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caixas de mudancas 

ra servico geral das caixas de mudanc¢as 

Os veiculos Ford Maverick brasileiros sao equipados 
com caixas de mudangas Ford e Clark. As caixus de 
mudangas Ford sao de 4 velocidades com alavanca 
seletora na coluna e s4o montadas nos veiculos e- 
quipados com motor de 6 cilindros. 

As caixas de mudangas Clark sao de 3 ec 4 velocida- 
des ¢ sio montadas nos veiculos equipadas com 
motor de 8 cilindros. As caixas de 3 velocidades pos- 

suem a alavanca seletora na coluna enquanto que as 
de 4 velocidades a alavanca esta montada no assoa- 
lho. 

Os procedimentos de reparo dos trés tipos de caixas 
sdo apresentados, individualmente, neste Grupo, po- 

rem, os servigos de Diagndstico e Testes e outros 
que sao comuns nestas caixas estado descritos em 
conjunto. 

12 | diagnosticos e testes 

Os problemas mais comuns nas caixas de mudangas 
sao: ruido, esforgo excessivo para as mudangas, es- 
cape de marchas, sincronizagdo deliciente e vaza- 
mento de ltubrificante. 

O veiculo precisa ser submetido a um teste de estra- 
da para determinar ou confirmar uma reclamagdo. 

Sob condigées normais, algumas reclamagées sobre 

o funcionamento da transmissdo sao provocadas por 

desajuste ou por danos em componentes externos da 
transmissdo tais como, embreagem, articulagoes da 
embreagem e articulagdes de mudanga. Antes e du- 
rante o teste de estrada, certificar-se de que a em- 
breagem esta funcionando corretamente, as articula- 
cdes de mudanga esto ajistadas, a coluna da dire- 

cao esta alinhada e a transmissda esta com o nivel 
carreto de tubrificante. 

Os procedimentos de diagndéstico sao apresentados 
como um guia para corregao dos problemas da trans- 
missao. Se a transmissao foi removida, reparada e 
teinstalada, certificar-se de que a embreagem e as 
articulagdes de mudanga estado ajustadas de acordo 
com as especificagdes. Fazer o teste de estrada para 
certificar-se de que o defeito foi eliminado. 

Para eliminar todas as possibilidades de ajuste incor- 
reto ou de funcionamento incorreto dos componen- 
tes da embreagem e/ou das articulagGes da embrea- 

gem, consultar a grupo 5. 

sintomas causas provaveis corregao 

entrechoque de articulagdes da embreagem 

engrenagens 1. Folga insuficiente ou excessiva do pedal | 1. Ajustar segundo as especificagoes. 
(marchas : oe 
“arranham") 2. Perda de curso no garfo de desengale | 2.3. Inspecionar o garfo de desengate e 

sua articulacdo. Substituir ou ajustar 
conforme necessario. 

3. Interferéncia do garfo de desengate na 
janela da carcaga da embreagem 

penado ou quehrado 
4. Sistema acionador da embrcagem cm- } 4. 

articulagdes de comando das mudan¢as 

Substituir as pecas necessarias. 

1. Porcas de fixagao das varetas e alavan- | 1. 
cas de mudangas. Verificar os rasgos 
de montagem quanto a ovalizagao. 

Ajustar as alavancas e varetas de mu- 
dangas; apertar as porcas com torque 
especiticado. Substituir as pegas com 
rasgos ovalizados. 

Ph
 

frendo interferéncia 
Varetas de mudangas empenadas ou so- Substituir as varetas empenadas. ht

 

3. Falta de lubrificagdo nas articulagoes | 3. Limpar e lubrificar com graxa a base 
de Litio. 
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5. Colocar a engrenagem da ré na posi¢do “enga- 
tada" para facilitar a remagao do conjunto da 
arvore secundaria, Remover o conjunto da arvore 
cecundaria (fig. 4). 

6 iover o vedador e o anel de encosto do ve- 
uador da extremidade traseira da arvore sacun- 
daria. 

7. Remover o anel de trava da engrenagem do ve- 
locimetro, a engrenagem e a esfera de trava da 
engrenagem. 

Arora secundaric 

8 Remover o anel de trava da extremidade diantei- 
ra da arvore secundaria e retirar o sincronizador 
é a engrenagem da segunda velocidade (fig. 5}. 

Conjunta 
sincronizador 

fig. 6 — remogao do conjunto sincronizador da 12 

16. Com auxilio da ferramenta ilustrada a fig, 7 
sacar a arvore primaria para fora do rolamento. 
Remover a ralamento da carcaga da caixa de 
mudangas. ¢ 

\— Arvare secundaria 

ig. 5 — remogao do anel de trava do conjunto 
sincronizador de 23 e 3¢ 

}. Remover o anel de trava que retém o rolamento e 
seu retentor a arvore secundaria e remover como 
um conjunto o rolamento e o retentor. 
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}. Remover o anel de trava do canjunto do sincro- 
t 

nizador da primeira velocidade. fig. 7 — remogao da arvore primaria 

Prensar a arvore secundaria para fora do con- . . ws 5 . 
junto sincronizador da 12 velocidade e remover 17. pee om caixa, © trem de engrenagens inter 
o-conjunto de sincronizador, a engrenagem da : 

ré e a engrenagem da 1# velocidade (fig. 6). 18, Pronsar para fora da caixa o eixo da engrena- 
P r gem intermediaria da ré e remover a engrenagem 

Remover da arvore secundaria a arruela de en- (tig. 8). 
costo e o anel de trava da engrenagem da 1? 
velocidade. 19. Retirar do trem de engrenagens intermediario, o 

. : eixo postigo, os roletes, arruelas de encosto dos 
Desmontar os sincronizadores deslizando as lu- roletes e espagador. 
vas dos cubos e removendo as travas e molas. 

desmontagem e inspe¢ao da tampa 
Retirar o retentor do rolamento da aérvore prima- F me . 
ria. Inutilizar a junta. Se for necossario substituir 4 tampa da caixa de mudangas nao necessita ser des- 
o vedador, remové-lo com a ferramenta T58L- montada para se inspecionar as pegas de mudangas Ls 

101-A. Verificar a condigaéo das alavancas e garfos de mu- \ 

dangas (lig. 9). Se existir algum emperramento ou a ;: 
Remouer o anel de trava do rolamento na arvore possibilidade do engrenamenta de duas marchas si- i 
pr eo anel de trava na pista externa do multaneamente, desmonlar 0 mecanismo da tampa, 
rol 0. conforme segue: } 
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— Braco cdaptador 

Lengrenayem iniermedidria da marche & 16 

ig. 8 — remogdo do eixo da engrenagem 
intermediaria da ré 

1. Remover as alavancas de mudangas. 

2. Prensar o eixo dos garfos de mudangas para fora 

da tampa. 

Obs.: Prensar o eixo da frente para tras, visto 

que o diametro da parte traseira do eixo 6 maior 

que o da dianteira. 

Engrenegem 
ie Ea 

tovaide'Sineronizedor, °° 
fe engrenagem da re 

Aoel de travo 
do rolamento 

Anel de bloqueio Anel de trova 
| do 1 7 

Cubo do | 
Vedodor sincronizador | 
de oleo 

Anel de encosto 
do vedador 

Anel de havo 
do engrenagem 
do velocimetro 

Rolamento 

Retentor do 
rolomento 

Engrenagem do 
velocimetro 

secundaria 

a7 
Espacadores 

Arrvela de encosto 
externa 

Eixo intermediane 

v—Choveta Arryela de ecosto 
interna 

fig. 10 — vista espositiva da caixa de mudangas 

| as nee vdede 

5p ao 
aor Anel 

de encosto 

Anes * —fevovetos 
exponsores yt = 

Roletes 

3. Remover os garfos de mudangas. 

4. Remover os conjuntos de eixos e excéntricos de 
mudangas, tomando cuidado para nao deixar cair 
as esferas, mola e trava de seguranga dos ex- 
céntricos. 

Arruela do 
encosto 

Vedador—< 

Eixo @ excéntrico OD.—aArrueia de encosto 
do 1.4 6 ré 

Trava de * ai 3 

seguronga SS — a 6 
— O-——Vededor 

[,, Esféras 

M ‘ola 

Eixo 4 excéntrico 

do 2. e 3.* velocidade 
see 

L—Eixo 

__ Garfo do 2. 
0 3+ volocidade 

a7 

fig. 9 — vista espositiva da tampa 

montagem 

A fig. 10 mostra todos os componentes internos da 

caixa de mudangas nas respectivas posigdes de mon- 

tagem. 

Luve do sincronzcdor 
da 24 3* velocidodes Pe eee 

Engrenagem do 3." valocidode 
Cubo do | 

sincromzodor | 
pe de bloqueio 

o 2! ss 

uO! 
| Anel de rave | 

Relemento 
Anel de travo 

Anes [57 H 
Pn eae amar Sineared| 1 Artuela de encosto 

Cy Zs z dos roletes 

Anel de trovo Chovero ) | 

sp ries ite 
Arruelo 

cs 
tH, espocedora 

- r —— Deftetor 

Espacedorms 

i= _ | Arruela de 

% 
Roletes encosto 

oh 

Trem de engrenagens 
intermedidrio 

F AS fuxo ’ Tra, Engrenagem 
P| intermediare 
‘meme Ni = da marcho 6 é 

aS 
€ 

i 
Chovete 
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1. Intraduzir o eixo posligo no trem de engrenagens 

intermediario, Centralizar o espagador dos role- 
tes no conjunto. 

vir com graxa e instalar 20 roletes, uma ar- 
a de encosto e mais vinte roleles @ outra 

arruela de encosto em cada extremidade do trem 
de engrenagens intermediario. Colecar a arruela 
de encosto na extremidade traseira do trem de 
engrenagens intermediario, com a lado plano pa- 

ra fora. 

i]
 Colocar a engranagem intermediaria da ré, na 

caixa, com a parte chanfrada dos dentes volta- 
dos para a frente. 

wo
 Prensar o eixo da engrenagem intermediaria da 

ré pela parte traseira da carcaga, tamando cui- 
dado para alinhar a chaveta com o rasgo no eixo 
2 0 alojamento na carcaga. 

4. Passar graxa e@ colacar as duas arruclas de en- 
costo do trem de engrenagens intermediario na 
carcaga, com o lado plane voltado para fora. 

5. Posicionar o trem de engrenayens intermediario 
na carcaga. Nao instalar o eixo ainda 

6 Colocar o anel de trava na pista externa do rola- 
mento da arvore primaria e instala-lo na carcaga. 

7. Remover a caixa, do suporte de bancada. 

8. Posicionar a arvore primaria e prensda-la no ro- 
lamento (fig. 11). 

Arvore plimaria 

11 — instalagdo do conjunto da arvore primaria 

Instalar o anel de trava da arvore primaria na 
arvore. 

Colpear o anel de trava, a arrucla de encosto e a 
er jem da 14 velocidade, na €rvore se- 
cu i. 

pe 6 pagina 12 

11, Montar 0 canjunto do sincronizador da 1% velo- 
cidade ¢ engrenagem da ré e prensa-lo na arvore 
secundaria, certificando-se de instalar o anel de 
bloqueio da 14 velocidade (fig. 12). 

y - raaee xa 

Arvore 
secundana 

qenog 
de 1." velocuinde 

« 

Anal de bloawes Canjurse 
sincromzedor 

fig. 12 — instalagao do conjunto sincronizador da 

12. 

13, 

14. 

15. 

16. 

Ts 

18. 

19, 

primeira 

Instalar o anel de traya. 

Montar na arvore secundaria, a engrenagem da 27 
velocidade, o anel de bloqueio e o canjunto do 
sincronizador. Cm seguida instalar o anel de 
trava. 

Prensar o rolamento da arvore secundaria em 
seu retentor c em sequida, prensar o Conjunto na 
arvore. Colocar o anel de trava no ralamento. 
Colocar e travar a engrenagem do velocimetro e 
sua esfera. Galocar o anel de encosto e o veda- 
dor na extremidade traseira da arvore. 

Colocar o ancl de bloqueio da 34 velocidade no 
cubo do sincronizador e a arruela de eancosto dos 
roleltes, na arvore secundaria. 

Introduzir o conjunto da arvore secundaria na 
caixa de mudangas, tomando cuidado para nao 
deixar cair os roletes da arvore primaria e cer- 
tificando-se de yue Oo pino-quia da extensAo e o 
orificio no retentor do rolamenta, fiquem ali- 
nhados. 

Posicionar o trem de engrenagens intermediario 
e introduzir o eixo de tras para frente, observan- 
do o alinhamento da chaveta com o rasgo no 
eixo ec a alajamento na carcaga. 

Instalar a extensdo na carcaca. 

Colocar uma junta nova no retentor do rolamen- 
to da arvore primaria, Se o vedador da arvore 
primaria fai removido do rctentor, instalar um 
vedador novo. 

Alinhar o orificia de retorno de dleo, no retentor, 
com o orificio na carcaga. Em seguida, instalar 
os parafusos do retentor. 
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montagem da tampa 6. Prensar o eixo dos garfos, de tras para frente, 
i‘ si ; : : 

{. Instalar anéis vedadores navos nos sulcos dos com o diametro maior voltady para tras. 

eixos dos excéntricos e as arruclas de encosto. 

a 7. Instalar as alavancas de mudangas e apertar as 

2. Apds lubrificar os anéis vedadares e os orificias porcas. 

de alojamento dos eixos na tampa. posicionar um 

conjunto de excéntricos e eixo, na lampa de 

mudangas. 

8. Colocar uma junta nova na tampa e instalar a 
tampa na caixa de mudangas com o garfo e a 

3. Calocar uma esfera, a mola c a trava de segu- luva de 18 e ré na posicdo de 1% velocidade 
ranga na tampa. engatada. 

4. Colocar a outra esfera @ o outro conjunto de ex- 

céntrico @ eixo, com a arruela de encosto. Apertar 03 parafusos com torque especificado. 

5. Encaixar os garfos de mudanga nas excéntricos. 

A parte mais comprida das guias dos garfos, de- 9. Verificar o funcionamento da caixa de mudangas 

ve ficar voltada uma contra a outra. em todas as marchas. 

3 | ajustes 

articulagdes de comando 3. Colocar as aluvancas de engate da caixa de mu- 

seas ' dangas na posigao "Neutro”. 
1. Encaixar os tirantes de engate nas alavancas da < Posived: 

coluna de diregao e os terminais nas alavancas 

de engate da caixa de mudangas 4. Fixar os tirantes de engate nos terminais aper- 
tando as porcas com o torque especificado. 

2. Introduzir um pino da 3/16" de didmetro nas ala- 
vancas e@ nas furos do fundido inferior da coluna 

de diregao. w Actirar o pino de 3/16". 

py LAN 
BoP Us. 
ONO ~ IN NG 

didmetro para requiagem” ) us 
oH Pino de 3/18" de 0) 

— forgue 10-20 Ibs. pe 

tig. 13 — ajuste das articulagces de mudan¢cas 
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especificacoes 
Folaa longitudinal da engrenagem de 2% velocidade 0,003" a 0,014" 

angitudinal do trem de engrenagens intermediario —_ 0,006" a 0,020” 

reducoes 
Primeira 2,921 Terceira 1,00:1 

‘Segunda 1,751 | Ré - , 3,761 

torque dos parafusos 
destricao ; Ibs. pé 

Paratusos do retentor do rolamento da arvore primaria _ 25-30 

Parafusos da tampa da caixa de mudangas 20-25 

Porcas de fixagao da cuixa de mudangas a careaca da embreagem ; 37-42 

Paratusos de fixagdo da extensdo a carcaga da caixa de mudangas 65 75 

Parafusos de fixagdo da caixa de mudangas ao Suporte traseiro ; 40-50 

Porca do suporte da caixa de mudangas a travessa do chassis ; 20-30 

capacidade 

Nivel do éleo até a borda inferior do orificio de enchimento 1,95 litros 

c ‘xademudancas clark (4 velocidades) 

9 | descri¢ao 

\ caixa de mudancas Glark de 4 velocidades (fig. 14) Todas as marchas para frente sao sincronizadas. O 
: montada em veiculos equipadas com motores de travamento do sislema é realizado por meio de uma 
i cilindros e com alavanca de mudangas no assoalho. haste de trava situada na tampa esquerda da Caixa. 

14 caixa de mudanc¢as 4 velocidades com alavanca no assoalho 
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2 | desmontagem e montagem 

desmontagem da caixa de mudanc¢as 

1g 

ui
 

11. 

13. 

14, 

16. 

its 

i8. 

19. 

Colocar a caixa de mudangas num suporte de 

bancada apropriado e drenar o dleo lubrificante. 

Desligar as hastes de acionamento. 

Soltar os parafusos de fixagdo da alavanca de 

mudangas e rotirar o conjunto. 

Soltar os 5 parafusos de fixagdo da tampa da cx- 

tensao @ rulira-ta. 

Soltar os 9 parafusos de fixagao da tampa da cai- 

xa @ removeé-la. 

Remover as 3 molas de acionamento dos pinos 

de bloqueio e retira-los. 

Retirar, com auxilio de um saca-pino, o pino de 

trava do garfo seletor da marcha-a-ré. 

Cortar os arames de trava dos parafusos do garfo 

seletor da 14 velocidade, do garfo de acionamen- 

to da 12 e 24 velocidades e do garlo de aciona- 

mento da 3% e 47 velocidades. 

Soltar os parafusos dos gurfos. 

Remaver os 4 parafusos de fixagao da exlensao 
da caixa e relira-la. Junto com a extensao, suira o 
garfo selector da 18 velocidade e o conjunto da 
haste e garfo de acionamento da marcha-a-ré. 

Retirar da extensdo o conjunto da haste, garfo 
de acionamento da marcha-a-ré e a luva da haste 
deslizante da marcha-a-re. 

Retirar a haste de acionamento da 19 @ 27 ve- 
locidades. 

Remover os garfos de acionamento da 1# e 23 
velocidades e da 37 e 49 velocidades. 

Com auxilio de um pungdo deslocar da frente 
para trds, o eixo do trem de engrenagens inter- 
mediario @ retira-lo. Isto permitira a romogao da 
arvore secundaria. 

Remover o conjunto da arvore secundaria. Tomar 
cuidado para que nao se desmonte o conjunto de 
cubo e luva sincronizadora da 3? e 4? veloci- 
dades. 

Remover da caixa a flange retentora do rolamen- 
to da arvore primaria. 

Retirar o conjunto da arvore primaria e rolamento. 

Retirar da caixa o trem de engrenagens interme- 
didrias e arruelas limitadoras da folga. 

Remover da caixa o eixo da engrenagem inter- 
mediaria da marcha-a-ré. 

desmontagem da arvore secundaria 

Le Remover o vedador de cleo da parte traseira da 4, 
arvore secundaria. 

2. Remover o anel de trava da engrenagem do velo- 
cimetro, a engrenagem c a esfera de trava. 

Remover o anel de trava do conjunta sincroniza- 
dor da 39 @ 44 velncidades. 

Remover o conjunta sincronizador da 34 @ 49 ve- 
locidades. 

Retirar a engrenagem da 3° velocidade 

Remover o ancl de trava do rolamento da arvore 
secundaria. 

Remover o conjunto retentor do rolamento, a en- 
grenagem e a luva da 1° velocidade, a engrena- 

gem da marcha-a-ré @ a engrenagein da 2% veloci- 
dade, com auxilio de uma prensa, apoiando o 
canjunto na engrenagem da 2? veloctiade. Cason 
haja necessidade de se substituir o rolamento, re- 
tira-lo do relentor com auxilio de uma prensa. 

desmontagem da arvare primaria 

Ve Verificur o estado do vedador existenie na flange 
da Arvore primaria ec, se for necessario, substi 

tui-lo. 

Retirar o anel de trava do rolamento da arvore 

primaria. 

Retirar com auxilio de uma prensa, o rolamento 
da arvore primaria. 

montagem da arvore primaria 

1 

w
 

Verificar o estado do rolamento, obedecendy a se- 

quéncia deserita em "Inspegdo Uos Rolamentos a 

Instalar, com auxilio de uma prensa, um rolamento 

nove ou 0 mesmo rolamenta, segundo o resultado 

da inspegao. 

Instalar o angel de trava do rolamento da arvore 

primaria. 

montagem da arvore secundaria 

lig 

oo
 

Instalar na arvore secundaria, com auxilio de uma 

prensa, a engrenagem da 2% velocidade, o anel 

sincronizador, 9 conjunto sincronizador, a engre 

nagem da marcha-a-ré, @ anel sincronizador da 

12 yvelocidade, a arruela espagadora, a engrena- 

gem da 1 velocidade, a arruvla espagadora, de 

modo que o lado chanfrado fique voltado para a 

engrenagem da 1% yelocidade co conjunio reten- 

tor do rolamento. 

Colocar o anel de trava seletivo do rolamento. 

Colocar a esfera e a engrenayem impulsora do 

pinhao do velocimetro. 

Colocar o anel de trava da engrenagem impulsora 

do velocimetro. 
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Cglocar o vedador de dleo da arvore secundaria. on
 

6. Verificar a fulga longitudinal das engrenagens da 

arvore secundaria, conforme especificagao. Gaso 

as folgas estejam fora dos limites especiticados, 

deve-se proceder a subshtuigao das atruelas. 

7. Instalar a engrenagem da 3° velocidade e a con- 
junto sincronizador da 3° ¢ 49 velocidades. Veri- 
ficar o atasalamento correto entre a luva e o cuho 
do conjunto sincronizador. 

8. Inslalar o anel de trava seletivo. 

montagem da caixa de mudan¢as 

Antes de iniciarmos a montagem dos conjuntos, deve- 

mos lubrifica-log com oleo para a transmissao. 

1. Instalar na caixa o conjunlo de eixo @ engrena- 
gem intermediaria da marcha-a-ré. Alinhar a cha 
veta do eixo com o alojamento na caixa, 

2. Passar qraxa nos roletes e no interior do furo do 
trem de engrenagens intermediario. 

3. Instalar no furo do trem de engrenagens interme- 
diario, o espacador dos roletes e centra-lo. 

4. Introduzir o eixo postico no trem de engrenagens 

intermediario. 

§. Instalar 20 raletes. uma arruela de encosto, mais 
vinte roletes 6 outra arruela de encosto em cada 

extremidade do trem de engrenagens interme- 

diario. 

6, Instalar na caixa, as arruelas de encosto do trem 
de engrenagens intermediario. 

7. Posicionar o trem de engrenagens intermediario 
na carcaca. N&o instalar 0 eixo ainda. 

8 Verilicar a folga longitudinal do trem de cngre- 

nagens intermediario; se a folya estiver fora da 

tolerancia, substituir as arruelas de encosto. 

9. Instalar na caixa, o conjunto da arvore primaria. 
Observar o posicionamento correto do furo de re- 
torno de cleo. 

10. Instalar a flange relentora do ralamento @ apertar 

os parafusns com o torque especificado. 

41. Passar graxa no interior do furo da arvore prima- 

ria e nos 13 roletese, instala-los. 

12. {nstalar o conjunto da arvore secundaria, obser- 

yando o posicionamento correto do furo de re- 
tory de dleo. 

13. 

18. 

19. 

20, 

26. 

ef 

29. 

30. 

31. 

32. 

Instalar 0 eixa do trem de engrenagens interme- 
diario aa mesmo tempo em que o exo postico é 
retirado. Tomar cuidado para que os roleles nao 
caiam e observar a montagem correta da chaveta 
no eixo. 

Instalar os pinos de hlaqucio das hastes desti- 
zantes, 

Posicionar os garfos de 19 @ 24 velocidades e de 
3? @ 43 velocidades 

Instalar as hastes deslizantes da 14 e 29 velaci- 
dades e da 3% e 4? velocidades, com os chanfros 
valtados para cima, na posigdo de ponte morto. 

Instalar e apertar levemente os parafusos de fi- 

xagao dos garfos. 

Instalar o conjunto do garfo, haste deslizante da 

marcha-a-ré @ 0 pino de trava. 

Posicionar a oxtensao da caixa e instalar a luva 
da haste deslizante da marcha-a-ré. 

Introduzir pela tampa da extensdo, a garfo sele- 
tor da 13 e 24 velocidades. 

Instalar o pino de trava da luva seletora da mar- 

cha-a-ré. 

Apertar os parafusos de fixagaa dos garfos com 
o torque especificado. 

Travar os paratusos de fixagao das garfos com 
arame recozido. 

Verificar o funcianamento da alavanca de engate 
ec o seu alojamento. 

Instalar os pinos de bloqueio das hasles e as 
respectivas molas. 

Instalar a tampa da caixa observando o posicio- 

namento correto da alavanca de engate e apertar 

os parafusos com o torque especificado. 

Montar us parafusos de fixagdo da extens4a a 
caixa, aplicar vedador resistente a oleo nas ros- 
cas dos parulusos inferiores © apertar os parafu- 
50s com o torque especificadn. 

Instalar 0 Conjunto da alavanca de mudangas das 
marchas e apertar os parafusos cam a torque 
especificado. 

Instalar a tampa da extensdo da caixa e apertar 
os parafusos com o torque especificado. 

Ajustar as hastes de acionamento das alavancas 

seletora e de enyate. 

Verificar se 9 engrenamento das marchas se rea- 
liza corretamente. 

Reabastecer a caixa de mudangas com lubrifi- 
cante especificado. 
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Ky ajustes 

Pa ¢oes de comando 

1. njustar a conexao de engate, de modo a manter a 
placa de suporte da alavanca, paralela a linha de 
centro da transmissdo (fig. 16), 0 que proporcio- 

t , f Uo anopla 
Pe 

~ 

nara a carreta posigado da alavanca. 

Encostar a alavanca de mudangas para o lado de 
ré até eliminar a folga "A" (fig. 16). Em seguida, 
tentar engalar a ré. 

17 — caixa de mudangas 4 velocidades e suas articulagdes de comando 
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3. Se o engate nao for passivel ou quando na tenla- 

tiva de engatar a ré for engatada a 14 velocidade, 

ajuslar a conexdo “A” .(fig. 17),no sentida de en- 

curtar a haste de acionamenta da alavanca de 

selegdio. Encurtar a haste até conseguir o engate, 

Nao tentar forgar o engate da ré pois isso podera 

danificar a haste de engate-. 

4 Verificar a folga “A". (fig. 18) posicionando a ala- 

vanca de mudangas na selegac da 3 e 4% veloci- 

dades. 

Consultar as especificagdes para o limite da felga 

WA. 

haste de travamento 

Depois de ajustadas as articulagdes de commando da 

caixa de mudangas, colocar a alavanca em ponto 

morto. 

Verificar se o pino de alinhamento na coluna "'B” 

(fig, 17) esta no lugar. Apertar a porca de ajuste i Oe 

‘fig. 17) @ remover o pino de alinhamento (B). 

PAY especificagoes 

reducaa das velocidades 

Primeira 2.91771 

Segunda — 2,029:1 

Tereeira = —= 1.42071 

Quarta — 1,000: 

Ré — 3,431.1 

folga longitudinal da arvore intermediaria: 
0,002” — 0,014”. 

folga longitudinal das engrenagens da arvore secun- 

daria: 

18 yelocidade — 0,005" — 0,012" 

24 yvelocidade — 0,004" — 0,014” 

3® velocidade — 0,003"" — 0,013" 

torques lbs. pé 

Purafusos ce fixagdo da flange retentora do 

rolamento da Arvore primaria 30 

— Parafusos de fixagao dos garfos 12 

— Parafusos de fixagao da extensao a caixa 50 

~~ Parafusos de fixacdo da tampa da extensdo 12 

Parafusos de fixagao da tampa da caixa 12 

— Parafusos de fixagao do conjunto da ala- 

vanca de mudangas das marchas 25 

— Parafusos de fixagdo da cuixa a carcaga da 

embreagem 50 

- Parafuso de fixagdo da caixa 4 travessa 50 

Capacidade de dleo lubrificante 250): 
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sintomas causas provaveis correcao 

entrechoque de embreagem ; ; 

ie gare 1. Rotagdo de marcha-lenta muito alta }. Regular a marcha-lenta. — 

“arranham”) ?. Folga do pedal da embreagem inade- | 2. Ajustar as articulagdes da embreagem. 
quada Verificar se ha danos no rolamento do 

piloto ou empenamento excessivo do 
disco. Substituir 0 necessario. 

3. Curso livre do pedal incorreto 3. Ajuslar segundo a especificagao. 

4. Disco engripado na arvore primaria da 
transmissao. 

4. Verificar a existéncia de rebarbas nas 
estrias. Substituir o necessario. 

5, Empenamento excessive do disco 

6. Guarnigao da embreagem danificada ou 
contaminada. 

7. Oleo ou graxa nas faces da embreagem, 

provenientes de: 

A) Rolamento da Embreagem 

B) Motor 

C) Garto de desengate 

D} Relamento do piloto 

E) Transmissao 

8. Desalinhamento da carcaga da embrea- 

gem 

5.6.7. Substituir o disco da embreagem. 

8. Alinhar de acardo cam especificagdes. 

transmissdo 

1. Engrenagens das marchas para frente 

“arranham" 

A) Molas do conjunto de sincronizagao 

fracas ou quebradas 

B) Anéis de trava eou superficies conicas 

desgastadas 

C) Anéis de trava quebrados 

hn) Arvore secundaria com folga longitudi- 

nal excessiva 

E) Desgaste no garfo de engate ou luvas 

1. A, B, G, D, E — Substituir os compo- 
nentes desqastados ou danificados. 

2. Engrenagens da ré “arranham" (com- 

primir o pedal da embreagem e@ esperar 

de 3 a 4 segundos antes de engatar 

a ré) 

A) Se aré continuar arranhando apos pas- 

sar o tempo necessario. Verificar se 0 

ajuste da embreagem 6 o especificado 

B) Rotagao de marcha-lenta muito alta 

C) Engripamento do rolamento do pilote 

D) Disco da embreagem danificada au com 

desgaste 

nm
 

A) Ajustar a embreagem segundo a espe- 

cificagaa. 

B) Ajustar a rotagao de marcha-lenta. 

C-D) Substituir o necessario. 

dificuldade de 
nudanc¢a de 
relocidades. 
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articulacdes de comando das mudangas 

1. Pasicionamento incorreto 

Porcas das alavyancas % varctas de mu 

dangas soltas. Verificar se os rasgos de 
mantagem estdo ovalizados 

nm
 

1.2. Ajustar as alavancas e varetas e aper- 
tar as parcas cam o torque especi- 
ficado. Substituir se necessario. 

=
 

Am
, 



caixa de mudangas ford (4 velocidades) 

lug] descricao 

A caixa de mudangas Ford de 4 velocidades & mon- 
tada nos veiculas equipados com motor 6 cilindros 
@ a alavanca seletora de velocidades montada na 
coluna. Com excegao das engrenagens da ré, todas 
as demais sao sincronizadas. 

O engate da ré é efetuado por meio de um botao 
de cantrole remoto instalado na alavanca de mudan- 
gas. 

ig. caixa de mudangas 4 velocidades Ford 

O abastecimento da caixa é efetuado através de um 
bujao situado na carcaga. 

© orificio para o hujao serve também como nivel pa- 
ra o lubrificante. 

A fig. 18 mostra uma caixa de mudangas Ford de 
4 velocidades. 

2. desmontagem e montagem 

esmontagem da caixa 

Instalar a caixa de mudancas num dispositive de 
fixagao de bancada e drenar o lubrificante. 

2. Remover o conjunto da tampa, soltando os pa- 
tafusos de fixagdo. 

3. Remover a junta da lampa. 

19 - -sla em corte da caixa de mudangas 4 velocidades Ford 
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10 

11, 

13. 

14 

tig. 

16. 

1. 

18. 

Remover o pino da alavanca de engate e a ala 

yanca. 

Remover o pino de fixagao do dedo acionador 

na haste seletora. 

Remover o pino de fixagao do dedo acionador 

da marcha-a-ré. na haste scletora ec a haste se- 

lelora. 

Remover o calar da embreagem e a sua mola 

de retorno. 

Remover a flange retentora do rolamento da ar- 

vore primaria @ a sua junta. 

Remover os parafusos do defletor de cleo do 

trem de engrenagens intermediario. 

Retirar os parafusos de fixagao da extensdo da 

carcaga. 

Retirar o pinhado do velocimetro. 

Retirar a éxtensdo da carcaga. Se o rolamento 

traseiro estiver muito justo no interior da exten- 
sao, impossibilitando a sua remogao, girar a ex- 
tensao o suficiente para tornar acessivel a chapa 
fixadora do eixo do trem intermediario e do cixo 
da marcha-a-ré. 

Alastar ligeiramente a arvore priméria. 

Retirar a chapa fixadora do eixo do trem inter- 
mediario e do eixo da marcha-a-ré. 

Retirar o eixo intermedidrio utilizando a ferra~ 
menta W-166 (fig. 20). O trem de engrenagens 
intermediario deve cair para o fundo da caixa. 

20 — remogao do eixo do trem intermediario 

Se ja foi retirada a extensao, retirar a arvore 
secundaria. Se nao foi retirada, remover o con- 
junto extensao — arvore secundaria. 

Retirar a arvore primaria. 

Retirar o defletor de dleo do trem de engrena- 
gens intermediario. 

19 

20. 

? ra 

Retirar o trem de engrenagens intermediario e 
as arruelas. 

Retirar o eixo da engrenagem da marcha-a-ré 
#8 a engrenagem. 

Retirar o brago de comandyo da engranagem da 
marcha-a-ré. 

desmontagem da arvore secundaria 

tlhe 

3. 

4. 

6. 

Se nao foi retirada, a arvore secundaria da exten- 
sao, retira-la utilizando uma prensa. 

Netirar a engrenagem de comando do velocimetro. 

Retirar a rolamento traseiro com auxilio de uma 

prensa. 

Retirar a arruela de encasto e ao anel de trava- 

mento da arvore secundaria. 

Retirar a porca de seguranga destravando-a da 

arruela. 

Retirar os conjuntos das engrenagens, rolamento 

e encosto “A” (tig. 21), apoiando a engrenagem 

da 24 velocidade na base da prensa. 

fig. 21 — indicagdes para desmontagem da arvore 

secundaria 

7. Retirar o anel de travamento do sincrunizador da 
37 e 4% velocidades. 

Retirar o conjunto das engrenagens da parte di- 

anteira da arvore secundaria “R' (fig. 21), apoi- 

ando a engrenagem da 37 velocidade na base da 

prensa. 

Nunca tentar retirar todos os conjuntos da arvore 
secundaria no mesmo sentido. Esse procedimen- 
to inutilizara a arvore e os conjuntos. 

desmontagem da arvore primaria 

is Retirar o anel sincronizador (geralmente este ancl 
sai sozinho no momento em que se retira a drvore 
secundaria). 
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Relirar o rolamento guia da arvore secundaria (ro- 

letes). 

rm
 

3. * “rar os anéis (menor e maior) de travamento 

slamento da arvore primaria. 

4. Retirar o calgo do rolamento. 

5. Retirar o rolamenta usanda uma prensa. 

6, Retirar o defletor de oleo. 

desmontagem do trem de engrenagens intermediario 

4. Retirar os roletes, arruelas espagadoras e tubo 

espagador do interior do trem de engrenagens 

intermediario. 

desmantagem da tampa da caixa de mudangas 

1. Colocar o conjunto em posigdo de ponto morto. 

2. Soltar o parafuso de fixagaéo da alavanca seletora 

e retirar a alavanca. 

3. Retirar o anel de borracha do eixo da alavanca 

seletora, 

4. Retirar o conjunto do eixa e alavanca seletora 

interna. 

Destravar os 3 parafusos limitadores das hastes 

deslizantes. 

a 

6. Retirar os parafusos, molas, esferas e travas. 

7. Com o auxilio das hastes deslizantes, retirar os 

ampées das hastes, na extremidade da tampa 

ado dos parafusos limitadores. Bater com as 

les para retirar os tampdes; se nao sairem, 

furd-los para que possam ser puxados para fora 

dos alojamentos. 

8, Cortar o arame de trava e retirar os 3 parafusos 

de fixagao dos garfos as hastes deslizantes. 

9. Relirar a haste deslizante e o acionador da mar- 

cha-a-ré, 

10. Retirar a haste deslizante, o pino intermediario 

de travamento e o garfo da 1 e 24 velocidade. 

11. Retirar a haste deslizante e o garfo da 34 e 4% 

velocidades. 

12. Retirar 0 tampaéo do alojamento dos pinos de 

travamento, no lado da haste deslizante da mar- 

cha-a-ré e retirar os 2 pinos de travamento das 

hastes deslizantes. 

montagem da tampa da caixa de mudan¢as 

Antes de iniciar a montagem, consultar a narte refe- 

rente a "Limpeza e Inspegao"’. 

1. Instalar a haste deslizante e o garfo da 34 e 4? 
velocidades. 

2. Instalar 1 pino de travamento. 

3, * alar a haste deslizante, com o pino interme- 

) de travamento instalado no furo @ o garfo 

12 @ 24 velocidades. 
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4, Instalar 1 pino de travamento. 

5. Instalar a haste deslizante e o garfo da marcha- 

a-ré. 

6. Instalar 3 tampdes novos nas extremidades das 

hastes deslizantes. 

7. Instalar 1 lampao novo no alojamento dos pinos 

de travamento. 

8. Instalar, apertar e travar com arame, os 3 para- 

fusos fixadores dos garfos nas hastes deslizantes. 

9, Instalar a chapa-trava do parafuso, esfera, mola 

e parafuso limitador da haste deslizante (3 can- 

juntos). Os conjuntos devem ser instalados obe- 

decendo a mesma ordem descrita acima. 

10. Apertar com o torque especificado e travar os 

parafusos limitadores das hastes deslizantes. 

11, Colocar 0 conjunto do eixo e alavanea seletora 

interna. 

12. Colacar o anel de borracha do eixo da alavanca 

seletora. 

13. Colocar a alavanca seletara externa observando 

© alinhamento da marea no eixo e na alavanca, 

para haver coincidéncia das estrias. 

14. Apertar o parafuso de fixagdo da alavanca ex- 

terna no eixo. 

montagem do trem de engrenagens intermediario 

Colocar no trem de engrenagens os 88 roletes, as 6 

arruelas e o tubo espagador com a ferramenta W-166 

(fig. 22), na seguinte ordem: 

tig. 22 — montagem dos roletes da arvore 

— uma arruela espagadora 

— uma fileira de 22 roletes 

— uma arrucla espagadora 

— uma fileira de 22 roletes 

— uma arruela espagadora 

— o tubo espagador 

uma arruela espagadora 



anéis seletivos de travamento do rolamento na arvore primaria 

Azu euro 0,086" a 0,088" 

Laranja 0,089" a 0,091" 

Verde 0,092” a 0,094" 

Vermelho 0,096" a 0,098" 

Azul claro 0,700" a 0,102” 

Andis seletivos de travamento da sincronizador da 3% e 4% velocidades — Disponiveis nas 5 espessuras 

mencionadas para o anel de trava do rolamento na arvore primaria, 

Folga longitudinal do trem de engrenagens intermediario: 0,012" a 0,018" 

Espessura disponivel da arruela traseira de encosto do trem intermediario: 0,055", 0,062" e 0,090" 

limites de aperto 

Paratusos de fixagao da caixa a carcaga de, embreagem 30a 40 Ibs. pé 

Parafusos de fixagado da extensaéo da carcaga ~ 38 a 48 Ibs. pé 

Parafuso do defletor de dleo Bais Ibs. pé 

ParafuSo da flange retentora do rolamento da arvore primaria ; Ba 18 Ibs. pé 

Parafusos de fixagao da tampa da caixa 7 10 a 20 Ibs. pé 

lub te 

Quan..uvade ; 1,4 litros 
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11. 

125 

13. 

14. 

Montar a arrucla © a porea de seguranga da ar- 
vero secundaria. 

‘aro anel de travamento da arvare secun- 
walla @ a arruecla de encasto. 

Montar o rolamento traseiro utilizando uma 
prensa. 

Montar a engrenagem de comanda do velaci- 

metro. 

montagem da caixa 

Consultar a parte referente a “Limpeza e iInspe¢gao”’ 
antes de iniciar a montagem. 

te 

wo
 

Golocar o brago de comando da engrenagem da 
marcha-a-ré. 

Colocar o eixa @ a engrenagem da marcha-a-ré. 

Calocar o trem de engrenagens intermediario e 
as 3 arruelas. Colocar a arruela de bronze de 
grande didmetro na frente. Colocar a arruela de 
bronze de pequeno diametro atras. Entre a arrue- 
la pequena e a caixa vai uma arruela de ago, 
exislente em 3 espessuras, devenda ser usada 
a que permitir a folga especificada do trem de 
engrenagens intermediario. 

Galocar o deffetor de dleo do trem de engrena- 
gens ,intermediario. 

Colocar a arvore primaria e a secundaria. 

‘ar © eixo intermediario fazendo com que 
empurre o pino da ferramenta W-166, que 

se encontra segurande os roletes. 

Instalar a chapa fixadora do eixo intermediario 
e do eixo da marcha-a-ré como mostra a tig. 
26, devendo a chana ficar na posi¢ao indicada 
sem chegar até a linha tracejada. Se a chapa 
ultrapassar a linha tracejada, ao ser montada a 
extensao, esta ficara apoiada irregularmente, po- 
dendo trincar ao serem apertades os parafusos 
fixadores da extensao na caixa. Para esta pasi- 
cao ser obedecida, cvlocar uma régua para re- 
feréncia da linha tracejada. 

y Aa SS Se ._._B 
fig. 26 — instalagéo da chapa-trava dos eixos da 

8. 

rr)
 

marcha-a-ré do trem intermediario 

Instalar a extensao da careaga na arvore secun- 
daria, Se necessario, utilizar uma prensa para 
monta-la no ralamento traseiro. 

Montar o pinhao do velocimelro. 

Ip-*-lar e apertar os parafusns de fixagao da ex- 
na caixa (5 parafusas) 

Colocar e apertar os parafusos do deflelor de 
6lea do trem de engrenagens intermediario. 
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12. Instalar a junta da flange retentora e a flange 
retenlora do rolamento da arvore primaria 

13 Instalar o colar da embreagem e a mola de re- 
torno. 

74, Instalar os dedos acionadores das hastes desli- 
zantes ria hasle seletora, fixando-os com os piros. 

15. Instalar a alavanca de engate externa e seu pino. 

16. Instalar a junta da tampa. 

17. Instalar o conjunto da tampa na caixa observan- 
do que a alavanca secletora interna se encaixe 
em secu alojamento. Apertar em seguida os 4 
parafusos.de fixagao da tampa. 

regulagem do tirante de selegdo da transmissio 

1. Encaixar o tirante no brago de selegao da coluna 
de diregao e na alavanca seletora externa da cai- 
xa de mudangas. Deixar livre o terminal no furo 
oblongo do tirante. (fig. 27} 

nm
 Colocar as alavancas de selegdo e de engate da 

caixa de mudangas na posi¢ao de 17 ou 2% mar- 
cha engatada. 

$3. Puxar o brago de sclegda da caluna em diregao 
a frente do veicula, até a alavanea de mudangas 

atingir a posigao correspondente ao plana de en 

gale da 14 @ 24 marchas. Esta posigio 4 atingida 
ao sentir-se o final do curso da hraga (o hatdo de 
trava da ré néo deve estar acionado). 

4. Procurando manter a alavanca de selegdo da cai- 
xa de mudangas na posigéo central da sua folga 
{estando selecionada em 1* ou 2%). Fixar o tirante 
de sclecda anertando a porca com o torque es- 
pecificado. 

regulagem do tirante de engate da transmissao 

1. Encaixar o tirante na alavanca de engate da caixa 

de mudangas ¢ no brago de engale da coluna de 

diregao. Deixur livre o terminal no furo oblongo 

do tirante. 

nN
 Fazer coincidir o furo do mancal inferior da colu- 

na cam o furo do braco de engate da coluna e 

introduzir um pino de 3/16" de diametro. 

3. Colocar a alavanca de engale da caixa de mu- 

dangas ta posigaéo “neutro”. 

4. Fixar a tirante de engate apertando a porca com 

o tarque especificado, procuranda manter a ala- 

vanca de engate da caixa de mudancas na po- 

sig¢ao central da sua folga. 

§. Relirar o pino de 3/16" de didmetro. 

6. Verificar os esforcas de selegao e engate na ala- 

vanea de mudangas. 

L
R
,



, 

Pino de 3/18" de 
didmnetro Para regulagem —_— 

Torque 
10-20 tbs. pe 

fig. 27 — articulagées de comando 

M3 especificacdes 

relacées de transmissao 

1? velocidade 
2,99:1 

24 velocidade _ a 1,99:1 

38 yelocidade : _ 1,39:1 

42 yelocidade 
——— 1,00: 
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sintomas causas provaveis correcao 

dificuldade de 3. Varetas de mudangas empenadas ou 3. Eliminar a interferencia e substituir as 

mudanga de solrendo interferéncia pegas danificadas. 

velocidades a = ae 3 — 
4 Falta de lubrificagao nas articulagoes 4, Limpar e lubrificar com graxa a base 

e trambulador de Litio. 

5. Posicionamento incorreto do console 5, Instalar corretamente. 

{alavanca no assoalho) 

coluna da dire¢ao 

{. Alinhamento incorreto da coluna, folga, 1, Alinhar a coluna, substituir os compo- 

superficies desgastadas ou empenadas. nentes danificados e fixar convenicntc- 
mente a coluna. 

?. Trambulador com desyasle ou desajus- 2. Ajustar ou substituir o conjunto, con- 

tado forme necessario. 

3. Excessivo movimento radial nas articu-| 3. Substituir o necessario, Apertar os pa- 

lagdées da coluna rafusos. 

4, Falta de lubrificagao 4. Limpar e lubrificar com graxa a base 
de Litio. 

articulag6es da embreagem _ 

1. Perda de curso ny ponto de pivoteamen- 1. Ajustar o garfo 
to do garfo de desengale da embreagem 

2. Perda de curso do pedal da embrea- 2. Ajustar segundo a especificagao. 

gem {folga e curso total) 

transmissao 

1. Excessivuy esforgo para as mudancgas 1. A,B,C - Substituir os componentes com 

A) Desgaste ou empenamento na alavanca desgaste ou danificadas. 
de mudangas, hastes deslizantes ou 
garfos. 

B) Sincronizador quebrado ou com des- | 
gasle | 

C) Conjunto do garfo com funcionamento H 
deficiente 

2. Travamento 2.A) Gompletar o nivel. 

A) Nivel de lubrificante baixo B-D) Saltar e limpar; substituir o que for 

B) Hastes deslizantes danificadas necessario. 
C-EF) Substituir as pegas necessarias. 

C} Rolamento da arvare primaria engri- 
pado 

D}) Pinos de travamento engripados 

E) Rebarbas ou conicidade nos dentes da 
luva do sincronizador ou na arvere pri- 
maria 

marchas articulag¢ées de comando das mudangas _ 

escapando 1. Ajustar corretamente as alavancas ¢ va- 1. Alavancas e varetas de mudangas com 
porcas soltas. Verificar a avalizagda 
dos rasgos de montagem 

retas. Apertar as porcas com o torquc 
especificado. Substituir os componen- 
tes que apresenlem ovalizagao. 

2. Empenamento ou interferéncia nos ti- 
rantes de comando das mudancas 

to
 Substituir os Componentes empenados. 

3. Falta de lubrificagao nas articulagées e 
trambulador 

3. Limpar e lubrificar com graxa a base 

de Litio. 
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sintomas | causas provaveis correcao 
Instalar corretamentc. 

marchas | 4. Posicionamento incorreto da console 4, 

es >ando 
coluna da dire¢ao 

1. Alinhamento incorreto, empenamento e 1. Alinhar a coluna, substituir os compo- 

superficies da coluna com desgaste nentes danificados e fixar conveniente- 

mente a coluna. 

2. Trambulador com desgaste au desajus- 2. Ajustar ou substiluir, confarme o neces- 

tado sario. 

| 3. Excessivo movimento radial nas articu- | 3. Substituir o necessdric @ apertar os 

| lagdes da coluna | parafusos. 
b ponent an sae SE ee Boer ST 

| transmissao - 

\ {. Transmissdo daesalinnada ou solta 1. Alinhar segundo a especificagao. Aper- 

i tar os parafusos de fixagdao da tans- 

| | missao e da carcaca da embreagem 

! cam os torques especificados. 

2. Desgaste ou empenamento dos garfos; 2. 3, 4,5,6 - Substituir as pegas com des- 

| de mudangas ou hastes deslizantes gaste ou danos, conforme o necessario. 

| 3. Desgaste do rolamento da arvore pri- | 7. Apertar os parafusos com o torque es- 

| maria pecificado. Substituir as pegas desyas- 

adas ou danificadas. 
| 4 Desgaste nos dentes da engrenayem tadas ade 

| ou da luva sincronizadora. 

5. Molas de retengao quebradas | 

| 6. Desgaste nos entalhes retentores ' 

_ 7. Folga longitudinal na arvore primaria 

| (retentar do rolamento solto ou quebra- 
do, ralamentos das drvores primaria e 

| secundaria soltos ou com desgaste) 

marchas | articulagGes de comando das mudan¢cas 

ficam presas \ 7. Al ears = ae, iP te 5 
_ Alavancas ou tirantes de comando das 1, Ajustar as alavancas e tirantes. Apertar 

velocidades desajustados ou com des- as portas com o torque especificado. 

gaste Substituvir os componentes desgastados. 

2. Tirantes de comando das mudangas em- 2. Eliminar a interferéncia © substituir as 

penades ou com interferéncia pecas danificadas. 

coluna da diregao 

1. Alinhamento incorreto, empenamento 1. Alinhar a coluna, substituir as pegas 

ou pecas desgastadas necessarias. Fixar firmemente a coluna. 

2. Alinhamento da coluna com a caixa de 2. Alinhar corretamente. 

| diregao 

| transmissao 

1. Gompanentes da haste deslizante com 1. Instalar correlamente. Substituir as pe- 

funcionamento incorreto eas danificadas. 

2, Engripamen.o de engrenagens ou de 2. Substituir as pecas danificadas. 

sincronizadores 

uido nas 1. Nivel de luluificante baixo 1. Gompletar o nivel. 

narchas ae a : 
yara frente 2. Transmissdo desalinhada ou solta ? Alinhar e apertar os parafusos de fixa- 

cao da transmissaa e os da carcaga da 
embreagem com o torque especificado. 

3. Rolamento da arvore primaria danifica- | 3. Substituir as pegas danificadas ou com 
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sintomas causas provaveis correcao 

ruidas da 
transmissao 

4, 5, 6 - Substituir as pecas danificadas 
ou com desgaste. 

4, Rolamento da arvore secundaria danifi- 
cado ou com desgaste. 

Engrenagens da arvore primaria com 
desgasle cu danificadas. 

on
 

6. Aryore intermediaria ou rolamentoas cam 
desgaste ou danificados. 

ruido em 
marcha-a-ré 

1. Engrenagem intermediaria de ré ou eixo 1,2. Substituir os componentes danifica- 

cam desgaste ou danificado. dos ou com desgaste. 

2. Engranagem da arvore secundaria des- 
gastada ou danificada. 

1. Cxcesso de lubrificante. lis vazamentos de Prenar até atingir o nivel especiticado. 
lubrificante = 

2. Ventilagaa obstruida 2. Desobstruir o respiro. 

3. Retentar do rolamento da arvore prima- 3. Colocar vedador novo e apertar os para- 

ria frouxo ou trincado; vedador ou jun- fusos com o torque especificado. Subs- 

ta danificada. tituir as pegas gastas ou danificadas. 

4, Vedador da extenséo du curcaga com 4, Substituir a vedador. 
desgaste ou danificado. 

an Paratusos da extensio da carcaga com 5,6,7. Colocar vedador nos parafusos e 

deficiéncia de vedagaa. aperta-los cam o torque especifi- 
. " . cado, Substituir as pegas danifi- 

6. Tampao de expansda, na frente da cai- cadas. 
xa, com assentamento incorreto. 

7. Tampa solta ou com a junta danificada. 

marchas Quando as engrenagens nao permanecem acopladas, as seguintes verificagoes precisam 

escapando ser fgitas na sequinte ordem: 

1. Verificar o ajuste do pedal da embreagem (Grupo 5). Se a embreagem nado atuer cor 

retamente quando da troca de marchas, ndo sera possivel um engrenamento perfcito. 

2. Verificar o aperto dos parafusos da carcaga da embreagom. 

3. Verificar o aperto da porca da drvore secundaria. Se a arvore secundaria estiver livre 

para movimentar-se para frente e para tras, ocorrerd o escape de marchas. 

4. Verificar o desgaste dos garfos e das hastes deslizantes; se existir desqaste, o engre- 

namento perfeito sera impossivel. Veriticar a condi¢aa das molas e esferas de retenqao. 

vazamentos da 
transmissdo 

Vazainenlo de dleo pode ser causado por excesso de lubrificante na transmissao ou pelo 

uso de lubrificantes que formam espuma e aumentam de volume quando a transmissao esla 

em funcionamenty. Verificar o lubrificante e, se necessdrio, drenar a transmissao e abas- 

tecé-la cam o lubrificante correto. 

Veriticar a condigdo dos vedadores e juntas. Substituir os componentes danificados ou 

com desgaste. Verificar se o respiro da transmissao esta desobstruido. 

ruidos da 
transmissdo 

O ruido excessivv pode ser causado por desalinhamento devido a parafusos de monta- 

gem soltos, desulinhamento da carcaga da embreagem, sujeira ou fragmentos de metal no 

lubrificante ou falta de lubrificante na transmissao. Apertar os paralusos e porcas de mon- 

tagem com o torque espevificado. 

Verificar o estado e nivel do lubrificante. Drenar (se necessario) e reabastecer a lransmis- 

so se o lubrificante nao estiver em ham estado. Adicionar lubrificante se no nivel estiver 

baixo, 

Ruidos na transmissao podem ser causados por pegas desgastadas ou danificadas. Subs 

tituir as pegas, quando for necessario, para corrigiro ruido ou recondicionar a lransmissao. 

mudanga 
dificil 

Verificar o ajuste das articulagdées de mudangas e embreagem. 

Ajustar c reparar se necessario. 
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mudanga inspecionar os tirantes de comando quanto a empenamento causado por dobramento ou 
dificil desgaste de compunentes. Substituir ou reparar todos Componentes, danificados ou com 

desgaste. 

A mudanga dificil pode ser causada por lubrificante inadequado na transmissdo. Drenar e 
reabastecer (se necessario) vom _o tipo correto de lubrificanle. 

3 limpeza e inspecao 

limpeza 
al Apos efetuar a desmontagem da caixa de mudan- 

gas, lavar cuidadosamente todas as pegas, exceto 
as rolamentos, com um solvente adequado. Lim- 
par as pegcas com um pincel e, .se necessario, 
raspa-las com uma espatula. Tamar cuidado para 
nao danificar as pecas durante a raspagem. Nao 
lavar, embeber ou limpar os vedadores da trans- 
missdo com solvente. 

Secar as pegas cam ar comprimido. 

Para limpar os rolamentos, gira-lgs num solvente 
limpo até que todo o lubrificante tenha sido re- 
movido. Segurar o rolamento de modo que ele 
ndo gire @ passar ar comprimido em Angulos re- 
tos ao rolamento. Nunca girar os rolamentos com 

a forga do ar comprimido. 

Apés secar cuidadosamente os rolamentos, lu- 
brifica-los com o dleo especificado para a trans- 
rmssgo e envolvé-los com um pana limpo e que 

olte fiapos. 

nspecao 
Inspecionar a carcaga da caixa de mudancgas 
quanlo a trincas, alajamentos de rolamentos com 
desgaste, roscas danificadas e outros danos que 
possam afetar o funcionamento do conjunto. 

inspecionar a face dianteira da carcaga, verifi- 
cando se existem rebarbas ou imperfeicdes que 
possam causar desalinhamento quando da mon- 
tagem com a carcaga da embreagem. Remover 
as rebarbas com uma pedra de granulagao fina. 

Substituir qualquer tampa que estiver deformada. 
Certificar-se de que o respiro esta desobstruido. 

Verificar o funcionamento e as condigdes das 
alayancas exlernas, hastes deslizantes, garfos e 
travas dos conjuntos. 

Inspecionar os rolamentos quanto ao estado das 
pistas internas, externas e esferas, 

Substituir os rolamentos defeituosos. 

Verificar o trem de engrenagens intermediario e 
scu eixo, substituindo as pegas desgastadas. 

Verificar a folga longitudinal entre o trem de en- 
grenagens intermediario e as arruclas de encos- 
kg 1 folga estiver fora de especificagdes subs- 

u 5 arruelas de encosto. 
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10. 

11 

12: 

13. 

14. 

15. 

16. 

Se a arvore primdria estiver daniticada, subs- 
titui-ia. 

Substituir a arvore secundaria se estiver gasta 
ou danificada, 

Veriticar o estado das engrenagens e substituir 
oO necessario. 

Verificar se as luvas, dos sincronizadores, desli- 
zam livremente nos cubos. 

Verificar se hd desgaste nas extremidades das 
estrias de acoplamento. 

Vurificar se os anéis sincronizadores apresentam 
desgaste. Se necessario, substituir os sincroni- 
zadores. 

Examinar a engrenagem impulsora do velocime- 
tro e, se necessdrio, substitui-la. 

Inspecionar a bucha e o vedador da extensao da 
carcaga. Substitui-los se estiverem gastos ou da- 
nificados. 

Substituir o vedador no retentor do rolamento 
dianteiro da arvore primaria (Clark), 

inspecao dos rolamentos 

teste de rotagao 

a 

Ls)
 

Lubrificar as pistas do rolamento com uma pe- 
quena quantidade de oleo limpo. Glrar lentamen- 
te a rolamento num sentido e depois no outro, 
até que as pistas e as esferas fiquem cobertas 
de lubrificante. 

Segurar o rolamento na posicao vertical, pren- 
dendo-o pela pista interna. E aceitavel um mo- 
vimento vertical entre as pistas interna e externa. 
Fazer girar varias ve7es a pista externa com a 

mao. Nao usar ar comprimido para girar o ro- 
lamento. 

Se forem notadas asperezas ou vibragfio au o 
angel externa parar bruscamente, 6 necessario la- 
var e lubrificar novamenle o rolamenta. A aspe- 
reza num rolamento 6 normalmente causada por 
particulas estranhas ao rolamento. Se apos trés 
lavagens e lubrificayGes o rolamento continuar a 
apresentar asperezu, elo deve ser substituido. 
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Sequrar o rolamento pelo anel interno e manté- 
to na posigdo horizontal, com a ranhura para o 
anel de trava vollada para cima. Fazer girar va- 
rias vezes o ancl externo com a mao. Nao exe- 
cutar essa operagdo com ar comprimido. Se o 
rulamento apresentar asperezas {que nan ocor- 

riam com o rolamento na posigdo vertical) tarna- 

SQ necessdria uma nova lavagem e lubrificagao. 
Repetir a operagao trés vezes consecutivas. Se 
apds osse procedimento o rolamentoa continuar a 
apresentar asperezas, ele deve ser suhdstituido. 

Se o ralamenta passar pela inspegao visual e 
pelo teste de rotagdo, pode ser reinstalada na 
Caixa. 

4 remocao e instalacao 
Os servigos de remogdo e instalagao da caixa de 

mudangas sao aplicaveis tanto aus modelos de 4 ve- 
lacidades como ao de 3 velacidades. 

remocao 

1 

as 

10. 

Levantar o veiculo em um elevador. 

Marcar a arvore longitudinal e a flange da junta 
para que possam ser instaladas na mesma po- 

sigao. 

Desconectar a arvere longitudinal da tlange da 
junta universal traseira. 

Remover a arvore longitudinal da arvore secun- 
daria da caixa de mudangas, afastando-a da ex- 
lensdo da caixa. 

Remover a luva e arruela que fixam 0 cabo do ve- 
locimetro na extensdo da caixa. Retirar o cabo 
da extensao. 

Desconectar as alavancas de mudanyas externas, 
sendo que no modelo de 4 velacidades, com ala- 
vanca no assoalho, devera ser retirada a alawanca 
de mudangas depois de removida a sua borracha 
de protecdo na base. 

Sustentar a caixa de mudangas cam um macaco 
e remover as 2 porcas de fixagao da extensdo da 
caixa no suporte traseiro. Remover os parafusos 
passantes que fixam 9 suporte ao chassis e remo- 
ver o suporte. Remover os 2 paratusos de fixa- 
cao do coxim na extensdo da caixa e o caxim. 

Soltar os parafusos de fixagao da caixa de mu- 
dangas na carcaga da embreagem. 

Mover a caixa ¢ 0 maceco para tras, ale a arvore 
primaria ficar livre da carcaga do volantle. 

Baixar o macaco ¢ remover a caixa de mudangas 
do macaco. Instalar a caixa num dispasitivo de 
fixagao de bancada. 

Nao pressionar o pedal da embreagem enquanto 
a caixa de mudangas estiver removida. 

instalagao 

hs 

N 

Curlificar-se que as superlicies usinadas da caixa 
de mudaneas e da carcaga da embreagem este- 
jam livres de sujeira, tinta ou rebarbas. 

Instalar um pine-quia em cada um dos furos in- 
feriores para montagem dos parafusos. 

Instalar a naixa em um macaco e alinhar o enta- 
Ihado da aérvore primaria com o entathado do 

disco da embreagem. Mover a caixa, para a fren- 
te no pino-guia, até a arvore primaria penetrar 

na bucha guia da arvore de manivelas. Se a flan- 

ge fixadora do rolamento da arvore primaria tra- 

var no cubo do colar da embreagem, movimentar 

0 garfo da embreagem até o colar encaixar na 

flange. Instalar as arruelas de pressao e os 2 

parafusos superiores de fixagéo da caixa na car- 

caga da embreagem. Remover os 2 pinos-guia e 

instalar as arruelus de press e os parafusos 
inferiores. 

Montar 9 coxim na extensao da caixa e elevar 

a irascira do motor a uma altura, que permita 

uma falga para instalagao do suporte. Aparafusar 

o conjunto do suporte na longarina, Apertar os 

parafusos passantes com a torque especiticado. 

Instalar e apertar as 2 porcas de fixagao do co- 
xim no suporte, 

Instalar as articulagdes das alavancas de mudan- 

gas externas e, no madelo de 4 velocidades com 

alavanca no assoalho, instalar pelo interior do 
veiculo a alavanca e a borracha de proiegao. 

Instalar o cabo do yvelucimetro e o pinhao na 
extensao, fixando-os convenientemente. 

Alinhar as marcas de referéncia da arvore lon 
gitudinal, inlroduzi-la na extensao da carcaga pa- 

ra conecta-la com a arvore secundaria e ligar a 
flange da junta universal traseira. 

Abastecer a caixa até o nivel, com o lubriticante 

especificado. 

Ajustar o pedal da embreagem c as articulagoes 
de comando da caixa de mudangas, se neces- 
saria. 
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caixa de mudancas de 3 velocidades 

Hwy descri¢ao 

A caixa de mudangas Clark de 3 velocidades é inon 
tada nos veiculas equipados com motor de 8 cilin- 
dros ¢ a alavanca seletura de velocidades esla moan- 
tada na coluna da diregao. 

Cam excegdo das engrenagens da ré. todas as de- 

mais engrenagens Sdo helicoidais com engates sin- 

cronizados. 

A fig. 1 mostra uma caixa de mudangas de 3 veloci- 
dades e a tig. 2 mostra os fluxos de forga através de- 

cada velocidade. 

fig. 1 — caixa de mudangas de 3 velocidades 
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fig. 2 — continuagdo 

2 d 1 ~ 

desmontagem 

1 Montar a caixa de mudangas num dispositive de extensao a caixa de mudangas e remover a ex- 

fixagaéo de bancada e drenar o lubrificante. tensao. 

mit : 4, Remover o eixo do trem de engrenagens interme- 
2. RR 5 F a da cai - ae ire 
oe ieee S madermy didrio para fora da carcaga, com auxilio da fer- 

: . ramenta T57L-7111-A (eixo postica}  {fig. 3}. 

3. Remover os paratusos que fixam a carcaga da Quando 0 eixu postigo atravessar a frente da 
earcacga, o trem de engrenagens intermediario 

ferramenta ae neardauress caira dentro da carcaga. 
ar at . F en 
TS7L- 7UN-A da engrenagens ee 

5 \ intermedicirin 3 

m4 

jane 
Veer 
poe 

fig. 3 — remocdo do ecixo do conjunto intermediario fig. 4 —- remogdo do conjunto de arvore secundaria 
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fechaduras das portas 

ajustes 

pino-batente da fechadura Pino - 
batenle 

O pino-batente pode ser ajustado em todos os sen- 
tides, 

Nunca se deve ajustar o pino-batente para corrigir 
o desalinhamento das portas. 

Para obter a folga indicada pela fig. 15, utilizar cal- Minimo 3/32'" (2.4mm) 
ces entre o batente e a fechadura. Maximo 5/32” ( 4mm) 

Para veriticar esta folga, limpar a area das linguetas ear SS 

da techadura e batente, aplicando ao pino uma fina 
camada de graxa escura. SS 

Com o fechar e abrir da porta, oblém-se uma marca 

He
 

de contato no pino batente que, possibilita a verifi- Linguetas da fechadura 
cagéo da medida especilicada. Movimentar o con- . 
jur ) batente, lateralmente, para obter um ajuste 
co entre a porta e a coluna ou painel tateral 
traseid. tig. 15 — ajuste dos pinos-batonte das portas 

iD remocao e instalacao 

fechadura da porta 
Gilindro da fechadura 

remocgao — Buldo de trava 

1, Remover a forragda da porta. 

2. Remover o painel interno da porta de protegao 
contra agua. 

3_ Desligar o tirante de ligagdo do conjunto da ma- 
caneta interna com a fechadura da porta ( fig. 16). 

4_ Desligar as varetas de acionamento da fechadura. 

5. Remover os parafusos e arruelas de trava que 
fixam a techadura ao painel interno. 
Remover a fechadura através da abertura de. aces- 
80 no painel interno. 

instalagao 

1, Aplicar uma camada de vedador na superficie de 
r gem da fechadura da porta. 

» 

Pino- 
batente 

7 Articulagdo da fochadura 

. Pino -batente 
2, Pu... abertura de acesso no painel interno da por- Fechadura 

ta, segurar a fechadura em posigdo e fixa-la com 
08 parafusos e arruelas de trava. 

3, Ligar as varetas de acionamento da fechadura. 
fig. 16 — ajtiste do mecanismo de acionamento 

!, Conectar o tirante de ligagdo ao conjunto da ma- do vidro da porta dianteira 
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ganeta interna e a fechadura. 

Certiticar-se de que os mecanismns da fechadura 

~ edo vidro funcionam corretamente 

6. Colecar a protegao contra Agua no painel interno 

da porta. 

7. Instalar a forragdo e as pegas metilicas. 

Ohs.: — As fechaduras das porlus lraseiras sao re- 

movidas.e instaladas do mesmo modo que as fecha- 

duras das portas dianteiras. 

cilindro da fechadura da porta 

Quando for necessaria a substituigao do cilindro da 

fechadura de uma das portas, deverA ser também 

substiluido o cilindro da techadura da outra parta- 

Evitando-se dessa maneira, o uso de mais de uma 

chave no veiculo. 

remogao e instalagdo 

ts 

2s 

Remover a forragdo da porta. Desliqar a vareta 
de acionamento da fechadura no. cilindro. 

Retirar o rétentor do cilindro da fechadura da 

porta para soltar o cilindro. Puxar o cilindro da 

fechadura para fora da porta, 

_ Transferir o brago do cilindro e a presilha reten- 

tora da vareta de acionamento da fechadura, para 

0 novo cilindro. 

Colocar o cilindro em posigao, instalar o retentor 

© ligar o cilindro da fechadura a vareta de acio- 
namento. 

Instalar.a forragao da porta. 
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Porta dianteira 

fig. 18 — regulagem das portas 

procedimento para 
o alinhamento 

1 Vera fig. 18 para determinar quais os paratusos 

da dobradiga que devem ser soltos, para movi- 

mentar a parta na diregda desejada. 

i)
 Soltar os paratusos, o suficiente para permitir o 

movimento da porta por intermédio de uma ala- 

vanca forrada. 

(a) Pontos a lubriflcar com graxa 

(2) Pontos a lubrificar com dleo 
Porta traseira 

Movimentar a porta com a alavanca forrada a dis- 
tancia que se calcule ser necessaria. 

. Apertar os parafusos das dobradi¢as e verificar 
0 ajuste das portas, certificando-se de que nao 
ha interferéncias. 

Repetir a operagdo até ser obtido o ajuste dese- 
jado. Em seguida, vorificar o alinhamento entre 
as linguetas da fechadura e o pino-batente, para 
a porta fechar corretamente, 

2 remocao e instalagao 

guarnicao da porta 
A guarnigéo da porta € mostrada na fig, 19. 

portas 

remogao 

1, Retirar o painel lateral, plastico protetor, frisos, 
molduras, grampos, todos os vidros e componen- 
tes da fechadura da porta, aproveitaveis (caso a 
porta for substituida). 

2.. Sequrar a porta, remover os parafusos de fixagao 
das dobradicas na porta e remové-la. 

3. Remover a guarnigao. 

instalag¢ao 

1. Fazer os furos necessarios para a fixagdo de fri- 
sos @ molduras externas (se equipado), Instalar 
a guarnigdo na pasi¢ao correta- 

nm
 Posicionar as dobradigas na porla e apertar os 
parafusos parcialmente. Alinhar a porta e apertar 
os parafusos, 

Instalar 0 mecanismo da fechadura, o mecanismo 

de acionamento do vidro, o vidro, quarni¢ao (pes- 

tana) e ajustar o mecanismo de acionamento dos 

vidros, 

4. Instalar os frisos e molduras, o plastico protetor 
@ 0 painel lateral, 

dobradica da porta 
remogao e instalagdo 

1. Apolar a porta, 

2. Marear a posi¢ao da dobradiga na carroceria e 

na porta, 

3. Remover os parafusos de fixagao da dobradiga 
na carroceria. 

4. Remover os parafusos de fixagao da dobradiga na 

porta e a dobradiga. 

5. Posicionar a dobradica na porta e na carroceria 

e instalar os parafuses, 

6. Ajustar a porta, a dohradiga e remover o suporte. 

grupo 16. pagina 13



ajustes 

Os valores das folgas entre as portas e a carroceria 
sao dados na fig. 17. Gonsultar essas dimensoes du- 
rante a regulagem das portas. 

alinhamento das portas 
As dobradicas das portas possuem liberdade sufi- 

ciente para corrigir o desalinhamento das portas. Os 
furos das dobradi¢as eou da carroceria, para fixa- 
gao da dobradiga, sao alargados ou alongados pura 
proporcionar o alinhamento da porta (fig. 18). Os 
pontos de lubrificagao s sao mostrados na mesma figura. 
Nao corrigir o desalinhamento da porta com o ajus- 
ta do pino-batenta. 

A 

L 

1 Todas 2 2 portas 3 4 portas 4 portas 

5 fF va > es 
S Hs) 

oO “FO | A kG 
* + @ 

ano.20 *9oR, Am0,20 1 0 A=0,25+0,06" amos ogg 

5 Todos 6 4 portas 7 Todos 

= 
1,44£0,06" 

0,25+.0,06" 

[. oe Ver nota 6 0.30-+0,08"" 

tik 7 
7 ae) Ver nota 1 

0,06" 

2 portas 9 i; 

“= Le 0,31+0,06" 

ee le 0,23+-0,06" 

4 portas Do 4 portas 
niveladas niveladas 

0,09" 
0,06" 

fig. 17 — folgas entre as portas e a carroceria 
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Porta dianteira 

fig. 18 — regulagem das portas 

procedimento para 
o alinhamento 

1 Vera fig. 18 para determinar quais os paratusos 

da dobradiga que devem ser soltos, para movi- 

mentar a parta na diregda desejada. 

i)
 Soltar os paratusos, o suficiente para permitir o 

movimento da porta por intermédio de uma ala- 

vanca forrada. 

(a) Pontos a lubriflcar com graxa 

(2) Pontos a lubrificar com dleo 
Porta traseira 

Movimentar a porta com a alavanca forrada a dis- 
tancia que se calcule ser necessaria. 

. Apertar os parafusos das dobradi¢as e verificar 
0 ajuste das portas, certificando-se de que nao 
ha interferéncias. 

Repetir a operagdo até ser obtido o ajuste dese- 
jado. Em seguida, vorificar o alinhamento entre 
as linguetas da fechadura e o pino-batente, para 
a porta fechar corretamente, 

2 remocao e instalagao 

guarnicao da porta 
A guarnigéo da porta € mostrada na fig, 19. 

portas 

remogao 

1, Retirar o painel lateral, plastico protetor, frisos, 
molduras, grampos, todos os vidros e componen- 
tes da fechadura da porta, aproveitaveis (caso a 
porta for substituida). 

2.. Sequrar a porta, remover os parafusos de fixagao 
das dobradicas na porta e remové-la. 

3. Remover a guarnigao. 

instalag¢ao 

1. Fazer os furos necessarios para a fixagdo de fri- 
sos @ molduras externas (se equipado), Instalar 
a guarnigdo na pasi¢ao correta- 

nm
 Posicionar as dobradigas na porla e apertar os 
parafusos parcialmente. Alinhar a porta e apertar 
os parafusos, 

Instalar 0 mecanismo da fechadura, o mecanismo 

de acionamento do vidro, o vidro, quarni¢ao (pes- 

tana) e ajustar o mecanismo de acionamento dos 

vidros, 

4. Instalar os frisos e molduras, o plastico protetor 
@ 0 painel lateral, 

dobradica da porta 
remogao e instalagdo 

1. Apolar a porta, 

2. Marear a posi¢ao da dobradiga na carroceria e 

na porta, 

3. Remover os parafusos de fixagao da dobradiga 
na carroceria. 

4. Remover os parafusos de fixagao da dobradiga na 

porta e a dobradiga. 

5. Posicionar a dobradica na porta e na carroceria 

e instalar os parafuses, 

6. Ajustar a porta, a dohradiga e remover o suporte. 
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fig. 19 — guarnigdo das portas 

il Frente do 
veiculo 

Visa "A" 

| 
Vista da porta tras. 
Tipico na porta diant. 

~__ Frente do 
veiculo = —— 

Guarnigado 

Fixador de 
gquarni¢ao 

Guarnigao 

Vista "el 
NILA 

jrupo 16 pagina 14 

f
o
 



capuz 

EM ajustes 

alinhamento do capuz 

O capuz pode ser regulado Jateralmente ou para a 

frente e para tras, afrouxando-se os parafusos de 

fixagdo da dobradiga no capuz e, reposicionanda o 

capuz na posigdo adequada. Para levantar ou baixar 

o capu7, afrouxar os parafusos de fixagao da dobra- | 

dica no para-lama e mover a dobradiga o nevessaria 

para o ajuste (fig. 20). 

fig. 20 — instalagao da dobradi¢a do capuz 

2 remocao e instalagao 

capuz 

remocgao 

1 Abrir 0 capuz. apoia-lo na posi¢ao aberta e fazer 
marcas nas dobradigas e no capu7 para indicar 
a posicio da dobradiga. 

2. Golocar proteg¢do na carroceria a fim de evilar 
danos na pintura. 

3. Retirar os parafusos do fixagdo das dobradigas 

ao capuz, tomando culdado para evilar o desliza- 

mento. do capuz, quando os parafusos forem re- 

tirados. 

4 Retirar o capuz do veiculo, 

instalagao 

1, Com os protetores na carroceria, posicionar o 
capuz na dobradica e instalar os parafusos. Re- 

* tirar os protetores da carroceria. 

2. Regular o capuz para uma eventual corregdo do 
ajuste com os para-lamas. 

3. Regular o capuz, ajustando-o com parte supe- 
rior do curvao 

4, Regular a fechadura do capuz. 

dobradica do capuz 

remo¢ao 

1. Abrir o capuz e cobrir os para-lamas e painel su- 
perior do curvao, 

2. Escorar o capuz aberto e retirar os parafusos de 

tixagao da dobradiga ao capuz. 

3. Remover os parafuses de fixagao da dobradiga no 
pdra-lama e retirar a dobradiga 

instalagao 

1. Posicionar a dobradiga no refor¢o do pare-lama 
e instalar os parafusos de fixagao. 

2. Posicionar a dohraidga no capuz e instalar os 
paratuses de fixagao- 

3. Regular o capuz. 
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fechadura do porta-malas 

4 | ajustes 

A fechadura da tampa do porta-matas pode ser mo- 
yimentada para cima c para baixa, nes furos alon- 

gados, a fim de ser obtida um bom ajuste entre a 
tampa @.a guarnigaéo. © trinco da fechadura pode 
sor movido lateralmente para se obter o alinhamento 
com a fechadura. 
A fechadura pade ser ajustada soltando-se os pa- 

rafusas samente o suficiente para mové-la; reposi- 
clanar a fechadura para cima e para baixo, do modo 
que for necessario, dando o aperto correto entre a 
tampa e a guarnigao, para uma boa vedagdo. Aper- 

tar os parafusos e depois da fechadura estar ajus- 

tada, reposicionar o trinca da fechadura, verificanda 

o acoplamento eo alinhamenta com a fechadura. 

remocao e instalacao 

1. Abrir a tampa do porta-malas. 

2. Retirar os parafusos fixadores da fechadura e a 

fechadura. 

3 Netirar o retentor do cilindro da fechadura € o 
dro (tig, 21). 

4 atar oS parafusos do trinco © a trinco. 

fig. 21 — fechadura do porta-malas 
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5. Posicionar o trinca na tampa do porta-malas © 

instalar os. parafusos. 

6. Instalar a fechadura e os paratusos fixadores. 

7. Instatar o cilindro da fechadura e o retentor. 

8 Ajustar o conjunto 
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tampa do porta-malas 

A ajustes 

A tampa do porta-malas pode ser movida para a 
frente, para tras e@ lateralmente, ‘soltando-se os pa 
ratusos de fixagio da dobradiga na tampa (fig. 22) 
© ajuste para cima e para baixo & {ito soltando-se 
os paratusos de fixagdo da dobradiga na tampa e, 
levantando-se ou baixando-se a tampa por meio da 
adigao ou retirada de calgos. 

A tampa do porta-malas deve ser ajustada para ficar 
nivelada e paralela com a abertura da ecarroceria, 

A tampa lambem deve ser ajustada verticalmente, 
para ficar nivelada com os paineis que a circundam, 
Deve-se tomar cuidado para nao distorcer ou mar- 
ear a tampa ou os painéis circundantes. 

barra de torcao da dobradica 
1. Abrir a tampa do porta-malas e veriticar a dis- 

tancia de abertura expontanea. A tampa deve 
abirr de 2° a 6", tig. 22 — dobradicas da tampa do porta-malas 

fig. 23 — barrasde toreao das dobradigas da tampa do porta-malas— modclos de 4 portas 
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tig, 24 — barra de tor¢ao das dobradigas da tampa do porta-malas-modclo 2 portas 

Se a tampa nao abrir expontaneamente de 2" a6" 
a tensao dais) barra(s) deve ser aumentada(frgs 

23 & 24), 

3. Se a tampa abrir com forga maior que a especi- 
ficada, a tensao da(s} barrals) deve ser diminuida, 
Tomar cuidado ao ajustar a tensdo das barras 
pois, como estao sob tensd4o, podem saltar do 
lugar se nao forem devidamente manuseadas. 

is)
 

4 Para ajustar a tensao da barra, fixd-la por meio 

5. 

de um alicate de pressao.e mover a extremidade 
da barra para uma outra posigao (dente), para 
variar a tensao. 

No caso de duas barras (veiculus. de 4 portas) 
ajustar a tensdo de uma e verificar o ajuste, antes 
de ajustar a tensdo da outra; neste caso a difA- 
renga da posigao das extremidades das barras, 
entre os ladas esquerdo e direito, nao deve ser 
maior que um dente. 

Pe. | remocao e instalacao 

dobradicas da tampa 
do norta-malas 

ren 

1. Abrir a tampa do porta-malas, sustenta-la na po- 
sigdo aberta e proteger a carroceria. 

rm
 Marcar a posigda da dobradiga na tampa. 

Desligar a barra de torgao, do brago oposto de 
montagem da dobradi¢a e, remover a barra da 

ro)
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5 

dobradiga a ser retirada 

Remover os parafusos de fixagao da dobradiga 

na tampa e os espagadores, se equipado, 

. Destravar o pino de pivoteamento'e remove-lo jun- 
tamente com a dobradiga. 

instalacdo 

T, 

a 

Posicionar a dobradiga nu brago de montagem e 
instalar o pinio de pivoteamento, travando-a, 

Posicionar a dobradiga e a espagadaor (se equi- 



5. 

pado) na tampa e instalar os parafusos de fixagao. 

Instalar a barra de torgao. e remover a sustenta- 
g4o da tampa ea protegao da carroceria. 

Mover a tampa para a frente, para tras, ou late- 
ralmente, conforme o necessario pata alinha-la 
com a abertura da-carroceria. Adicionar ou remo- 
ver espagadores: entre. a dobradic¢a @ a tampa, pa- 

ra nivela-la e, apertar os paratusos de fixagdo da 
dabradi¢a na tampa. 

Ajustar a techadura conforma necessariv, 

barra de torcao 

remogao 

t. Abrir a tampa do porta-malas @ sustentd-la na 
posigdo aberta. 

2. Desligar a barra de torgao dos dentes de regu- 
lagem. 

3. Desligar, da dobradica, a outra extremidade da 
barra @ remove-la do. veiculo. 

instalagao 

A barra de torgdo direita (modelos de 4 portas) é 
identificada pela cor amarela, marcada na extreml 
dade da barra. 

Vs Introduzir a barra através da fenda na dobradiga 
e posiciona-la na dobradiga. 

Introduzir a extremidade oposla da barra, na fen- 
da do brago de montagem da dobradiga e, posi- 
cionar a extremidade da barra em um dos denles 
de ajuste. 

Remover a suslentagdo da tampa e verificar o 
ajuste das barras de lorgao. 

tampa do porta-malas 

remogdo 

1 Abrir a tampa do porta-malas e manté-la na po- 
sigao aberta. 

2. Colocar protetores em toda a carroceria ao redor 
da tampa, para evitar que seja danificada, 

3 Marcar a localizagao das dobradigas na tampa. 

4. Remover os parafusas de fixagéo das dobradigas 
na tampa, os calgos (s¢ equipado) e a tampa do. 
porta-malas. 

instalagao 

1. Mantendo os protulores na carroceria. posicionar 
a tampa na dobradica e instalar os paratusos de 
fixagao. Observar as marcus feilas. na remogao 
e, instalar os calcos nos lugares onde se encon- 
travam orginalmente, para maior facilidade no 
ajusly da tampa, 

2. Remover os protetures da carroceria, 

3, Ajustar a tampa canforme necessario. 
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3) remocgao e instalacao 

vidro 

remacgdo 

1, Retirar, da porta, o painel laterial e o pldstico 
protector. 

2. Baixar o vidro até os pinos de fixagdo ficarem 
visiveis pelos furos de acesso ao painel interior 
da porta (fig. 3). 

Lado Interno da 

Sane, ; 
SAG 
_e Uimitador 

-~ gy \oterlor 
Goo bo vido 
ea aL 4 

guarnigado (pestana) 

3. Soltar os pinos de fixagao do vidro, empurrandg 
© pino central com um pungao pequeno (fig. 4). 
Segurar o vidro e retirar a bucha retentora da 
moldura inferior do vidro, com uma chave de fen- 
da colocada por tras da flange da bucha. 

4. Retirar o parafuso inferior da canaleta dlanteira, 

Moldura da. porta 

Canatnta do vidro 

Canaluta 
diantoira 

Pino de yiare 
tixagdo 

Pes 

e 4 

Braco de arilculagio = 

Mecanismo Moldura. Interior i y 
Retentor traselro Jevantador da vidro ~~ 
da canaleta do vidro +s a 

Moldura. interior 
fig. 3 — mecanismo da janela da porta dianteira oe vidio \ 

; SS a 
5. Retirar 0 parafuso inferior da canaleta traseira. 

, , F ‘ come. S 
6. Inclinar o extremo dianteiro do vidro para baixo = ; 

@ puxar a parte de cima para fora da porta, reli- aa 5 / 
rando-o deste modo. ae Py 

YP Fe il 
Instalagdo or 7 

1. Para colocar o vidro na porta, inclind-lo introdu- Bucha-do: pine Braga. do mesanisne 
zindo primeiro a extremidade dianteira, @ leva-lo de: nxagae yidro 
até a posig¢ao normal. 

2. Golocar no vidro a sua moldura inferior @ intro- mangte pebrentic Chavo''de tenda 
duzir a bucha do pino de fixagdo traselro. e a fetirando a 

Bea bucha 

Instalar o pino de fixagdo introduzindo-o no furo 3 = 
da bucha até ficar rente a flange da bucha (figs. SS ae EE 
3.8 4). Romogdo do pina de fixagio do vidro 

3 ar o pino de fixagado diantciro do mesmo fritroduzino pine 
tuwuo gue o trassiro. Forgar a-bucha para para dante de Dughe 

' ' ' ro. do furo Som. MMe Ea 
4. Com o vidro colocade nas canaletas, dianteira e den x Ma aes: davaniie P 

traseira, instalar os parafusos inferiores de fixa-  * ce tenda ue 
Gao dos retentores das canaletas. 

wn
 Ajustar o mecanismo de acionamento do vidro, 

como indicado no item 'Ajustes"’, 
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Instalagdo do pina de fixagde do. vidro 

fig. 4 — fixagao do vidro da janela dianteira 



carroceria 

edi informagoes gerais 

operacao de levantamento 
do veiculo 
Poderae ocorrer danes nos componentes da carro- 
ceria, suspensao e articulagoes da suspensdo, se ndo 
forem colocades correlamente os adaptadores nos 
elevadores antes de suspender o vaiculo. 

elevadores do tipo rampa 

Para evitar um possivel dano 4 parte inferior da car- 
roceria, ndo se deve subir o veicula em um elevador 
do tipa rampa sem antes observar a existancia da 
alguma interferéncia entre as flanges verticais da 
rampa @ a parte inferior do veiculo. Se houver inter- 
fereéncia, moditicar as flanges verticais e/ou modifi- 

car @ parte da subida na rampa, para obter o espago 
necessano 

Area de contato na suspensdo 

Area de contato no manabloco 

fig. 25 — areas de contato para elevadores e 
macacos - parte dianteira 

elevadores de contato na monobloco 

& neeessario a utilizagao de adaptadores para levan- 
taro veieulo pela monobloco. Cada apoio. dos bra- 
cos regulaveis do elevacdar, deve abranger 9 mana- 
bloco numa area de 12” no minimo, as figs. 95 e 26 

mostram os ponios de contato recomendados para 

os apoios, 

elevador de dois pistées e elevador de bra¢os regu- 

laveis 
Os adapladores dianteiros devem ser colocados de 
modo que haja contatos com a parte central dos bra- 
cos inforiores da suspensdo (fig. 25). 

Para evitar danes nos amortecedores traseiros, os 
adaptadores trasciros devem ser colocados debaixo 
do eixo como mostra ‘a fig, 26. 

Levantar cuidadosamente o elevador @ comprovar a 
posigas. dos adaptadores. 

contato no monobloco 

Aroa de contato no evixo traseiro 

fig. 26 — areas de contato para elevadores e 
macacos - parte traseira 

2 | ajustes 

a amento do monobloco 
A execugdo de servigos no monobloco ndo apresen- 
ta nenhuma dificuldade @ ndo requer equipamentos 
especials, além dos usados para o repara em vei- 
culos convencionais, isto €, carroceria e chassis se- 
paradas. O uso de calor deve ser restringido ao mi- 
nime necessario, visto. que pode gerar pontos de 
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lensdo nas unidades soldadas. 

— possivel realinhar as areas danificadas, usando 
equipamento hidraulico, sem anecessidade de aque- 
cimento do. metal. 

Desamassar as Areas mais danificadas antes de to- 
mar medidas para colocar a carroceria em esquadro. 
Se necessdario, remover o vidro da drea danificada, 



para evitar a sua quebra. Em alguns casos ns bragos 

de reforge @ outros camponentes internos devem ser 

removidos ou cortados, para permitir a restauragdo 

da parte externa e colunas sem deformacao exces- 

siva dag mesmas, Instalar-e fixar, no lugar. todas as 

partes antes ue alinhar a carroccria. 

Em rasos de ueformagées grandes, @ necessario 0 

uso de calor, Qualquer tentativa de endireitamento 

a ftio de um bragy séveramente amassado, pode 

causar rupluras nas emendas e trincas na parte de 

ie 

43:31 2 a ae 
56.204 Plas 

formada. Nunca aquecer a area além do vermelho 

fosco. 

verificagao do alinhamento do monobloco 

As dimensées da parte inferior do monobloco deve- 
rao ser restauradas, quando sofrerem danos, para 
proporcionar correta localizagao de todos os compa- 
nantes mecanicus, As dimensces da parte Inferior do 
monablaca, sdo mostradas na tig 27. Todas as di- 
mensdes sao relacionadas a linha de centro dos furos 
existentes na parte inferior do monobleco. 

ro para controle 

I 

_— 

Vista plana 

(a) Furo para montagem uo para-choqua 

6 )Furo dianteiro para montagem do 

braga superior da suspensdo 

Furo para mantagem da 
caixa du diregao 

©) 

21,01 2 Ptas, 
b+ 59,47 ———++- 13,59 28.71 4 Plas.’ 

Fura para mantagem do suporte do 
brago intermediaria da direcda 

Articulagdo diantuira 

da mvla traseira ' 

54,50 | 
Nota: 
Todas as dimensdes da wsta plana, doverdo ser projetadas 

para baixu.e medidas Sobro uma supedicie paraiela a linha 

de base da vista lateral. 

‘As dimensées diagonais dovem ser Iquais. 

As dimensdcs menores que 100" tem tolerancia de = 0,000" 

As dimensdes acima de 100° tem tolerancia de. = G.120"" 

Articulagdo Waseira 
da mola traseira 

Linha de base 

ee A My=aite cs 
= Pe mn i ae 

~ if A / Br t 
—— a meee | oy 

t | ; = 
4,48 | 53,59 Niaaace 

lig. 27 — dimensoes da parte inferior do monobloco 

alinhamento da carroceria 

Ao veriticar o alinhamento de uma carroceria muito. 

danificada, certificar-sa de que as corregdes neces- 

sarias na parte inferior do monobloco ja foram feitas, 

Vista lateral Fear 

antes de alinha-la. 

Antes de tomar medidas para o alinhamenta da car- 

roceria, as partes danificadas devem ser reparadas. 

3 | remogao e instalacao 

grade do radiador 

remocao e instalagao 

A inslalagdo da grade do radiador @ mostrada na 
fig. 28, Para retirar a grade, retirar os rebites que 
fixam as exltremidades da grade a carraceria. A se- 
guir, retirar os parafusos de’ tixagaéo do centro da 
grade e rotira-la. 

para-choque dianteiro 
remo¢gao 

1 Levantar a frente do veiculo. 

2. Avtirar os parafusos de fixagao do painel inferior, 

3. Retirar os parafusys de tixagao das lanternas dian- 

teiras. 

4 Retitar os parafusos de fixagdo da chapa defle- 

yeipa TE gaging a



Vista A" 
Gancho 
fixador 
da varelgs Sf ea 

[ Vista “B" 
Vareta -suporte , <e 

do capuz do motor feos, 
y 4-8) SQ 

g©| detintara L 
= Nid7T-8 

fi — grade do radiador 

Grade do radiador 

tora ao. para-choque. que (fig. 29). 

5. Retirar as parafusos de fixagao dos suportes do 6. Retirar os supartes e pegas de fixagao do para- 
pdra-choque ao monobloco e retirar 0 para-cho- choque. 

Torque 12.99 (he pa 

~] 
=a * mic: 

aS ~ ae SS Torque 7-14 Ios. ps 
ss Torun. 12-20 Ine pe 

Torave 00-10 Ibs. po 

Torna VW 23-Iba, po 

tig. 29 — para-choque dianteiro 
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instalagaéo 5. Posicionaro painel inferior e instalar os paralusos, 

1. Posicianar os suportes no para-choque e instalar para-choque traseiro 

os parafusos e porcas. 
remogaoa 

? Posicionar o para-choque no veicule e instalar 03 i 7 
beset 1. Retirar os parafusos de fixagao da luz da placa 

parafusas de S 2 nobloco ; Z parafusos de fixagdo dos suportes ao monoblo de licenga ao para-choque. 

stale ; ixaca A oha af les A e 
3 inetelat plat ai de fixagao'da ehapa delle 2. Retirar os paratusos de fixagao do suport de 

Dale aU montagem do para-choque a carroceria @ oO con- 

4. Instalar as tanternas junta (fig. 30). 

TOR UAAO-80 Ube, 

fig. 30 — para-choque traseiro 

3. Retirar os paratusos de fixagado do para-choque 3 Posicionar a luz da placa de licenga no paéra-cho- 

aos suportes e 08 suportes. que e calacar os parafusos, 

instalagaio frisos e molduras externas 
1. Posicionar os suportes no para-choque e instalar Antes de retirar os frisos @ molduras, devera ser da- 

9s parafusos. terminado o tipo de fixagao usada em cada ponto 

Posicionar 0 conjunto do para-choque no veiculo. — {figs. 51, 32 € 33}. 

Colocar inicialmente um parafuso de fixagfio do calafetacao da carroceria 

suparte a carroceria de cada lado. Regular o pa- 

ra-choque alinhando corretamente e instalar os Os pontos que necessitam de calafetagem sao mos- 

parafusos restantas. trados nas figs, 34 @ 35. 

ro
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Modelos ~* 
2 porlas 

lig. 32 — molduras e frisos laterais 
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Modclos - 2 portas 

\! 

ol} il 
Modelos - 4 portas 

i) 
Modelos - 4 partas 

fig. 33 — frisos e molduras traseiras 

h
e
 



CartaaA 

CarteOC 

Vista superior do 
painel de ventilagao 

es 
“ ” ee / * A 3 E x = EN: ws 

er Uf 
‘a BS NS, 

“SN Asaoalho dianteiro 

Corte EF : (lado. direita} 

Vista BD 
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Corte 0D 

Vista CG 

Modalo 4 portas Vista JJ 
Vista GG 

MZHIR A 

— localizagdo dos pontos de calafetagem 
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6, Instalar a plastico protetor e o painel lateral. 

mecanismo de acionamento 
dos vidros 

remocao 

Retirar, da porta, o painel lateral e o plastico 
protator. 

2. Segurar.o vidro e retirar oS parafusos que pren- 
dem o brago de articulagao do mecanismoa aoa pai- 
nel interno da porta’ (fig. 3). 

3. Retirar os paratusos de fixagdo do mecanismo. 

4. Soltar o brago acionador da moldura inferior do 
vidro e@ retirar o mecanismo pela janela Inferior 
de acesso ao interior da porta. 

instalagao 

1, Colocar.o mecanismo na porta @ encaixar’os ro- 
letes do brago acionador no canal da moldura in- 
ferior do vidro 

2. Colocar o mecanismo no paine! interno da porta 
e instalar os parafusos. 

3. Colocar o brago de articulagda do mecanisma no 

Ganjuntoe de 
porca e 

Aus 
\ 

Rurentor diantenu, // 
Ga canaieta i , 

rane 
we K 

Conjunte ge i 
parstuse é Painel a 

arruela ir nterno \. Sl, 
Rotantor t 
diantetro " 

da. canalet: y 
=f 
Wi a canalcta / 

! e Soa Cenjunta de 
Ht H Canalata VE ye Micro EFAS < 

Vista "A" as. 
° Me™” i B errs 

fig. 5 — canaletas dos vidros - tipicos 

painel interno e instalar os parafusos. 

4, Instalar.o pldstico protector e o painel lateral da 

porta. 

canaletas do vidro dianteiro 
remoc¢dao e instalag¢ao 

1. Retirar o vidro da porta. 

2. Retirar as canaletas dos vidras, dos respectivos 
alojamentos. (fig. 5). 

3, Posicionar a canaleta do vidro no extreme do alo- 
jamento da moldura da porta ¢ instalar.a canaleta 
na moldura (dentro dos retentores dlanteiro e 
traseiro), 

4. Instalur o vidro da janeéla na porta e ajusta-lo. 

guarnicao (pestana) do vidro 
ramogio a instalag¢ao 

1. Baixar o vidro e@ retirar,dos furos da flange da 

abertura da janela,os fixadores da guarnigao (fig. 

6) @ a guarnigao, Tomar cuidado para nao riscar 
a pintura ao redor dos furos, 

2. Para instalar, colocar a yuarnigao na porta e em- 
purrar, com forga os fixadores para dentro dos 
turos. 

Lado: vaterno. 
da quarnichg 
(pestana) 

~~ 

Lado intarno 
da guarnigao 
{pestana) 

——~" Fixadar 
(parta da guarni¢do) 

Guarnigao 
fasauane) fig. 6 — pestana do vidro da porta 

4 especificagédes 
Especificagées de torque do mecanismo de acionamento do vidro da porta dianteira. 

descrigao 7 aperto 

Parafusos de fixagdo dos retentores das canaletas 6-11 Ibs. pé 

a F ‘i | 2 portas 6-11 Ibs. pa 
Parafusos de fixagao do mecanismo de acionamento do vidto | 4 portas 3- 7 lbs. pé 

6-114 Ibs. pé Braco de articulagaog 
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mecanismos de acionamento do vidro 
da porta traseira (modelo 4 portas) 

aa ajustes 
regulagem do mecanismo 

1. Retirar, da porta, o painel lateral eo plastica de 
protegao. 

2, Soltar os parafusos de ajuste do mecanismo de 
acionamento do vidro (A, B, G, D fig. 7). 

3. Levantar o vidro alé a posigdo superior (comple- 
tamente fechado), e apertar os parafusos de fixa- 
¢ao do retentor dianteiro (A) @ os parafusos que 
suportam o brago de articulagdo (GB) na especi- 
figagao indicada. 

4 Baixar o vidro até sua borda superior ficar apro- 
ximadamente 4"'saliente. Apertar a parafuso inte- 
rior do retentor dianteiro da canaleta (C) confo- 
me especificagdo. 

5 car o retentor traseiro da canaleta e a barra 
ivisao, comprimindo firmemente contra o vi- 

uio, @ apertar oO parafuso (D) conforme a espe- 
cificagao. 

Rrtentor 
traseiro 

/ 

Retentor dianteiro ie 
da canaleta 
, 

ee _~} 

‘ies de articulagaa — | 

= ae i 
6. Revisar o.funcionainento do mecanisma, mavendo t) (B 

o vidro para cima e@ para haixa. Instalar o plastico Zz ses 
de proltegao e o painel lateral- - ' F 

fig. 7 — ajuste do mecanismo da janela da porta 
traseira 

Pa remocao e instalacao 

vidros 
remacaéo divisdo. 

1. Retirar, da porta, o painel lateral eo plastico deg Autirar os pinos da fixagio dianteiro @ traseiro 
protegao: empurrando o pino central com um pungao pe- 

2. Retirar os parafusos superior e inferior do reten- 
tor dianteiro da canaleta (fig. 8) e retirar o reten- 
lor da canaleta calocando-o sobre o fundo da 
porta. 

Retirar o parafuso inferior do retentor traselro da 
canaleta. 

ia
 

4, Baixar o vidro e retirar o paratuso superior do 
‘or traseiro da canaleta ea barra divisora 
a}: 

5, Soltar o retentor traseiro da canaleta e a barra 
divisora da guarni¢ao da vidro fixo. 

6. Retirar o vidro tixo da porta. 

7, Retirar, da porta, o retentor traseiro e a barra de 

grupo 16 pagina + 

queno (fig. 8). Gegurar o vidro e separar a bucha 
do pino de fixagao do vidro e da sua moldura in- 
ferior, com uma chave de fenda, por tras da flan 
ge da bucha. 

instalagéo 

1. Colocar na porta, o vidro @ sua moldura inferior. 
Instalar dois pinos de fixagdo da moldura ao vi- 
dro (fig, 9). Instalar a pino central ate ficar rente 
& flange da bucha. 

2. Baixar o vidro e instalar na porta o retentor tra- 
seiro da canaleta e a barra de divisao. 

3. Aplicar lubrificante de sillcone na guarnigao do 
vidro fixo. Instalar a quarnigdo e o vidro na porta. 
Mover 0 retentor da canaleta e a barra de divisao 
até a posi¢ao e, instalar o paratuso superior. 

| 
da canaluta / 



a
 

Motdura inferior 
do widro e buira divisora 

acionamento 

Guarnig4u 
ipastana) As 

3 | 

Paratuso 
© arruola 

Guarnicdo 

a 
ty 

ae SS Piatti 
» arnuela 

i6-t1 Ibs. pay 
Fixadar 

Retentar da canalota 

Mecanisine de 

Parafuso 
(8-20 Ibs: pe) 

Widro, 

Guarnigha 

Limitador ” 
Parafuso Infarior Paraluss 

e arrudla 6 arruela 

(G-11 Iba pa) (3-7 ths, pad 

fig. 8 — mecanismo da janela da porta traseira 

4, Instalar o retentor dianteiro da eanaleta. 6, Instalar o paratuso inferior do retentor trasciro da 

dianteira e traseira nos re- 5, Instalar as canale 
canaleta @ ajustar o mecanismo da janela. 

tentores. 7. Instalar o plastico de proteqgao e o painel lateral. 
Ping Rucha 

ly f= mecanismo de acionamento 
Remugae do gina de tixagdo do vidro 

Pungao retirands 0 pine remogao 

1. Retirar da porta, o painel lateral e o plastico de 
protegao. 

2. Retirar os pinos de fixagao dianteiro e traseiro do 
vidro, empurrando o pino central com um peque- 
no pungao (fig. 9). Segurar o vidro e retirar a bu- 
cha do vidro e da sua moldura inferior, com uma 

en = = chave de fenda, por tras da flange da bucha. 
nstalagaa da ping de ti » do vidio ‘ . 

3. Retirar o parafuso que fixa o brago de articula- 
Forge a lucha para dentro da fara 

Prarie 

A 

Intrncuzir o ping para. dentro da 
bucha com uma chave de tonda 

Gahe Ga chave do ‘onda 5 

fig. 9 — fixagao do vidro da janela traseira 

- iO} 4. 
¢4o ao painel interno da porta. 

Retirar os parafusos de fixagao do mecanisma e 
remover o mecarismo da porta. 

instalagao 

1, Golocar o mecanismo no paine! interno da porta 
e instalar os parafusos 

Colocar o brago de articulagao no painel interno 
da porta © instalar o parafuso. 
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,ocar a moldura inferior do vidro nos bragos do 
mecanisma e no vidro. Instalar os pinos de tixa 
edo traseiro e dianteiro. 

Ajustar 6 mecanismo de acionamento do vidro, 
instalar 0 plastico de protegdo e o painel lateral. 

canaleta do vidro traseiro 

remocda 
4 

tr
 

uw
 

Retirar da porta, o painel lateral e o plastico de 
protegao. 

Retirar Os parafusos do retentor diantciro da ca- 
naleta (fig. 8) e remové-la. 

Retirar o parafuso inferior do retentor traseiro da 

canaleta. 

Balxar 0 vidro, remover o paraluso superior do re- 
tentor traseiro da canaleta ea harra de divisao 

Soltar o vidro fixo da barra de divisao, remover o 

vidro da porta 6 a canaleta. 

instalagdo 

, 

nN
 

Colocar a canaleta na porta e pressiona-la firme- 
mente dentro da moldura da porta. 

Aplicar lubrificante, & base de silicane, na guar- 

ni¢ao do vidro fixo e instalar, na porta, 4 guarni- 

Gao e o vidro. 

Mover o retentor traseiro da canaleta e a barra 
de divisdo até o posigao @ instalar o parafuso su- 
perior (fig. 8). 

Pressionar fortemente a canaleta dentro do reten- 

tor traseiro. 

Instalar o retentor dianteiro da canalela e coloca- 
fa no ratentor. 

Inslalar 0 parafuso inferior do retentor trascira. 

7. Ajustar o mecanismo de acionamento do vidro, 
instalar o plastico de proteg¢ao e o painel lateral. 

3 | especificacoes 

Es sagées de aperto do mecanismo de acionamento do vidro da porta traseira. 

descri¢ao aperto 

Parafuso interior de fixagao. do retentor traseiro da canaleta 3-7 lbs. pé 

Paratuso superior de fixagao do retentor traseiro da ait i 6- It lbs. pé 

Parafuso de fixacao do retentor da canaleta dianteira 6-11 lbs. ps 

Parafuso do brago de articulagao 8-20 lbs. pé 

Parafuses de flxagao da mecanismo 6-11 Ibs. pe 

vidro da janela basculante 
traseira (modelo 2 portas) 

remogao 

ie 

2 

Retirar a capa da base do trinco (fig, 10), os para- 

fusos e arruelas, 
Lavantara guarnicdo para ter acesso aos parafusos 
da dobradig¢a (tig. 10), Retirar os parafusos, as 
arruelas e o vidro, 

3, Retirar com um pungao o pino de jungao entre 
a base e o trinco. 

1, Retirar a trava de fixagao do trinco e as buchas. 

inst 
li. war o trinco no vidro. 

2. Colocar o vidro na abertura da janela, instalar os 
parafusos © arruelas da dobradiga do vidro. 
Instalar os parafusos e arruelas da base do trinco 
@ a sua Capa. 

qrupo 16 pagina 6 

guarnicao da janela 
basculante traseira 

remogao e instala¢ao 

Ts 

a at 

3 

4. 

Retirar 0 conjunto da janela basculante, 

Retirar a guarnigdo da abertura da jancla. 

. Limpar a area de instalagao da nova guarnigao. 

Aplicar um pouco de adesivo, espalhando-o bem, 
na parte externa de toda extensao da abertura. 

Aplicar uma solucao de sabao na parte interna da 

abertura. 

Instalar a guarni¢ao na abertura da janela, asse- 
gurando-se de que esteja bem assentada. 

Instalar.o conjunto da janela basculante e, limpar 
o excesso de adesivo e solugao de sabao. 

s
s
 



2, Levantar a guarnigdo para ler acesso aos parafu- 

Ganiuetaide Fixagdy: do: tinge sos da dobradiga. Retirar os paralusos e arruelas 
da dobradi¢a, 0 vidro e a dobradica. 

viele da. jan 
Bucha 

3. Retirar a moldura e 4 dobradiga do vidro. 

instalagdo 

1, Instalar a moldura e a dobradiga, no vidro. 

2. Colocar o vidro na abertura, instalar os parafusos 

e arruelas da dobradiga. 

3 Golocar o trinco na carroceria, instalar os parafu- 

sos, arrucias e a capa da base. 

Guarnigaa, trinco da janela basculante 

remogao e instalagao 

}, Retirar a capa da base do trinco (fig, 10). 

Gapa da daze do (nace 

anna 

2. Retirar os parafusos e arruelas que prendem a 

fig. 10 — instalagdo de janelas traseira basculante base do trinco na lateral do teto. 

j H 3. Retirar o pino da jungdo entre a base e o trinca o 

dobradi¢a da janela retirar o trinco. 

basculante on 
ramogao 

4, Instalar o trinco no vidro € oO pind. 

Posicionar a base do trinco na lateral do teto e 
1, Retirar a capa da base do trinco (tig. 10), seus 5 

instalar 08 parafusos, arruelas € @ capa. 
parafusos e arruelas. 

Fixador 
Sam da maldura 

Se 

Moldura superior 
s Massa do 

i yadagaa 

Moldura lateral {aprox.1/8") 

— 
as \ ¥ \vista “a” 
~~ Guarnlyfo 

Moidura. Massa de 
ah ‘sy, wadagda 

Retentor 
da _moldura 

= = 

Fixador “Vista "C” 
moldura 

Massa de vadagdo 

wih 
fe NF 

4 wn 
= Espagador —__ 

SS 
s = 

Espagador “Vista "D" 
= 

Moldura Moldura superior 

lateral 

Moidura inforior 

Guarnlgao” vista "BY 

fig. 11 — instalagao das, molduras e pdra-brisa 
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para-brisa e vidro traseiro (vigia) 

1 | remocao e instalacao 

para-brisa 
remocgao 

1. Remover os limpadores de para-brisa. 

2_ Retirar as molduras laterais, superiores © inferio- 
res. Comegar pelo centro da muldura e retirar ca- 
da parte da moldura dupla (fig. 11). 

3. Pelo interior do veiculo forgar o vidro para fora 

(esta operacao requer um ajudante). 

4, Retirar a guarnigao de borracha da abertura do 

para-brisa, 

instalagdo 

|. Remover a massa de vedagao velha da abertura 

da carroceria. Verificar todos os fixadores das 
‘'duras e substituir os danificados. 

2. sar massa de vedacao na flange da abertura 

da carroceria para.o para-brisa. 

REE nd 

fig. 12 — instalagdo do cordel - tipico 

3. Posicionar a quarnigdo no vidro“do-para-brisa e 
introduzir um cordel.em toda a volta da guarni¢ao, 
no sulco para a flange da carroceria (figs.12.€ 13), 
deixando um pedago de sobra de 18" em cada _ 
extremidade do cordel, na parte inferior da quar- 

nigao, Prender as extremidades do cordel no para- 

brisa, com uma fila adesiva, 

+ ib onar o vidro na abertura para @ péra-brisa. 

. Com um ajudante pressionando o para-brisa, pela 
parle externa do velculo, puxar a extremidade do 
corde! de modo que a flange da carroceria se 
encaixe no sulco da guarni¢ao. Encaixar a parte 
inferior, depois as laterais @ finalmente a parte 
superior. 
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6. instalar as molduras externas do péara-brisa. 

(fig. 11). 

7. Instalar os limpadores de para-brisa ¢ verificar 

quanto a infiltragdo de agua. 

— — ae 

tig. 13 — cordel instalado - tipico 

vidro traseiro 

remocio 

1. Retirar, do vidro, as molduras externa e interna, 
se equipado (fig. 14). Forgar o vidro para fora do 
velculo com o auxilio de um ajudante. 

2, Limpar os residuos de massa de veda¢ao do vi- 

dro e da flange da abertura da carroceria. 

instalagdo 

1. Verificar os fixadores das molduras e reparar ou 

substituir os danificadas, a fim de assegurar a 
lixagao adequada das molduras. 

2, Aplicar massa de veda¢do no sulco da guarnigao 

onde vai instalado.o vidro; instalar o vedador no 
sulco da quarnigao onde vai instalada a flange 

da carroceria. 

3. Posicionar a guarnigéo no vidro. 

4. Introduzir um cordel em toda a volta da guarni- 
gao (figs. 12¢13), deixando um pedago de sobra 
de 18" em+cada extremidade do cordel, na parle 
inferior da guarnigdo. Prender as extremidades do 
cordel, no vidro, com uma fita adesiva. 

§. Colocar o vidro na abertura da carrocerla. 

6. Pressionar o vidro pela parte externa do veiculo 

@ puxar a extremidade do cordel, de modo que a 

flange da carroceria se encaixe no sulco da guar- 
nigdo. Encaixar a parte interior, depois as laterais 
e finalmente a parte superior, 

7. Instalar as molduras externas e interna (se equi- 

pado). 

8. Verificar quanto a penetragdo de agua. 

-_
~ 

fe
, 

m
g
e
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Vedador 

Vista ''B!! 

Moldura 

ee t edador af — 

Massa &- Rabi Se Ge Rebita 
“ de | s: 

~"yodaraa : Vadador Motdura Guamigéy 

Vista "G Vista “O" Vista "1" Vista “C" N2203-B 

fig. 14 — molduras a vidro traseiro 
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carroceria 

vidros e mecanismos das janelas 

informagoes gerais 

Lubrificagao do mecanismo das janelas 
O mecanismo da janela da porta deve estar bom tu- 
brificado para facilidade de manejo. 
Lubrificar o mecanismno ao ser desmontado ou quan- 

do for necessario um esforco excessivo para mane- 
ja-lo. Para lubrificar o mecanismo, aplicar lubrifi- 
cante nos roletes, eixos e quias dos roletes, de acor- 
do com as d4reas sombreadas da tig. 1. 

Lubriticar tados os roictes © gulas dos roletes nas dreas sombreadas 

Misure 

fig. 1 -- pontos de lubrificag¢do do mecanismo da jancla 

| ajustes 

mecanismo de acionamento 
do vidro da porta dianteira 

Para obter alinhamento perfeito das canaletas do vi- 
dro cam a moldura superior da porta, levantar o vidro 
até a posigad superior (completamente fechadoj. Sol- 
tar os parafusos de fixagdo inferior das canaletas 
dianteira e traseira (ver fig. 2 item A e B). Baixar até 
sua borda superior ficar aproximadamente 4” salien- 
te. Apertar os parafusos de fixagao dos retentores 

das canaletas (item A e G fig. 2), com o torque cspe- 
cificade, Movimentar o vidro para cima e para baixo 
a fim de assegurar-se de ter obtido um ham ajuste. 
Apertar os parafusos de fixagao da canaleta 

Moldura superior . 
da porta FP | 

fig. 2 — ajuste do mecanismo dg acionamento do 
vidro da porta dianteira 
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6 
cilindros 

4 
portas 

sedan 
super 

e 
super 

luxo 

2 
portas 

cupé 
super 

e 
super 

luxo 

oli ie AaB = 



codigo de cores 

AMARELO 37A - 152- 3/8 - 152B 

BRANCO 296C 

LARANJA 478A 

on 262 

PRETO . 57--12E-1 

VERDE . 511 

VERMELHO C/ LISTRAS AZUIS 37 - 648 - 19D - 32 

VERDE GC/ LISTRAS AMARELAS 

a s. BRANGAS 31 

Q a ee VERDES 16-10 

* PRETAS 140 

PRETO G/ LISTRAS AMARELAS 2B - 643 

be id BRANCAS 4 

AZUIS 53 

"s # LARANJA 80 

: = = VERDES 7 12D 

; LARANJA Ge LISTRAS AZUIS _— 35 

@- ne = MARROM 181 

st 
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6 
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8 
cilindros 

(continuagao) 

4 
portas 

sedan 
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Eris 
—
 

3 
zt 
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e
 

* 
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21 
22 

23 

28 
29 

30 

341 
32 
33 
34 
35 
36 
37 

38 
3g 
40 
41 

43 

44 
45 

46 
47 
48 

49 

50 

Painel 
de 

fogo 
Motor 

da 
ventilagdo 

forgada 
lopcional) 

Caixa 
de 

resistores 
da 

ventilag¢&o 
forgada 

(opcional) 

a) 
max. 

b) 
méd. 

c) 
min. 

d) 
dest. 

Interruptor 
da 

ventilagao 
forgada 

(opcional) 

lluminag&e 
do 

painel 
de 

controle 
da 

ventilagao 
forgada 

(opcional) 
Luz 

i
n
d
i
c
a
d
o
r
a
 

de 
carga 

L
a
m
p
e
j
a
d
o
r
 

do 
indicador 

de 

diregao 
Interruptor 

da 
luz 

de 
freio 

nterruptor 
da 

luz 
alta 

e 
baixa 

Radio 
Alto-falante 

dianteiro 
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suspensao 

servico geral da suspensao 

testes 

verificagao do alinhamento 
das rodas dianteiras 
Antes de veriticar ou ajustar o alinhamento das rodas 
dianteiras, efetuar uma cuidadosa inspecao dos com- 
ponentes da suspensao, 

Antes de qualquer ajuste, verificar todos os fatores 
de alinhamento das rodas dianteiras, exceta a diver- 
géncia nas curvas. 
Esta sé pode ser verificada apas o ajuste do Camber, 
Caster e Convergéncia, 

As especificagées para o alinhamento das rodas dian- 
teiras, apresentadas neste manual, sao correlas sa- 
menta quando o vaiculo esta em sua “altura sem 
carga”. 

A altura sem carga @ obtida com o veiculo nas se- 

quintes condigdes: 

1. Tanque de combustivel totalmente abastecido, ra- 
diador em seu nivel normal e dleo do carter no 
nivel especificado. 

2. Roda e pneu sobressalente, macaco ¢ haste do 
macaco em suas respectivas posigées. 

3. Assentos dianteiros corridos totalmente para tras. 

4. Todos os pneus inflados com a pressdo espacifi- 
cada, a temperatura ambiente. 

5. Eliminagao de todos os acumulos de barro, terra, 
asfalto, ete., da parte inferior da carroceria. 

Instalag¢do do Equipamento 

O equipamento para o alinhamento de rodas deve 
estar aferido, Sempre que possivel, utilizar um alli- 
nhador de valeta. Na auséncia deste equipamento, 
pode-se usar o equipamento portatil, sobre um piso 
nivelado. 

A area de alinhamento deve estar nivelada dentro 
de 1/4" desde a parle dianteira até a traseira do 
veiculo e dentro de 1/8" de lado a lado. 

1. Verificar o desvio lateral (empeno) de cada roda 
e pneu, utilizando um micrémetra de dial contra 
a face externa do aro. Se o desvia exceder 0,125", 
efetuar a corregdo pela mudanga de posicdo da 
roada am relagado ao tambor. Quando for obtida o 
desvio minimo, marcar o ponlo de maior desvio 
de maneira que as rodas possam tomar a posigao 
indicada na fig. 1, quando da verificagdao do 
alinhamento das rodas dianteiras. Segurar um pe- 
dago de giz contra o aro da roda ou banda lateral 
do pneu e girar a roda. O giz devera marcar 0 aro 

do pnau no ponto de maior desvio. 

2. Dirigir o veiculo em linha reta o suficiente para 
estabelecer a posigaa reta das radas_ dianteiras 
6,em seguida marcar o cubo do volante da dire- 

¢4o eo colar da coluna da dire¢do (fig. 2). Ndo 
ajustar ainda a posi¢do dos raios do volante da 
diregao. Se as rodas torem estarc¢adas durante a 
inspegao, alinhar as marcas para trazer as rodas 
a posigdo reta para frente. 

Pe a 

d : 

fig. 1 — posigado da roda dianleira para 

yverificagdo do alinhamento 
Marcus de alinhamento 

fig. 2 — marcas da posi¢do reta para trente 

grupa 3 pagina 1



10. 

Soltar o terminal da barra de diregao da ponta 

de BIxe. 

rover os contra-pinos das porcas cas juntas 
.aricas e soltar as porcas de uma a duas val- 

tas. Nao retirar as porcas. 

Colocar a ferramenta extratora de junta esférica 
entre os prisioneiros das juntas superior e infe- 
rior. A ferramenta deve apoiar-se firmemente 
centra os extremos dos dois prisioneiros e nao 
contra as porcas. 

Girar a ferramenta com uma chave até que os 
prisianeiros estajam sob tensdo e em seguida, 
baler no suporle da ponta de eixo proximo aos 
prisioneiros, para solla-los. Nao soltar os prisio- 
neiros somente com a tensao da ferramenta. 

Remover, dos prisioneiros, aS porcas e@ o con- 
junio de ponta de eixo. 

instalagdo 

1 

% 
[7

 

Colocar a ponta de eixo no prisionciro da junta 
inferior @ colocar a porca {fig. 8). 

Erguer 0 brago interior da suspensao e encaixar 
0 prisioneiro da junta esférica superior na ponta 
de eixo. Instalar a porea co prisioneiro. 

Apertar as porcas dos prisionciros, tanto superior 
como inferior de acordo com as especificagdes 
6, em seguida, instalar os contra-pinos. 

. Linar o terminal da barra da diregao & ponta de 

lustalar Oo Conjunto do prato do freio na ponta de 
Bixo @ apertar o8 paratusos de fixagdo de acarda 
com as especificagaes. 

Instalar a roda e o tambor e ajustar o rolamento 
da roda. 

Retirar os cavaleteas e daixar o veiculo, 

Retirar o suporte colocada no brago superior. 

Verificar e, se necessaria, ajustar o Caster, Cam- 
ber 6 a Convergéncia. 

ramocgao — freio a cisca 

1. 

Zs 

wo
 

w 

Remover a calota, a roda e o pneu. 

Retirar oS parafusos qua fixam o conjunto da 
pinca e suporte do freio 4 ponta de eixo. Remover 
o conjunto da pinga do freio e prendé-lo conve- 
nientemente na parte inferior da carreceria a fim 
de evitar danos ao flexivel do freio. 

Remover a calota de graxa do cube e. em sequida, 
relirar a porca de ajuste, arruela e conjunto do 
cone e roletes do rolamento externe. 

Retirar o conjunto do cuho e disco, 

Desligar o terminal da barra de diregao da penta 
de eixo 

vero contra-pino das porcas das juntas esté- 
1. 2 @ solta-lasde umaou duas vollas. Nao retirar 
as porcas. 

jrupo 3 pagina 10 

Calacar a ferramenta extratora das juntas esferi- 
cas entre as prisioneiras das juntas superior e 
inferior. Varificar se a ferramenta esta apoiada nas 
uxiramidades cos prisioneiras e ndo sobre as 
porcas. 

Girar 4 ferramenta com uma chave até que os pri- 
sioneiros fiquem sob tensdo e, em seguida, bater 
ne suparte da parta de eaixo, praxime aos prisio- 
neiros, para soalta-los. Nao sollar os prisioneiros 
somente com a tensdo da ferramenta. 

Remover as porcas dos orisioneiros das juntas es- 
faricas @ remover o conjunte da panta de eixo. 

instalagdo 

tz 

10 

Colocar a ponta de exo no prisioneirn da junta 
esférica inferior ¢ colacar a porca. 

Levantar o braco inferior da suspensao e ancai- 

xa’ o prisioneiro da junta esférica superior na 
ponta de eixo. Instalar a porca do prisioneiro. 

Apertar as porcas das juntas astéericas cantorme 

gspecilicagao e instalar os contra-pinos. 

Ligar o terminal da barra de diregdo a ponta de 
eixo @ instalar a pores. Apertar a porca de acor- 
do com as especificagces ¢ instalar o contra- 
ping. 

Instalar o conjunto do cubo e disco na ponta de 

AIxO. 

Colocar o conjunto da pinga do freio e seu su- 
porte na ponta de eixo e instalar os parafusos 
de fixagaa. Apertar os parafusas de acordo cam 

as aspeciticagées. 

Instalar a roda e ajustar os rolamentos conforme 
descrito na parte "CUBOS, RODAS E PNEUS" 

Instalar a calota de graxa do cubo e a calota da 
roda. 

Antes de movimentar o veiculo acionar o pedal 
do freio varias vezes para restabelecer o curso 
normal do pedal. 

Se a ponta da eixo foi substituida devido 4 dano 

causado por acidente, verificar e, se necessario, 
ajustar o Camber, Caster e a Convergeéncia. 

amortecedor dianteiro 

remocgao 

ds Levantar 0 capuz e retirar as trés porcas de fixa- 
gdo do suporte superior de mentagem do amorte- 
cedor 4 torre da mola. 

Erguer a frente do veiculo e colocar cavaletes de 
seguranca sob os brages inferiores. 

Retirar as porcas, arruelas e buchas infariores de 
montagem do amartececor. 

Remover da torre da mola. o amortecedor @ 0 su- 
porte superior @ separar o suparte do amorteace- 
dor. Retirar as buchas dos prisionairos infenores 
de fixagao, 



instalagao 

4. Instalar o suporte superior no amortecedor e 
apertar as porcas segundo as especificagées. 
Instalar as buchas de borracha nos prisioneiros 
inferiores de fixagao. 

2. Colocar o amortecedor e o suporte superior na 
torre da mola, certificar-se de que os prisioneiros 
inferiores do amortecedor estao corretamente en- 

caixados nos orificios do assento oscilante da 
mola. 

3. Instalar as buchas, arruelas e porcas de fixacao 
nos prisioneiros inferiores do amortecedor e aper- 
ta-los conforme a especificagao. 

4. Colocar as porcas de fixagao do suporte superior 
de montagem do amortecedor na torre da mola e 
aperta-las conforme especificagao. Retirar os ca- 
valetes de seguranga e baixar o veiculo. 

suspensao traseira 

a4 descri¢ao 

Cada conjunto de freio, roda, cubo e tambor traseiros 
estao montados nas flanges das extremidades da 
carcaga do eixo traseiro. Os conjuntos das semi-ar- 
vores e rodas, giram no eixo traseiro, apoiados sobre 
rolamentos de esfera, alojados nas extremidades da 
carcacga do eixo. Dois assentos de molas, integrantes 
da carcaga do eixo, apoiam dois feixes de molas se- 
mi-elipticas. A carcaga do eixo traseiro é fixada as 
molas por meio de grampos “U", placas retentoras e 

Parafuso de montagem 
pino do feixe de molas 

Olhal dianteiro 

fig. 1 — suspensao traseira — tipica 

porcas. Cada feixe de mola esta ligado a longarina 
traseira do monobloco por meio de suporte e con- 
junto de algema, respectivamente, nas extremidades 
dianteira e traseira. Os amortecedores sao fixados, 
em sua parte superior, através de olhal e buchas de 
borracha a uma travessa no monobloco e, em sua 
parte inferior, através de prisioneiro, integrante do 
mesmo, e buchas de borracha, a uma extensdo da 
placa retentora do feixe de molas. 

Placa lateral-5267 Buchas-5791 Algema-5776 

Vista “Y" 
Grampo em 

“U"-5705 

Vista “Z"' 

Amortecedor 
18080 

2. . ” Placa_retentora Vista “Y ® 5798 

F1725-4 
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2. remocao e instalacao 

anivrtecedor traseiro 
Vs 

nm
 

Desliqar o amortecedor da placa retentora do feixe 

de molas. 

Retirar a porca de fixagao do extremo superior do 
amortecedor ao suporte de montagem. 

Comprimir o amortecedor e retira-lo do veiculo. 

Transferir as arruelas e buchas ao amortecedor 
novo. Introduzir o prisioneiro superior do amorte- 
cedar no suparte de montagem. 

Comprimir o amortecedor e instalar a extremidade 
inferior na placa retentora do teixe de molas com 
as arruelas e buchas, Apertar as porcas superior 
e inferior de acordo com as especificagdes. 

feixe de molas 
remogao 

ts 

bs
 

Levantar o veiculo e instalar cavaletes sob o eixo 
traseiro e na parte inferior da carroceria. Consul- 
tar as instrugGes para uso de elevadores e ma- 
cacos (grupo 16 — Carroceria). 

Desligar a parte inferior do amortecedar na placa 
retentora do feixe de molas; empurrar o amorte- 
cedor para o lado. Remover os cavaletes sob o 

Rewover as porcas dos grampos "WU" e retirar a 
placa retentora do feixe de molas. Suspender 0 
conjunto do eixo traseiro o suficiente para aliviar 
© seu peso sobre a mola. 

Retirar as porcas dos pinos, placa lateral da alge- 
ma eas buchas de borracha da mesma. 

Retirar a algema traseira e as duas buchas ex- 
ternas. 

Remover a porca e o parafuso do suporte e do 
olhal dianteiro do feixe de molas e, em seguida, 
retirar o feixe de molas. 

Se for necessaério substituir a bucha do olhal dian- 

Ferramenta 
T73M-5781-A, 

Arruela de encosto 

fig. 2 — remogao da bucha do olhal 
dianteiro da mola 

grupo 3 pagina 12 

teiro da mola, instalar a ferramenta T73M-5781-A, 
na bucha do olhal dianteiro conforme mostrado na 
fig. 2. 

8 Fixar a porca e apertar o parafuso da ferramenta 
até extrair totalmente a bucha (fig. 2). 

instalacado 

Sempre que se substituir uma mola traseira substi- 
tuir também as buchas e pinos de mantagem da mola 
a carroceria. 

1 instalar a bucha com auxilio da _ ferramenta 
T73M-5781-A, no olhal dianteiro da mola (fig. 3). 

Bucha Artuela de enceste 

fig. 3 — instalagao da bucha do olhal 

us
d 

=“
 

dianteiro da mola 

Fixar a porca da ferramenta e apertar o parafuso 

fazendo com que a bucha penetre no olhal. 

Colocar a mola sob o eixo traseiro e introduzir o 

conjunto de algema no suporte traseiro e olhal 
trasciro da mola. 

Instalar as buchas internas, a placa da algema e 
as porcus, sem aperta-las. 

Colocar o olhal dianteiro do feixe de molas em 

posigao de montagem no suporte dianteiro e, em 

seguida, introduzir o parafuso alraves do suporte 
e olhal do feixe de molas. Instalar a porca, sem 
aperta-la. 

Baixar o eixo traseiro até que fique apoiado sobre 
a mola. Colocar a placa retentora do feixe de mo- 
las. Instalar os grampos "'U" e porcas e aperta-las 
de acordo cam as especificagées. 

Ligar a extremidade inferior do amortecedor na 
placa retentora do feixe de molas, instalar buchas, 
arruelas @ porcas novas. 

Colocar cavaletes sob o eixo traseiro e baixar o 
veicula até a mola alcangar aproximadamente a 
sua altura normal e, em seguida, apertar a porca 

do parafuso do olhal dianteiro e as fdrcas da al- 
gema traseira de acordo com as especificacdes. 

Retirar os cavaletes e baixar o veiculo. 



direcao 

colunas de direcao 

descricao 
As colunas de diregao que equipam os veiculos Ma- 
verick sao do tipo convenciona! (fixo) e incorporam 
um sistema de trava contra roubos. O interruptor da 
ignigao e o interruptor e alavanca de controle das 
luzes de diregdo sao também integrantes da coluna. 
As colunas sao construidas de acarda com as opgdes 
de caixa de mudangas para conter as articulagdes e 
alavanca conforme as opgées. 

O sistema de trava contra roubos é acionado pela 
chave de ignigado, travando simultaneamente a dire- 
¢do e a alavanca de mudangas. Nos veiculos equipa- 
dos com caixa de mudangas com a alavanca no as- 
soalho o travamento da alavanca de mudangas tam- 
bém ocarre através de uma articulagdo entre a coluna 
e a caixa de mudangas. 

2 | ajustes 

posicao dos raios do volante 

Quando o mecanismo da diregdo esta em sua posi- 
¢ao central, as rodas devem estar na posigda reta 
para frente, os raios do volante da diregado devem 

estar em sua posi¢ao normal e o hrago’Pitman tam- 
bém deve estar apontando diretamente para frente. 
Se os raios do volante nado estiverem.em sua posi¢ao 
normal, ajusté-los sem, allerar a convergéncia, con- 
forme descrito na parte de servigo geral da sus- 
pensao. 

3 | remocgao e instalacao 

O sistema de articutagao da transmissao utiliza bu- 
chas plasticas para ligar os diversos tirantes ou ala- 
vancas. Para assegurar fixagao  salisfatoria das 
articulagdes e o bom funcionamento geral do sistema, 
as buchas de plastico devem ser substituidas sempre 
que for desmontada qualquer das articulagdes (como 
na substituigao da coluna da direcao). Os procedi- 
mentos para substituigao da bucha de plastico estao 

detalhados no Grupo de Caixa de Mudancgas — Ar- 
ticulag¢des. 

volante da direcao 

remocaéo e instalagao 

1. Desligar o cabo negative da bateria. 

2. Retirar o botao da buzina girando-o no. sentido 
anti-horario, para liberar as lingietas de trava- 
mento. Desligar os fios da buzina. 

3. Remover a porca do valante. da diregao e remo- 
ver o volante utilizando um sacador adequado. 

Nao usar extratores do tipo martelo de impacto 

nem bater na extremidade da arvore do sem-fim 
com martelo. Os impactos poderao danificar 0 ro- 
lamento ou a coluna. 

4, Se estiver substituindo o volante, transferir todos 
os Componentes aproveitaveis para o novo volante 
da diregao. 

5. Calocar o volante da diregdo na arvore do sem- 
fim de modo a alinhar a marca do cubo da dire- 
¢ao com a da 4rvore. Instalar uma porca nova no 
volante e aperta-la segundo a especificagao. 

6. Ligar os fios da buzina e instalar o botao, ali- 
nhando a ranhura de guia do botao com o ressal- 
to do cubo do volante. Girar o botaéo no sentido 
horario para trava-lo. 

7. Ligar o cabo negativo da bateria. 

rolamento superior da coluna 

remogao 

1. Desligar do conector, os fios da buzina e da ala- 
vanca de controle das luzes de diregao. 
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2. Retirar o botao da buzina girando-o no sentido 
_es4i-horario, para liberar as linguetas de trava 

>. Desligar os fios da buzina. 

3. Remover a porca da volante da diregdo e remover 
o volante. 
Nao usar extratores do tipo martelo de impacto 
cu bater na extremidade da arvore do sem-fim 
com martelo, Os impactos poderao danificar o ro- 
lamento ou a coluna. 

4. Remover a alavanca de controle das luzes de 
diregao. 

5. Remaver os parafusos de fixagao do interruptor 
de controle das luzes de diregao. Retirar o inter- 
ruptor por sobre a extremidade da arvore e colo- 

ca-lo de lado. 

& Remover o anel de trava do topo da arvore do 
sem-fim. 

Saltar as duas porcas yue fixam a flange ao tubo 
da coluna. 

8 Levantar a flange batendo levemente no eixo com 
um martelo plastico para liberar o rolamento e a 
flange. 

9. Remaver, da flange, ov rolamento e o isolador. 

instalagao 

1. Colocar a flange na tubo da coluna da diregao. 

e ‘cur as duas porcas de fixagao nos parafusas 
T"", aperta-las segundo a especificagao. 

3. Colocar o rolamento e o isolador em posigauv de 
montagem na coluna. Quando for instalar um ro- 

lamento novo, na mesma arvore do sem-fim. re- 
calcar com um pungao o diametro das estrias da 
arvore, para obter um ajuste por interferéncia 
com a pista interna do rolamento. Empurrar o ro- 
lamento ao maximo possivel na arvore e, em 
sequida, colocar um tubo de 3-4" de diametro 
interno por 21/8" de camprimento sobre a extre- 
midade do eixo e instalar a parca de fixagao do 
volante (fig. 1). Instalar o ane! de trava do rola- 
mento superior, assentando-o com auxilio do tubo 
e da porca. 

3 Porca de 
fixagao 

do volante 

G 1705-8 

fig. 1 — instalagdo do rolamento superior 
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Aperlar. a porca ate o rolamento assentar na 

flange e, em seguida, remover a porca e o tubo. 

Colocar o interruptar da sinalizagao direcional na 
flange da coluna da diregao e instalar os trés 
parafusos de fixagao. 

Certificar-sa de que as rodas estao na posigao 
reta para a frente. Colocar o volante na arvore 
com os raias na posigda horizontal. Instalar e 
apertar a porca de fixagdo segundo a especifi- 
cagao. 

Ligar os fios da buzina e instalar o botao da buzi- 
na acoplando a ranhura do botao com o ressaito 
do cubo da valante. Girar o boldo no sentido ho- 
rario para trava-lo. 

Ligar os fios da buzina e das luzes de diregaéo. 

Instalar a alavanca de contrele das luzes de 

diregaa 

conjunto da coluna da direcao 

remogao 

1 Desligar o cabo negativo da bateria. 

2. Desligar os tirantes das articulagdes de mudan- 
Gas, na coluna da diregaa. 

3. Remover as duas porcas de fixagao do acopla- 
mento flexivel a arvore do sern-fim. 

4, Remover os quatro parafusos de fixagdo da placa 
da base da coluna ao painel de fogo (no interior 
do veiculo). 

5. Nesligar todas as conexées elétricas na base da 
coluna. 

6. Remover a cobertura de acabamento da parte su- 
perior da coluna, no painel de instrumentos. 

7. Remover as duas porcas de fixagdo da cobertura 
do suporte da coluna e remover a cobertura. 

8. Remover as duas porcas de fixagao da coluna ao 
suporte dos pedais (sob o painel de instrumentos). 

9. Baixar o conjunto da coluna @ remove-la do 
veiculu, 

instalagao 

1. Soltar o parafuso da bragadeira da placa da base 
na caluna @ deslizar a placa em direg¢ao ao vo- 

lante. 

2. Introduzir a coluna pela abertura do painel de 
fogo para acoplar a flange da arvore do sem-fim 
ao acoplamento flexivel. 

3. Levantar o conjunto da coluna em diregao ao 
suporte dos pedais (sob o painel de instrumen- 
tos), Instalar o suporte e as parcas sem ainda 
aperta-las (fig. 2). 

4. Inserir um pino de 1/4" de diametro entre o dis- 
co flexivel do acoplamento e a flange da arvore.



Suporte 
dos pedais 

Bragadvira 
da coluna 

fig. 2 — instalagdo da coluna da direcao 

Apertar as porcas do acoplamento flexivel com 

torque especificadc. 

5. Apertar os paraftusos do suporte da coluna con- 

forme as especificagées. 

Cobertura de 
anabamento 

Presilha da 
~~ cobertura de 

acabamento 

oh! 
Goherura de 

acabamento 
do suporle 

{ Vista “x” 

Empurrar a placa da base da coluna contra o 

painel de fogo ¢ instaiar os quatro parafusos 

apertando-os de acorda com as especificagdes. 

Verificar o alinhamento entre o tubo da coluna e 

a arvore do sem-fim. Se nao estiver centrado, 

soltar a bragadeira e efeluar o ajuste, conforme 
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necessdrio. Apertar as poreas e o parafuso da 
+racadeira de acorda com as especificagoes. 

e ilar as coberturas de acabamento e ligar to- 
vus os conectores eletricos. 

[ee
} Remover o pino introduzido no acoplamento fle- 

xivel e, em seguida, instalar e ajustar os tiranles 
das articulagoes da transmissao e ligar o cabo 
da bateria. 

10. Verificar o funcionamenta das componentes da 
coluna da diregao e verificar a alavanca de mu- 
dangas quanto ao livre movimento de selegao e 
engate das marchas. 

cilindro da chave de ignicao 
remocaéo 

1. Desligar o cabo negativo da bateria. 

2. Remover o ornamento central do volante @ o vo- 
lante da diregao. Introduzir um pino no orificio do 
cilindro da chave localizado no interior da coluna. 

3. Colocer a alavanca de mudangas na posicao de 
ponto-morto ou “P", nas veiculos equipados 
com transmissaa automatica. 

4. Girar a chave de ignicgao para a posigdo “ligado". 

5. Remover o cilindro da trava pressionando o pino 
introduzido no orificio do cilindro e puxando o ci- 
Jie“9 para fara. 

inst, xo) 

1. Inserir 9 cilindro da chave de igni¢ao em seu 
alojamento na flange da coluna e girar a chave 
para a posi¢ao “desligado”. Esta agao introduzira 
© pino de trava do cilindro dentro da flange. 

nm
 Girar a chave passando por todas as posigdes 

para verificar seu correto funcionamento. 

3. Instalar o volante da diregao e o ornamento 

central, 

4. Ligar o cabo da bateria. 

pinhao da trava da direcao 

remogdo 

1. Desligar 0 cabo negativo da bateria. 

2. Remover o cilindro da chave de ignigdo. 

3. Remover as presilhas do cilindro da chave. 

4. Colocar a alavanca de mudangas na posigao de 
ponto-morto ou “P", nos veiculos equipados 
com transmisséa automatica. 

5. Introduzir uma chave de fenda na ranhura do pi- 
nhao da tava. No fundo do alojamento do cilin- 

giré-lo trés dentes no sentido anti-hordrio. 
ver o ancl de trava, arrucla, e o pinhao da 

trava. Observar a pasigao dos dentes do pinhao 
em relagéo aos dentes da cremalheira. 
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instalagao 

1. Instalar o pinhao da trava da diregao na mesma 

posigdo observada durante a desmontagem. A 

nasicdo @ a correla se o ultimo dente do pinhao 

2a ultimo dente da cremalheira estiverem aco- 

plados. Instalar a arrucia e o anel de trava. 

Com uma chave de fenda, girar o pinhao da trava 

irés dentes no sentido horario. Instalar as presi- 

has do cilindro da chave. 

nm
 

4, Instalar o citindra da chave e Jigar o cabo negati- 

vo da bateria. 

4. Yerificar o funcionamento do sistema. 

mecanismo de acionamento 

e pino da trava da direcao 

remocao 

1. Com o cabo negativo da bateria desligado, remo- 

ver o ofnamento central au hotao da buzina e o 

yvolante da diregao. 

2. Remover os trés parafusos de fixagao do con- 

junto da interruptor de controle das luzes de di- 

recao, Desligar o conector de fios na parte inferior 

da coluna da diregao. Remover a alavanca de con- 

trole das luzes de diregao. Retirar o interruptor 

da arvore do sem-fim e deixa-lo de lado 

3 Remover o cilindro da chave @ 0 pinhao da trava 

da diregao. 

4, Apés a remogao do pinhao da trava, remover as 

duas porcas dos parafusos em “T" (fig. 3) na 

base du flange da Goluna; remover o anel de trava 

da arvore do sem-fim. Levantar a flange e desli- 

zar a crematheira da trava para fora da flange. 
Interruptor cas 

luzes de dimega 
Arrueta de trava 

moatagem 12) Flange da jun GS 

frava 

Ace! de = 7 Ka) enos Arruela © da trava 

4 
Anel de trava *: 

Sy 

U\, 
Preslihas co cilincro =} NAS 

wi > 

fig. 3 — flange dacoluna Cilindro ca chave 

5. Remover a cobertura de acabamento da coluna 
da diregdo para descobrir a articulagao (tirante) 
de acionamento do interruptor da ignigaéo. 

f Remover os parafusos de fixagao da coluna ao 
painel de instrumentos para permitir seu abaixa- 

oe ems Haste de 
2 do dispositive interruptor 

_ de yavamento da ignigdo 

hep Chicote de figs



mento. Desconectar o tirante entre o acionador 
eo interruptor da ignigdo: remover o acionador, 

© pino da trava do volante. sob pressaa de uma 
mola, esta localizado no acionador e é@ removido 
tirando-se a presilha na extremidade inferior do 

pino. Quando remover o pino tomar cuidado pa- 
ra ndo perder a mola. Usar uma presilha nova 

sempre que o pino for removido. 

instalagao 

1; 

i)
 

Instalar o pino da trava da diregio no acionador. 
Usar sempre uma presilha nova. 

Ligar 0 tirante ao interruptor da tgmigao. 

Instalar os parafusos em “'T" na flange da coluna 
com as porcas rosqueadas no primeiro filete de 
rosea. Neslizar a flange para baixa e@ intraduzir 
© acionador dentro da carcaga e instalar os pa- 
raftusos em "'T". Apertar as porcas dos parafusos 
em “T"' e substituir o anei de trava da arvore do 
sem-fim. 

Instalar o pinhdo da trava e o cilindro da trava, 

Instalar o interrupter e a alavanca das luzes de 
diregao. 

instalar o volante e o ornamenta central do vo- 

lante. 

Ligar 0 cabo da bateria. 

Ajustar o imterruptor da ignicao e instalar os pa- 
rafusos de fixagdo da coluna ec a cobertura de 
acabamento. 

flange da coluna 

ramocaéo 

1. Desligar 0 cabo negativo da hateria. 

2. Remover o ornamento central do volante e o vo-« 
lante da diregao. 

3. Remover o cilindro da chave de ignigao. 

4. Remover o pinhao da trava. 

5. Desconectar os fios do interruptor das luzes de 
diregdo no conector, na parte inferior da coluna 
e retirar o interruptor. 

6. Remover as duas porcas dos parafusos em “T" 
na base da flange (fig. 3) ¢ o ancl de trava da 
arvore do sem-fim. A flange pode agara ser reti- 
rada. A crematheira da trava ficara na coluna. 

instalagao 

1. Instalar os parafusos em "T” na flange com as 
porcas soltas. Instalar a flange certificando-se 
de que o acionador da trava esta corretamente 
localizado. Apertar as duas porcas do parafuso 
em "T" e instaiar o anel de trava na arvare do 

sem-fim. 

id
 Instalar o interruptor das luzes de diregao. Ligar 

os fios do conector. 

Instalar o pinhaa do mecanismo da trava e o ci- 

lindro da chave. 

Instalar o volante da diregdo e o ornamento cen- 
tral do volante. 

Remover a cobertura de acabamento da coluna e 
as porcas do suporte da coluna para permitir 
o abaixamento da mesma e descabrir 0 interrup- 
tor da ignigdo. 

Ajustar o interruptor da ignicaa. 

Instalar os parafusos de fixagao ca coluna e a 

cobertura de acabamento. 

tubo de mudancgas 

remocao 

Hs Remover do veiculo a coluna da ciregao confor- 

me descrito no inicio da parte de “Remogao e 
instalagao". 

2. Prender a coluna em uma morsa. 

3. Remover o interruptor das luzes de diregao e o 
retentor do chicote de fios. 

4. Remover a anel de trava do rolamento superior 
e ramaver o canjunto da arvore Go sem-fim pela 

extremidade inferior da coluna. 

5. Remover o parafuso de fixagao do tuba de® mu- 
danca a carcaga da alavanca seletora e remover 
© tubo de mudangas da carcaga. 

instalagao 

1. Transferir as articulag6es e@ a bucha retentora 
para o novo tubo de mudangas se ainda estive~ 

remem condigoes de uso- 

2. Colocar o tubo na carcaga e instalar o parafuso 

de fixagac. 

3. Instalar a arvore do sem-fim na coluna e instalar 

o anel de trava do rolamento superior. 

4. Colocar um tubo de 3/4" de didmetro interno € 
21/8" de comprimento sobre a oxtremidade do 
eixo e instalar a porca do volante da diregdo. 

5. Apertar a porca até o rolamento assentar. Remo- 
ver o tubo e a parca 

6 Instalar o retentor do fio ¢ o interruptor das luzes 

de direcao. 

7. Remover a coluna da morsa ¢ inslala-la no veiculo 

canforme descrito no inicio da Segao de “Remo- 
¢a0 e Instalagaa" deste capitulo. 
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articulacoes da direcao 

oy descricao 

As articulagées da diregda dos veiculos Maverick 
Ad constituidas par um brago Pitman, uma barra 

central, um braco intermediario e suporte e 2 barras 

de ligagao com respectivas luvas e terminais (fig. 1). 

Terminal (externo) da 

barra dev ligagao 
= Terminal (interno) da 

barra de tigagao 

Sa, 
<6 

; 7 
fo Luva de 

ajuste__ Vista 
Ss 

fig. 1 — articulagdes do sistema de dire¢ao 

Os componentes das articulagdes sempre que apre- 
sentarem defarmacécs niéo devem ser recuperados. 
Os componentes nestas condigées devem ser subs- 
tituidos. 

Brago intermediario 
¢ suporte 

Barra central 

Frente do 
veiculo av

ai
l aye 

va eo 
~ Braco pitman 

Gl673-A 

f2 remocao e instalacao 

oarras de ligacao 
3/ou terminais 

‘emocao e instalacao 

\s extremidades das barras de ligagdo, possuem ter- 
ninais nao ajustaveis. Estes camponentes nao padem 
er iubrificadas nem reparados. Os terminais devem 
ers tituidas quando for notada folga excessiva 

1c iC: 

Remover o contra-pino e a porca do terminal ava- 
riado. 
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4, Instalar o 

Bey
 

Desconectar o terminal do brago da ponta de eixa 
ou da barra central, conforme o caso. 

3 Soltar os parafusos da bragadeira da luva de 
ajuste, e contar o numero de voltas necessarias 
para remover o terminal da luva. Inutilizar todas 

as pecas removidas com o terminal. Quando subs- 
tuir um terminal, substituir lambem, todos os com- 
ponentes fornecidos com o terminal novo. 

terminal na luva girando-o com o 
mesmo numero de voltas necessdrias para a sua 
remocaéo. Naa apertar ainda os parafusos da 
bracadeira da luva. 



Oo priaaneira do terminal no orificio de 

oi remowdo e instalar a porca., Apertar a 
JONG gundo a especificagao a instalar o con- 

Vorifisar e, s¢ necessario, ajustae a converganci 

Soltar as bragadeiras da luva, Passar dleo nas bra- 

cadeiras, luva, porcas ¢ parafusos. Apertar as por- 
eas da bracadcira apos o ajuste da convergencia, 
de acordo com as especificagoes. As brayadeiras 
Gas juvas devem ser instaladas conforme desc¢rito 
na parte de Servigo Geral da Suspensio. 

juvas de ajuste 

remocao e instalacdo 

A tuva de ajuste devera ser su ituida quando apre- 
sentar desgasta au avarias, Nao tentar recuperar uma 
luva danificada. 

1 

2 

Remover os tarminais conforme descrito no item 
anterior. 

Pacafusar es terminais ma luya nova, girando-os 

como mesmo niimero de voltas que foi nuces- 
saro para ramové-las. Nao apertar ainda os pa 
tufusus ca bragadeira. 

Colocar o conjunto de luva a terminais na barra 
al e no orage da ponta de exo. Instalar as canivs 

porcas Uy fixagao, aperta-las sequndo a aspcci 
ficagdo @ instular os contra-pinos. 

gleo na luva, bragadeiras. parafusos ¢@ 
. Verificur e, s@ necessario, ajustar a con- 

nei. Agertar as porcas da bragadeira se- 

a pecificagao. As bragadeiras da luva 
ser instaladas conforme esta descrito na 

parte de Serviga Geral da Suspensdo. 

barra central 

remogdo 

A barra certra! que une o drago Pitman ao brago 
intermediaria ndo 2 ajustavel e possui furos cdnicos 
para instalavao dos terminais. A barra devera ser 
substituida quando apresentar avarias ou desqaste 
de seus terminais. 

ho
 

a 

Levantar o veiculo em um é@fevacor e colocar ca- 
yaletes de seguranga. 

Remover os contra-pinios e porcas que prencem 
os extremos internos da barra de ligagao na bar- 
ra central (fig. 1}. 

Desconectar os terminals, internos das barras de 
ligagdo utilizando a ferramenta 3290-0 (fig. 2). 

Remover o centra-pinn e a porca de fixagado do 
terminal co braco intermediario A barra central. 

Remover o contra-pino @ a porca de ftixagao do 

oraco Pitman a barra central. Desligar o brago 
Pitman da barra central {usar a ferramenta 3290 
“C) @ remaver a barra central. 

3290-6 Ferre 

tig. 2 — remocao do terminal 

instalag¢ao 

1 

te
 

Subatituir as guarda pos dos terininais da ponta 
de aixo, se necassario. 

Colocar a barra central nas articulagdes do hrago 
Pitinan @ intermediario e instalar as poreas, dei- 
xundo-us {rauxas. Colocar o brago intermediario 
© as rodas diunteisus na posigado reta para frente 
para manter o alinhamento do volante da dire- 
regao e para avitar dana nas buchas quando as 
porcas torem apertadas. Aperlar as poreas com 
o menor torque aspecificada 

Continuar a apurtar cada porea até que a ranhura 

da porca fique ainhada com o oriticio do pri- 
sioneira. Instalar um cortra-ping nove. 

Colocaur os terminais das barras de ligagao na 
barra central e instalar as porcas. Apertar as 
porcas com o menor torque especificade. Conti- 
nuar apertanda cada porca até alinhar as ranbu- 
ras da narea cam a furo do prisioncira. Instalar 
um contra-pina navo 

cs cCavaletes de seguranga, baixar o 

ifigar 9 ajustar a convergéncia. 
Remover 

yeiculo, 

} “ o 

fig. 3 — substituicao das buchas do 
braco intermediario 
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3. Instalar o equipamento para alinhamento de ro- 
das. Qualquer que seja o tipo de equipamento, 

‘ir as instrugGes para uso recomendadas pelo 
cante. 

caster 
Verificar o Anguto de Caster am cada uma das rodas. 
Caster 6 a inclinagdo da parte superior da suporte 
da ponta de eixo, para frente ou para tras {fig. 9). 
Com o suporte inclinadoe para frente o Caster é dito 
negative. Consultar as especificagdes para obter o 
Angulo correto de Caster, assim como a tolerancia 
maxima permitida. 

camber 
Verificar o Angulo de Camber em cada roda. Camber 
é a inclinagao das rodas para dentro ou para fora, 
em sua parte superior (fig. 3). A inclinagaa da roda 
para fora em sua parle superior, € chamada de Cam- 
ber Positiva e a inclinagado para dentro Camber Ne- 
gativo. 

A tolarancia maxima entre rodas assim como o 4n- 
gulo de Camber carreto, constam das especificagdes. 

convergéncia 
A Convergéncia so devera ser ajustada apds o ajuste 
do Camber e Caster. 

Verificar a Convergéncia com as rodas dianteiras na 
posi¢ao reta para frente. 
Madir a distancia entre as duas rodas na parte dian- 
teira e também na traseira do pneu. A diferenga en- 
tre estas duas distancias é¢ a Convergéncia. 
A Cenyergéncia correta consta das especificagées. 

divergéncia nas curvas 
Quando a roda interna estiver girada a 20°, o Angulo 
da roda externa devera ser o registrado nas espe- 
cificagdes. O Angulo de Divergéncia em curvas ndo 
podera ser corrigido porque 4 resultado da combina- 
gao dos ajustes do Camber, Caster @ Convergéncia. 
Este Angulo devera ser verificada apds o ajusle do 
Camber, Caster a Convergéncia. 

Se a Divergéncia nas curvas nao estiver dantro das 
especificagées, verificar a ponta de eixo e@ outros 
componentes da suspensdo quanto a possiveis em- 
penamentos. 

Caster 
= positive 

Caster 
neqgativa 

Frente do 
veiculo Camber 

fig. 3 — Angulos de caster e camber 

Py ajustes 
Apés comprovar os fatores de alinhamento das rodas 
dianteiras, fazer os ajustes necessdrios, 

Nao tentar ajustar o alinhamento das rodas dobrando 
os componentes da suspensdo ou da diregdo. 

ajuste do caster e camber 
Certificar-se de que as instrugges contidas no item 
“TESTES” E “INSPEQGAO", foram observadas antes 
do ajuste do Caster e Camber. 

Horny nen ajuste ta easter 

Worca diarraicn PEE 
Se ajusia Luv Bubs Waawire 

eraran f Arrela 
ae 

sg 
fueha “ny : 

antolra 

0 Inteclor, 

fig. 4 — ajuste do caster e camber 

grupo 3 pagina 2 

© Caster 6 controlade por meio da barra tensora da 
suspensao dianteira (fig. 4), Para obter-se Caster pao- 
sitive, soltar a porca traseira da barra tensora e aper- 
tar a porca dianteira contra a bucha. Para obter-se 
Caster negativo, soltar a porca dianteira da barra 
tensora e apertar a porca traseira contra a bucha. 

O Camber é@ controlaco pelo exceéntrico localizado na 
tixagdéa do brago inferior a longarina do monobloco. 

Para ajustar o Camber, sollar a porca do parafuso 
de ajuste na parte traseira do suporte da carroceria. 
Expandir o suporte na drea do parafuso de ajuste 
do Camber, somente o suficiente para permitir 0 mo- 
vimento lateral do brage, enquanto o paratuso de 
ajusta @ girado. Girar o parafuso e o excentrico 
conforme necessério para aumentar ou diminuir © 
Camber. 
Apdés ajustar o Caster e o Camber, apertar a porca 
do parafuso do excéntrico do brago inferior e a porca 
dianteira da barra tensora, com o aperto especiticado. 

ajuste da convergéncia e da 
posicao dos raios do volante 
Verificar a posigdo dos raios do volante, com as rodas 
dianteiras na posigao rela para frente. Se os ralos 
nao estiverem na sua posigdéo normal, poderdo ser 
ajustades simultaneamente com a Convergéncia. 

1. Soltar os dois parafusos das bragadeiras em cada 
luva das barras de ligagdo da diregdo (fig.5). 



buchas do braco intermediario 
remocdo 

3 das buchas do brago intermediario estiver 
gu ubstituir as duas. 

1. Desligar a barra central, no brago intermediario. 

2. Desmontar o hrago intermediario, do suparte. 

3. Desmontar as buchas do brago intermediario, uti- 
lizando a ferramenta T61P-3355-A (fig. 3). 

instalacao 

1. Instalar buchas navas no brago intermediario, uti- 
lizando a mesma ferramenta. 

? Golecar o brago intermediario @& apertar as por- 
cas de fixagao, de acarda com as especificagdes. 
Instalar contra pinas novos. 

braco pitman 
Quando da inslalagao do brago intermediario, certi- 
ticar-se de que a articulagdo esteja na posicdo das 
rodas retas para a frante. 

remo¢ao 

1. Remover o contra-pino da porca castelo de fixa- 
cao da barra central ao braco Pitman. Remover 
a porca castela. 

Desconectar a barra central do brago Pitman cam 
a ferramenta 3290-6. 

3. Remover a porca # arrugla do brago Pitman. 

Ny
 

4. Golocar as rodas dianteiras na posigda reta para 
frente. Remover o brago Pitman com a ferramenta 

3590-F (fig. 4), 

tig. 4 — remocau do brago pitman 

instalagdo 

1. Com as rodas na posi¢do reta para frente, colo- 
car 9 braga Pitman no eixo do setor certificando- 
se de que ele esta apontando para frente, 

2. Instalar a porca e a arruela, Apertar a porca 
como torque especificady. 

3. Fixar a barra central no brago Pitman com a por- 
ca castelu. Apertar a porea castelo segundo a us- 

pecificagao e instalar o contra-pino. Para instalar 
© contra-pino padera ser necessario alinhar o ori- 
ficio do prisioneiro com a ranhura da porca. Quan- 
do isso for necessario, girar a porca no sentido 
do aperto até alinhar a ranhura seguinte com o 
orificio. 

mecanismo de direcao de 
esferas recirculantes 

descricao 

> mecanismo de diregdo do tipa sem-fim e esteras 
ecirculantes @ utilizado somente nas veiculos equi- 

s com motor de 8 cilindros (fig. 1). O eixo seltor 
» montade no mecanismo, apoiado, na extremidade 
uperior, gin uma bucha alojada na tampa e em sua 
varte inferior em rolamento de roletes alojada na 
arcaga do mecanismo. 

J sem-fim é apoiado em ambas as extremidades em 
olamentos cuja pré-carga @ contralada por uma por- 
a de ajuste rosqueada na carcaga do mecanismo 

‘a diregao. A pré-carga da acaplamento du setor ¢ 
ontrolada por um parafuso de ajuste loculizado na 
2mpa du mecanismo. O sem-fim gira no interior de 
m cursor transmitindo movimento para este tltimo 

trav’ *s easferas recirculanltes. O movimento é, 
m a, transmitido ao selur através da entrosa- 
enito wus dentes do cursor com o setor 
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Arvare via sem-fim 

Parafuso de ajuste eto setor 

| 
| Centra potca ys 

a 

Sele 
~ 

owe 

fig. 1 — caixa de diregdo - tipo sem-fim e esfera 
recirculantes : 



2 ajustes 

verificacdo do nivel de lubrificante 

1. Centrar o volante da diregao. 

2. Remover o bujdo de abastecimento da caixa da 
diregao. 

3. Remover o parafuso inferior de fixagdo da tampa 
da caixa do mecunismo da diregao. 

4. Limpar o lubrificante do oriticio de abastecimen- 

to e do orificia do parafuso. 

Girar lentamente a volante para o batente esquer- 
do até que o lubrificante aparega pelo orificio da 
parafuso inferior da tampa; em seguida girar len- 
tamente o volante para o batente direito a tim 
de que o lubrificante suba pelo arificio do bujao 
de lubrificagao. Se o lubrificante nda aparecer, 
colacar lubrificante até que o mesmo aparega atra- 
ves dos dois orificios, durante a nova verificagdo. 

an
 

6. Instalar o parafuso inferior da tampa e o bujéo 
de lubrificagao. 

setor e sem-fim 

O conjunto sem-fim, cursor e setor devem ser corre- 
tamente ajustados, para que a folga longitudinal da 
drvore do sem-fim e a folga entre o cursor eo setor 
sejam as minimas possiveis. Existem somente duas 
possibilidades de ajuste do mecanismo da tipo esfe- 
ras recirculantes. e estas devem ser efetuadas na 
seguinte ordem para evitar danos ou falhas no me- 
nismo: 

1. Desconectar o brago Pitman da barra central, 

2, Soltar a contra-parca do parafuso de ajuste do 
setor (fig. 2} e girar o parafuso de ajuste no sen- 
tide anti-horario, 

a Paratuso de iss 
ajuste do setor | SMET G 1627-4 

_fig. 2 — ajustes do mecanismo da diregao 

Medir a pré-carga do rolamento do sem-fim com 
um torquimetro, cam escala em libras.polegadas, 
colocado na porea do volante da diregao {fig. 3). 
Com o volante da direcdo fora da posigao cen- 
tral, ler o torque necessaria para girar a arvore 
do sem-fim de 11/2 voltas, para qualquer dos 
lados. Se o torque ou pré-carga nao estiver den- 

tro da especificagdo fazer o ajuste descrito no 
item seguinte. 

Torquimetro am 
Ibs.pol 

fig. 3 -— verificagao da pré-carga do 

a, 

mecanismo da dire¢ao 

Soltar a porca-trava (grande) da porca de ajuste 
dos rolamentos do sem-fim, ¢ soltar ou apertar a 

porca de ajuste para obler a pré-carga especi 

ficada. 

Apertar a porca-trava da porca de ajuste e veri- 

ficar novamente a pré-carga. 

Girar o volante da direcdo lantamente para um 

dos batentes. Aproxime com cuidado para evitar 
danos na guia de retorno das esferas. Estergar o 
volante de 2 e 3.4 voltas para centrar o cursor 

do sem-fim. 

Girar o parafuso de ajuste do setor no sentida 
horario até obter o torque especificado para a 

posigao central. 

Prender o parafuso de ajuste do selor nessa po- 
sigao e apertar a contra-porca Com o torque es- 
pecificado e verificar novamente a folga. 

Ligar novamente o brago Pitman a barra central 
da diregao. 
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3 remocao e instalacao 

Te. .G&o 

1. Remover as porcas que fixam o acoplamento fle- 
xivel a arvore do sem-fim. 

2, Remover a porca e a arruela que fixam o brago 
Pilman ao eixo do selor. Usar a ferramenta T64P- 
3590-F (fig. 4) para remover o brago Pitman do 

Caixa de diregdo $29 Ferr. 
T64P-359 

fig. 4 — desmontagem do brag¢o pitman 

eixa do setor. Nao martelar a ferramenta pois isso 
podera danificar 0 mecanismo da diregao. 

3. Para obter espago nos modelos equipados com 
transmissdo convencional, & necessaria desconec- 
lar as articulagdes da embreagem e baixar a tu- 
bulagao de escapamento. 

4. Remover os parafusos de fixagao da caixa do me- 
canismo da direcao e remover a caixa. 

instalagdo 

1, Colocar a caixa da diregdo e o acoplamento fle- 
xivel em posigao de montagem e apertar os pa- 
ratusos de fixagao da caixa segundo a especi- 
ficagao. 

2. Conectar, instafar e ajustar as articulagdes da em- 
breagem. Instalar o sistema da escapamento e 
alinha-lo. 

3. Golocar em posigéo a brago Pitman e o aixa do 
setor e inslalar a arruela e a porca de fixagdo, 
Apertar a porca cam o torque especificado. 

4. Instalar as porcas do acoplamento flexivel e aper- 
la-las segundo a especificagao. Consultar a parte 
referente a “‘Instalagdo da Coluna”. e 

Ry desmontagem e montagem 

desmontagem 

{. Girar a arvore da sem-fim para a posi¢do central. 

2. Apds remover a contra-porca do parafuso de ajus- 
te do setor e os parafusos da tampa da caixa 
(fig. 5), remover o eixo do setor juntamente com 
a tampa. Girar o parafuso no sentido hordrio para 
separar o eixo da tampa. 
com o parafuso. 

Manter a arruela calco 

Contra pore 

Junta 

7 Aglamento 
Vadador ae 

ig. 5 — componentes do setor e carcaga 

$ s porca de ajuste da pré-carga dos rola 
mu. us do sem-fim e remover o conjunto de ajuste 
© 0 ralamento superior do sem-fim (fig. 6}. 
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Garcaga-3548 N Capa da rolamanwo 

Contra parca-3707 

a, 

> 

Pores ee A ajuste 

Capa do rolamente-a5i2 

Cursor do sem-fiin 

Sem-fim-3524 
| 

“s,Bujgo de 
abastevimento A Esferas-' 3647 

+ 
Wh. Bragadeira-3544 

Pars 
Rolamento-3571 

fig. 6 — componentes do sem-fim e pecas correlatas 

4. Retirar cuidadosamente da carcacga, o sem-lim e 
scu cursor, Hemover o rolamento inferior do sem- 
fim. 

Para evitar possibilidade de danos ao guia de 
retorno das esferas nao deixar o cursor deslocar- 
se para qualquer uma das extremidades do sem- 
fim, 

Desmontar o cursor do sem-fim somente se hou- 
ver indicios de empenamento ou travamento. 

5, Remover a bragadeira da guia de retorno das es- 
feras e as guias de retorno. Manter o lado de 



~ 

montagem da bragadeira para cima até retirar as 

esferas. 

Inverter a posicdo do curser e girar a sem fim 
de um lado para o outro até que todas as esferas 

lenbam caido em um reciprente impo. Apos re- 

mover as esteras, desliz7ar o cursor para fora 

do sem-fimn, 

Remover a capa do rolamento superior, alojada 
na porca de ajuste da pré-carga do rolamenta do 
sem-fim. Remover, da caixa, a capa do rolamenta 

inferior, Podera ser necessarin bater ligeiramente 
a caixa com um bdloco de madeira para liberar 
as capas. 

Se a inspegao preliminar revelou danos no rala- 
mento do eixa da setor. remove-lo da caixa jun- 
tamente com o vedador. 

montagem 

lis 

10. 

11 

Se o rolumente e o vedador do emg do setar 

toram removides prensar um novo rulamento e 

vedador na caixa. Nao limpar, lavar ou embeber 

o vedador em solvente. Aplicar no rolamento e 

vedadores, o lubrificante especificado para o me- 

canismo. 

Instalar uma capa de rolamento na parte infe- 
rior da caixa e outra na porea de ajusle do sem- 

tim. 

Se u vedador do rolamento da porea de ajusie P j 
foi removido, instalar um novo vedador. 

Inserir as guias no furo do cursar; se necessario, 
bater ligeiramente, com um cabo de madeira de 

uma chave de fenda. para assentar as guias. 

Inserir a metade da quantidade das esteras no 
furo do topo de cada guia de esferas, Podera 
ser necessario girar o eixo ligeiramente para 
um lado e em seguida, para o outro. Isso dis- 
tribuira as esferas pelo circuito. 

Apos instalar as esferas, instalar a bragadeira 

da guia. Apertar os parafusas segundo as espe- 
cificacdes. Verificar o exo do sem-fim para cer- 
tificar-se de que o mesmo gira livremente. 

Cubrir as roscas da porca de ajuste do sem- 
fim, parafusos da tampa da caixa e 0 parafuso 
de ajusle do setor, com vedador resistente aa 
lubrificanle. Nao aplicar vedador nas roscas da 
carcaca e evilar que caia vedador nos rolamen- 
tos do cixo do sem-fim. 

Cobrir os rolamentos do sem-fim. rolamentas da 
gixo do-setor e dentes do selor com o fubrifi- 
canle especiticado para caixa de direcao. 

Prender a caixa emi uma morsa, cam o cixo do 

setor na horizontal, ¢ colocar o rolamento infe- 
rior do sem-fim em sua respectiva capa 

Colocar o sem-tim e o conjunto do cursor na 
caixa, 

Colocar o rolamento superior do sem-fim @ ins- 
talar @ porca de ajuste do rolumento e a capa 

do rolamenty, Dear a porca salta 

Ajustar a pré-carga do sem-fim, utilizanda um 
tarquimetro {fig. 7). Consultar a especificanaa 
para obter o valor da pré-carga. 

Torquimetro em 
ibs, pol 

Parca de ajuste 

fig. 7 — verificagao da pre-carga do rolamento 

13 

1a 

15 

19 

da aryore do sem-fim 

Colocar o parafuso de ajuste do sector e a arruela 
calco @ verificar a folga longitudinal que nao 
devera exceder 0,002" entre a cahega do para- 
tuso e a extremidade do eixo setar, Se a folga 
exceder 0,002", acrescentar calgos sufinientes 
para obter a folga dentro da tolerancia espe- 
cificada. 

Colocar o parafuso de ajuste e o setor na tampa 
da caixa. 

Instalar uma junta nova na tampa da caixa. 

Girar 9 sem-fim até os dentes do cursar ficarem 
em posi¢ao para engrenar com a engrenagem 

udu setor, inclinanda a carcaga de modo que o 

cursor caia para a abertura da tampa. 

Lubrificar o munhao do eixu do setor e instalar 
o eixo e a tampa. 

Com a tampa da carcaga girada para o lado, 
abastecer o mecanismo com a quantidade espc- 
citicada de tubrificante. Girar a lampa para a sua 
posic¢ao e instalar os dois parafusos superiores 

da tampa. 

Nao apertar os parafusos da tampa antes de cer- 
tificar-se que existe folga entre o Cursor e oS 
dentes do setor. Verificar a folga empurrando ou 
afastando a tampa e o setor do cursor e, em 

sequida, apertar os parafusos. 

Apos inslalar frouxamente a contra-porca do pa- 

rafuso de ajuste do setor, ajustur a pre-carga 

do acoplamento do setor, segundo a especifi- 

cacao. Apertur a contra-porca do parafuso de 

juste. 
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mecanismo da direcao - setor 
€ em-fim 

descri¢ao 

0 mecanismo da diregado que equipa os veiculos Ma- 
verick com o motor de 6 cilindras é do tpo sem- 
tim € selor com rolete. O sem-fim @ acionado por 
uma arvore, através da valante e engrena, por meia 

do ralete, no eixo do setor, ao qual esta preso o bra- 
¢o Pitman”. Q atrito de escorregamento é eliminado, 
neste mecanismo, pelo rolete do setur que 6 apoiado 
em seu exo, atraves do rolamento de "“aguihas” 

Calgo de ajusle 

Carcaga 
- 

/ 
Tampa do sem-tim 

~. 

famento superior 
do sem-tim 

Porca de trava | 
‘ do parafuso | Holamente de agulhas M\ de ajuste 

Vedador do Setor 

s Setar 
Junta da tampa 

ig. 1 — mecanismo de diregao tipo sem-fim e setor com rolete 

2 | ajustes 

wé-carga dos rolamentos dos rolamentos do sem-fim. 
lo sem-fim 1 Desconectar o cabo negative da bateria 

2 Desconectar o braco Pitman do eixo do setor. ajusté correto da pré-carga dos ralamentas do sem- 3. (Reiove to: central botao da bu n elimina a folga longitudinal do mesmo. Compro- : ‘mover © ornamento central ou botao i a pea-carga dos rolamentas do sem-fim antes de 7ina, fios da buzina e a mola, ri ajustar 0 acaplamento entre o sem-fim eo 4. Girar o valante, para um dos ladus alé o balente. tor. esquecer de comprovar o acoplamento Nesta posigao havera uma [olga consideravel en- 2 sem-fim e o setor depais de ajustar a pré-carga tre o rolete e o sem-fim., : 
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10. Conectar o brago Pitman e o sistema de aciona- 
mento da buzina. 

11. Gonectar o caho da hateria. 

ajuste de acoplamento 
entre rolete e sem-fim 
A pré-carga dos rolamentos do sem-fim deve ser ve- 

tificada e ajustada se necessario, antes de ajustar 
e verificar 0 acoplamento entre o sem fim e o setor. 

Torquimetro em 

Ibs. pol ; 
Desligar o cabo negativo da bateria. 

ie)
 Desligar vo brago Pitman. 

3. Retirar o ornamento central do volante ou o botao 
de buzina, fios e mola. Instalar um torquimetro 
em lbs./pol, na porca do valante e medir 0 torque 
requeride para girar o volante passanda pela po 
si¢do central (ponty alto). O ponte alto ou central 
do mecanismo 6 o ponty de menor folga entre o 
sem-fim eo rolete do setor e corresponde a me- 

fig. 2 — pré-carga do mecanismo da dire¢ao 

§. Instalar um torquimetro em Ibs. pol. na porca do tade do curso do sem-fim ec do setor. Se o torque 
volante (fig. 2). Tamar a Icitura do torque neces- lido nao for o especificado, ajustar o acoplamen- 
sario para manter o volante em movimento. Se to conforme descrito nos itens sequintes. 
a leitura obtida néo for a especificada, ajustar 

contorme indicado no item seqguinte. 4. Grrar o volante da diregao até a posic¢ao central 
do mecanismo (ponto alto}. 

6. Retirar os parafusos que fixam a tampa inferior 

da carcaga da caixa de diregao. O ajuste da pre- 5 Soltar a porca de trava e soltar o parafuso de 
carga dos rolamentos do sem-fimn @ feito retiran- ajuste aproximadamente uma volta e, em seguida. 

do au instalando calgos entre a carcaga da Caixa apertar o parafuso de ajuste vagarosamente até 
de diregao e a tampa inferior da caixa. A instala- sentir o rolete tocar no sem-fim. 
Gao ou remacao de calcas diminuira ou aumen- 

tara a pre-carga. 6. Apertar ou soltar o parafuso de ajuste ate que a 
= pre-carga do meranismo na posigao central esteja 
7 Instalar a tampa interior e apertar os parafusos dentro dos valores especificados. 

de acordo com as especificagdes e veriticar no- 
vamenle a pré-carga para certificar-se de que Gage 

7 4 7 ‘ arafusa de ajuste apertando 
ndo se alterou apés o aperto dos parafusus da? Eee ava nluetoae? 
lampa; se necessdario repetir o ajuste. CMiseguldana (2 i 

8B. Girar o volante até a outra hatente e medir no- 8 Verificar novamente o acoplamento, repetindo o 

vamente a pre-carga. procedimento de ajusle, se necessario. 

9. Comprovar o nivel de dleo lubrificante. renando 9. Conectar o brago Pitman, botao da buzina e cabo 
se necessario. da bateria. 

3 remocao e instalacao 

remo¢gao 

|. Sollar os parafusos de fixagao do acoplamenta 3. Desconectar o brago Pitman usando a ferramen- 

flexivel, ta 164P-3590-F. 

2. Levantar a parte dianteira do veiculo apoiando- 4. Retirar os parafusos de fixagdo da caixa e remo- 

o em cavaletes de seguranga. vé-la do veiculo. 
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instalagao 

1 

2. 

Como os raios do volante da diregdo e o eixo sem- 

na posigao central, instalar a caixa da dire- 
2 apertar os parafusos com o torque especift- 

.0. 

Conectar 0 acoplamento flexivel. 

Com as rodas dianteiras alinhadas na posi¢ao 
para frente conectar o brago Pitman. 

Retirar os cavaletes de seguranga e baixar o 

veiculo, 

desmontagem e montagem 

be)
 

Capa do 
rolamento 

ion) Holamento 

fig. 

5 

§. 

3 

Colocar a caixa de diregdo em uma morsa. 

Afrouxar a porca-trava do parafuso de ajuste do 

setor. 

Colocar um recipiente para dreno, sob a caixa. 

Em seguida, afrouxar os parafusos de retengao 

da tampa inferior para permitir que o lubrificante 

seja drenado. 

Remover os parafusos que fixam a tampa do 

eixo setor (fig, 3) A carcaga. Em seguida, remo- 

ver a tampa ec o setor cama um conjunto. 
Contraporca ——~y 

Tampa 

superior 
P| 
<* — Junta 

7 
Arruela de pressdo —*<® | Arrugla 

{ 
tt Parafuso 

de ajuste 

Eixo setor ——>| 

Larcaga 
Pe da caixa 

Vedador C 7 Sh | 

~~ Junta Vedadar 

— Tampa inferior 

3 — mecanismo da dire¢ao 

Remover a tampa inferior da arvore do sem-fim, 

a capa do rolamento inferior do sem-fim e@ o 
rolamento inferior. 

Remover o sem-fim pela parte inferior da car- 
caga, Retirar o rolamento superior do sem-fim 

da arvore. 

Ae ver a capa do rolamento superior do sem- 
carcaga da caixa de diregao. 

Remover os rolamentos do eixo setor. 
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9. 

10, 

11, 

16, 

ee 

18. 

19. 

Remover o vedador de dleo, na parte superior 

da arvore do sem-fim. 

Remover a porea de trava do parafuso de ajuste 

do setor e rosquear o parafuso para dentro re- 
movendo o setor da coberta. 

Lavar todas as pegas do mecanismo da diregdo 
num solvente para fimpeza. Em seguida, seca- 
las com um pano sem fiapos. 

Verificar se ha sulcos, lascas ou trincas no sem- 

fim, e se os assentos dos rolamentos do sem- 

fim estao gastos ou com superficies irregula- 

res; havendo desgaste ou dana, substituir o sem- 
fim. Inspecionar o setor @ verificar o rolamento 

quanto a sulcos, lascas ou trincas. Verificar a 

folga entre o setar e os rolamentos, substituindo 

as pegas que apresentarem desgaste ou dano. 

Verificar os rolamentos do sem-fim e respectivas 

capas quanto a picadas, trincas ou outros danos. 

Substituir as pegas danificadas. Verificar a car- 

cacga da caixa de diregdo, a coberta do cixo 

setor @ a tampa inferior da caixa de diregao 

quanto a trincas ou outros danos, substituindo 

as pegas necessarias. 

Instalar o eixo-setor € o parafuso de ajuste na 

coberta e instalar a porca de ajuste, sem apertar. 

Instalar os rolamentos do selor na carcaga da 

diregao. 

Instalar a capa do rolamento superior do sem- 

fim na carcaga. 

Posicionar o rolamento superior no sem-fim e 
instalar o sem-fim na carcaga. 

Instalar o rolamento e a capa, inferiores. 

Instalar a tampa inferior da caixa de diregao, 
empregando a mesma espessura de juntas que 
as removidas. 

Insialar o conjunto do sector e coberta, na car- 
caga, usando uma junta nova. Instalar o vedador 
de dleo do eixo setor. 

Lubrificar o sem-fim. 

Ajuslar a pré-carga dos rolamentos do sem-fim 
e o acoplamento do sem-fim, conforme indicado 
em “AJUSTES”, sendo que ao invés de instalar 
a chave de torque na porca do volante instala- 
se a mesma no sem-fim, 



cubos rodas e pneus 

rodas e pneus 

ajustes 

balanceamento de rodas 

As operagdes de balanceamento deverao ser feitas 
de acordo com as instrugdes fornecidas pelo fabri- 
cante do equipamento de balanceamento. Se o ba- 
lanceamento for feito cam a roda na veiculo, antes 
de iniciar o balanceamento, certificar-se de que as 
lonas do freio nao estejam “pegando” na tambor. 
Nos veiculos equipades com freio a disco afastar 
as pustilhas do disco para livra-lo totalmente. Veri- 
ficar também o lado inlerno da roda quanto a pos- 
siveis depdésitos de lama, graxa, elc. 

rolamento das rodas 
dianteiras - manuten¢cao 

Os rolamentos das rodas dianteiras sao ajustaveis 
para compensar o seu desgaste normal. 

O funcionamento satisfatorio e a longa durabilidade 
dos rolamentos dependem do ajuste apropriado e da 
lubrificagdo carreta. 

Se os rolamentos sao ajustados demasiadamente 
apertados, aquecem-se c desgastam-se rapidamente. 
Um ajuste excessivamente folgado ocasionara um 
desgaste desigual dos pneus, dificuldades com o 
sistema de direcdo e freios deficientes. © ajuste 
dos rolamentos deve ser verificado em intervales re- 
gulares, 

medida dos pneus 
Aas substituir rodas ou pneus 6 OBRIGATORIO usar 
somente as medidas e tipos normais ou opcionais de 
Pneus especificados para o veiculo, A largura e a 
descentragem das rodas devem ser as recomendadas 
pelo fabricante do veiculo para determinada medida 
de pneu. 

As rodas 8 pneus que nao sejam as recomendadas, 
podem afelar negativamente a seguranga e a durabi- 
lidade do veiculo e, portanio, nao devem ser usadas. 

fodas as rodas e pneus do veiculo deveim ter a mes- 

ma medida, tipo e capacidade de carga. Nunca utili- 

zar pneus radiais (cinturados) com convencionais. 

2 | inspegao 

inspecao das rodas 

As porcas do cubo devem ser inspecionadas e aper- 
tadas segundo as especificagdes na revisdo de ‘An- 
tes de Entrega’. 

Porcas das rodas frouxas causam “shimmy”, vibra- 
cdo e alargamento dos furos da roda. 

Manter limpos os cubos © as rodas. Pedras inseridas 
entre a roda e 0 tambor, lama @ graxa podem dese- 
quilibrar o Conjunto roda-pneu. 

Examinar se ha,danos que possam ter afetado a roda. 
A trepidagao ou “shimmy” causados por uma roda 
daniticada poderaéo eventualmente inutilizar os rola- 
mentes da roda. Inspecionar as rodas para verificar 
se existem danos que permitam escane de ar dos 

pneus (s/camara). 

Os cubos e rolamentos dianteiros devem ser limpos, 
inspecionados e lubrificados sempre que se desmon- 
tam os cubos ou nos intervalos indicados na “Tabe- 
la de Lubrificagdo e Manutengao". 

Devem-se inslalaf novos vedadores de graxa quando 
se desmontar um cubo. Um vedador danificado pode 
permitir que o fubrificanle dos rolamentos atinja as 
lonas de freio, ocasionando funcionamento deficiente 

do freio. 

inspecao dos pneus 

Q alinhamento incorreto das rodas pode causar des- 
gaste irregular ou excessivo dos pneus. O desgasle 
irragular ou excessivo dos pneus também pode ser 
causado por desbalanceamento do conjunto roda- 
pneu ou por pressdo incorreta dos pneus. A fig. | 
ilustra os padroes tipicos de desgaste dos pneéus. 
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Rebaixos - baixa pressdo e/ou 
irregulacidades mecanicas 

Convergéncia incorreta Desalinhamento ou curvas 
ou cAmber excessivo em aita velocidade 

, 

Corte duplo - objeto cortante 

a Gone Paricalor e fadiga resultante 

g. 1 — condi¢dées de desgaste de pneus 
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FS | remocao e instalacao 

roda e pneu 
remocao 

1. Retirar a calota da roda. Afrouxar, porém, nao re- 
tirar, aS porcas da roda. 

Levantar o veiculo até o pneu ficar livre do sala. ic)
 

3. Remover as porcas da roda e ratirar o conjunto 
roda-pneu. 

instala¢ao 

1 Limpar toda sujidade do cubho c do tambor. 

2. Colocar a roda e o pneu sobre o cubo e o tambor 

einstalar as porcas da roda. Apertar as porcas al- 

ternadamente para aproximar a coda uniforme- 

mente contra o cubo co tambor. 

3 Baixar o veiculo e apertar as porcas segundo a 

especificagao. 

pneus sem camara 

remocdo 

O pneu pode ser removido do aro por meia de um 

dispositive de cdesmantagem. Certificar-se de que o 

lado externo da roda esta voltado para baixo, Se 

utilizar alavancas, aplicar o seguinte procedimento: 

1. RAetirar o nucleo da valvula e desinflar completa- 

mente o pneu. 

2. Afrouxar os taldes do pneu com a ferramenta ilus- 

trada na fig. 2. 

fig. 2 — ferramenta para afrouxar taloes 

3. Com a face externa da roda voltada para baixo, 
introduzir ? alavancas, separadas por uma distan- 
cia de aproximadamente 8", entre o taldo do pneu 

eo aro da roda. Utilizar apenas alavancas com 

pontas e cantos arredondados vu alavancas es- 

peciais para preus sem cAmara. 

4. Fixar uma das alavancus e produzir agao de ala- 
vanca com a outra em tody v contorno do talao. 
para retira-lo do aro. A alavanca deve remover 
pequenos trechas do taldo por vez, de modo a 
nao danifica-lo. 

5. Colocar a roda # o pneu na posicao vertical com 
© talao posicionade na parte rebaixada do aro. 

Remover com o auxilio das alavancas, 0 pneu do 
aro. 

instalagao 

1. Se a montagem for realizada cam © pneu usado, 
limpa-lo perfeitamente. Se a roda a ser utilizada 
é a original, limpar o aro com lixa fina ou espon- 

ja de aco. Verificar 0 aro quanto a danos. Se 

estiver sendo utilizado um aro novo, instalar uma 

valvula nova. 

2. Gam o lado externo da roda voltado para baixo, 
introduzir o talao no aro com o auxilio de duas 
alavancas. Nao ulilizar martelo para intraduzir o 
talao no aro. 

3. Alinhar a marca de balanceamento do pneu cam 

a valvula. 

4. Fixar a taldo contra o aro colocando urna cinta 

(fig. 3). Se ndo possuir a cinta, amarrar um lor- 

niquete de corda resistente em torno do pneu e 

aperta-lo por meio de uma das alavancas de des- 

montagem. Gentrar 0 pneu na roda com uma mar- 

reta de borracha 

fig. 3 — cinta de montagem para pneu sem camara 

5. Aplicar ar comprimido no pneu para assentar Cor- 

retamenle os talées: inflar o pneu a 40 Ibs/pol’ 

de pressau. Veriticar se os anéis externos de 

assentamento do pneu no ara situados no talao, 

estao visiveis, mantendo uma distAncia uniforme 

da borda da flange do aro, em toda a volta do 

pneu, Se nao estiverem, desintiar completamente 
o pneu e infla-lo novarnente. 

6. Quando os anéis estiverem uniforme e correta- 

mente assentados, aliviar a pressdo do pneu ate 

a pressao especificada. 
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Ajustar a Convergéncia. Se os raios do volante 
estiverem na posigdo correta, ancurtar ou alongar 
igualmente as duas barras de ligagdc da diregdo, 
para obter a Convergéncia correta. Se os raios 
do volante ndo estiverem na posigao normai, ele- 
luar os ajustes necessdrios nas barras, para obter 
a Convergéncia @ a posi¢go dos raios corretos 
(figs. S e 6). 

Clrar para tras 
aumenta o comprimento ca barra. 

Girar para 
vimim 6 

Luvin da barra esquerca 

Girar para frante 
aumenta o comprimantu da wares. 

Girar para ! 
diminui o comorimente da barra. 

Luva da barra diraita 

fig. 5 — ajuste das barras de diregao 

3. Verificar novamente a Convergéncia e a posigao 
des raios do volante da diregao. Se a Convergén- 
cia estiver correta e a posigdo dos raios do vo- 
lante ainda ndo estiver em sua posi¢do normal, 
girar as luvas das duas barras de ligagao da di-” 
regaa, para cima ou para baixo, a mesmo numera 

de voltas. a fim de mudar a pesigdo dos raios 
do volante, para o correto alinhamento. 

4 Quando a Convergéncia ¢ a posi¢ao dos raios 
da volante estiverem corrétos, apertar os parafu- 

sos das bragadetras das luvas das barras de liga- 
gdo da diregdo, cum a aperto especificade. A 
posigdo das tuyas nao deve mudar ao se apertar 
os parafuses das oragadeiras. 

Quando a convergéncia Cirar amtas as 
a a, glrar luvas para tras 

} 
; 

/ 

} Encurtar a Darra 
\ of esquerca para 

\ f/f dimmu a 
ntar V convergéncia 

1 Crcompridar a barra 
Ercuntar a barra direila para 

iraita para deminuir aumoniar a 
a cunvergéncla convergénsia. 

Quanda a canvargéncta\ 
nig esta core 

Ercompridar a b 
esquarda para awi 

Ajustar ambas as barras igqualmente, 
mantem dg dis racus do velante 

lig. 6 — ajuste da convergéncia e aa 

posi¢do dos raios do volante 

3 | inspecao 

Inspegao Geral da Suspensdo 

Antes de efetuar a verificagao do alinhamentlo das 
rodas dianteiras é indispensavel proceder a verifica- 
gao da suspensao dianteira, como segue: 

ale 

2: 

4 

Verificar se a pressaa dos 4 pneus esta correta. 

Suspender a parte dianteira do veiculo. Sacudir 
cada uma das rodas dianteiras segurando-as pe- 
las partes superior e inferior dos pneus. Verificar 
as juntas astéricas ea suportas quanto a desgaste, 

danos ou pegas soltas. 

Verificar os parafusos de montagem dos espelhos 
de freio. Apertar todas as porcas e parafusos de 
acordo com as especificagdes. Substituir todas 
as pegas gastas au danificadas. Verificar sa as 
paralusos @ porcas de montagem do mecanismo e 
das articulagces da diregdo estado apertados. Aper- 
tar todos os parafusos de montagem de acordo 
com as especificagdes. Substituir qualquer arti- 
culag¢ao que estiver gasta ou empenada. 

Verificar os rolamentos das rodas dianteiras. Se 

for notada folga, ajusta-los segundo as especifi- 

cagées. Substituir os rolamentos gastos cu dani 
ficadas. 

5. Fazer girar cada roda dianteira com um balan- 

ceador de rodas e verificar 6 balancear cada roda, 
conforme necessario. 

6. Verificar a agaéo dos amortecedores. Se os amor- 

tecedores ndo estiverem em boas condig¢ées, o 
veiculo podera nao ficar nivelado em sua posigao 
normal afetando, conseqiientemente, o alinhamen- 

to das rodas dianteiras. 

Verificagao da Junta Esférica Superior 

1. Levantar o veiculo em um elevador ou com maca- 
co fazendo contato na carroceria até livrar total- 
mente a roda do piso, confarme ilustrado na fig. 
7. Isto aliminara a carga da junta asférica 

superior. 

2. Ajustar os rolamentos das rodas conforme descri- 
to na parte ''Cubos, Rodas e Pneus”’. 

3. Instalar um micrémetro de dial no brago superior. 
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cubos e rolamentos 

tusi ajustes 

freio a disco rolamentos das rodas _— 
. H 4. Levantar o veiculo até o pneu ficar livre do solo. 

dianteiras ‘ 
Os rolamentos das rodas dianteiras devem ser ajus- 2- Relirar a calota e remover a calota de graxa do 
tados se a roda apresentar folga ou se nao girar li- cubo, 
vremente, O seguinte procedimento deve ser adotado ee 
para o correto ajuste dos rolamantos. 3 Remover o excesso da graxa da extremidade da 

ponta de eixo e retirar a contra-pino e a trava 

freio a tambor da porca. 

ts renal o veiculo até que o pneu fique livre do 4 Afrouxar de trés voltas a porca de ajuste do 

pore: rolamento. Em seguida, deslacar 6 conjunto da 

2. Retirar a calota da roda e remover a calota de Sead oe hones essen tate oe ai fora varias 
graxa do cubo. 1208 Pp. astar as pas $ sco. 

3. Limpar a graxa da extromidade do eixo e retirar 5: acl e Uiliesraat al A Sioad i aoe 
© contra-pino, trava da porca e arruela. pelle! a polcece 2) COM S LOLGUeKeS 

Ibs. pé para assentar os rolamentos. 

4, Girar 0 canjunto da roda, cubo @ tambor e aper- : 

tar a porca de ajuste como torque de 17-25 lbs. pé 6. Afrouxar de 1/2 volta a porca de ajuste Tornar 

para assentar os rolamentos (fig. 1). a aperta-la como torque de 10-25 Ibs. pol. com 
um torquimetro ou aperta-la maximo possivel 

- com os dedos. 
5. Afrouxar a porca de ajuste de 1/2 volta, Tornar 

a aperta-la com 10-15 Ibs. pol. com um tar- 7. Golocar a trava da porca de ajuste de modo a 
ometro ou aperta-la o maximo possivel com os alinhar as ranhuras da trava com o furo para o 

$ contra-pino. 

. 8. Instalar um contra-pino novo e dobrar as extre- 
6. Colocar a trava da porca sobre a porca de ajuste, midades ao*redor da trava da porca. 

de modo que as ranhuras da trava, fiquem alinha- 

das com o furo para © contra-pino, na ponta de 9. Verificar o giro da roda dianteira. Se esta girar 

eixo. Instalar 0 contra-pino dobrando as extremi- satisfatoriamento, instalar a calota de graxa do 

dades conforme ilustrado na fig. 1. cubo e a calota da roda. Se a roda girar com 

san , 7 dificuldade ou com ruido limpar ou, se neces- 

7. Verificar o giro da roda. Se a roda girar correta- sdrio, substituir os rolamentos. 

mente, instalar a calota de graxa do cubo e a ; 

calota da roda. Se a roda girar com dificuldade 10. Antes de movimentar o veiculo comprimir varias 

ou com ruido, limpar ou, se necessario, substituir vezes o pedal do frcio a fim de restabelecer a 

os rolamentos. folga e o curso narmal do pedal do freio. 

Com tambor e roda Afrouxar de 1/2 Apertar parca de Instalar a trava ce 
girando, apertar volta a porca ajuste a 10-15 porca c instalar 
porca de ajuste a de ajuste Ibs. pol. um contra-pino nova 

17-25 Ibs. pé 

Tbs o aperto final ou torque de ajuste. certiticar-se de estar utilizando um torquimetro com escala em Ibs. pol. 

ig. 1 — ajuste dos rolamentos das rodas dianteiras, 
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12 | remogao e instalacao 

vedador de graxa do cubo, 
rolamento e/ou lubrificacao 
do cubo 
Se o ajuste dos rolamentos nao eliminar a folga, nem 
a aspereza ou ruidy da roda torna-se necessario lim- 
par, inspecionar e lubrificar os rolamentos. Substitui- 
los, se necessaria. Sc as capas dos rolamentos ou 
os conjuntos do cone ec roleles apresentam desgaste 
ou estado daniticados, os mesmos devem ser subs- 
tituidas. 

freio a tambor 

1. Levantar o veiculo até livrar o pneu do solo. 

2. Retirar a calota da roda e a calota de graxa do 
cubo. Remover, da ponta de eixo, o contra-pino, 
trava da porca, porca de ajuste e a arruela plana. 
Remover o conjunto do cane e roletes do rola- 
mento externo. 

3. Retirar o conjunto da roda, cubo e tamhor. Em 
seguida, separar os Componentes. 

4, Remover o vedador de graxa do cuho © o con- 
junto do cone e raletes do rolamento interno. 

5. Limpar o lubrificante das capas dos rolamentos 
interno e externo, usando solvente, e inspecionar 
as capas para delerminar se estado riscadas, rus- 
tidas, com desgaste excessivo ou outros danos. 
Remover as capas se estiverem gastas ou dani- 

ficadas. 

5. Limpar perfeitamente com solvente os cones e 
roletes dos rolamentos e secd-los cuidadosa- 
mente. Nao girar os rolamentos sob agao do jato 
de ar comprimido. 

Inspecionar os conjuntos dos cones e raletes 
para verificar se estéo gastos ou danificados e 
subslitui-los, se necessdrio. Os conjuntos dos 
cones e roletes e as capas dos rolamentos, de- 
yem ser substituidos como um conjunto quando 
qualquer um dos componentes apresentar danos. 

7. Limpar perteitamente a ponta de eixo e o interior 
do cubo, com solvente, para climinar residuos de 
lubrificante. Cobrir o eixa cam um pano limpo 

e Ilmpar com pincel.toda sujidade e po que es- 
teja acumulado no canjunto do freio. Para evitar 
que caia sujidade sobre o cixo retirar o pano 
cuidadosamente. 

8 Se as capas dos rolamentos interno e/ou ex- 
terno foram removidas, instalar as capas de re- 

posigfio, no cubo. Tomar o cuidado de assentar 
corretamente as capas no cubo. 

9, Lubrificar.a parte interna do cubo com a graxa 
especificada para rolamentos de rodas. Colocar 
lubrificante no cubo somerite até que a graxa 
fique no mesmo nivel do didmetro interno das 
capas do rolamento (fig. 2). 

Lubrificante 

Fl427-4 

fig. 2 — lubrificagao do cubo da roda dianteira 

10. Antes de lubrificur os cones e roletes a serem 

instalados, certificar-se de que os residuos de 

graxa usada foram completamente removidos. 

Envolver os conjuntos do cone e roletes com a 

graxa especificada. Introduzir a maior quantida- 

de passivel de lubrificante entre os roletes, canc 

e gaiola. 

11, Colocar o cone ec os roletes do rolamento inter- 

no em sua respectiva capa. Aplicar uma leve 
camada de graxa no labio do vedador e insta- 

ld-lo no cubo. Gertificar-se de que o vedador 

esta corretamente assentado. 

12. Ajustar as sapatas do freio conforme indicado 
no grupo “Freios”. 

13. Instalar o conjunto de roda, cubo e tambar na 

ponta de eixo, Manter o cubo centrado sobre o 

eixo para avitar danos ao vedador de graxa ou 

as roscas do eixo. 

14. Montar 0 conjunlo do cone e roletes do rola- 

mento externo e a arruela plana no eixo e, em 

seguida, colocar a porca de ajuste. 

15, Ajustar os rolamentos da roda conforme descrito 

no item “Ajuste dos Rolamentos” e instalar um 

contra-pino nove. Dobrar as extremidades do 

contra-pino contra as faces da trava da porca de 
ajuste, Instalar a calota de graxa do cubo. 

16. Instalar a calota da roda e baixar o veiculo. 

freio a disco 

1. Retirar a calota. Afrouxar as porcas da roda e 

levantar o veicula até que a roda fique livre do 

solo, 
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Remover a rodae o pneu. 

mover os parafusos do fixagado do suporle da 
.ca do freio a disco. Retirar o conjunto da pin- 

ca do freio a disco e prendé-lo com um arame 
na parte inferior da carroceria para evitar danos 
ao flexivel do freia. 

Retirar a calota de graxa da cubo. Remover o 
contra-pino, trava da parea, porca de ajuste e 
a arruela plana, da ponta de eixo, Retirar 9 con- 
junto do cone e roletes do rolamento externo. 

Retirar, a canjunto do cubo e disco. 

Remover o vedador de graxa do cubo e inutili- 
za-lo. Retirar o conjunto do cone e roleles do 
rolamento interno. 

Limpar o lubrificante das capas dos rolamentos 
interno e externa cam solvente. Inspecionar as 
capas quanto a danos ou desgaste excessivo. 

Se as capas estiverem gastas ou danificadas, re 
tira-las do cubo. 

Limpar perfcitamente com solvente os cones e 
roleles dos rolamentos e seca-las cuidadosamen- 
te, Ndo girar os rolamentos com ar comprimido. 

Inspecionar os conjuntas do cone e roletes para 
verificar se estdo danificados e substitui-los se 
necessario. Os conjuntos do cone c roletes e 
as capas dos rolamentos devem ser substituidas 
*  sonjunto se forem observados danos em al- 

deles. 

Limpar perfeitamente a ponta de eixo e o tnte- 
rior do cubo utilizando solvente para eliminar 
todo o lubrificante velho. 

Cobrir a ponta de eixo com um pano limpo e 
limpar toda a sujidade e po acumulado no con- 
junto do freio. Para evilar que caia sujidade no 
eixo, retirar o pano cuidadosamente. 

Se as capas dos rolamentos inlerno c/ou exter- 
no foram retiradas, instalar as capas de reposi- 
¢ao no cubo. 

Lubrificar o interior do cubo com a graxa espe~- 
cificada. Colocar lubrificante no cubo somente 
até a graxa ficar no mesmo nivel no diametro 
interno das capas de rolamento. 

Lubrificar os conjuntos do cone a roletes com a 
graxa especificada. Introduzir a maior quantida- 
de possivel de lubrificante entre o cone, os ro 
letes e a gaiola. 

Colocar 0 conjunto do cone e roletes do rola- 
mento na capa interna. Aplicar uma leve pelicula 
de graxa nos labios do vedador e instalar o novo- 
vedador. Certificar-se de que o vedador esta cor- 
retamente assentado 

Ke 0 conjunto de cuba e disco na ponta de 
eL sonservar o cubo centrado no eixo para 
evitar danos ao vedador ou 4 rosca da ponta de 
elxo. 
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16. Montar o cone e roletes do ralamento externo 
e a arruela plana na ponta de eixo e, em se- 
guida instalar a porca de ajuste. Nao ajustar os 
rolamentos ainda. 

{7. Instalar o conjunto da pinga do freio a disco e 
apertar os parafusos segundo as espccificacses, 

18. Colocar a roda e o pneu no cubo. 

19. Ajustar os rolamentos da roda conforme descri- 
to em “AJUSTES". 

20. Apds baixar o veiculo, apertar as porcas da roda. 
Instalar a calota. 

21. Antes de movimentar o veiculo, acionar o pedal 
de freio varias vezes para obter a folga normal 
entre as pastilhas e o disco c restaurar o Curso 
normal do pedal, 

cubo dianteiro e tambor 
de freio 
Quando um conjunto de cubo e tambor, & substituido, 
substituir também os conjuntos de rolamento e ve- 
dador de graxa. Aplicar uma leve camada de graxa 
no labio do vedador novo. 
1, Levantar o veiculo até que o pneu fique livre 

do solo. Retirar a calota da reda. 

2. Retirar a catota de graxa do cubo, Remover o 
contra-pino, trava da porca, porca de ajuste e 
arruela, da ponta de eixo. Retirar o conjunto do 
cone e roletes do rolamento externo. 

3. Retirar da ponta de cixa, o conjunto de roda, 
cubo e tambor, Separar os componentes. 

4. Remover, do cubo, o vedador de graxa, o cone 
eos roletes do relamento interno. 

5. Remover a pelicula protetora do conjunto cubo 
e tambor novo utilizando um solvente apropriado. 

6. Colocar a graxa especificada no cubo em quan- 
tidade tal que a graxa fique nivelada com o diA- 
metra interno das duas capas de rolamento 

(fig. 2). 

7. Remover completamente toda a graxa velha do 
rolamenta, antes de lubrificd-lo com graxa nova. 
Lubrificar os conjuntos do cone e rolele de ro- 
lamento com a graxa especificada. Introduzir o 
maximo lubrificante possivel entre os roletes, 
cone e a gaiola. 

8. Colocar o conjunto do cone e roletes do rola- 
mento interno na capa interna e instalar o nova 
vedador de graxa. Certificar-se de que o vedador 

esta corretamente assentado, 

9. Ajustar as sapatas conforme indicado no grupo 

“FREIOS"”. 

10. Instalar o canjunto de cubo ec tambor na ponta 
de eixo. Manter o cubo centrado no eixo para evi- 
tar danos ao vedador de graxa. 



iy 

13. 

Instalar o cone e roletes do rolamento externo 
ea arrucla na ponta de eixos e, em seguida, 
instalar a porca de ajuste (fig. 1). 

Colocar 0 conjunto da roda e pneu no cubo e 
tambor novos. Instalar as porcas de roda e aper- 
ta-las alternadamente ‘de forma a fixar a roda 
unifarmemente assentada contra o cuho e tambor. 

Ajustar os rolamentos da roda conforme descrito 
em "“Ajuste dos Rolamentas da Roda”. 

cubo dianteiro e disco do freio 

Quando um conjunto de cubo e disco é@ substituido, 
substituir também os conjuntas de rolamento e ve- 
dador de graxa, Aplicar uma leve camada de graxa 
no labio do vedador novo. 

1s 

nN
 

10. 

th 

Retirar a calota da roda e afrouxar as parcas da 
roda. Levantar o veiculo até que o pneu fique 
livre do sala. Remover o conjunto de roda e 
pneu. 

Remover os parafusos de fixag¢aa do conjunto da 
pinga do freio A ponta de exo. Retirar o canjunto 
da pinga ¢ fixa-lo com arame na parte inferior 
da carroceria a fim de evitar danos ao flexivel 
do freio. 

Relirar a calota de graxa do cubo. Remover o 
contra-pino, trava da porca, porca de ajuste @ 
arruela plana do eixo e, em seguida, retirar o 
conjunto do cone e rolete do rolamenta externo. 

Remover o conjunto de cubo e disco da ponta 

de eixo. 

Remover a pelicula protetora du cubo e disco 
novos utilizando um solvente apropriado. 

Lubrificar ¢ instalar 0 conjunto do cane c role- 
tes do rolamento interno. Aplicar uma fina ca- 
mada de graxa no labio do vedador, é instala-lo. 

Instalar o Conjunto de cubo e@ disco na ponta de 
eixo. Manter o cubo centrado no eixo para evitar 
danos ao vedador. 

Instalar 0 cone e roletes do rolamento externo 
e a arruela plana, na ponta de eixo Instalar a 
porea de ajuste. 

Instalar 0 conjunto da pinga do freio e apertar 
os parafusos de fixagdo com o aperto especi- 

ficado. 

Colocar a roda @¢ o pneu no cubo. Instalar as 
porcas da roda e aperta-las alternadamente para 
fixar a roda uniformemente assentada cantra a 
cubo e disco. 

Ajustar os rolamentos da roda conforme descrito 
em “Ajuste dos Rolamentos da Roda". 

Antes de movimentar o veiculo, acionar o pedal 
de freio varias vezes para obter a folga narmal 
entre as pastilhas e o disco e restaurar o cursa 
normal do pedal. 

rolamento do cubo traseiro 
e vedador 

remocao 

1 

25s 

a 

Retirar a roda traseira e o tambor do freio. 

Retirar as parcas que fixam a placa de retengao 
do rolamento. Para esta operagdo a chave devera 
passar atraves do orificio existente no flange da 
semi-drvore. 

Retirar a semi-arvore e colocar uma das porcas 
de fixagao do flange de relengao do rolamento a 
fim de manter o espelho do freio em seu correto 
lugar. 

Fixar a semi-arvore em uma morsa e praticar di- 
versos cores com uma talhadeira bem afiada 
na periferia do anel de retengao do rolamento 

como mostra a fig. 3. Os cortes dilatam o anel que 
é entao removide com facilidade ficando porém, 
inutilizado 

fig. 3 — remogao do anel de retengdo do rolamento 

5. Retirar o rolamento com a ferramenta T60K-1225-A 
(fig. 4 - vista 1). 

O rolamento que fol retirado da semi-arvore nao 
devera ser reaproveitado. Por essa motivo, o 
rolamento somente devera ser removido quando 
for necessaria a sua substitui¢ao. 

6. Retirar o vedador de cleo usando a ferramenta 
1175-W. 

instalagao 

Sempre que a semi-arvore for retirada @ necessarlo 

substituir o vedador de dleo. 

Limpar e inspecionar cuidadosamente todas as Su- 

perficies usinadas da semi-arvore e da carcaga do 

eixo traseiro, que entram em contato com o rola- 

mento e com o vedador de dleo. Eliminar quais- 

quer rebarbas ou asperezas que possam interfe- 
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rir no correto assentamento do rolamento e do 
vedador de dleo, em especial a superficie retifi- 
cada da semi-arvore que se apoia no lAabio do 
vedador de dleo. 

Introduzir a placa de reten¢ao do rolamenta na 
semi-arvore e, utilizando uma prensa e ferramenta 
T60K-1225-A, instalar o rolamento (fig. 4 - vista 2). 

Instalar, com a mesma ferramenta. um anel de re- 

tengdo novo. 

Nunca prensar o rolamento e seu anel do reten- 
¢déo ao mesmo tempo. 

Mergulhar 0 novo vedador de dleo durante 1/2 
hora em doleo SAE-10 e depois passar um pouco 
de pasta vedadora em toda a parte externa. 

Instalar cuidadosamente o vedador sem dafini- 

fica-lo. 

Colocar uma nova, junta em cada lado do espe- 
tho do freio e, com muito cuidado para nao da- 
nificar 0 vedador, introduzir a semi-drvore em 
seu alojamento 

\ ro flange de retengdo do rolamento aper- 

ta. - os parafusos ao torque especificado. 

instalar o tambor de freio e a roda. 

Remogao do rolamento 
Vista 1 

Prensa -—— 

Holamento 

fig. 4 — remogao e instalagdo do rolamento 

Montagem do rolamento 
Vista 2 

Prensa — a | 

da semi-arvore 
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especificagoes 

suspensao 

alinhamento das rodas 

maxima variag¢ao e fate ] A ] aan 
item minimo ! ideal t maximo | | i entre as rodas 

| 

caster i — 2 1/2 — 1/2° + 11/20 1° 

camber | — 3/49 + 1/4" + 1 1/4 1° 

convergeéncia | 1/16" | 3/16" 3/8" _ 

divergéncia nas curvas com a roda externa a 20° == 18°21 

juntas esféricas 

item folga radial maxima 

junta esférica superior 0,250" 

junta esferica inferior substituir se houver folga 

distancia entre eixos e bitola 
dist. entre eixos item bitola (diant. e tras.) 

modelu 2 portas 103,0" ; 56,5" 

modelo 4 portas 109,9" 56.5" 

limites de aperto - suspensao dianteira 

item ; Ibs. pé 

fixagado superior do amortecedor 20 - 28 

suporte superior do amortecedor a carroceria 32 48 

batente de borracha a carroceria _ewl2s 20 

prato do freio a manga de eixo - freio a tambor 20 - 36 

prato do treio a manga de cixo - [rein a disco 9- 14 

brago superior © exo a Carroceria 75 = 100 

suporte da mola ao brago superior 25- 40 

amortecedor ao suporte da mola B+ 12 

juntas esféricas a manga de eixo 60 - 90 

barra tensora ao brago inferior —_ 80 - 115 

braco inferior 4o quadro do monobioco — i FS - 100 

suporte da barra estabilizadora ao monobloco 6- 12 

barra tensofa ao quadro do monobloca —_ 60- 80 

| 6- 12 barra estabilizadora ao bracgo inferior 

pinga do freio a disco a manga de eixa 
75 - 105 paraf. superior 

5 75 parat. inferior 
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limites de aperto - suspensdao traseira 

¥ Ibs. pé 

- «lateral da algema a mola e carroceria 14 =< 92 

Amortecedor ao suparte superior 45 - 65 

amortecedor ao Suporte inferior 2n- 28 

porcas dos grampas “U" da mola 55 - 65 

parca do pino da mola ao suporte dianteiro 80 - 120 

direcao 

mecanismos de esferas recirculantes 

relagao de redugao 223) 

numero de voltas do volante (batente a batente) 5,8 

pré-carga dos rolamentas do sem-fim 4- § Ibs. pal 

9 - 10 Ibs. pol pré-carga total (rolamentos do sem-fim e acaplamento do setor) 

lubrificante 400 + 30 qramas 

folga entre 9 parafuso de ajiste do setor e ranhura 0,002" max. 

limites de aperto 

item Ibs. pé 

porca de fixagao do brago pitman 150 - 225 

parafusos da tampa do setor 17 - 25 

parafusos de fixagao das guias das esferas 42 - 70 (Ibs. pol) 

parafusos de fixagaéo do mecanismo a carroceria 50 - 65 

contra-porca da porca de ajuste da pré-carga do sem-fim 32 - 40 

contra-porca do parafuso de ajuste do acoplamento do setor 60 - 80 

bujdo de abastecimento e respira 3- 9 

mecanismo de setor e sem-fim 

relagao de reducdo 241 

ntimero de voltas do volante (batente a batente) 6.5 

pré-caraa dos rolamentos do sem-fim 17 - 5,6 Ibs. pol 

ore . total (rolamento do sem-fim e acoplamento do setor) 6,8 - 12,4 Ibs. pol 
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limites de aperto 

item ibs. pe 

porca de fixagdo do brago pitman _ 480 225 

parafusos de fixacdo do mecanismo a carroceria 50 - 65 

direcao 

limites de aperto - articulagoes da direcao 

item _ Ibs. pé 

terminais da barra de ligagao a manga de eixo 35 - 47 

braco intermediario a barra central 50 - 70 

barra central ao brago pitman ; _ 35 - 47 

barra de ligagdo a barra central 30 - 40 

suporte do brago intermediario A carroceria 50 - 65 

bragadeiras das luvas de aiuste, —_ 15 - 20 

rodas e pneus 

tipo de aro 

modelos normais (2 e 4 Portas-Motor de 6 ou 8 cilindros) 14" x 5,00" JJ 

modelos GT 14” x 6,00" JJ 

medidas dos pneus 

pneu normal = modelos 2 e 4 portas - 6 cilindros 6.45 x 14 - 4 lonas 

pneu opcional - modelos 2 e 4 portas - 6 cilindros a 6.95 S$ 14 - 4 lonas 

pneu normal - modalos 2 e 4 portas - 8 cilindros 6.95 S 14 - 4 lonas 

Pneu normal - modelos GT p70 S14 - 4 lonas 

pressao dos pneus 

pressdo - Ibs/pol’ 

medida carga moder. | carga max. 

diant. | tras, | diant. | tras. 

6.45 x 14 22 24 24 27 

6.95 S$ 14 (quando utilizado nos modelos 6 cilindros) 20 22 23 25 

6.95 S 14 (nos modelos 8 cilindros) 22 | 24 | 24 | 26 

D70 S$ 14 ; 7 20 | 22 | 22 | 24 
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NOTAS: € 
1 pressdce com os pneus frios 

a maderada; modelo 2 portas — 3 Passageiros vu menos 

modelo 4 portas 4 passageiros ou menos 

3. carga maxima: modelo 2 portas — 5 passag. + 45 Kg de bagagem 
modelo 4 partas — 6 passag. + 45 Kg de bagagem 

4. as pressdes acima indicadas sao para operagaéo normal - velocidades até 120 Km/h 

5. para velocidades superiores a 120 Km/h, mantidas por uma hora ou mais, aumentar 
as pressées om mais 4 Ibs/pol? 

limites de aperto 

item Ibs. pé 

porcas das rodas 70 - 115 
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Coloca-lo de tal maneira que o cursor fique apoia- 

_ie contra a superficie interna da roda, préximo 

rago da junta esférica superior. 

4. segurar o pneu pela sua parle superior e inferior 
e moveé-lo lentamente para dentro ¢ para fora 
(fig. 7), Observar a leitura no micrémetro, Se esta 
folga estiver fora de especificagao, substituir a 
junta esférica superior. 

Tolerancia maxima 

\ l
a
 

| 

F VS00-8 

tig. 7 — medicao da folga radial da junta 

estérica superior 

Vern.cacdo da Junta Esférica Inferior 

7. Lavantar o vaiculo com um elevader ou macaco, 
fazendo contato na carroceria até livrar totalmente 
a roda do piso, 

2 Pedir a um ajudante para mover a roda para den- 
tro @ para fora, agarrando a borda inferior do 

pneu. 

3. Enquanto o pneu estiver sendo movido, observar 
o extremo inferior da ponla de eixo e o brago 
inferior. 

4. Quaiquer movimento entre o extremo inferior da 
ponta de eixo e o brago inferior, indica desgaste 
da junta esférica e perda da pré-carga, Neste 
caso, substituir o brago inferior. 

Durante a verificagao descrita, a junta estérica supe- 

rior estara sem carga o podera mover-se. Nao con- 

siderar qualquer movimento da junta asférica supe- 

rior. Nao confundir rolamentos soltos com juntas es- 

féricas gastas. 

Verificagao dos Amortecedores 

Os veiculos Maverick astao equipados com amorte- 

cedores hidraulicos do tipo telescdpico nado regula- 

veis, Este tipo de amortecedor nao é repardvel, nem 

wo avel. 

Antes de substituir um amortecedor, veriticar seu 

desempenho como segue: 

Grupo 3 pagina 4 

Testa no Veiculo 

1. Examinar o amortecedor certificando-se que esta ; 
instalado firme e correntamente, Examinar as bu- 
chas de borracha do amortecedor e certificar-se 
de que nao esto danificadas ou desgastadas 

Substituir qualquer bucha defeituosa e verificar os 

epertos Comparando-os cam as especificados. 

2 Verificar o amerteceder procuranda marcas da 

vazamento, Uma leve pelicula de fluida @ tolera- 

vel. Gertificar-se de que o vazamento Iocalizado 
nde ¢ proveniente de outros companentes que nao 

seja o amortecedor. 

Substituir o amortecedor se notar vazamento con 

sideravel. 

3 Desligar a extremidade inferior do amortecedor. 
Tracionar e comprimir o amortecedor o maximo 

possivel. 

A agao do amortacedor deve ser suave c unifor- 

me em cada movimento. Maior resistéacia na tra- 

¢do de que na compressdo bem como pequenos 

ruidos sdo considerades normais. 

Se a agido do amortecedor for irregular, remover 
o mesmo para efetuar o teste na bancada. Se a 
agao 6 suave, porém ha suspéitas que o amorte- 
cedor esta fraco, siga o procedimento do item 4. 

4. Repelir o item 3 com o amortecedor do lado opos- 

to e comparar os resultados de ambas as provas. 

Se a agdo ¢ similar, nao é provavel que exista 

deficiéncia em nenhum deles, Montar navamente 
os amortecedores. Substituir o amortecedor que 
tenha menor resisténcia. Certificar-se de que o 
numero do amortecedor de reposigdo é o mesmo 
do original. A resisténcia do amortecedor novo 
sera maior de que a do original, devido ao atrito 
inicial do vedador da haste. 

teste na bancada 

Com o amortecedor na posigdo vertical, (como mon- 

tado no veiculo) traciond-lo até atingir seu maximo 

comprimento. Em seguida inverter a pasigao do mes- 

moe comprimi-lo totalmente. Repatir a operagdo pelo 

menos trés vezes para certificar-se d@ que o ar foi 

completamente expelido. Em seguida prendé-lo em 

uma morga pela extremidade inferior mantendo-o em 

posi¢do vertical. 

Distender o amortecedor ao maximo de seu compri- 
menta e em seguida, comprimi-lo ao minimo, Devera 
ser observada uma resisténcia constante e uniforme 

durante o ciclo completo. Uma subita perda de re- 
sisténcia indica fuga de ar do sisterna ou deficiéncia 
de funcionamento interno da valvula. Substituir os 
amortecedores defeituosos. 

( 



suspencao dianteira 

descri¢cao 

Cada roda dianteira gira am torno de uma ponta de 

vixo. As extremidades superior e@ inferior da ponta 

de cixo estdo presas 4s juntas esfericas que por sua 

vez, estdo montadas nos brages superior ¢ inferior da 

suspensao. O brace superior articula-se num pivé com 

um conjunto de alxo @ bucha preso 20 monobloca por 

meio de parafusos. O brago inferior articula-se por 

meta de um pine-pivd na 24 travessa do monoblaco 

(tig. 1). 

Uma mola heticoidal 4 montada entre um sugorte pi- 
voteado no brage superior @ a parte superior da tor- 
re da mola. Um amortecedor lelescopico de dupla 
agdo é fixada ao brago superior e a torre da mola. 

_-- Amertececor 

+ pe s\| ae 
oe yo Mola 

“holicoidal 
ed  Bateme 
a 

eg. \ Junta estérica 
uperior 

Ponta / \ 
deexo’ Luva 

espagador Articulacdo 
Bia 

iizacera 
rd 

ustaniizadora 

Buchas ce] r 
borracha |° : 

= 

© arruelas 
=D } } 

* =o 

} 

ee 
ff 

rs a 
ee / 

i Parcas intgrivt 
/ 

T. du ajuste Barra Paratuso dt — 

lensora de fimagan 

tig. 1 — suspensao dianteira 

2 remocao e instalacao 

buchas da barra estabilizadora 

remogao e instalagao 

Para substituigdo das buchas de borracha de um dos 

extremos da barra estahilizadora proceder conforme 

segue: 

1. Levantar o veiculo em um elevador. 

2. Remover a porca, arruclas e isoladores da parte 
inferior do parafuso de fixagao da barra eslabili- 
zadora ao brago inferior Ga suspensac. 

3. Remover o parafuso arruclas e as buchas restan- 
les e, em seguida, o espagador. 

4. Colocar uma arruela plana e uma bucha nova no 

parafuso. 

5. Colocar o parafuso na extremidada da barra es 
tabilizadora; instalar uma bucha @ uma arruela 
plana no parafuso. 

6. Instalar o espagador, arruela plana 6 outra bucha 
no parafuse. 

7. Introduzir o parafuso no brago inferior @ instalar 
uma bucha e uma arruela. Colocar a porca e aper- 
ta-la segundo as especificagées. 

isolador de borracha do 
suporte da barra estabilizadora 

remogdo e instalagao 

1. Levantar o veiculo o suficiente para obter-se es- 

pace para o trabalho ¢ colocar calgos sob as ro- 

das dianteiras. 

2. Desligar as extremidades da barra estabilizadora. 

Soltar as porcas dos suportes da barra estabill- 

zadora 6, em seguida remové-la do veiculo. Re- 

mover os isoladores de borracha, 

3. Passar um lubriticante adequado na barra e ces- 

lizar o isolador por sobre a mesma. 

4. Instalar a barra estabilizadora no veiculo e apertar 

as porcas de fixagdo do suporle da barra ao mo- 

noblaco. 

5 Pixar cada extremidade da barra estabilizadora no 

brago inferior e certificar-se uve que nado existe 

interferéncia com o flexivel do freio. 

6 Hetirar os calgos @ baixar o veiculo. 

Bloco de madeira F 1874 

fig. 2 — colocacgao do calgo sob o braco 

superior da suspensao 
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barra tensora do bracgo 
inferior e/ou buchas 

ren. . @ instalagdo 

1. Colocar um calgo sob a braga supenor da sus- 
pensdo confarme ilustrado na tig. ?. 

2? Levantar o veiculo e instalar cavaletes de segu- 
ranga. Retrar o canjunta Ge rada e pneu 

3. Ratirar a porca de ajuste na parte da frente da 
barra tansora. 

4. Com duas barras de aproximadamente {6° de 
comprimento colocadas uma de cada lado e atras 

da arruela dianteira, fazer alavanca de modo a 
separar a luva interna da luva externa (fig. 8). 
Retirar a bucha dianteira da barra tensora. 

an
 

Remover os contra-pinos e@ as porcas de fixagao 
da barra tensora ao brago inferior da suspensao. 
Retirar a barra tensora e remover os compo- 

nentes. 

6. Instalar a porca de ajuste traseira.a luva externa, 

arruela traseira (de diametro intarno maior) ¢ a 
bucha traseira, 

~ Colocar a extremidade dianteira da barra tensora 
no alojamenta da travessa e a traseira no brace 

or @ instalar os parafusos @ as porcas, aper- 
J-as com o torque espacificade. Colocar os 

cuntra-pinos. 

8. Instalar na barra tensora, a bucha_ dianteira, 
arruela dianteira, luva interna e a porca de 
ajuste. 

9. Instalar o conjunto roda e pneu. Retirar os cava- 
leles e baixar o vaeiculo, 

10. Reatirar o calgo colocado sab o brago superior da 
suspensao. 

11 Ajustar o "Caster e o "Camber segundo as 
especilicagces. 

eixo efou buchas do braco 
superior 

remocdo e instala¢ao 

1. Hemover o amartecedor e o suporte superior 
come um conjunto. 

2. Levantar o yveiculo, instalar cavaletas de segu- 
ranga e retirar a calota da roda. 

3. ra calota de graxa do cubo e, em sequida. 
... af 0 contra-pine. trava da porca, purca de 
ajuste @ 0 cone do rolamento externo. 

Wupo 3 piyina B 

4. Relirar a roda. pneu, cubo e tambor como um 
conjunto, 

instalar ao compressor de molas (ferramenta 

T63P-5310-A} e comprimir a mela (figs. 3, 4 @ 5). 

a 

6. Retirar as duas porcas de fixagdo do brage su- 
perior a torre da mola e puxar o brago para fora 
da torre. 

Girar para camprimir 2D 

a: ! 

Ferr, TE3P-S310-A < E9<4—— Rolamanto de encosto 

| Placa adaptadora 
i superior 

Ferre, T6IP-5310-4 

Placa adupladora 
inferier 

a 2 
/ 

Vista dos detaihes da 
axtremidade Interlor 

da terramenta. 

fig. 3 — instalac¢ao da ferramenta compressora 

Ferramenia basica Acastador 

fig. 4 — compressor de molas instalado 
vista superior 

Cine



fig. 

fig. 

10. 

5 — compressdo da mola helicoidal 
vista inferior 

. Girar o eixa interno do brago superior para per- 
mitir a retirada dos parafusos de fixagao. 

Soltar as buchas do eixo e do bragoe, em se- 
guida, retirar o pixo. 

Colocar 0 eixo no brago, aplicar graxa nas bu- 
chas e anéis de vedagdo e instalar as buchas no 
eixo e no brago, Girar as buchas de modo que 
0 eixo fique corretamante centrado no brago. O 
eixo estara centrado quando as dimensées Ae B 
(fig. 6) forem iguais. 

6 — centralizagao do eixe interno no 
brago superior 

Usar um espagador feito com um pedago dea tu- 
bo de 3/4" de diametro e 81/16" de compri- 
mento. 

Calocar o espagador paralelamente ao eixo in- 
terna, forgando-o entre as flanges do brago su- 
perior, contorme indica a fig.7. 

nel Mile 15914 

tig. 7 — buchas do eixo interno do braco superior 

13. 

14. 

16 

17. 

Se nao conseguir instalar o espagadar entre as 
flanges devide a deformagdo excessiva, substi- 
tuir o conjunto do brago superior. 

Gam 0 ‘espagador colocado no brago, apertar as 
buchas conforme as especificagdées. Movimentar 
© brago no 8ixo para certificar-se que o mesmo 
mevimnenla-se sam prender e retirar o espacador 

instalar o brago superior da suspensdo na torre 
da mola e afrouxar a mola dianteira. 

Retirar o comprassor da molas e calocar a roda, 
pneu @ conjunto do cubo e tamber na ponta de 

Cixo. 

instalar o rolamento, arrucla, porca de ajuste. 
Ajustar o rolamento de rada conforme descrito 
na parte "CUBOS, RODAS E PNEUS" a tnstalar 

a trava da porea, contra-pino, calota de graxa do 

cubo e a calota da roda. 

Baixar o veiculo e instalar o suporte superior de 
montagam @ o amortecador. 

Varificar @, se necessario, ajustar o Caster, Cam- 
ber e Convergéncia. 

mola helicoidal dianteira 

remogdo 

tO
 

Retirar o amortecedor e o suparte superior camo 
um conjunto. 

Levantar o veiculo, instalar cavaletes de sequ- 

tanga e retirar a calota. 

Retirar a calota de graxa do cubo. Remover o 
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rolamento externo. 

4. Retirar a roda, cubo e tambor como um conjunto. 

5. Instalar a ferramenta compressora da mola con- 
forme ilustrado nas figs. 3,4 e@5 oe comprimira 
mola. Ti 

Retirar as porcas de fixagdo do brago superior a 
torre da mola e mover o braco superior para fora 
da torre (fig. 5). 

oD
 

Bucha-3388 ao Bucha-3047 ~ 

3 : J Isolador de es . -3047 = 
Ss Bycha a a B® ooiscrasis 

Instalar o rolamento, arruela, porca de ajuste e a 
trava da porca. Ajustar o rolamento da roda con- 
forme descrito na parte “CUBOS, RODAS E 
PNEUS". Em seguida, instalar a trava da porca, 0 
contra-pino, calota de graxa do cubo e a calota 

da roda. 

Baixar o veiculo e instalar o amortecedor e 0 su- 
porte superior de montagem. 

braco inferior 
7. Soltar a ferramenta compressora e retirar a mola desmontagem 

do veiculo. 
1. Tolocar um calgo sob o brago superior conforme 

instalagao ilustrado na fig. 2. 
1. Colocar o isolador superior na mola e fixa-lo por 

meio de fita adesiva. 

2. Colocar a mola em sua torre. Instalar a ferramen- 
ta compressora (fig. 3) e comprimir a mola. 

3. Mover o braco superior para dentro e introduzir 
os parafusos nos orificios de montagem na torre 

da mola. Instalar as porcas de fixagdo e aperta-las 4. 
segundo as especificagoes. 

BSS
 

assento, no brago superior. O extremo da mola 
_p3~deve estar a mais de 1/2” da lingleta do 

to. 

Retirar © compressor de molas e colocar a roda, 
0 cubo e tambor. 

or
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Aliviar a compresséo da mola e guid-la em seu 5. 

Levantar o veiculo, coloca-lo sobre cavaletes e 
retirar a roda e o pneu. 

Remover a porca de fixagao da articulacdo da 
barra estabilizadora ao brago inferior e retirar o 
parafuso de ligagdo da barra ao brago inferior. 

Remover as porcas e parafusos que fixam o ten- 
sor ao brago inferior. 

Remover o contra-pino da porca do prisioneiro da 
junta esférica inferior e afrouxar,a porca de uma 
ou duas voltas. Nao retirar ainda a porca. 

Endireitar o contra-pino da porca do prisioneiro 
da junta esférica superior. Colocar a ferramenta 
extratora da junta esférica ( ferr. N° T57P-3006-A). 



N 
©
 

A ferramenia deve apoiar-se firmemente contra os 
extremos dos prisioneiros @ ndo contra as porcas. 

Girar a ferramenta com uma chave ate que os pri- 

sioneiros tiquam sob tensdo a am sequida, baler 
no superte da ponta de eixo proxime ac drisio 
neira inferiar para solta-lo, Nao soltar o prisio- 
neiro somente com a tensdo da ferramenta. Se 0 
objetivo é retirar ambos os brages, soltar a junta 
esférica superior da mesma maneira que a infe- 
rior. 

etirar a porca do prisionciro inferior e baixar o 
brago. 

Remover o parafuso de pivoteamento, porca e 
arruela que fixam o Sraco inferior A carroceria. 
Reatirar o brago inferior. 

instalagao 

i
 

a
 

o
 

Colocar o brago inferior em seu alnjamenta na 
carroceria @ instalar o parafuso de pivoteamento, 
arruela @ porca. 

Levantar o draco inferior e levar a junta esférica 
para o alojamanio na panta da eixe, Colocar a 
porta do posianeiro. 

Colocar o parafuso, arruelas. buchas e o espaga- 
dor da articulagdo da barra estabilizadora. Ligar 
a barra estabilizadora ao brago. Instalar a porca 
de fixagao e aperta-la com torqua aspecificado 

(fig. 8). 

Colocar a barra tensora no brago inferior. Insta- 
lar os parafusos e porcas de fixagdo e anerta-las 
de acordo com as especiticagdes. 

Apertar a porca do orisioneiro da junta esférica 
interior de acordo com as especificagées e insta- 
Jar um contra-pina nove. 

Apertar o parafuso de pivateamento do brago in- 
ferior a parte inferior da carroceria 

Retirar os cavaletes e baixar o veiculo. 

Retirar o calgo colocado entre o braga superior @ 
a longarina do monobloco. 

Verificar, @ se necessario, ajustar o Caster, Cam- 
ber a Convergéncia. 

braco superior 

remogao 

1: 

i
 

Levantar o vaiculo @ instalar cavaletes ce segu- 
ranga. 

Remover o canjunto de roda e pneu. 

Retirar as porcas e arruclas inferiores c fixagado 
do amortecedor. 

Remover as porcas do suporte superior do amor- 
tecedor e retirar o conjunto amortecedor-suporte. 

Inslalar a ferramenta compressora da mola e 

comprimir a mola (figs. 3, 4 @ §, 

~ 

10. 

11 

Colocar um cavalete de seguranga sed o hraga 
inferior. 

Retirar o contra-pino da porca do prisioneiro da 
junta esférica superior @ soltar 2 porca uma ou 
duas voltas. Nao retirar ainda a porca do pri- 

sioneiro. 

Colocar a ferramenta extratora da junta esterica 
{ ferr. N° TS57P-3006-A}, A ferramanta deve 
apoiar-se firmemente contra os axtremos dos pri- 
sioneiros e nunca contra as porcas. 

Girar a ferramenta com uma chave até que os 

prisioneiros fiquem sob tensdo e em sequida ha- 

ler no suporte da ponta de eixa prdximo ao 
prisioneiro superior para solta-lo, Nao soltar o 
prisioneiro apenas com a tensdo da ferramenta. 
Se o objetivo @ remover os dois bragos. soltar a 
prisioneiro inferior da mesma forma. 

Retirar a porca do prisioneiro superior ¢ remo- 

vé-la, 

Retirar, na compartimento do metor, as porcas 

de lixagao do eixo interno do brage superior ¢ 

remover o brago. 

Limpar toda a superficie das pel do brage su- 
perior. Ndo lavar as juntas esféricas com sol- 
venta. 

instalagdo 
1 

nm
 

Calocar a brago superior em sua posi¢do de mon- 
tagem na torre da mola e instalar as pornas e 
arruelas nos dois orisioneiras ce fixagaa da e@ixa 
interno. Certiticar-se que estado sendo usadas as 
arruelas espacificadas. Apertar as porcas Ge acor- 
da com as especificagaes. 

Colocar o prisioneiro da junta esférica superar 
no' brace superior da ponta de eixo e instalar a 
porca. Apertar a porca segundo as especificagces 
a instalar um contra-pino nove. 

Soltar a mola, retirar a ferramenta compressora 
e instalar o amortecedor diantiro, rada @ pneu. 

Verificar e, se necessdrio, ajustar Caster, Camber, 

Convergéncia. 

ponta de eixo 

remocdo - 

A. 

freio a tambor 

Colocar um calgo entre © braga superior e 2 lon- 
garina do menobloca conforme ilustrada na fig. 
2 e, em seguida, levantar o veicula. 

Retirar a calota da roda. 

Retirar a calota de graxa do cudo e, em sequida, 
ramover a porca de ajuste, arruala @ o conjunto 
de cone @ roleles do rolamento externo, 

Remover a roda, o cubo e o tamhor como um 
conjunto. 

Remover o conjunto do prata do freio. Prender 
convenieantemente o prato do freia sob @ carro- 

cera a fim de evitar danos ao flexivel do freio. 
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eixo traseiro 

4 descricao 

© eixo traseiro (fig. 1) 6 do tipo porta diferencial da linha central da coroa. O pinhdo é apoiado em 
integral e com engrenagens (coroa e pinhao) hipoi- dois mancais de rolamentos cénicas, opastos. e ins- 
des, cujas linhas de centro do pinhdo ficamabaixo talados na parte dianteira da carcaga dao parta dife- 

fig. 1 — eixo traseiro 

1 — Arruela 21 — Rolamento da calxa do diferencial 
2 — Porca 22 — Trava do parafuso da coroa 

3 — Defletor @ flange da junta universal 23 Parafuso de fixagao da cara 
4 — Vedador do pinhao 24 — Gaixa do diferencial 
5 — Capa do rolamento do pinhao 25 — Pino-trava do elxo das satélites 
6 — Borritadur de dleo 26 — Arruela de encosta da engrenagem planetaria 

7% — Ralamento dianteire do pinhado 27 — Arrucla de encosto da satélite 
8 — Carcaga do eixo trasciro 28 — Engrenagem satélite 
9 —— Parafuso 29 — Elxo das sattélites 

10 — Porea 40 — Parafuso do cubo da roda traseira 

114 — Vedador da semi-arvore 31 — Semi-arvara 
12 — Rolamento da roda traseira 32 — Arruela de encosta da engrenagem planetaria 

13 Retentor do rolamento 43 — Engrenagem planetaria 
44 — Junta do retentor do rolamento da toda 34 — Engranagem satélite 
15 — Anel retentor do ralamento 36 — Arruela de encosto da satélito 
16 — Calgos de ajuste do rolamentn traseiro do 36 — Engrenagem planetaria 

pinhdo 87 — Bujao de abastecimento 
17 — Capa @ rnlamento trasciro do pinhdo 38 — Parafuso de tixagdo da tampa 

18 — Coroa e Pinhao 39 — Arruela 
19 — Rolamento da caixa do diferencial 40 — Tampa traseira 
20 — Caicos de ajuste da pré-carga do rolamenta 41 — Junta da tampa traseira 
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e pinhao com a carcacga do eixo traseiro, Obser- 
yar que, tanto podera estar escrito primeiramente 

atetra e depois o numero como ao contrario (Ex. 
o mesmo que 1H). O acasalamento entre o 
nto coroa @ pinhao com a carcaga @ frita 

conforme indica a tabela a seguir: 

Pinhao pode rus Carcaca 
Carcaga Ser Pinhao pode ser 

H3 H3 ou H2 H3 Ha ou H? 
H2 H3,. H2 ou HI H2 H3, H2 ou H1 
HI H2, Ht ou O H1 H2, H1 ou O 
fe) H1, 0 ou Lt ia) H1, O ou 11 
ut O, L1 ou L2 ut O, L1 ou L2 
L2 L1, L2 ou L3 Le 11, L2 ou L3 
L3 L2 ou L3 L3 L2 ou L3 

Contorme pode ser observado, a tolerancia para 
o acasalamento é@ sempre um numero abaixo ou 
um numero acima do original. Por esse motive sda 
fornecidos samente os conjunto H?, 0 (zero) e 12, 
que cobrem todas as necessidades de servigo e 
nao afetam o bom acaSalamento entre os conjun- 
tos coroa e pinhao com a carcaga. 

4. O algarismo precedido de um sinal aritmeético + 
(mais) ou — (menos), ou somente “0” (zero) gra- 
vado na face do pinhao, indica a variagao da pro- 
fundidade do mesmo. © algarismo "0" (zero) in- 
dica que nao ha variagao na dimensao padrao da 
profundidade do pinhao. O sinal + (mais) indica 
que o pinhao deve ficar mais afastado do centro 
da coroa e o sinal — (menos) indica que o pi 
nbSo deve ficar menos afastado do centro da co- 

Y algarismo em seguida ao sinal aritmético, 
' 4 quantos milésimos de polegada o pinhao 
deve ficar mais, ou menos afastado do centro da 
coroa em fungdo da dimensao padrao, 

montagem do eixo traseiro 

Antes de iniciar a mantagem, lavar e inspecionar to- 

dos 08 Componentes procedendo em seguida da se- 
quinte manera: 

1. 

ho
 

ior
) 

10, 

Lubrificar todas as pegas do diferencial com lu- 
brificante para eixos antes de sua montagem. 

Colocar as planetarias e armelas de encasta na 
caixa do diferencial 

Instalar as satélites e arruelas de encosto, exa- 
tamente opostas uma a oulra, nas aberluras da 
caixa e acopladus com as planetdrias. 

Girar as satélites e@ arruelas de encosto até que 
os orificios das satélites fiquem alinhados com 
o orificia para o eixo das satélites, na caixa. 

Instalar o eixo das satélites na caixa do diferen- 
cial. Alinhar o orificio para o pino de trava do 
eixo das satélites com o orificio para o pino, na 
caixa, Empurrar 0 pino para a posigao correta. 

Instalar a coroa na caixa do diferencial e apertar 
os parafusos com o torque especificado. 

Faver o ajuste de profundidade do pinhao sequn- 
do a sequéncia desenvolvida em “Ajuste da Pro- 
fundidade do Pinhao"’. 

Realizar uv ajuste da folga entre dentes segunda 
a sequéncia desenvolyida em “‘Ajuste da Falga 
entre Dentes c Pré-Garga dos Rolamentos La- 
terais". 

Verificar o padrao de contato entre dentes obe- 
decendo a sequéncia exposta em ''Verificagao 
do Padrao de Contato entre Dentes." 

Instalar uma junla nova na tampa traseira. Insta- 

lar a tampa e a plaqueta de identificagao, aper- 
tando os parafusos cam o torque especifivado. 

Instalar o eixo no veiculo. 

fl especificacoes 
3.3171 

Relagées de reducao: 3,92:1 

. ___3.07:1 
Folga entre dentes (coroa e pinhao) ~_ 9,004"-0,008"" 

Variagado maxima de folga entre denles 6,002" 

Pré-carga dos rolamentos do pinhao __20-40 Ibs. pol 

Sotencdo da pré-carga dos rolamentos laterais 

Lubrificante recomendado 

0,008" (calcos) 
BO7A-19580-E 

Capacidade de lubrificante - ee Ae litros 

limites de torque (Ibs. pé) 

Parafusos da tampa traseira 15-25 

Parafusos das capas dos mancais 70-90 

Par da coroa 45-65 

; 200-220 Porc. —y pinhao 
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rencial. O ajuste da profuncidade do pinhdo se faz 

com a adigao ou remacéo de calcos entre a capa do 
rolamento trasciro e seu respectivo assento. A pre- 

Gi ‘os ralamentos do pinhao & ajustada por meio 
on &o ou remogao de calgos entre o cone interno 
do rolamento dianteiro e seu respectivo assento no 
pinhao. 

A caixa do diferencia! 6 apoiada em dois rolamen- 
tes cénicos (laterais), alojados na carcaga, com ca- 
pas de mancais removiveis. 

Os calcos existentes entre o cone interno dos rola- 

mentos laterais e seu assento na caixa do diferen- 
cial tem trés fungdes importantes: eliminar a folga 
tateral do conjunto diferencial; ajustar a folga entre 
dentes da coroa ec pinhdo e ajustar a prée-carya dos 
rolamentos flateriais. 

Uma tampa removivel, na parte traseira do eixo, per- 
mite o acesso para a inspegao, desmontagem e mon- 
tagem do conjunto diferencial. 

As semi-arvores sao do tipo semi-flutuantes, apoia- 
das sobre rolamentos ce esferas. 

Wal inspecao e testes 

inspecao do eixo traseiro 
antes da desmontagem 

O conjunto diferencial devera ser inspecionada antes 
de ser removido qualquer dos seus componentes. 
Esta inspegado pode ajudar a encontrar as causas de- 
terminantes do defeito e as corregdes necessarias pa- 
ra elimina-lo, para issa, proceder da seguinte ma- 
neuwa: 

1. Remover o eixo trascira seguindo o procedimento 
recomendado em “Remogao do Eixo Traseiro”. 
'~ “‘ar g eixo sobre um suporte adequada cam a 

1 valtada para cima, Retirar os parafusos de 
i. .~40 da tampa, e removeé-la. 

2. Limpar o lubrficante das pegas internas do con- 

junto diferencial e examina-las procurando vesti- 
gios de desgasle ou danos. 

3. Girar 0 conjunto diferencial para veorificar se exis- 
tem “asperezas" que indiquem desgaste dos rola- 
lamentus ou engrenagens danificadas. Examinar 
os denles das engrenagens quanto a sulcos ou 
desgaste anormal 

4. Instalar um micro-comparador e verificar a folga 
entre dentes da coroa e pintiao, sequindo as ins- 
trugdes constantes no ilem “Pré-Garga dos Rola- 
mentos Laterais e Fulga entre Dentes da Coroa e 
Pinhao’. A folya devera estar dentro da tolerancia 
especificada. 

Fxaminar a coroa quanto a empenamenta, Para 
isso, instalar um micro-comparador conforme in- 

dice a fig. 2 @ girar a coroa. Se a Jeitura for 

superior a 0,003" isso significa que a corea esla 
empenada, mal instalada, os rolamentos ustgo de- 
feituosos, Gu ainda, a caixa de satéliles esta cm 
penada 

: for encontrado nenhum defeito avidente, 
E er a verificagao do padrdn de contato en- 
tre dentes. 
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fig. 2 — verificagao do empenamento da coroa 

verificacao do padrao 
de contato entre dentes 
(coroa e pinhao) 
1. Aplicar uma camada de zarcay nos dentes da 

coroa. Para obter boas impressGes de contato, a 
tinta nao devera estar excessivamente liquida pois, 
nesta forma, escurrera pelos dentes da engrena- 
gem prejudicando a impressao; se estiver exces- 
sivamente seca, sera dificil retira-la. 

rm
 Fazer a coroa girar no minime cinco voltas em 

amhos os sentidos. Cerlificar-se de que as im- 
pressoes estao bem nilidas, 

3. Comparar as impressdes obtidas com os padroes 
de contato entre dentes {fig. 3). Os contalos acei 
laveis dovem ter as seguintes caracteristicas: 

a) A impressao de impulsao deve estar bem cen- 
tralizada no dente. 

b) A impresséo de inércia deve estar bem cen 
tralizada no dente. 



Dente a coroa 

Fxtremidade maior 
do dente 

y —~ Superficie 
_ de contato 

c} Contato para fora - 
Para cornyir, diminuir 

a} Contato para dentro - u) Contato correta a falga entre dentes e 

nara corrigir: aumentar 
entre dentes e 

1 a curea do pinhdo 

fd) Gantate na extremidade 
do dente - para corrigir 

toximar o pinhao do 
ntro da coroa e corrigir 

a toiga entre dentes 

aproximar a coroa dao 
pinhao 

c] Contato na base de dente 
para corri afastar a 
pinhaa do canton coroa 
e@ corrigir a foiga entre dentes 

Obs. - Os padrées de contato {a}, (cl. (d) @ (2) indicam - colacagao incorreta 
das calg 5, 0 que resulta ruido e faiha na angrenagem. O padrao (b) 
& o correto, Os padrées de contato devem ser feitos sob condigau 
de carga. Nao tentar verificar o padrao de contalo sem haver carga 
OQ cantate estara correto se os calyos usliverem bem instalados 

tig. 3 — padrdo de contato entre dentes coroa-pinhao 

c) Nao deve haver linhas demasiadamente mar- 
cadas na regiao em que a pressdo é alta. 

4. Se os padréecs obtides nado forem aceitaveis, po- 
der-se-A ajusta-las levando em conta as sequintes 

caracteristicas: 

— Um calgo mais fino, afasta o pinhdo da coroa. 

— Um calgo mais grosso aproxima o pinhao da 
coroa. 

Para alterar os calgus @ necessario remover a 
caixa do diferencial e o pinhdo. 

inspecao apos a 
desmontagem do diferencial 
1. Lavar cuidadosamente todas as pegas. Lubrificar 

os rolamentos imediatamente apos concluida a 
limpeza. 

2. Examinar tadas os comporentes, verificando sc 
existem defeitos. Limpar o interior da carcaga an- 
tes de montar o diferencial. 

3. Fxaminar os dentes da coroa e do pinhdo quanto 
a sulcos ou desgaste excessivo, O padrao de con- 
tato entre dentes indica se o conjunto coroa c 
pinhao pode continuar em servigo. 

4 Fxaminar os dentes e as superficies de encosto 
das engrenagens do diferencial. QO desgaste ex- 
cessivo no cubo da planetaria pode produzir ruido 
quando o veiculo estiver em baixa velocidade. O 

desgaste das estrias, das superficies de encosto 

ou das arruelas de encoste, pode contribuir para 

0 uparecimento de folga excessiva no eixo traseiro. 

Examinar as capas dos rolamentos quanto a for- o 

6 

magdo de andis, riscos, trincas ou indicios de 
desgaste excessivo. As capas das rolamentos do 

pinhdo devem estar firmemente assentadas. Os 
rolamentos devem gira livremente e sem ruidos. 

Examinar as extremidades dos roletes verificando 

se apresentam sinais de desyaste. Desgaste em 

forma de "escada™ nos rolctes indica que os rola- 
mentos nao sofreram pré-carga correta ou estavam 
ligeiramente desalinhados. Ao constatar qualquer 
defeita nos rolamentos substitui-los. 

Certificar-se de que a flange do pinhao nao foi 
danificada durante a remogao da arvore longitu- 
dinat. O extremo da flange que faz contato com 0 
defletor, assim como a superficie plana do re 
baixo da porca do pinhdo devem estar lisas. Se 
necessario, polir as superficics. 

Certificar-se de que as capas dos rolamentos do 

pinhdo estao corretamente assentadas. Climinar 

as rebarbas da flange de montagem. Limpar 0 

alojamento para o vedador e todos os canais de 
lubrificagdo. Se as capas foram removidas, exa- 
minar cuidadosamente os seus alojamentos. Eli- 
minar qualquer defeito que possa prejudicar o 

assentamento das capas. 

Cxaminar a tampa do diferencial e limpar cuida 
dosamente as superficies de montagem. 

Certificar-se de que as superficies de mantagemn 
dos rolamentos estdo perfeitamente lisas. Exa- 
minar cuidadosamente as superficies de encasto 
dus rolamentos; os rolamentos nao trabalham cor- 

retarmente se nao estiverem bem assentados. 

Certificar-se de que as superficies acasaladas das 
tampas dos mancais dos rolamentos da caixa do 
diferencial estaa perfcitamente lisas e livres de 
rebarbas, 
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ajustes 

C sintomas de funcionamento deficiente do eixo 
traseiro sao produzidos pelo motor, pneus, transmis- 
sao e outros componentes do veiculo. Por essa ra- 

zao certificar-se de que a causa do defeito é pro- 
veniente do eixo traseiro antes de ajustar, reparar ou 
substituir qualquer componente do eixo. 

ajuste do contato entre 
dentes da coroa e pinhao 

Existem dois ajustes independentes que afetam o 
contato entre dentes da coroa e do pinhdo. Fstes 
ajustes sao: profundidade do pinhdo e falga entre 
dentes. 

As diferengas individuais na usinagem da carcaga 
do diferencial e do conjunto coroa e pinhado obrigam 
o uso de calgos para obter o contatu correto entre 
os dentes da coroa e do pinhdo, Para ajustar um 
cixo deve-se adicionar ou retirar calgas do grupo ori- 
ginal de acordo com os resultados obtidos na ve-. 
rificagao do padrdo de cantata entre dentes. 

Se a verificagao do padrao de contaty indicar neces- 
sidade de alterar a folga entre dentes, seguir as 
instrugdes indicadas sob o titulo ‘“‘Ajuste da Folga 
entre Dentes e Pré-carga dos Rolamentos". Se for 
necessario alterar os calgos do pinhao, sequir as ins- 
trucdes indicadus sob o titula ‘‘Ajuste da Protundi- 

dae *y Pinhdo". 

ajuste da profundidade 
do pinhao 

Nos eixos Dana os calgos de ajuste da protundidade 
do pinhao sao instalados entre a capa do rolamento 
traseiro do pinhaéo e seu encosto na carcaga do eixo 
flig. 4). Adicionando-se calgos, aproxima-se o pinhdo 
do centro da coroa e removendo-se calgos, afasta-se 
9 pinhao do centro da coroa. 

Se o conjunto coroa e pinhao vai ser reinslalado, 
nstalar o pinhao com os calgos originais e conferir 
a profundidade do pinhao com o gabarito especial, 
ferramenta WFE-1. Se o conjunto coroa e pinhao 
‘iver que ser substituido, verificar se os calcos origi- 
vais sao da espessura correta para compensar as 
sariagoes individuais (tolerdncia) das dimensdes da 
zarcaga e do conjunto coraa e pinhao original. Por- 
‘anto, para determinar a espessura dos cal¢os de um 
sonjunto de coroa e pinh&o novo, proceder conforme 
segue: i 

Medir com micrometro, a espessura dos calgos 
originais. Anotar a leitura, 

Verificar a marca de profundidade do pinhdo re- 
tirado e do pinhao a colocar. 

ae ‘ar na tabela (fig. 5) o valor da espessura 
( gas que deve ser adicionado ou retirado. 
Puiu encontrar este numero na tabela, seguir a 
coluna que tenha a marca de profundidade do 
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Rolamento 

dianteira Calgos de 
pré-carga dos 
rolamentos. 

Sa do pinhaio 

y Calgos de 
“ ajuste da 

protundidade 
do pinhao 

Rolamento 
traseiro 

eS 
EX Adicionar calgos* 
= i 

y SN 3 = ‘ 

f 
Aumenta a folga q Diminue a folga —|.——— - — 

eireonneennnnod 
= 

4 
~ — 

J Calgos @ rolamentos laterais 

fig. 4 — ajuste do contato entre dentes, coroa 
e pinhéo 

pinhdo a colocar e seguir a linha que tenha a mar- 
ca de profundidade do pinhao retirddo. O ntimero 
encontrado, na intersecgao da linha cam a colu- 
na, indicara o valor da espessura, em milésimos 
de polegada, que devera ser subtraido ou adi- 
cionado ao valor da espessura dos calgos ori- 
ginais, obtidos no item 1. 

Exemplo: Se no pinhdo retirado estiver gravado 
+4 e no pinhado a ser colocado estiver gravado 
—5, sequindo a coluna —5 © a linha +4 da ta- 
bela encontraremos na intersecgao o numero 9 
(numero grande), © qual significa que devera ser 
adicionado 0,009" de calgos aos calgos originais. 
Apos dcterminar a espessura necessdria de cal 
cos, adatar a sequinte sequéncia: 

1. Instalar os caleos de ajuste da profundidade do 
pinhaéo, na espessura delerminada através da ta- 
hela (fig. 5). Se os calgos originais foram perdidos 
ou se estiver sendo instalada uma carcaga nova, 
instalar calgos na espessura nominal de 0.031". 
Instalar na Carcaga a capa do rolamento traseiro 
do pinhdo, 

nm
 Pronsar o rolamento traseiro do pinhao na haste 

e introduzir o conjunto pinhio e ralamento, na 
carcaga do eixo traseiro. 

3. Posicionar no pinhdo, o cone interno do rolamen- 
to (sem os calgos de ajuste da pré-carga) e a 
flange da junta universal. 
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TABELA PARA A DETERMINACAO DOS CALCOS DA PROFUNDIDADE DO PINHAO 

Obs,: Os nimeros equivalem a milésimos Legenda 
de polegada. n? pequeno = retirar calgos 
Ex.: 4 = 0,004" — 14 — 0,014" n? grande = adicionar calgos 
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fig. 5 — tabela de determinagdo da quantidade de calgos 

4. Instalar a arrucla lisa e a porca do pinhao. Aper- 6.2. Instalar o gabarito apoiando-o nos mancais 

tar a porea até que a pré-carga dos rolamentos dos rolamentos laterais do diferencial. 

fique entre 10-30 Ibs. pol. A medida que se 
apertar a porca, girar 0 conjunto do pinhdo em 
ambos os sentidos a fim de assentar os roletes 

dos rolamentos. 

6.3. Passar um calibrador de laminas entre o blo- 
co padrao e o gabarito WFE-1 cunforme ilus- 
trado na fig. 6 ohedecendo a tabela de Ajus- 
te da Profundidade do Pinhao (fig. 7). 

5. Verificar o valor da pré-carga do pinhao com au- 

xilio de um torquimetro em Ibs. pol. Nao conside- Exemplos de uso da tabela: 

rar o torque necessdario para vencer o atrito de - a) Se no pinhdo instalado estiver gravado +3 0 

destaque. O torque necessario para manter o pi- pinhdo estaraé com a profundidade correta, 

nhao girando, apos vencer o atrita de destaque quando na folga “A” passar uma lamina ca- 
deve ser de 20 a 40 Ibs. pol. libradora de 0,023". 

6. Apds instalar o pinhdo e ajustar a pré-carga den- b) Se no pinhao instalado estiver gravado —6 e 

tro do limite especificado, verificar a profundidade na folga “A” passar uma lamina de 0,017" ao 
do pinhao com a ferramenta WFE-1 conforme invés de 0,014", que seria a medida correcta, 
seque: sera necessdrio acrescentar 0,003'"' de calgas 

aK sob a capa do rolamento traseiro do pinhao. 
6.1. Instalar o bloco padrao sobre a face retifi- P P 

cada do pinhao e prendé-lo usando a traves- c) Se no pinhao instalado estiver gravado +5 € 

sa eo parafuso da ferramenta. na folga “A” passar uma lamina de 0,029" ao 
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fig. 6 — verificagdo da profundidade do pinhado 
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ro ae jabela para ajuste da profundidade 
do pinhado 
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invés de 0,025", conforme indica a tabela, sera 
necessario acrescentar 0,004" de caigos para 
obter a profundidade correta. 

. Apos ajuslar a profundidade do pinhao, remover 

a flange do pinhao e o cone interno do rolamento 

dianteiro. Acrescentar ou retirar da quantidade 
original de calgos de ajuste da pré-carga dos ro- 
lamentos, a mesma quantidade (em milésimos de 
polegada) de cal¢os que foram acrescentados ou 

retirados para o ajusle correto da profundidade 

do pinhao. Instalar os calgas, o cone do rolamen- 

to dianleiro, a flange do pinhao, a arruela lisa e 

a porca. 

Apertar a porea do pinhao a um torque de 200 a 

220 Ibs.pé. Conferir a pré-carga dos rolamen- 

tos, que deve ser de 20 a 40 Ibs. pol. Adicionar 

calcos para diminuir ou retirar calgos para au- 

mentar a pré-carga. Se a quantidade original de 

calcos tiver sido perdida, ou por qualquer outra 

razdo a pré-carga nao estiver correta, instalar cal- 

cos numa espessura nominal de 0,065" para o ajus- 

te da pré-carga, por tenlativa, até obter-se o valor 

de 20 a 40 Ibs. pol. 

Apés conseguida a pré-carga especificada, remo- 
ver a flange do pinhdo c, em seguida, instalar o 
detletor de Gleo e o vedador. Reinstalar a flange 
do pinhao, a arrucla lisa e a porca, apertando-a 
com o torque especificado (200 - 220 Ibs. pé). 

ajuste da folga entre dentes da 
coroa e do pinhao e pré-carga 
dos rolamentos laterais 

A fim de facilitar esta operagao é cGonveniente usar 

dois rolamentos com diametro interno ligciramente 

alargado. O servigo torna-se mais rapido, visto ser 

possivel tirar e colocar esses rolamentos com a mao. 

tT. Montar os dois rolamentos (alargados) nas ex- 

tremidades da caixa do diferencial, sem colocar 

os calgos 

Colocar o conjunto diferencial na carcaga, com 
as capas dos rolamentos. 

Forgar 0 conjunto todo para um lado. Medir a 

folga entre a capa do rolamento @ a carcaga com 
um calibrador de [Aminas, cama indica a(fig. 8). 
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Se 

10. 

an 

12s 

determinar a folga, adicionar m 
total @ a espessura de calgos Este 

para o ajuste carreta com os rolar 
servigo, 

entos dé 

Remover os rolamentos de servigo a colocar a 
espessura de calgos, determinada no item ante- 
rior, tende a cuidado de dividir os calgos entre 
os rolamentos. 

Montar novamente os rofamentas de servigo e 
instalar o Conjunto na carcaga. 

Examinar a falga entre dentes da coroa e do pi- 
nhdo, Montar um micro-camparador na carcaga 

do diferencial, tangencialmente com a coroa. Mo- 
virnentar a coroa manualmente para verificar a 
falga entre os dentes. A tolga total entre os den- 
tes da coroa e do pinhao deve ser 0,004" a 
0,008". Se a folga nao estiver correta, sera ne- 
cessario trocar os calgos que estao atras dos 
rolamentas da caixa do diferencial. lrocanda a 
posicaa de um calga de 0,005" de um lado para 
outro, havera uma modificagdo de aproximada- 
mente 0,0035". 

Retirar os rolamentos de servico. 

Comparar a espessura do rolamento de servi¢o 

com o rolamento de reposigdéo. Se houver di- 
ferenga de espessura, igualar. tirando ou colo- 
cando cal¢es, tantos milésimes quantos forem 
indicados pela diterenga. 

Montar os rolamenlos novos, utilizando a ferra 

menta W-188, como mostra a fig. 9. 

Instalar o diferencial na carcaga @ montar as 
capas dos mancais. E importante que os man- 
cais sejam instalados na mesma posi¢ao de onde 
foram retirados, de maneira gue a numeragao 
corresponda com a numeragdo da carcaga. 

Apertar os parafusos dos mancais com um aperto 
de /U a 80 Ibs. pé. 

Examinar a coroa para verificar o empeonamento. 
Instalar um micro-comparador na carcaga do di- 
ferenciat com a ponta du apalpador tocando a 
face traseira da coroa (fig. 2}. Colocar eo indica- 
dor do aparelho em “Q" (zero) e girar a coroa. 
Se a leitura for superior a 0,003", isto significa 
que ou a coroa esta ma! instalada ou empenada, 

ou os rolamentos estao defeituosas, ou ainda, 4 
caixa do diferencial esta empenada. Em todos 
esses Cases, Oo conjunto deve ser retirado e re 

examinada. 

fig. 9 — instalagao do rolamento 

4 | remocgao e instalacao 

eixo traseiro - completo 

remocdo 

us 

is)
 

Afrouxar as porcas das rodas. Desligar a arvore 
longitudinal. Atrouxar os parafusos de fixagao da 
tampa e drenar o lubrificante 

Desligar os amortecadores do suporle inferior de 
montagem. Suspender o veiculo pela parte lraseira 
do chassis até aliviar a carga sabre as molas, e& 
apoiar o chassis sobre cavaletes 

Remover as rodas e os tambores do freio. 

Desligar o tubo de respiro do eixo traseiro, a tu- 

bulacdo do freto e o caha do freio de estacio- 

namento. 

5. Retirar as porcas dos grampos “U" das molas 
para tibertar o eixo traseiro. 

6. Remover o eixo traseiro do veiculo. 

instalacdo 

{ Instalar o gixy trasetro, as placas suporte das mo- 
las, apertando suas porcas com © tarque espe- 
cificado. 

2. Ligar o cabo do freio de estacionamento, a tubu- 
lagaa do froio e o tubo de respiro do eixo traseiro. 

2  Instalar os tambores do freio e as radas. 
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4. Suspender o veiculo com um macaco, retirar os 

cavaletes e baixar o veiculo. 

5 wr os amortecedores ao suporte inferior de 
tagem e instalar a arvore longiludinal. 

Apertar os parafusus da tampa traseira @ abas- 
tecer o eixo com o lubrificante especificado ate 
© nivel normal. Instalar o bujao e aperta-lo com 
0 torque especificado. 

o 
~ Sangrar o sisiema de freio. 

8. Reapertar as porcas das rodas e fazer o teste de 
estrada, 

vedador do pinhao 

remogdo 

1. Para substituir o vedader do pinhao, desligar a 
arvore longitudinal e retirar do pinhao a porca e 
a frange ({garfo), Marcar a posi¢ao da flange em 
relagao as estrias do pinhao, para que na mon- 
tagem essas pegas sejam instaladas na mesma 
posicdo, Usar a ferramenta C-3281 para imobilizar 
a flange enquanto 6 removida a porca. Usar a 

ferramenta T56L-4851-C ou a ferramenta W-172 
para remover a flange. 

Extrair o vedador ce cleo do pinhao utilizando o 
martelo de impacto TSOT-100-A e o extrator de 
yvedadores (universal) 1175-AB. O vedador também 
podera ser extraido usando-se a ferramenta W-251, 

instalagao 

Limpar culdadosamente o alojamento do vedador 
e examinar as estrias da arvore do pinhda, quanto 
a rebarbus. remavendo-as conforme a neces- 

sidade. 

Instalar o vedador usando a ferramenta W-147, 

Aplicar tubrificante nas estrias da flange da junta 
universal, e posicionar a flange nas estrias do pi- 

nhdo observando as marcas feitas na remogao. 

Imobilizar a flange, colocar a arruela e@ a porca 
apertanido-a contorme especificagacs. 

Instalar a arvore longitudinal em sua posigdo ori- 
ginal e apertar as porcas com o torque especi- 

ficado. 

5 | desmontagem e montagem 

ca’ ~ do diferencial 
ec  pinhao 
desmontagem 

!. Remover o eixo traseiro do veiculo. 

2, Instalar o eixo em um cavalete apropriado e re- 
mover a tampa. Com o auxilio de um pungao, 

marcar a posi¢ao de montagem das cupas dos 
mancais dos rolamentos laterais e remové-las 

Instalar a ferramenta expansora (W-129) contor- 
me fig.10. Expandir a carcaga do eixo trasei- 
ro até que o conjunto diferencial possa ser re- 
movida com auxilio de duas espatulas. 
Nesta operacdo nunca expandir a carcaga mais 
que 0,005". Apos remover o conjunto, afrouxar 
imediatamente o parafuso da ferramenta expan- 
sora a fim de evitar uma deformagdo permanen- 
te da carcaga. 

Remover os rolamentos laterais com auxilio da 
ferramenta W-104-B, ilustrada na fig. 11. Ao 
remover as rolamentus laterais serao removidos 
também os calcos de ajuste da pré-carga dos 
rolamentos e da folga entre dentes da corona e 
pinhao. 

Se ocorrer danos aos calgos, substitui-los por 
out” ~ovos. Medir a espessura de cada calgo, 
e a posi¢ao em que estavam montados, 
ante. ue inutiliza-los. ‘ 
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fig. 10 — instalagdo da ferramenta W-129 para 
expandir a carcacga 



fig. 11 — remogao dos rolamentos laterais 

5, Remover os parafusos retentores da coroa e re- 

mover a coroa, Com auxilio de um saca-pino, 

remover o pino de trava do eixo das engrena- 

gens satélites. 

6. Remover a eixo, as engrenagens satélites, as en- 
qrenagens planetarias e suas respectivas arruc- 

las de encosto. 

7. Remover a flange do pinhdo e@ prensar o pinhao 

para fora da carcaga com auxilio de uma prensa. 

8. Remover os calgos de ajuste da pré-carga dos 

rolamentos do pinhao. 

9. Gam auxilio de um martelo de impacto TSOT- 
100-A e seu extrator universal 1175-AB, remo- 
ver o vedador do pinhao e o defletor de dleo. 

10 Remover as capas dos rolamentos conicos, lra- 

seira e dianteiro, com auxilio da ferramenta 

W-100 (fig. 12) 

fig. 12 — remogao da capa do rolamento traseiro 
do pinhao 

inspecao e substituicao 
de componentes 
Limpar e inspecionar cuidadosamente todas as pe- 
cas. Antes de efetuar a montagem, reparar ou subs- 
tituir todas as pegas que a inspeg¢ao aconselhar. 

rolamentos do pinhao 

Nao remover as capas dos rolamentos do pinhdo se 
nado estiverem danificadas. 

Para substituir as capas das ralamentos, removeé-las 
com a ferramenta W-100. Instalar a capa do rolamen- 

to traseiro do pinhao com a ferramenta W-100 8 a 
capa do rolamento dianteiro com a ferramenta W-126. 

conjunto de coroa e pinhao 

Para a instalacao do conjunto coroa e pinhdo, torna- 
se imprescindivel conhecer todas as marcas grava- 
das no pinhao, coroa e carcaga. A coroa e pinhdo 
s6 devem ser substituidos como um conjunto, pois, 
tais pecas s&0 acasaladas na fabrica. Para melhor 
compreensao descrevemos, em sequida, o signiticado 

das marcas contorme ilustra a tig. 13. 

Profundidade longitudinal 
entre © pinhdo ¢ o centro Som importancia 

somente para ¢ 
interno da fab: 

Acasalamente entre 
a coroa ¢ © pinnae 

fig. 13 — marcas de acasalamento 

41. A letra isolada no lado esquerdo da face do pi- 
nhdo nado deve ser levada em consideracdo, sendo 
cla, somente de interésse do fabricante. 

2. Um mesmo numero gravado na parte inferior da 
face do pinhao e numa parle polida da superficie 
lateral da coroa, serve para indicar o acasalamen- 
to entre ambas. 

3. Um algarismo e uma letra, a direila da face do 
pinhdo servem para identificar o conjunto coroa 
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estofamento e assentos 

1 descricao 

banco dianteiro inteirico 

© banco é@ montado da forma convencional, sobre 

dois trilhos. 

A alavanca de trava esta localizada na parte inferior 

esquerda do assento. Acionando-se esta alavanca 

destrava-se a hanco que pode deslucar-se para tren- 

te e para tras, até a posigdo desojada. 

Ajuste do mecanismo de trava do banco 

O ajuste da vareta de ligagao atua, a trava do lado 

direito do banco. Quando o banco permanecer tra- 

Parafuso 
+7 Botdo 

Vareta de ligagao 

Prisionciro Porca e arrucla 

fig. 1 — banco dianteiro inteirigo 

vado, com a alavanca acionada, girar o tensor da 

vareta de ligagda (fig. 1) no sentido horario, ate que 
haja possibilidade de destravar o banco com o acio- 

namento da alavanca. Se o hanco nao ficar travado 
com a-alavanca na posigao de travamento, girar a 
tensor no sentido anti-horario até que seja abtido o 
travamento. 

bancos individuais 

Os bancos sao montados da forma canvencional, em 

dois trithos (fig. 2). A alavanca da trava & localizada 

na parte inferior esquerda do banco e para destra 

va-la deve-se mové-la para o lado. 

\ paratusa 

\/sm triino 

ee 
e porca Porca Espagauer porca 

fig. 2 — banco individual 

oe remocao e instalacao 

banco dianteiro inteiri¢o 

remocao 

1. Retirar, por baixo do veicula, as parcas de fixagio 
do trilho ao assoalho. 

Ls
) Retirar 9 banco do veicule e coloca-lo num local 

limpo. 

3. Sollar pela parte inferior do banco, a vareta de 
ligagdo e retirar os parafusos de fixagdo dos lri- 
Ihos ao banco. Retirar os trilhos. 

4. Se os trilhos forem substituidos, transterir as mo- 

las de retragdo e alavanca de raguiagem para o 
novo conjunto de trilhos. 

instalagdo 

1. Instalar os trilhos, depois de lubrificados no ban- 
co, e Jiga-los por meia da vareta de ligagdo. 

Instalar os quatro parafusos de fixagao do trilho 
ao hanco e aperté-los com o torque de 12 a 20 
Ibs. pé. 

i)
 

3. Instalar 0 banco no veiculo de modo que os pri- 
sianeiros dos trilhos penetrem nos furos do assoa- 
Iho. Instalar as arruclas @ as porcas e aperta-tas 
com o torque de 7 a 22 Ibs. pé. 
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baucos individuais 4, Empurrar o assento para tras e para baixo, de &9 
modo a encaixa-lo na posi¢ao correta (fig. 4). 

remocgao 

1. Retirar por baixo do veiculo as porcas e arruelas oe a 4 
de fixagao do trilha ao assoalho. Levantar o banco we as 
e retira-lo do veiculo. 

2. Colocar o banco em local limpo e retirar as molas. 

3. Retirar os 4 parafusos de fixagao dos trilhos ao 
banco e retirar os trilhos. 

instalagdo 

1. Posicionar os trilhos no banco e instalar os para- 
fusos apertando-os com o torque de 1? a 20 Ibs. pé. 

2. Instalar as molas, entre os trilhas e o banco. 

3. Posicionar o banco no veiculo. 

4. Instalar as arruelas e porcas de fixagao do banco 
ao assoalho, apertando-as com o torque de 7 a 
17 Ibs. pé. fig. 4 — instalagado do assento do banco traseiro 

banco traseiro painéis laterais das portas 

remogao remogao 

1. Remover o parafuso de fixagdo da maganeta da 1 ‘antar a borda dianteira do assento do banco 
porta e remover a maganeta. 3iro, e puxar o assento para livra-lo do fixador. 

— n velculo. P F mover 9 assento do 0 2. Remover a coberta da manivela de acionamento @® 
do vidro @ soltar o parafuso de fixagdo da mani- i afusos inferi ixaga n= j : Ff 2. Retirar os parafusos inferiores de fixagao do e vela. Remover a manivela (vista B fig. 5). 

costo. 

3. Segurar o encosto pela parte inferior e levanta- 
lo para livra-lo da fixagao (fig. 3}. 

Placa de ancosto 
4. Retirar o encosto do banco. 

r 
Manivola 

x 

Coberta —Visia “A” | Viste “A” 

Maganeta 

Parafuso 
@ arruela 

Parafuso 
9 arruvla 

tig. 5 — instalagd4o da maganeta e da manivela do 

fig. 3 — ancosto do banco traseiro vidro da porta 

ins’ ~~ *80 3. Remover os parafusos de fixagao do descansa- 

4 scar o encosto no veiculo de modo que o gan- brago. Remover o descansa-brago (fig. 6). 
cio se encaixe na fixacao (fig. 3). r ; 

a Gao (fig. 3) 4. Soltar os grampos fixadores do painel lateral no @ 
2. Instalar os parafusos inferiores de fixagdo do en- painel interno da porta. Remover o painel lateral. 

costo e aperta-los com o torque de 20-45 Ibs. pol. Instalagéo 

3. Colocar a assento no veftculo. Se a capa plastica de vedagdo contra agua for subs- 

grupo 17 pagina 2 

‘EARS aR EG ENR SES TR OE



oy
 

tituida, verificar se est4é bem colocada antes de ser 
instalado o painel lateral. 

1. Posicionar o painel lateral no painel interno da 
porta. Pressionar o painel lateral para que os 
grampos fixadores penetrem nos respectivos alo- 
jamentos do painel interno da porta {fig. 6). 

Palnol lateral 
da porta 

Descansa ~ “ 

braco Paratusos 

fig. 6 — painel lateral da porta 

2. Posicionar 0 conjunto do descansa-brago no pai- 
nel lateral e instalar os parafusos de fixagdo. 

3. Posicionar a maganeta da porta e a manivela do 
vidro nos respectivos lugares ¢ instalar seus pa- 
rafusos de fixagao. 

painel lateral traseiro 

remo¢ao 

1, Remover o assento e 0 encosto do hanco trasciro. 

2, Remover os parafusos de fixagao do painel lateral 
4 carroceria. No modelo 2 portas remover o cin- 
zeiro. (fig. 7-2 portas; fig. 8-4 porlas). 

3. Soltar o painel e remové-lo. 

fig. 7 — painel lateral traseiro - modelo de 2 portas 

fig. 8 — painel lateral traseiro - modelo de 4 portas 

instalagao 

1. Posicionar o painel traseiro e encaixd-lo no seu 
alojamento da carroceria. 

2. Instalar os parafusos de fixagdo do painel a car- 
roceria e aperta-los devidamente. No modelo 2 
portas, instalar o cinzeiro. 

3. Instalar o encosta e o assento do banco traseiro. 

porta-pacotes 

remogao 

1, Remover o assento do banco traseiro. Soltar os 
dois parafusos fixadores do encosto do banco 
traseiro e retirar o encosto do veiculo. 

2. Remover as molduras laterais do porta-pacotes 
(fig. 7 e 8). 

3. Remover os parafusos de fixagao dos retentores 
do porta-pacotes e remover os retentores (fig. 9). 

4. Remover o porta-pacotes. 

instalagao 

1. Posicionar o porta-pacotes no veiculo e instalar 
os retentores. Instalar os parafusos de fixagado dos 
retentores e@ aperta-los. 

2. Instalar as molduras laterais do porta-pacotes: 

3, Instalar o encosto e a assento do banco traseiro. 
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fig. 10 — almofada do painel de instrumentos 
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almofada do painel 
de instrumentos 

ramogdo 

Remover o conjunto de instrumentos e€ os com- 

ponentes que impossibilitarem o acesso As porcas. 

. Por baixo do painel de instrumentos, em cada ex- 
tremo da almofada (esquerda e direita), remover 

os parafusos fixadores da almofada (fig. 10). 

_ Por baixo do painel de instrumentos, remover as 

porcas dos prisioneiros da almofada. AS porcas 

estao localizadas ao longo da borda do painel. 

Remover a almofada. 

instalagdo 

. Posicionar a almofada no painel de instrumentos, 
com os prisioneiros localizados nos seus respec- 
tivos alojamentos. Instalar as porcas fixadoras e 

os parafusos. 

. Instalar o conjunto de instrumentos e os compo- 
nentes que foram removidos.



console 

A fig. 11. mostra a disposigao dos diversos com- 

ponentes. 

Painel do 
realogio 

tig. 11 — console 

remoc¢ao 

1. Remover a manopla da alavanca de mudangas. 

2. Remover os 4 parafusos de fixagao da placa de 

guarda pé da alavanca de mudangas ao console. 

3. Remover o guarda-pé pelo tépo da alavanca de 
mudangas. 

4, Remover o parafuso de fixagao do painel do re- 
légio ao console e desligar todas conexdes elé- 

tricas. 

5. Remover o painel de reldgio. 

6. Remover os 2 parafusos superiores e o parafuso 
traseiro de fixagao do console aos suportes do 
piso. 

7. Remover o console. 

instalagdo 

Us 

ee) cere 9 = era RE TA ar RS Pa CT i ee Ee 

Posicionar 0 console no interior do veiculo. Ger- 
tificar-se de que os retentores estado devidamente 
posicionados. 

Instalar os 2 parafusos superiores e o parafusa 
traseiro de fixagaéo do console aos suportes do 
piso. 

Posicionar o painel do reldgio no seu alojamento 
e conectar todas as ligagdes elétricas. Encaixar 

8. 

tapete dianteiro 

ramocdo 

is 

¥ Guarda-pd 
da alavanca 

o painel na abertura, centra-lo corretamente e ins- 
talar o parafuso de fixagdo, apertando-o firme- 

mente. 

Colocar 0 guarda-pé pelo tépo da alavanca de 
mudangas e centrd-la corretamente sobre a aber- 
tura. Instalar os parafusos de fixagao, apertan- 
do-os tirmemente. 

Instalar a manopla da alavanca de mudangas. 

Nos veiculos com console, remover o console an- 
tes de remover o tapete, 

2. Remover o(s) banco(s) dianteiro(s) c osetrilhos. 

3. Remover os.cintos de seguran¢a. 

4. Remover os frisos das soleiras das portas. 

5, Remover os parafusos dos painéis laterais dian- 
teiros e o tapete debaixo dos mesmos. 

6. Remover o tapete do veiculo. 

instalagao 

ean 

Pasicionar o tapete no veiculo. 

Encaixar 0 tapete debaixo dos painéis laterais 
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diantciros c instalar os parafusos de fixagaa. 

Instalar os frisos das soleiras das portas. 

Instalar os cinlos de seguranga. 

instalar os trilhos e o(s) banco(s) dianteiro(s). 

Instalar o console, se for equipado. 

tapete traseiro 
remo¢ao 

1. Remover o{s) banco(s) dianteiro(s) e os trilhos. 

2. Remover os frisos das soleiras das partas. 

3. Nos veiculos de 4 portas remover os protetores 
inferiores das colunas. 

4, Remover os cintos de seguranga. 

5. Remover o assento do banco traseiro. 

6. Remover o tapele do veiculo. 

instalagao 

1. Posicionar o tapete no veiculo. 

2 talar o assento do banco traseiro. 

3. .stalar os cintos de seguranga. 

4. Nos veiculas de 4 portas instalar os protetores 
inferiores das colunas. 

5, Instalar os frisos das soleiras das portas. 

6. Instalar as trilhos e a(s) banca{s) dianteiro(s). 

forro do teto 

remogao 

1 Remover o para-brisa e o vidro traseiro. 
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2. Remover o conjunto do quebra-sol e espelho re- 
trovisor interno, 

3. Aemaver o conjunto da luz de cortesia. 

4, Remover as guarni¢des das portas dianteiras e 

as molduras laterais das colunas do para-brisa. 

5. Remover as guarnigdes das portas traseiras (mo- 

delo 4 portas) cu as guarnigées das janelas tra- 

seiras (modelo 2 portas). Nos modelos ? partas 6 

necessario remover os parafusos de fixagdo das 

bases dos trincos das janelas traseiras e afasta- 

las do teto. 

6. Remover o banco traseira 

7. Remover os paingis laterais traseiros. 

8. Remover as molduras do porta-pacotes. 

9. Remover o forro do teto {fiq. 12). 

instalagdo 

1. Instalar o forro no teto do veiculo. 

2. Instalar as molduras do porta-pacotes. 

3. Instalar os painéis laterais traseiros. 

4, Instalar o banco traseiro. 

5. Nos modelos 4 portas instalar as guarnigoes das 
portas traseiras. Nos modelos 2 portas instalar as 
bases dos trincos e as guarnigdes das janclas 
traseiras. 

6. Instalar as guarnigGes das portas dianteiras e as 
molduras laterais das colunas do pdara-brisa, 

7. Instalar a canjunto da luz de cortesia. 

8. Instalar o Conjunto do quebra-sol e espelho re- 
trovisor interno, 

9. Instalar o para-brisa e o vidro traseiro. 



Modelon - 2 portas Megolos 4 portaa 

fig. 12 — forro do teto 
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freios 

freio a tambor 

fT 1 16154 13 

freio traseiro freio dianteiro 
fig. 1 — conjunto de freios de ajuste automatico 

freio traseiro fraio dianteiro 

1 — Cabo de acionamento da alavanca de 
1 — Sapata secundaria. ae 

ajusta automalico. 

2 — Presilha retentora da alavanca do freio 2 — Guia do cabo de acionamento da alavanca 

de estacionamento, de ajuste automatico. 

3 — Arrucla de pressao. 3 — Mola de retragao da sapata secundaria ao 

. - . pino Ancora. 
4 — Tirante do freio de estacionamento. 4 — Terminal tipo “olhal", do cabo de 

5 — Placa do pino ancora. acionamento da alavanca de ajuste 

. automatico. 

6 — Pino ancora. 5 — Placa do pino Ancora. 

7 — Mola do lirante do freio de estacionamenta. 6 — Pino ancora. 

. en 7 — Mola de retragdo da sapata primdria a 
8 — Sapata primaria. Ancora: 

9 — Retentor da capa do cabo do freio de 8 — Cilindro do freio da roda, 

estacionamenio, no alojamento. 9 — Pino e mola de retengao da sanata. 

10 — Mola de retorno da alavanca de ajuste 10 — Sapata primaria. ; 
automatico. 11 — Mola de retorno da alavanca de ajuste 

. . automatica. 
11 — Cabo e mola do freio de estacionamento. 12 — Porea do parafuso de ajuste. 

12 — Terminal tipo gancho, do cabo da 13 — Parafuso de ajustle, 
acionamento da alayanca de ajuste 14 —- Ponteira do parafuso de ajuste. 

automatico. 18 — Alavanca do ajuste automatico. 

13 — Alavanca de treio de estacionamento 16 ai Ganicho, pive ea alavanca/dc’ siuste 
automatico. 

14 — Pino e mola de retengdo da sanata. 17 — Sapata secundaria. 

grupo 2? pagina 1 



fig. 7 -— instalagdo da mola de retragao 

sapatas de freio de um lado para outro do veiculo As porcas do parafuse de ajuste podem ser icen- 
provocaria retragdo das sapatas ao invés de ex- tificadas pelo numero de ranhuras usinadas am 
pandi-las, todas as vezes que funcionasse o me- torno da extremidade do seu corpo. 
canismo de ajuste automatico. 

Para evitar a instalagdo do lado errario, no vei- 

culo, no topo da espiga do parafuso ce ajuste é Duas ranhuras indicam porca com rosea esquer- 
estampada a letra “R" (lado direito) ou “L" (lado da; uma ranhura indica porca com rosca direita. 
*querdo). (fig. 8) 

Ranhura do idantificacio 

1. Alavanca do ajuste automatico. 4. Pontelra. 

2. Porea do parafusa de ajuste. 5. Vista lateral da paratusa de ajuste 
p 4. Paruluso de ajuste, 

fig. 8 — identificagdo do conjunto de paratuso de ajuste e alavanca do ajuste automatico 
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10. Colocar no parafuso a ponteira ¢ instalar o con- 

junto entre as extremidades das sapatas, com a 
roseta do parafuso de ajuste mais proxima a sa 
pata secundaria, 

11. Enganchar o terminal ganche do caho, no furo 
da alavanca de ajuste. As alavancas de ajusle 
estdo estampadas com a letra “R" (direita} ou 
“L" (esquerda) para indicar a sua instalagao no 
conjunto do lada direito au no cenjunto de freio 
do lado esquerda. 

12. Colocar a extremidade enganchada da mola de 
ratorno, da maneira que fique totalmente em po- 
sigdo dentro do furo grande na alma ca sapata 
primaria, A ultima espira da mola devera ficar 
rente ao furo, A outra extremidade mais alon- 
gada, 6 ligada ao furo da alavanca de ajuste 
automatico. 

13. Puxar para baixo e para tras, a alavanca de ajus- 
te automatico, o cabo e a mola de retorno da 
alavanca de ajuste, para engatar a gancho pivo 
da alavanca, no furo grande na alma da sapata 
secundaria. 

14. Apdés a instalagao, verificar a agao do macanis- 
mo de ajuste automatico, puxanda a segaa do 
cabo, entre sua guia 6 a alavanca de ajuste, na 
diregdo da sapata secundaria, na distancia su- 
ficiante para levantar a alavanca @ passar um 
dente da roséta do parafuso de ajuste. 

A alavanca deverd disparar em posigaa atras do 
dente seguinte e ao soltar-se ao cabo, a mola de 
retorno faz com que a slavanca volte a sua po- 
sigdo original. Esta agdo de retorno da alavanca 
fard com que a roséta do parafuso de ajuste 
gire um dente. 

Se a puxada do cabo n4o produzir o efeilo des- 
crito, ou se a agdo da alavanca for lenta ao 
invés de positiva e brusca, verificar a posigdo 
da alavanca na roséta do parafuso de ajuste das 
sapatas. 

Com o conjuntoa do freio na posigaéo vertical (placa 
do pino ancora para cima), a alavanca de ajuste au- 
tomatico deve fazer contato com a roséta do para- 
fuso de ajuste a 3/16" (com uma torelancia de mais 
ou menos 1/32") acima da linha de centro do para- 
fuso de ajuste. 

Se o ponto de contato for abaixo desta linha Ge cen- 
tro, a alavanca nao se travara no dente da roséta 
6 0 parafuso nado vai girar ao ser a dlavanca acio- 
nada pelo cabo. 

Para determinar a causa desta condi¢gdo: 

a) Verificar os terminais das extramidades do cabo 
de acionamento da alavanca. O cabo deve pene- 
trar completamente nas garras dos terminais. As 
extremidades do cabo deverao ultrapassar ou ficar 
rente as garras. Se isto ndo acontecer, ¢ indicio 
de possiveis danos e o conjunto do cabo deve 
ser substituido. 

b) Verificar o comprimento do cabo. O mesmo deve 
medir 9 51/64" (248.8 mm)com uma tolerancia de 

mais ou menos 1.64" (0,397 mm} medido de ex- 
tremo a extremo nos terminais. 

c) Verificar se asta daniticada a guia do cabo, 0 
suleco para o cabo deva ficar paralelo com a alma 
da sapata e a guia deve assenlar-se perfeitamente 

contra a alma da sapata. Substituir a guia se es- 
tiver danificada. 

a Varificar @ gancho-pivé da alavanca de ajuste. 
Pzra um pivateamento adequado, as superficies 
de gancho devem assentar em plano com o corpo 
da alavanea, pois do cantrario a alavanca traba- 
ihara torcida, nao funcionanda corratamente. 

Substituir a alavanca se o seu gancho pivé esti- 
ver danificado. 

e) Certificar-se que a ponteira do paratuso de ajusta 
esteja cosretamenie encaixada na sapala secun- 

daria. 

cilindro principal 

ramogao 

1. Oesligar a tubulagdo do freio do cilindro principal. 

2. Esvaziar o cilindro principal tanto quanto possivel, 
acionande o pedal da freio. 

3. Por dentro do veiculo desligar os fias do inter- 
ruptor da luz do freio e retirar 6 contra-pino (A) 
6 a arruela externa (8) da articulagdo de comando 

da haste do cilindro mestre (tig. 9). 

~~. Imerruplor 
da lug eo treia 

fig. 9 — articulagdes de comando do cilindra mestre 

grupe 2 pagina 11



4. Remover as porcas de fixagao do cilindro princi- 

eal ao painel de fogo [fig. 10) @ retirar o cilindro 
imente com a haste de acionamento. 

instalagao 

1. Colocar a arruela interna (C) e a bucha (D) na 

haste de acionamento do cilindro (fig. 9). 

2. Posicionar o cilindro mestre nos prisiongiros (fia. 
10) e simultaneamente encaixar a haste de acio- 
namento no interruptor da Juz do freio, introdu- 
zindo o interruptor e a haste na articulagdo (fig.. 9). 

3. Instalar e apertar as porcas de fixagdo do cilindro 
principal com o torque especificado. 

Instalar a arruela externa {B) e o contra-pino (Aj 
na articulagao (fig. 9). 

te
 

Ligar a tubulagdo de freio no cilindro principal 
sem apertar as conexdes. 

on
 

6 Abastecer o reservatério, do cilindro principal, 
com fluido para freios até 1/4" abaixo do topo 
do orificio de abastecimento, 

~ Acionar vagarosamentle c pedal de freio, varias 
yezes, para expulsar o ar nas conexées. Sequrar 
o pedal comprimido © apertar as conexdes de 

que fi-10 Ibs. pé 
oe 

Torgue 13-25 Ibs. pé 

fig. 10 — cilindro mestre-instalagao 

saida; em seguida soltar o pedal. Nao soltar o 
pedal até que as conexées sajam apertadas, pois 
do conirario podera entrar ar no sistema. 

8. Reverificar o nivel de fluido no reservatério do 
cilindro principal e instalar o tampaa. Limpar o 
fluide excedente na superficie externa do cilindro 
e da tubulagdoe ligar os fios do interruplor da 

luz do freio. 

cilindro do freio (de roda) 

remocao 

|. Ramaover a roda, o tambor Ge freio @ as Sapatas. 

2. Desligar o tuho de freio do cilindro de roda. 

3. Remover os parafusos de fixacgao, as arruelas do 

cilindro de freio eo cilindro do espelho de freio, 

instalagdo 

1. Posicionar o cilindro novo no prato de freio @ 

instalar as arruelas e parafusos de fixagaa 

. Conectar o tubo de freio ao cilindra. nm
 

3. Instalar as sapatas, tambor e roda. 

4. Fazer a sangria do cilindro, 

cilindro principal 
de atagem 

1. Apdés a remogao do cilindro principal, limpar a 
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desmontagem e montagem 
superficie externa e remover o tampao de abaste- 
cimento e a junta. Esvaziar completamente o fluido 
remanescente do cilindra principal e reservatorio. 

2. Remover os parafusos das conexées de saida a 



arruelas vedadoras. Inutilizar as arruelas vedado- 
ras. Remover o anel de trava, na extremidade tra- 

seira do cilindro, a arruela de encosto, embolo, 
gaxeta @ a mola. 

flg. 11 — cillndro principal om corte 

inspagdo e reparo 

1. Limpar todas as pegas do cilindro principal com 
alcool retificado e inspecionar as pegas quanto a 
desgaste ou danos, substituindo-as se necessario. 
Quando for empragado um jogo de reparo novo, 
instalar lodas as pegas fornecidas no jogo. 

2. Verificar as passagens e oritfcios do cilindro prin- 
cipal e certificar-se de que nao estado obstruidos. 

montagem 

1. Mergulhar todas as pegas, exceto a carcaga do ci- 
lindro, em fluldo para freios limpo. 

2. Instalar a conexdo de saida, parafuso e arruelas 
vedadoras novas, na extremidade dianteira do ci- 
lindro. 

3. Instalar no cilindro a mola, a gaxeta, o émbolo, a 
arruela de encosto e o ane! de trava. 

cilindro de rodas 
desmontagem 8 montagam 

1. Com ocilindro de roda removido, remover oS guar- 
da-pés das extremidades do cilindro, Remover os 
Aémbolos, gaxetas, mola de retorno e sangrador. 

2. Limpar todas as pegas do cilindra com Alcoal 
retificado. Inspecionar lodas as pegas quanto a 
desgaste ou danos. Verificar a superficie interna 
do cilindro quanto a pontos de ferrugem, riscos, 
sulcos ou outros danos. Quando é usado um jogo 
de reparo para cilindro, instalar todas as pecas 
camponentes do jogo. Se for encontrada sujidade 
em qualquer parte do sistema, lavar todos os sis- 
temas, com alcool retificado. 

3. Cobrir todas as pegas do cilindro da fraio com 
flufdo de freios, 

4: Instalar o sangrador, Colocar a mola de retorno, 

gaxetas e 4mbolos no cilindra, Calacar os quarda- 

pés nas extremidadas do cilindro. 

substituigd4o dos tubos o flexiveis do 
sistema hidraulico 

Os tubos empregados no sistema hidraulico de freio 

sao de aco, excegio feita aos tubos flexiveis de 

borracha nas rodas dianteiras e na carcaga do eixo 

traseiro. 

Sempre que se substituir tubos flexiveis ou cone- 

xdes do sistema hidraulico, apertar as conexées fir- 

memente @ sangrar o sistema. 

Se uma segao da linha hidrdulica apresentar defeito 

ou dano, o tubo devera ser substituido por outra navo 
do mesmo tamanho, tipo, formato e didmetro. 

Um tubo flexivel deve ser sempre substituido quando 
apresentar sinais de trincas, rachaduras ou outros 

danos. Quando instalar um tubo flexivel novo, loca- 
lizar o mesmo de maneira a evilar conlalo com 

outras partes do chassis. 
Para localizagao dos tubos e flexiveis consultar a 

(Fig. 13). 

Poratuse de sergne 

Guorde p6 FT Goxts | 

== §} Fe coe- 
Mele dos émboles | Embale 

haste de uciunumenta 
da sepota 

fig. 12 — cilindro de roda-tipico 
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Aperto das conexdes 

Rosca WG — 24 
Ausea 7/16 — 24 

Rosca 1/2 — 20 
Resta 9/16 — 16 
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10-15 Ibs. pd 
40-15 Ibs. po 

10-17 Ibs. pé 
10-17 Ibs pe 

5 Tarque 

=11 ibs pe



6. especificacoes 

dimens6es dos revestimentos 

Comprimento Largura 

Primario dianteiro &,43" 2,25" 

Primario traseiro 8.43" 1,75" 

Secundario dianteiro 10,82” 2,25" 

Secundario traseiro 10,02" 1,75” 

dimensoes gerais 

Diadmetro do cilindro principal 1,000" 

Didmetro do cilindro de roda - dianteira 1,062” 

Didmetro do cilindro de roda - traseiro 0,844" 

Didmetro do tambor de freio 10,000" 

Maxima tolerancia para retirada dos tambores 0,060" 

torques recomendados 

Porcas de fixagao do cilindro principal 

Parafusos de fixagdo da chapa de reforgo do cilindro principal 

Parafusos de fixagdo dos cilindras de rada ao espelho 

Porcas dos parafusos de fixagao do espelho a manga de eixo 

13 a 25 Ibs. pé 

6a 10 lbs. pé 

10a 20lbs. pé 

20 a 36 Ibs. pé 

aperto das conexées: 

Rosca 3°8 - 24 

Rosca 7/16 - 24 

Rosca 1/2 - 20 

Rosca 9/16 - 18 

10a 15 Ibs. pé 

10a 15 lbs. pé 

10 a 17 Ibs. pé 

10a 17 Ibs. pé 
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freio a disco 

4 descricao 

O sistema de freios a disco, disponivel como equi- 
pamento oncianal nos modelos Super e Super Luxo 
e normais nos modelos GT, e montados nas rodas 
dianteiras 

Nas rodas traseiras sao muntados os freios a lambor, 

Manga de eixo 

a 

Guarnigdo 

Chapa pretetera 
ao rotor 

Vedadar 
de graxa 

tig. 1 — freio a disco (vista explodida) 

conjunto da pinga flutuante 

Este conjunto é@ constituido de uma pinga mdvel ec um 
supurte de ancoragam (fig. 2). 

O suporte de ancoragem é fixado 4 manga de cixo 
por dois parafusos. 

Uma chaveta de aco @ uma mola suporte estao entre 
as superficies angulares usinadas da pinga mével ce 
o suporte de ancoragem. A pinga é mantida em posi- 
gdo contra a superficie deslizante da guia por meio 
da mola suporte. 

Um grampo anti-ruido da pastilha esta colocado no 

q Protetor aa 
*-~._vedudor 

com sapalas de ancaragem simples e de regulagem 
automatica, 

© sistema de treios a disco consiste de um rotor 
yentlado e um conjunto de pinga de émbolo simples 
(tig. 1) 

Conjunte 
da pnga 

Ralor 

Calota 
da cuba 

suporte de ancoragem na extremidade da pastilha. As 

guarnicées das pastilhas sao rebitadas nas sapatas. 

As pastilhas Internas e externas nao sao intercam- 

biaveis. 

A pinga mével contém um émbolo com guarda-pd e 

um vedador de borracha que esta colocado no sulca 

do cilindro (fig. 3). 

rotor 

O rotor de farro fundido é ventilado, contendo aletas 
para refrigeracay. 

O rotor é@ parte integrante du cubo da roda. 

grupo 2 pagina 17



manter 6 FING 
pre ge sar gris 

gear. 
para cima 

___— FaNUso oe fixagin: 
3 chaveta 

fig. 2 — conjunto do suporte de ancoragem e pinga 

pastilha interna“ 
/ 

yududor vo dmbola sudurte de urceragem 

fig. 3 — conjunto da pinga flutuante 

zk. remocao e instalacao 

conjunto da pinga 

remogao 

Levantar o veiculo em um elevador e colocar cavale 
tes de seguranga. 

Remover do cubo 0 conjunto da roda. 

Desligar da pinga 0 tubo flexivel, saltanda inicialmen- 
te a conexdo de ligagdo da extremidade do tubo fle- 
xivel A tubulagdo de freio, no suporte tocalizado na 
chassis. Remover do suporte e do tubo tlexivel o 
grampo em "'U"', saltar o tubo do suporte e finalmente 
soltar da pinga ao tubo flexivel. 

Remover o parafuso de fixagao da chaveta de ago. 

Remover a chaveta de ago e a mola suporte (fig. 4), 
deslocando-os para dentro ou para fora utilizando se 
necassario, um loca pino e um martelo. 

Tomar precaugoes para evitar danos na chaveta. 

Remover a pinga do suporte de ancoragem levantan- 
do-a em movimento giratdrio (fig. 2). 

Ree er do suporte de ancoragem a pastilha interna. 

Ge . levemente a pastilha externa para solta-la da 
pinga, 
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=— chapa protelarta do rior 

-—— suporte de 

chaveta 

mola superte ca singa canjunto 
cubs 6 rotor 

Pastilha externa 

fig. 4 — conjunto do freio a disco 

Limpar a pinga, o suporte de ancoragem ¢# o rotor e 

inspecionates quanto a sinais de vazamento de fluldo 

de freio, desgaste excessivo e danos. Inspecionar a 

pastilha quanto a desgaste. Se a espessura de quak 
quer guarnigdo das pastilhas alingir 1/92" da cabega 
dos rebites, substituir o jogo completo de pastilnas 
(ambas as rodas},



fig. 5 — colocagao do émbolo no fim de seu curso 

grampo anti-ruido 

suporte de 
ancoragem 

fig. 6 — pinga a suporle de ancoragem removidos 

Girar a pinga para cima ate a borda externa do guar- 
da-pd do @émbolo ficar a aproximadamente 1/4” da 

borda superior interna da pastilha interna (fig. 7, 

vista 2), 

Colocar um papelao limpo e fino entre a parte interna 
da pastilha e a metade inferior do guarda-po do ém- 
bolo (fig. 7, vista 3), O papelao é necessério para evi- 
tar danos ne quarda-po entre o émbolo @ a4 parte 
interna da pastilha durante a instalagao da pinga. 

Girar a pinga para o centro do rotor, até sentir uma 
fave resislenicia, 

Puxar o papelao em diregao 4 linha central go rotor, 
girando simulténeamente a pinga sobre o rotor (fig. 
7, vista 4) 

Remover 0 papelao e girar 2 pinga completamente 

para baixo sobre o rotor (fig. 7, vista 5). 

Posiciunar a pinga no suporte de ancoragem (fig. 7, 

vista 6) ¢ instalar a mola ¢ a chaveta na respectiva 

ranhura ate que a alojamento do parafuso na chaveta. 
fique centralizado com o furo rosqueado do suporte 
de ancoragem (fiq. B). 

Inslalar o parafuso de fixagdo da chaveta e aperta-lo 
com 0 torque especificado (12 - 16 Ibs.pe), 

instalacao 

Ao instalar novas pastilhas utilizar um grampo “C” 
de 4" e um bloco de madeira de 1/34" x 1" e 3/4" 
de largura, para assentar o émbolo no respectivo ci- 
lindro (fig. 5). 

Certificar-se de que o grampo anti-ruido esta no lugar, 
na parte interna inferior do alojamento da pastilha no 
suparte de ancoragem, com a gancho para o interior 
do mesmo. Posicionar adequadamente a pastilha in- 
terna no suporte de ancoragem (fig. 6). 

Instalar a pastilha externa na pinga. Durante a instala 

ao, nao golpear a superficie da guarnigdo da pas- 
titha, 

Remover, da pinga o grampo "C" (o émbolo devera 
permanecer assentado no fundo do cilindra). 

Posicionar a quia inferior da pinga na superficie de 
apoio inferior do suporte da ancoragem (fig. 7, 
vista 1). 

émbolo 
pastilna externa 

he 
pinga 

Fit guarda-po 

Rosquear o tubo flexivel do fraia @ a junta na conexao 
da pinga. Apertar a conexao do tubo com o torque 
especificado (12-20 Ibs.peé). 

Posicionar a extremidade superior do tubo flexivel no 
suporte ¢ instalar o grampo de fixagdo. Nao torcer 0 
tubo. Remover a tampa instalada na tubulagao de 
freio, Ligar a tubulagdo de freio no tubo flexivel com 
a porca da conexdo do tubo e apertar a porca com o 

torque especificade (10 - 15 Ibs.pé). 

Sangrar o sistema de freios, Aplicar os freios diver- 
sas8 vezes para posicionar devidamente a pinga e as 
pastilhas. 

Instalar o conjunto da roda e pnau. Apertar os para- 
fusas da roda com o torque especificado (70-115 
Ibs.p@). Instalar a calota. Remover os cavaletes de 
seguranga @ baixar o veiculo. 

Certificar-se de que 0s freios estdo operando devida- 

mente. 

rotor (disco) 

remocgdo 

Remover a pinga e as pastilhas. Se ndo for necessa- 
rio reparar oO Conjunto da pinga. nao 4 necessario 
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girar a pinga até o guarda-pd 
ca émbolo ticar a 1/4” 

da aresta do rotor 

conjunto da pinga hg 
Suporte de ancoragem Vista a ae 

| posicianar uma {olka ce a gitar a pinga na diregao 

| rotor papeldo tino na metace indicada, pu t 
oO papelao par superior dy émbala 

} papelfo 

SLD i caineidir as supertici t 
of H usinadas de moda a encaixar a 

chaveta @ a mola suporte da pinga | 

guia da, 
{2 va a, | 

| 
| 

| 
| 
| 
| 

i} 

M 1972-a} 

remover | ninga 

papelao | 
iVistay 

fig. 7 — instalagao do conjunto da pinga 

desligar o tubo flexivel. A pinga pode ser fixada pro- 
visorlamente a0 brago superiar da suspensdo, Ndo 
remover o suporte de ancoragem. Tomar cuidado pa- 
ra ndo esticar ou torcer o tubo flexive!. ; 

Remover a calola do cubo, 

Ramover a cupilha e a porca de trava da porca de 
ajuste do rolamento. 

Remover a porca de ajuste do rolamento. 

Puxar o rotor o suficiente para poder soltar a arrucia 
eo rolamento externo. 

Empurrar o rotar para dentro sobre a manga de eixo, 
e remover a arrugia & o rolamenta externo. suporte de 

ancoragem mola suporte 

Netirar o rolor da manga de eixo. da pinga 

chaveta 

ins* “~cao 

Se vor for substituido, remover a camada protetora fig. 8 — instalagado da chaveta e mola no suporte de 

do nove roter com solvente. ancoragem 
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O sistema de treios a tambor utiliza conjuntos de 
ance am simples, expansao interna # ajuste aulo- 
ma. g. 1) 

O mecanismo de ajustea automatico 6 constituido de 
um cabo, guia do cabo, alavanca de ajuste, conjunto 
do parafuso de ajuste e mola de ajuste. 

© cabe de acionamento da alavanca ge ayuste auto- 
matito, 6 fixado por meio de sua conexao tipo “olhal”, 
A parte superior do pino ancora e conectado a ala- 
vanea do ajuste automatico, através de seu terminal 
am forma de gancho, ligando-se a sapata secundaria 
per meio da guia do proprio cabo, localizada na sa- 
pata secundaria. 

A mola de retorno da alavanca do ajuste automatico 
4 enganchada 4 sapata primaria e a alavanca. 

O mecanismo do ajuste automatico somente funciona 
anquanto o veiculo esta em movimento para tras e 
somente quando 3 sapata secundaria esta livre para 
38 e ~* na diregao do tambor do freio, além de 
um pré-determinado. 

Tam o veiculo em movimento. para tras e os freios 
iplicados, a agado evoiventa das sapatas, sequindo 
> lambor, forga a extremidade superior da sapata 

oimaria contra o pino ancora. A agao do cilindro da 
‘oda faz a extremidade superior da sapata secunda- 
‘ia afastar-se do pino Ancora. 

O movimento da sapata secundaria faz o cabo puxar 
para cima a alavanca do ajusta autamatico contra a 
extremidade de um dente da roseta no parafuso de 
ajuste. O curso da alavanca de ajuste, para cima, 
aumenta 4 medida que aumenta o desgaste das fonas. 

Quando a alavanca pode movimentar-se suficlente- 
mente para cima, além ca ponto pré-determinado 
de expansao da sanata secundana cantra o lambor 
de traio, ela passa sobre a extremidade do dente da 
roseta doa parafuso de ajusle e engata-se na roseta, 

Ao serem desaplicados os freios, 2 mola de retorno 
da alavanca de ajuste automatico, puxa a alavanca 
para baixo fazendo com que a roseta do parafuso 
de ajuste gire e expanda as sapatas. 

A roseta gira um dente de cada vez & medida que 
as lonas se desgastam progressivamente. Com o far- 
ro em movimento para a frente e ao serem aplicados 
os [reios, pela agao evolvente das sapatas seguindo 
o lambor, a sapata secundaria se coloca contra o 

pino ancora e a sapata primdria se movimenta con- 
tra a superficie de freagem do lambor. Assim, o me- 
canismo de ajuste automdtico nao funciona. 

© conjunto traseiro do freio, é semelhante ac dian- 
teiro..No freio traseiro sao usadas a alayanca con- 
vencional do freio de estacionamento, a articulagdao 
ea mola. 

Os pinos ancoras da todos os cenjunios de freios sao 
fixos e ndo ajustaveis. 

2 | diagnosticos e testes 

verificagées preliminares: 

Semprimir o padal de freio, tanto quanto “assivel. 
Se o pedal percorrer mais qua a metade de seu cur- 
30, ajustar os freios. 

ifetuar um teste de estrada e aplicar o freio a uma 
vglocidade de 40-50 kmh para verificar se o veiculo 
reia uniforme e rapidamente e verificar se ha algum 
jint=——"4e falha conforme a tabela. Se nao o fizer, 
as davem ser ajustados. 

Realizar o teste de estrada somente quando as freios 
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estiverem aplicdveis e o velculo possa ser freiada 
seguramente. 

Aplicar uma pressao censtante so pedal de freio. Se 
o pedal mover-se vagarosamente para baixo, verificar 
se ha vazamento no cilindro principal, nos cilindros 
das rodas ou em algum outro local do sistema hi- 
draulico, 

Se o pedal estiver “aspanjoso” sangrar a sistema 
para retirar o ar das tubulagées. 



reparos 

re :a do rotor 
A retifica da rotor deve ser feita com um equipamento 
apropriado, Nunca utilizar um torno comum para re- 
tificar o rotor. Para retificar o rotor devam ser sagui- 
dos os procedimentos que acompanham a equipa- 
mento, 

A espessura minima do rotor nao deve ser menor que 
a especificada. As superficies de atrito devem estar 
planas @ paralelas dentro de 0,0007" apds a retifica. 
O empenamento lateral das superficies de atrito nao 
deve exceder 0,003" ¢ o acabamento das superficias 
deve ser de 80 15 micro-palegadas 

pincga 
desmontagem 

Remover a pinga e aplicar ar comprimida no orificio 
para fluido utilizando um bocal de borracha adequa- 
do como mostra a fig. 10, para remover o émbolo, Co- 
locar um pano sobre o &mbolo antes de aplicar ar 
comprimido, para prevenir possiveis danos ao mesmo. 

pinga 

émbolo 

fig. 10 —— remogdo do émbolo com ar comprimido 

Se o émbolo estiver preso e ndo soltar da pinga, ba- 
ter tevemente ao redor da 4mbolo, aplicande ao mes- 
mo tempo ar comprimido. Tomar cuidado, pois, o 
émbolo pode sair com muita forga, devido 4 pressao 
de ar. 

Remover da pinga, o guarda-po. 

Remover, do cilindra, o vedador de borracha do em- 

bolo @ inutiliza-to. 

limpeza e inspegao 

Limpar todas as pegas metalicas com alcool. 

Usar ar comprimida, limpo @ seco, para limpar e secar 

os sulcos @ passagens. Certificar-se de qua a cavida- 

de da pinga e as pegas campanentes estado comple- 

tamente livres de qualquer material estranho. 

Verificar a cavidade do cilindro e o emboelo quanto a 

danos ou desgaste excessive. Substituir o émbolo se 

o mesmo se apresentar riscado ou desgastado em 
suas superficies cromadas. 

montagem 

Aplicar uma fina camada de fluida de freio limpo no 
novo vedador do émbclo ¢ instala-lo no alojamento do 

cilindro. Cerlificar-se de que o vedador nao esta torci- 
do e esta completamente assantado na ranhura, 

Instalar 0 guarda-pd, assentando a flange no sulco 
externo da cavidade do cilindro. 

Cobrir o a€mbolo com o fluide de freio especificado e 
instala-lo na cavidade do cilindro. 

Estender 0 quarda-pa sobre o Embolo ao instalar o 
mesmo. Assentar o guarda-p6 na ranhura do émbolo 
e instalar a pinga no vaiculo. 

E¥ especificacoes 
Espessura minima do disco 0,810" 

Espessura minima das pastilhas 
1/32" medido da 

cabega dos rebites 

Aperto dos parafusos 

Parafuso de fixagdo da chaveta 12- 16 Ibs.pé 

Parafuso superior de fixagdo do suporte de ancoragem 75-105 lbs.pé 

Parafuso inferior de fixagao do suporte de ancoragem 55- 76 Ibs.pé 

Pz de fixagao do protetor do rotor 9- 14 lbs.pe 

Aperto das porcas das rodas 70 - 115 Ibs.pé 
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Lubrificar os rclamentes a instalaro cone e o conjunte 
de rcletes do rolamento interno na capa interna. Apli- 
car uma leve camada de graxa entre os labios do 
nove retantor da graxa e instalar o retantar. 

Instalar o rolor deslizande-o sobre a manga de eixo 
Manter o rotor centralizado na manga de cixo, para 
nao daniticar o retentor ce graxa interno ou as ros- 
cas da manga de eixo. 

Instalar o rolamento externo e a arruela plana. 

Girar a porca de ajuste do rolamento e aperta-la com 
os dedos até o ponto am que o rotor ainda gira 
livremente. 

Instalar a pinga ¢ as pastilhas. 

Posicionar o canjunto da roda e pneu e instalar as 
porcas. 

Girando a roda ¢ o rotor, apertar a porca de ajusle 
do rolamenta com 17-25 Ibs.pé para assentar o ro-" 
lamento. 

Afrouxar a porca 1/2 volta e reapertd-la cam um tor- 
quimetro, com o tarque de 10 a 15 Ibs.pol. 

Instalar a porca de trava sobre a porca de ajuste até o 
castelo da porca, ficar alinnado com o furo da manga 
de e@ixo para a cupilha, 

Instalar uma cupilha nova. Dobrar as extremidades da 
cupilha ao redor da porca de trava, 

Verificar se 0 canjunto da roda esta girando livre- 
mente. 

Instalar a calota do cuba. 

Remover os cavaletes de seguranga, baixar o veiculo 
# apertar as porcas da rada com o torque especifica- 
do (70 - 115 tbs,pé). 

Instalar a calota da reda, 

Aplicar os freios varias vezes para posicionar as pas- 
tilhas e testar o velculo para verificar se as freios 
operam satistatorniamente. 

suporte de ancoragem 

remogdo 

Remover o conjunto da pinga. 

Cortar o arame de trava des parefusos de fixagdo do 

suporte de ancoragem na haste da manga de eixo. 
Retirar os parafusos e inutilizd-los, pois, estes nao 
devem ser reaproveitades. 

instalagao 

Limpar cuidadosamente todas as pegas. 

Posicionar o suporte de ancoragem na manga de cixo 
e instalar novos parafusos superior e inferior, aper- 

tando-us com os dedos. 

Apertar inicialmente o parafuso superior com o torque 
especificado (75 - 105 Ibs.pé). 

Apertar o parafuso inferior com o torque especificado 
(55 - 75 |bs.pé). O parafuso superior de montagem do 
suporte de ancoragem na manga de eixo deve ser 
apertado primeiro, para evitar distorg¢ado do suporte 
@ assegurar funcionamento correto dos freios, 

Instalar o arame de seguranga e lorcer os extremos 

do ararne, no minimo 3 vezes e posiciona-los confor 
me fig. 9, 

para evitar interte- 
Ja COME 

faxivel co tao 

© arame deve ser 
afastado da area 
do batente da 
diragdo na ponta 

de vixo. 

tig. 9 — instalagdo dos arames de lrava 

protetor do rotor 

remocao 

Remover a pinga e o rotor, Ndo é necessario desligar 
as conexdes hidraulicas. 

Remover os parafusos de fixagado do protetor & manga 
de eixo, 

Remover e inutilizar a guarnigdo entre o protetor ¢ a 
manga de eixo. 

instalagao 

Instalar uma nova guarnigdo entre o protelor e a man- 

ga de erxo. 

Se o protetor estiver torto. endireita-lo antes ce ser 
instalado, Posicionar o protetor no suporte de monta- 
gem, instalar os parafuses de fixagao @ as porcas e 
aperta-los com o torque especificado (9-- 14 Ibs.né). 

Instalar o rotor e a pinga. 
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TABELA DE LOCALIZAGAO DE FALHAS | sintomas de falhas 
a i a a - ; ee | 

| j= a) Fu glei3s Is 75 E j 
i] i 4 oo : $388! |e /2lelszlg lsea ls) (|g 

gp 2\e= Sic Ss a 2c = 1 oO 

S8S8l o/s 3/8/1888 Bef 18 815 
Fal f2i 3. 8 gs Sito SaleSies!2 3/2) a @0:5' Fa !o,/,_0/S2 oF = | 

7 BEINGS = =. Ti SRP l/ov/VsE gl! oa o | 
\possiveis causas B2lG7 a 3 |S ses SE Saleu sais | 2] si 
'de falhas CEL SEL oO, o 5 = ®ISo0 £22ia)/2)/2e 

Oedgajaia jd SB OFl/OvjOautla le ja. 

Resistancia Mecanica no Pedal ou Sapatas x |x | | 

Obstrugdo na Tubulagdo do Fluide de Freio x |x | x | x | | 
| oe 4 - = at 

Vazamento ou Insuficiéncia de Fluido | x | x xX x 

Pressao dos Pneus Incorreta x | | x | 
| —— — t —— + — 

‘Rolamentos de Hoda com Ajuste x | x 
‘incorreto ou Daniticados | 

i a | 
Sapalas de Freio com Ajuste Incarreto, | 
Empenadas ou Desalinhadas ap RY | a | * | x | . 

Molas de Retorna Fracas ou Sem Agdo | x | x | x |X 
\ - : atl 

Tambor da Freio Ovalizado | xX | | x x | 
: 2 } { = 

Revestimento da Sapata Vidrado ou | | 
Desgastado ' x x Xx x | x | 

Graxa ou Oleo no Revestimento da Sapata x! xX x } x ix x | 
— - — —t _ 

|Prato da Freio Salto x | u! x | 

‘Revestimento da Sapata Solto | x | x | 
—- — 

Superticia de Freagem do Tambor de Freio x x 
Riscada 

Sujidades na Superficie da Freagem do | x 
Tambor de Freia | | 

- 4 
Cilindro de Noda Defeituoso ou sem Agao x | |x 1X x i 

Sujidades no Fluide de Freio x{ x] | x x 

| Cilindro Mestre Deteituaso | x j | | xX] Xx x 
| ‘ T | | - 4 

\Ar no Sistema Hidraulico x x | | Xx | x | 

Lubrificagao Insuficiente entre o pratoc j — | |x 
Sapatas de Freio | x | | | 

Banda de Rodagem do Pneu Desgastada | x } | 

Cantata Irregular entre Sapata de Freio e x 
Tambor 

Suspensdo Dianteira Solta | x 
T 

|Riscos da Ferramenta de Retifica { x 
(Puxa a Sapata para o lado} \ | | | 
pouxaava —_ : ! ! 
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%i ajustes 

1, 0 .0$ remover uma roda dianteira e tambor do 

veiculo, inspecionar o tambor e os revastimentos 

quanta a desgastes ou danos que possam afetar 

a operagao do freio. 

Nao permitir que dleo ou graxa toquem nos re- 

veslimentos ou tambor. Se a distancia entre a 

superficie dos revestimentas e a parte superior 

dos rebites for inferior a 1/32", substituir os re- 
vestimentos. Se ao tambor e os revestimentos esti- 

yeram am boas condigdes, instalar o tambor a 

2a roda. 

4 condi¢ao dos tambores e revestimentos das ou- 

tras trés rodas geralmente ¢ a mesma da roda 

retirada. 

2, Adicionar fluida para freios no cilindro principal, 
até [/4" abaixo do gargalo de abastecimenteo. 

Levantar as rodas traseiras e verificar se os cabos 

do freio de estacionamanto nao estéo muito esti- 

cados. Certificar-se de que o freio de estaciona- 

mento esleja desaplicado antes de executar qual- 

quer ajuste. 

te
 

ajuste das sapatas de freio 

O sistema de freios hidraulicos de ajusle automatico 

somente requer ajuste manual apds lerem sido subs- 

tive as lonas au as sapalas ou quando tiver sido 

ai o comprimento do parafuso de ajuste, ao 

ser . .2cutada alguma outra operagao de servigo. 

© ajuste manual 6 executado com os tambores re- 

movides usando-se a ferramenta e, de acordo com 
os procedimentos adiante descritos. 

fig. 2 — medi¢ao do tambor de freio 
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Para o caso do tambar de freia que nao possa ser 
removido normalmente, o espelho do freio ¢ provido 
de um tampaa de borracha do orificio de regulagem 
das sapatas. Desprendé-lo do espelho e em saguida 

soltar as sapatas de freio. 

Quando montar © lambor, reinstalar no arificio dea 

reguiagem das sapatas, no espelha do freio, o tampao 

de borracha. 

No ajuste das sapalas dos frcios traseiras, verificar 

se asta correto o ajuste dos cabos da frein de esta- 

cionamento, 

Certificar-se de que a alavyanca equalizadara do freio 

de astacionamento, funciona livremente. 

Para ajustar as sapalas: 

1. Usar a ferramenta HRE-8650 “Gabarito Para Ajus- 

te das Sapatas do Freio’, a fim de ser datermi- 

nado o didmetra interno da superficie de freagem 

do tambor de freio (fig. 2). Apdés a obtengao 

désse didmetro, apertar o parafuso do cursor da 

ferramenta. 

2, Inverter a ferramenta conforma mostra a fig. 3¢, 
ajustar o diametra das sapaias, de acordo com 

o indicado pela ferramenta HRE-8650, Manter a 

alavanca de ajuste automatico desengatada, en- 
quanto girar o parafuso de ajuste das sapatas, a 
fim de se evitar avarias nas ranhuras da roseta. 
Certificar-se de que o parafuso de ajuste gira 
livremente, Se necessario, fubrificar a résca do 

parafuso de ajuste com uma fina v uniforme ca- 

mada de graxa. 



yn oy 
A, 

fig. 3 — medigdo das sapatas da traio 

3. Girar a ferramenta HRE-8650 em torno das sapa- 
las, para ter certeza do ponto ce ajusie. 

4. Aplicar no espelho do freio, nos pontos de con- 
lalo com a5 sapatas, pequena quantidade de gra- 
xa, tomando cuidada para a graxa nado atingir as 
lonas 

Instalar os tambcres. wa
 

6. Instalar as rodas nos lamocres e apertar firme- 
mente as porcas de montagem. 

7. Campietar o ajuste aplicando os freios vanas yve- 
zes enquanto afastar o veiculo. 

8. Apés terem sido devidamente ajustadas as sa- 
patas de freio, verificar o funcionamentoa dos freios 
com um teste de estrada, onde o freio deve ser 
usado com moderagao. 

observagao 

Nunca aplicar saveramente os freios laga anos o 

ajuste das sapatas. 

Recomenda-se aos mecdnicos e proprietarios 9 uso 

moderada dos treios nes primeiros 500 quildmetros 
para a obtengao de uma melhor performarice. 

sangria do sistema hidraulico 

Quando uma conexado do sistema hidraulico for des- 

ligada para reparo ou substituigéo, entrara ar no sis- 

tema que provecara uma agao “esponjosa” do pedal. 
Quando isto acontecer, sera necessario sangrar o 

sisterna hidraulico, a fim da expulsar todo ar das tu- 

bulagées. O ama hidraulico pode ser sangrado 

manualmente ou com equipamento de sangria & pres- 

sdo. 

Durante a sangria, sangrar um cilindro de cada vez, 

iniciando pelo cilindro que tiver a tudulagao rnais 

comprida. Manter sempre o reservatério do cilindro 

principal abastecidy com fluido, durante a operagdaa 

de sangria. 

sangria manual 

1, Ligar no sangrador do cilindra de frew da roda 

traseira direita, um tubo de korracha ce maneira 

que lique encaixado firmemente no sangrador. 

2. Submergir a outra extramidada do tubo num fe- 

cepiente parcialmante abaslecide com fluide para 

freios, limpo. 

Afrouxar o sangrador aproximadamente 3/4 de 

voita. 

3. Emourrar o pedal vagarosameanta para baixo, ata 

o maximo de seu curso. Fechar o sangrador e em 

seguida permitir que o pedal retorne vagarosa- 

mente a sua posigdo primitiva. Repetir esta ope- 

ragao até que se verifique que nao haja mais 

belhas de ar na extremidade submersa co tubo 

de borracha. 

4. Quando nao houver mais ar no sistema, apertar 

o sangrador e retirar o tubo de borracha. 

5. Repetir este procadimento para o8 outros cilin- 

dros de rodas na seguinte ordem: 

traseira esquerdo, cianteiro direito e dianteiro es- 

querdo, Reabastecer o silindro principal apds a 

sangria de cada roda. 
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som equipamento de sangria a pressdo 

Ini. 4 sangria pelo cilindro que tiver a tubulagao 

mais longa. Nunca use o fluido de frelo que foi dre- 

nado do sistema hidraulico. 

$a" 

O raservatério do equipamenta de sangria deve ter 
suficiente quantidade de tluida para completar toda 

a operagdo de sangria e deve ser calibrado a uma 

pressdo de 10-30 Ibs/pol.’. 

1. Limpar toda sujidade ao redor do bujao de abas- 
tecimento do reservatério do cilindro principal. 

2. Retirar o bujdo e ligar o adaptador da manqgueira 
do equipamento de sangria no orificio de abaste- 
cimento do reservatério do cilindro principal. 

fs)
 Ligar um tubo de borracha ao sangrador do cilin- 

dro da roda traseira direita, Certificar-se de que 
o tubo de borracha fique firmemente encaixado 
no sangrador. 

4. Submergir a oulra extremidade do tubo num re- 
cepiente parcialmente abastecido com fluldo para 
freios, limpo. 

a. Abrir a valvula do equipamento de sangria afim 
de injetar fluldo sob pressdo ao reservatério do 
cilindro principal. 

6. uxar o sangrador. Quando verificar que nao 
iais saida de bolhas de ar na extremidade 

suumersa do tubo, apertar o sangrador a retirar 
o tubo de borracha. 

7. Repatir esta procedimento para os outros cilin- 
dros de rodas na seguinte ordem: 

Traseiro esquerdo, dianteiro direito e dianteiro 
esquerdo, 

8. Ao completar a operagdo de sangria fechar a 
valvula do equipamanio de sangria e retirar o 
adaptador da mangueira do cilindro principal. 

9. O nivel do fluido no reservatério do cilindro prin- 
cipal dave ficar a 1/4" do topo do oriticio de 
abastecimento, 

ajuste do curso do pedal 

Verificar a medida “'A" fig. 4. Se esta medida estliver 
fora de especificagdes substituir as buchas ou pegas 
desgastadas. 

Aplicar am seguida uma pressdo de 50 Ibs. (22,68 kq) 
no pedal do freio e medir o curso "B" do pedal 

(fig. 4). 

Se o curso do pedal for maior do que a dimensdo 
“B' moavimentar o veiculo em marcha-a-ré e.em 
st para frente aplicando bruscamente os freios 
em .a um dos sentidos, apos o veiculo percorrer 
uma distancia de aproximadamente 3m. Em cada 
freiada o pedal deve ser mantido completamente 
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comprimida até o veiculo parar. Isto acionara o sis- 
tema de auto ajuste do freio, 

Se aste procedimento nao levar o curso do pedal de 
freio para a especificagdo, realizar novas freiadas em 
marcha-a-ré, 

“AY max, 134" (21,18 cm) 
min, 7,12" (18,08 cm} 

“B" max. 2.90" (7,46 cm) 

“BU max 

fig. 4 — altura livra 8 curse do pedal de frolo 

Se a segunda série de freladas em marcha-a-ré nao 
corrigir 9 curso do pedal, retirar o tambor de freio 
e verificar sa o regulador automatico esta funcionan- 
do. Verificar as guarnigdes quanto a desgastes e 
danos. 

Reparar ou substituir as pegas gastas ou danificadas 
e@ os reguladores que ndo funcionam. Ajustar o dia- 
metro externo das guarnicdes com o didmetro inter- 
no do tambor conforme mostram as figs. 2 e 3, 

Se todos os reguladores automaticos, tambores e 
guarnigdes estiverem em condigées normais de fun- 
cionamento a, o curso do pedal estiver fora das es- 
pecificagées, verificar a articulagdo do pedal quanto 
a danos ou desgastes da bucha ou slementos do 
fixagdo soltos, Sangrar o freio. 

freio de estacionamento 

1, Certificar-se de que as sapatas de freio estao 
conveniantemante ajustadas ae, a alavanca do freio 
de estacionamento esté completamente desacio- 
nada, 

2. Verificar se os cabos do freio de estacionamenta 
estdo frouxos. Se estiverem proceder camo segue: 

2.1. Acionar um dente da alavanca do freio de 
estacionamento e suspender o veiculo. 

2.2, Girar a porca de ajuste “A" (fig. 4A) no sen- 
tido de aperto, até as sapatas comegarem a 
ragar nos tambores. 

m2
 

ws
 Soltar a porca até que as sapatas se de- 

sencostem dos tambores. 

?.4. Baixar o veiculo ae verificar o funcionamento 
do freio de estacionamento.



2 
susgd 

zg 
odrué 

ojueueud|ae}se 
ep 

O18y 
Op 

oRdeesu] 
—
y
 

p 
“By 



4 remocao e instalagao 

abor de freio dianteiro 
reiogao 

1. Levantar o veicula até que a roda fique livre do 
solo, Remover a calota e a rada. 

2. Remover o protetor da porca do cubo. Remover 

o contra-pino, a trava (castelo), a porca de ajuste 

ea arruela, Remover o cone do rolamento externo. 

Puxar para fora o tambar em canjunto com o 

cubo. Se o tambor oferecer resisténcia a sua re- 
mogao, retirar o proteter de borracha da abertura 
para ajuste das sapatas de freio, no prato do 

freia e girar o parafuso de ajuste para afastar as 
sapatas de freio, do tambor. (fig. 5) 

1. Abertura de ocesso com o 

tampae remavido 

2- Movimentar a espetula 
pore cima 

fig. § — soltando 0 parafuso de ajuste das sapatas do freio 

instalagao 

Se Se o tambor de freio for substituido, remover a 

qraxa protetora contra ferrugem, com solvente 

apropriado, Instalar rolamentos e vedadores de 

graxa novos. Mergulhar 0 vedador de graxa nova 

em éleo para motor, pelo menos durante 30 minu- 

tos antes de sua montagem. Lubrificar com a 

graxa especiticada o rolamento interno do cubo 

@.em sequida instalar 9 vedador, Caso o tambor 
de treio nado for substituldo certificar-se de que a 
graxa do cubo esta limpa e 6 adequada. 

Instalar o conjunto de cubo e tambor na manga 

de aixo, instalar o cone do rolamento externa, a 

arruela e@ & porca de ajuste. 

Ajustar os rolamentos da roda dianteira e instalar 
a trava e@ o conira-pino, 

talar a roda, a calota e ajustar as sapatas 

freio 
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tambor de freio traseiro 

remocao 

a. Levantar o veiculo até que a roda fique livre do 
solo. 

2. Remover a calota e a roda. Remover o tambor. 
Se o tambor oferecer resistancia a sua remogdo, 
afastar as sapatas de freio girando o parafuso 
de ajuste do freio. (fig. 5) 

instalagdo 

1. Remover com solvente a pelicula protetora do 

tambor novo. 

2. Ajustar os freias conforme descrito sob o titulo 

“Ajuste das Sapatas de Freio”, Colocar 0 tambor 

sobre o conjunto de freio, na respectiva posigdo. 

3, Instalar o tambor de freio. Instalar o conjunto de 



roda @ pneu sobre os orisioneiras da flange da 
semi-arvore ¢ contra o tamber ca freio, apertando 
firmemente as porcas ce fixagao da roda, 

sapatas de freio e parafuso 
de ajuste 

remogao 

1. 

nr
 

Com a rada e o tambor remevidos, instalar um 
grampo sobre as extremidades do cilindro da roda, 
para comprimir cs émbeoles no interior dos cilin- 
dros. 

Com o auxilio da ferramenta n? 2035-N, colocador 
e Removador das Molas de Retrocesso das Sapa- 
tas de Freio, remever a mola de retrocesso da sa- 
pala secundaria, a mola de retrocesso da sapata 

primaria e 0 olhal do cabo de ajusté automatico, 
do pine ancora (Fig. 6) 

Remover a placa do pino ancora, 

Remover os pinas a molas da retengao das sana- 
tas, as sapatas, 0 canjunta do parafuso de ajuste 
2 0S componentes do ajusle aulomalico, 

Dos frelos traseiros, remover a articulagao a. a 
mola do freio de astacionamento. Desligar da ala- 
vanca do freio de estacianamenio, o cado do freio 
de esiacionamento. 

Apos a remogdo da sapata secundaria do freio 
traseirc, retirar a presilha retentora da alayanca 
do freio de estacionamento e a arruela de pres- 
580, para cesmontar da sapata, a alavanca do 
freio de estacionamento, 

fig. 6 —- remocdo da mola de retragao~ 

instalagdo: 

1. 

nm
 

a
 

Antes de instalar as sapatas do freio traseiro, 
montar na sapata secundaria, a alavanca do freio 
de estacionamento, fixando-a com a arruela de 
pressao e a presilha retentora. 

. Aplicar uma tigeira camada de graxa nos pontos 
de contato das sapatas com o espelho do freio. 

Posicionar as sapatas no espelho do freio e pran- 
dé-las com os pinos e molas de retengao. Nos 
freios traseiros instalar a articulag¢do e a mola 
do freio de estacionamento. 

Ligar 0 cabo do freic de estacionamento & ala- 
vanca do train de estacionamento. 

Instalar no pine ancora, 3 placa do pine Ancora. 

Colocar a olhal do cabo de ajuste automatico 
com a face plana valtada para a placa do pino 
ancora, 

Com o auxilio da ferramenta n° 2035-N, instalar 
a mola de retragdo da sapata primdaria 4 ancora. 

(fig. 7} 

7. Instalar a guia do cabo de ajusle automatico na 

alma da sapata secundaria, ajustando a flange 
do fure da guia do cabo cam o furo da alma da 
sapala secundaria. 

Encaixar o cabo em torno do sulco existente na 
propria guia. 

E indispensavel que o cabo seja colocade no 
sulco a,ndo entre a guia e a alma da sapata. 

Instalar a mola de retragdo da sapata secun- 
daria. 

Certificar-se de que o olhal do cabo de aciona- 
mento da alavanca de ajuste automatico nao fi- 
cou torcido ou empenado no pino ancora, ao ser 
instalado, Todas as pegcas devem ficar devida- 
mante assentadas no pino ancora. 

Ramaover o grampo do cilindro de freio da roda. 

Aplicar & rosca e a extremidada do ponteiro do 
parafuso de ajuste, graxa paraealta temperatura. 
Girar o paratuso de ajuste para dentro de sua 
porca até o final da rosca e,em seguida afrou- 
xa-lo meia volta. 

A troca dos conjuntos de parafuso de ajuste das 
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identificacao do veiculo 
a - identificagcao do veiculo 

Os veiculos Ford Maverick brasileiros, sao identifica- a) Duas letras para indicar o Pais de Origem ec a 
dos por um conjunto de letras e nUmeros que combi- Linha de Montagem.. 

nados, constituem o Numero do Veicule. 

Esta numero esta contido na Placa de Identificagaa ; ESCRIGAC 

do Veiculo @ também gravado em pontos determina. ©°4'9° DESCRIGAO 

dos da carroceria, para fins de registro ou documen- 
is de origem Brasil. 

tagdo.  _| Pals de: onal eee 
i 5 i Linha de Montagem | S4o Bernardo do laca de Identificagao do Veiculo Placa de Id gard Campo - SP. 

~ 1 wousaia QED orasiccina 

7 erate oo ragcde, ame KWAN 60 Eau 

PESO ky MOTOR ANO MODELO b) Um algarisma e uma letra para indicar o 
2 3 4 i Modelo do Veiculo, 

J 
| Caédigo Modelo 

S td 2 2 10 5A Cupé Super 
CARROG. COR ESTOF. DATA EIXO TRANS. 5B Cupé Super Luxo 

Dados contidos: 5C Sedan Super 

1. N&mero do Veiculo 5D Sedan Super Luxo 
Composto de cinco letras e seis algarismos or- SE Cupée GI 
denados e descritos como segue: 

c) Duas letras para indicar o Ano e o Més da 
Montagem. 

Ano Més da Montagem. 

1974 = N | JAN.|FEV.|MAR.| ABR. |MAIO JUN. | JUL. AGO, |SET. |OUT. |NOV, |DEZ, 

J u M PT 8 R A G Cc K D E 

1974 = P L Y Ss Tia u M Pp B A A G 

d) Cinco algarismos para indicar a Sequéncia Exempla: Supondo que a 417 unidadse seja um 
Numeérica, a partir de 00001. Esta série sera Cupé Super, produzido em junho de 1973: 
usada consecutivamente ata o numero 99999 
quando enldo sera revertida a 0001. 

LB 5A NR 00047 

d) Seqiiéncia Numérica 

c) Ano e Més de Montagem: 1973 - Junho 

b) Modelo: Cupé Super 

a) Pals de Origem e Linha de Montagem: Brasil - S. Bernardo do Campo - SP 
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2. Peso - kg Cores Externas 

7 ; . ; Cadigo Cor 
nominal do veiculo, expresso em quilo- a : 

as. A Preto Bali 

i} Branco Nevasca 

Modelo Peso nominal Co — Yermelha Cadmiun 

Sedan Super ‘i - yurauesa Tate 
hiiablli a _ ege Palha 
Sedan Super Luxo . : = 
Sans Suser F Amarelo Taruma 

slips ~ 
~ 

ies Gg Verde Tortuga 
Cupé Super Luxo | . H Verde Angra 

Cupée GT | 5 i - Marrom Terracota 

Nao disponivel até a data da impressao deste = — _K Azul Colonial : a 

Manual. L Vermelho Imperial_metalico 

3. Motor — Indicade por uma letra M Bronze Fogo Metalice 
N Verde Pinus metalico —_ 

Codigo Motor —_ PO Verde Sirius metalico — 

5 R Prata Antares metalico 
p | 6cilindros - 184 pol. cub. (3.016 ce) - pe eee 

| Carburador 1 venturi Ls Turquesa Polaris _metalico 
4 — u Castanho Persa metalico 

8 cilindros - 302 pol. cub. (4.950 cc} - Vv Azul Real metalico 

R Carburador 2 venturis 

Teto de Vinil 

ox aepgy Adigo 
4 Ano — Modelo — Indicado pelos dois ultimos Codig Cor 

algarismos correspondentes do Ano Modelo 
_— & Preto 

73 = 1979 Y Areia 

74 = 1974 

7. Estofamento — uma letra. 

5. Carroceria — Indicada por dois algarismos e uma 

letra. Cadigo Cor 

A Préto 
Carroceria Modelo 

B Vermelho 

544 Sedan Super - Banco interrico - Gg a Azul : 

54B Sedan Super - Banco individual 
ae Do Marrom 

54C Sedan Super Luxo - Banco inteirigo = C 
—___+— $$ inza 

54D Sedan Super Luxo - Banco individual fe a 

62A Cupé Super — sn es sae 

es ia |__Cupe Super Luxo — 8. Data — Indicada por dois algarismos de: 

62D Cupé GT 01 a4 31 

9. Eixo — Uma letra para indicar a relagao do eixo 
traseiro. 

— Indicad duas letras. . : Cor ndicada por duas letras Codigo Relacao 

a} Para pintura de uma cor, uma letra para indi- = 

_-—ar a cor, mais a letra "O". A 3,31:1 

ara duas cores, a primeira letra indica a cor BD 3,92 31 
basica ¢ a segunda, a cor complementar ou a 5 4,07 21 

cor da cobertura de vinil do teto (externo). : 
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40. Transmissao — Uma letra. 

Codigo Transmissdo 

A Convenciona! - 3 veloc. - Alavanca na 

coluna da diregao 

B Convencional - 4 veloc. - Alavanca na 

coluna da diregaa 

D. | Convencional - 4 veloc. - Alavanca no 
| assoalho 

J Automatica 

b - localizagao da placa de 
identificacao do veiculo 

Encontra-se na montante traseira da porta esquerda 
dos veiculos Cupé e na porta dianteira esquerda dos 
veiculos Sedan, 4 portas. 

c - gravacao do numero 
do veiculo 

© Numera do Veiculo, além de estar contido na Placa 
de Identificagdo, 6 gravado no chassis em local de fa- 
cil inspegdao, 

Esta gravagao encontra-se localizada no comparti- 
mento do motor, aba superior da longarina esquerda, 
parte dianteira. 
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© lubrificacao e manutencao 

tabela de lubrificacao e manutencao 
Freqiiéncia (Km) 

mgaiases g/8/s/8/3)8/8/813)8 
Hl S/o Sp wmjpalywya;wo 

ele] loco} cops | wy 

Substituir o dieo do mator - 6 cilindros (1) | @}@/@) | ©/6/@/6/e/o 

Substituir o dleo do motor - 8 cilindros {1) |@ ® e @ ® 

_ | Substituir o filtro de Gleo do motor (6 e & cilindros) (1) |@ @ 9 8 @ 

oO 

Ey 
Regular a folga das valvulas (somente motor de G cilindras} oe @ @ | 

Reaperlar os parafusos do(s) cabegote(s) 6|o@ | | 
| \ 

Reapertar os parafusos do coletor de escapamento (com o ele | 

motor frio) - somente motor de 6 cilindros | | 

Substituir o elemento fillrante do sistema de ventilagao do carter 2 H 

o | (no interior do puriticador de ar) - somente motor de & cilindros | ) e | hed 
| _ | 

so Limpar o tampao do boca! de abastecimento do carter do motor - e ° rs | @ 

ea somente motor de 6 cilindros | H | 

Gis lee eee eae 5 5 = | | | 
bes} Substituir o tampao do bocal do abastecimento do carter - (2) | ry | 

8g |somente motor de 6 cilindros } =) | 

ni es 
lez], ; — ry } 

© } 6 3|Limpar a valvula do sistema de ventilagao do carter (3) 9 | i 

i oa 2 ie } 

Ola | | 
| e Substituir a valvula do sistema da ventilagdéo do carter \@ | 
| \ _! 

a 

Limpar, calibrar e testar as velas 9/8} Fe &88 |6 

@ |Substituir as velas de ignigao ® @ | @ 
coo 

ot 

r= | j 
2 |Verificar a falga dos platinados @\e| |e @ id ® 

3 : eee 
£ | Substituir os platinados ® ® | i) | 

a 

a | | 
® |Lubrilicar o eixo do distribuidor t) 9 @ eo @ 

| | 
tl 

Veriticar o avango inicial da ignigdo @|9/@ eae @| 0|0| 9 
_ i j 

re : ie i | { 
ers substituir o elemento filtrante do purificador de ar (4) @) | eo | 

oO a | | } 
oO ae . sf + 

a9 ; | 

E Substituir o filtro de gasolina ® | S 

BE 
® S| Megular a marcha-lenta slelele ee Par) e@ 
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\..drificacao e manutencao re) 
tabela de lubrificacao e manutencao 

Fraquéncia (Km) 
T 

Operagdo [s/s 3)8 
c 232 
Vet PLO 
rae THO 

—d 7 ee i 
oO | 3 - Verificar e, se necessario, ajustar a tensdo da({s) correia(s) a) ® @ e ® 
-_ i { ole - -_ | 

{ & g %\Orenar totalmente a agua do sistema de arrefecimento. Reabastece ! e 
com agua limpa e aditivo anti-corrosivo i 

Verificar o nivel de dleo da caixa de diregao convencional (setor |. e@ ie © e r) 
o (2 sem-tim) (3) 

| | 8 | 

aS) 5 |Verificar e, se necessario, corrigir 0 caster,camber e a convergencia @ 
i gE : 
baad a Lubrificar as buchas do eixo do brago superior da suspensao ' ® 

DO! o ——- - 
ug 

°o & !Lavar, examinar e lubrificar os rolamentos das rodas dianteiras e 
’ i : g|5 3 
c- Inspecionar o sist. da diregao hidraulica quanto a vazamentos eo e 
€ = = 

7 Verificar o nivel de fluido do cilindra mestre do freio @ ® @ e ® @ 

poo] - pe 
Ww |Verificar e, se necessario, ajustar a folga do pedal do freio ee e 

- |e do freio de estacionamento } 
Oo; 8 : 
‘| 3G |Inspecionar as lonas e tubulagoes do freio ' @} e e 

g) = 7 1 
= Inspecionar as pastilhas do freio a disco | ag ® 

a] 7 aN 

Inspecionar o sist. de freios quanto a vazamentos e'e ® 
\ { 

ea Verificar o nivel de dleo da caixa de mudangas convencional - jee i898 ‘ee |e 
S completar se necessario | } 
€ £ ae a a ae rae | 
o < . . . 
3 % | Substituir o dleo lubrificante da caixa de mudangas convencional | , @ @| e 

ES en ee 
a 3 4 Verificar 0 nivel de fluido da transmissao automatica - completar se | e ® ® e @ 
w leo necessario { 

@ |z° - 
‘= a) Ajustar a folga do pedal da embreagem ee @ 

w 19 | Verificar o nivel de leo lubrificante do diterencial - completar { | ; ie las a ‘eo e@ @e¢ |e 
a ® a |se necessario | 

18 E aac i ae ‘ : | | 
woe Substituir o dleo lubrificante do diferencial 19 e e 

gf 4 = 
3 Reapertar as porcas das juntas universais 6@ | ® 

cemirsicl © 2 {Lubrificar as cruzetas das juntas universais i s@ | e = | 
| I 
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lubrificacao e manutencao 
tabela de lubrificacao e manutencao 

Frequéncia (Km) 
TT 

“ Pole 
Operagdo glgisisisisigisjsis 

a1/Q/eala;si so; aio|;ora 
wl Ql wMpalw) Oo; 8) So] ofa 

Ad Ded BOO) ed ot oe ce 

+ 

Limpar @ reapertar as algas e us terminais da bateria ® ® 

o — u 

bed Verificar o funcionamento do alternador © regulador 8|®@ | @ 

|) en a ste 
ra) = Veriticar o funcionamento da bugina, luzes, palhetas do limpador 
£| 3 do para-brisa e do lavador oe | | ® 

om, € F | 
oO E Verificar o funcionamento dos instrumentos do painel ® @ e 

Bo 
O| i . ie 
oO Verificar o alinhamento dos fardis ol1e \e 

Oo | 
= Verificar o funcionamento dos acessorios 1@|®@ | \@ 
~~ 
ib) — + 

ro) Lubrificar e ajustar os batentes das portas e\o e 

TW) oo | oe eee : i lat | 
7 ‘& |Lubrificar as dobradi¢as e articulagdes da carraccria oo (*| | ® 

QO | 8 a ] 
Dw 3 |Verificar o funcionamento do mecanismo dos vidros Cr oe 
Bp o i | 

o | 
Lubrificar os eixos do limpador do para-brisa ® 

Teste de estrada (inclui: desempenho geral do veiculo, motor, ze ; } H 
geral suspensdo, direcdo, freios e regulagem final da marcha-lenta) \@ e e)e\e ee @\e/@ 

Notas: 

1. Quando o veiculo transitar normaimente em condigdes desfavoraveis 
(estradas lamacentas, regides de muita poeira), reduzir os periodos de 
lubrificagao e manutengao indicados. 

2..Substituir antes se houver saturacdo da mesmo. 

3. Ulilizar solvente de baixa volatilidade (varsol ou querosene). 

4. Verificar diariamente o estado do filtro de ar se o velculo transitar em 
regiao de muita poeira - substituir a cada 5.000 Km. 

5. Diregdo tipo esferas recirculantes: 

O sistema nao requer lubrificagao periodica; devera 
ser lubrificado somente em caso de desmontagem ou 
reparos no mecanismo, 
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| <‘ificantes recomendados 

Componentes Lubrificante 

Motor Motorcraft B-OM24 
(N° Ford BD3A-19579-E}) 
ou doleo para motor SAE-20W40, 
classificagdo A.P..: “SE” 

Caixa de mudangas - 4 velocidades Ford (alavanca na coluna) élea SAE-80 mineral puro 

Caixa de mudangas - 4 velocidades Clark (alavanca no assoalho) Motorcraft B-OT1 
(N° Ford BC7A-19C547-E) 

Caixa de mudangas - 3 velocidades Glark (alavanca na coluna) Motorcraft B-OT1 
(N° Ford BG7A-19C547-E) 

Transmissao automatica Motorcraft B-OT3 
(N° Ford BGSA-1958?-F) 

Diferencial Motorcraft B-OD2D 
(N° Ford BC7A-19580-E} 

Diregdo convencional (setor e sem-fim} Motorcraft B-OD3H 
{N° Ford BC7Y-19A580-E} 

Diregdo tipo esferas recirculantes N° Ford C3AZ-19578-A 

Bi 1 hidraulica Motorcraft B-OT9 
{N? Ford BD3A-19582-E) 

Cilindro mestre do freio Motorcraft B-FF3 
(N° Ford BD2A-19542-D) 

Cruzetas das juntas universais N° Ford BDOA-19A590-E 

Buchas do eixo do brago superior da suspensdo dianteira N? Ford BDOA-19A590-E 

Rolamentos das rodas dianteiras N¢? Ford BDOA-19A590-E 

capacidades 
item capacidade - litros 

carter do motor {inclui filtro) {é ere ae 

sistema de arrefecimento iC ica Ae 

diferencial 1,7 

3 velocidades 20 
cr de mudangas 4 velocidades - coluna 1,5 

4 velocidades - assoalho 2,4 

transmissao automatica 8,4 

sistema da diregdo hidraulica 11 
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servico geral nos motores 
6 e 8 cilindros 

informacoes gerais 

Ao serem efetuados testes, ajustes e reparos ng mo- 
tor, sistema de igni¢do e sistema de combustivel, ¢ 
necessario seguir os procedimentos e especificacdes 
dos respectivos grupos deste manual, obtendo-se des- 
{a forma um rendimento satisfatorio para os motores. 

Antes de trocar componentes danificados cu gastos, 
tais como, arvore de manivelas, cabegote, guia das 
valvulas, valvulas, arvore de comando de valvulas e 
bloco de cilindros, verificar se nado podem ser repa- 
rados. 

Os reparos recomendados nas secgcdes seguintes des- 

te manual, devem ser aplicados sempre e, quando tal 
reparo ndo acarretar alteragao das especificagdes e 
nao afetar o desempenho, confian¢a e requiaridade 
do motor. 

Esta parte do Grupo 8 cobre testes, ajustes e proce- 
dimento de reparos, procedimentos de inspegao e lim- 
peza, aplicaveis aos dois tipos de motores que equi- 
pam o veiculo Ford Maverick brasileiro. 

As especificagées para reparo e montagem dos mo- 
tores estao no final de cada parte correspondente ao 
tipo de motor. 

2 testes 

verificagcao do alcamento 
dos ressaltos da arvore 
de comando de valvulas 

1. Remover o puriticador de ar e.a tampa dos ba- 
lancins. 

2? Remover o conjunto do eixa e balancins (mo- 
tor de 6 cilindros) ou balancins (motor de 8 
cilindras) 

3. Instalar um micro-comparador com adaptador pa- 
ta vareta de extremidade esférica (fig. 1). Para 
verificar os ressaltos das valvulas de ascapamen- 

Vareta 

Micra- 

comparadar 

tig. 1 — verificagao do alcamento dos resaltos 

to: do motor de G cilindros, o cabecote devera ser 
removido @ o micro-comparador deverd ser ins- 
talado de forma tal que o cursor fique apojado 
no centro da face da cabega da valvula € na dire 
Gao de movimento da mesma: Neste caso a foiga 
da valvula devera’ ser completamente eliminada 
pelo paratuso de ajuste a fim de evitar lerturas 
erroneas, 

4. Giraro motor até o tucho ficar no circulo base 
do ressalto da arvore comando de valvulas. 
Neste momento a vareta (ou a valvula) devera 
estar na sua posi¢ao mais haixa. 

5. Ajustar o indicador do micro-comparador a “ZE- 
RO™. Continuar a girar lentamente a arvore dea 
manivelas até a vareta (ou a valvula) ficar na sua 
posi¢ao mais alta. 

6, Anotar a Ieitura do indicador para posteriormente 
comparar com as espccificagées. 

7. Para comproyar a exutidao da leitura do micra 
comparador, continuar a gitar a arvore de mani- 
velas até o indicador voltar a "ZERO". Se a altu- 
ra em qualquer ressalto estiver abaixo do limite 
de desgaste especificado, substituir a arvore 
comando de valvulas e os tuchos. 

8. Remover o micro-comparador e instalar o corm 
junto dos balancins seguindo as instrugdes des- 
critas para cada tipo de mutur (6 © 8 cilindras). 

9. Ajustar a folga das valvulas, segundo a seqién- 
cia adequada para cada tino de motor. Consultar 
o item correspondente para um ajuste correto. 
Nos motores de 8 cilindros, com tuchos hidrauli- 
cos, depois de instalar os balancins, nunca mover 
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ar o fio “Plastigage’” na capa do maneal (fig 
ocedendo camo anteriormente mencinnada 

aAlaahia 

lig, 22 — instalagao e medi¢ao com fio "plastigage” 
— motor instalado no veiculo 

ajuste do embolo 

Existem disponiyeis para servigo, émbolos nas me- 
didas “Standard" e sobremedida para uso em cilin- 
dros relificadas. 

Para as medidas dos émbolos sobremedida consultar 
o Gatdlogo de Pegas onde constam as. medidas dis- 
poniveis. 

O émbolo # o blocn devem estar a temperatura nor- 
r viente (21°C) quando se examinar © ajuste do 
i Apés executar qualquer operagao de’ acaba- 
mento, deixar a parede do cilindro esfriar antes d- 
examinar o-ajuste do émbolo. 

Galcular a medida do @mbolo que se vai ulilizar fa 
zendo um exame do cilindro (fig. 23), em seguida 
selecironar o é@mbolo da medida correla Dara obter 

a tolga desejada. 

Linha de samro do mator—. 

reto com i 
linha de cen 

if 

OQvulizerdo — difarenga entre Ae DB 
Conteidede = diferonge das. imeciclry A 

hit porte superior 
@ infenor da cdindeo, 

ig. 23 — ovalizagao e conicidade dos cilindros 

rupe 8 paging 10 

Para medir o Gmbola utilizar um micrometra adeque- 

do. Medir o diametro externo do émbolo na linha de 

centra do fura do pind e a'90° dessa posigio. 

Para medir o cilindro, utilizar um micro-comparador 
preciso, seguindo as instrugdes do. fabricante. Medir 

o diametro de cada cilindro na parte superior, no 
meio e na parte inferior com o instriimento coleca- 
do a 90° da linha central do motor @ paraleto a Ii- 
nha central, Usar apenas as medidas obtidas a 90° 
da linha central para calcular a folga entre 0 émbolo 
eo diametro interno do cilindro. 

Depvis que a falga. entre os émbolos e os cilindros, 

estiver dentro das especificagdes, marcar cada ém- 

bolo com oniimere do cilindro no qual foi ajustado. 
Durante a montagem cada cilindro devera receber 
somente o embolo correspundente. 

ajuste dos anéis nos émbolos 

1 Selecionar 0 jogo apropriado de anvis paraa di- 
mensao do cilindro. 

hm
 Posicionar os andis no interior do cilindro. onde 

vao ser usados, 

3. Empurrar cada anel para baixo da area onde se 
encontra o desgaste normal do cilindra 

4, Utilizar a cabega de um émbolo para posicionar o 
anel perpendicularmente a parede do cilindro. To- 
mar cuidado para nao danificar o anel ou a pare- 
de do cilindro. 

5. Medir a folga entre as extremidades do anel com 

um calibrador de laminas (tig. 24). Se a folga for 

maior ou menor que o limite especificada, experi- 

mentar outro jogo de aris, 

( 

i 

fig. 24 — tolga entre as extremidades dos aneis 

6, Verificar a folga lateral dos ancis de compressao, 
com.um calibrador de laminas, colocando-o entre 
a anel e a canaieta do émbolo (fig. 25), O calibra- 
dor deve deslizar livremente em toda a volla do 
embolo sem haver travamento. 

a
 

eae 

a



especificacoes de aperto - (em libras/pé) (C 

Parafuso da polia da arvore de manivelas 100- 120 
Parafusos da coberta da correia dentada 6-9 
~rafuso da mola do tensor da correia dentada 28-40 

tfuso de ajuste do tensor da Correia dentada 14-21 
afuso da polia dentada do eixo auxiliar 28-40 

Parafuso da polia dentada da drvore de comando de. valvulas 50-71 
Parafusos da conexdo de saida d‘aqua 14-21 
Parafusos de fixagdo da bomba d'agua 14-21 
Parafuso de fixagda do distribuidor 14-21 
Parafusos da tampa da camara de agua do coletor de admissao 6-3 
Parafusos do coletor de admissao 14-21 
Parafuscs do espacador do carburador 14-21 
Parafusos da coberta do mecanisino das valvulas 4-7 
Parafusos de fixagao da bomba de gasolina 14-24 
Parafusos do coletor de escapamenta 16-23 
Velas de Igni¢ao 11-15 
Porcas de fixagao do carburader 10-14 
Parafusos do cabegote 80-90 

Parafusos de fixagdo do volante 54 - 64 
Parafusos. do carler M-6 7-8 
Parafusos do carter M-8& 8-10 
Parafusas de fixagdo da bomba de dleo 14-21 
Parafusos das cobertas dianteiras da arvore auxiliar e de manivelas 6-9 
Porcas das capas de bielas 30. 36 
Parafusos das capas de mancais 80-50 
Parcas de fixagdo do filtro de ar a-4 

— 
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fig. 25 — folga lateral dos anéis 

brunimento dos cilindros 

Se as parades des cilindros apresentarem pequenos 
defcitos na superficie, porém a conicidade e a ova- 
lizagao estiverem dentro dos limites, podera ser pos- 
sivel retirar ag imperfeigdes. brunindo os cilindros 
instalando andis novos sempre e quando a folga do 
embdoio estiver dentro dos limites, Para brunir, umi - 
decer com oleo a camada vitrea das paredes dos cl- 
lindros e tazer uso de um brunidor comum de mola 
munido dew pedras,esmeril de 180 a 220 grdus, acio- 
nado. por moter elétrico com racugda para a veloci- 
dade média de 300 a 500'r.p.m. 

O dleo para esse tim, S-A.E: 20 para motor, pode ser 
misturado com 50% de querosene. 

Para car ag paredes vy acabamento desejado, mover 
© drunidor para cima e para baixo nos cilindros. Vinte 
a vinte @ cinco passadas de pedra 4 velocidade cor- 
rela produzira o acabamento com um sumbreado 
transversal de apraximadamente 30° no sentido. hori- 
zontal, Se as passadas forem demaciado lentas, o 
sombreado sera interior a 30° naquele sentido. 

Apos serem brunidos, os cilindros deverdo ser. lava- 
dos, primgiramente com querosene e, em segquida. 
com agua quente ¢ savao, para assequrar a remogaa 
de tadas as particulas abrusivas. 

Se for necessario retilicar os cilindros, antes de o 
fazer, colonar tadas. as capas de mancais principais- 

apertanda-as com tarque especificado, para que os 
orificios des mancais da arvore de manivelas nao se 
deformem ao-ser efetuada a aperagao de retifica. 

Retiticar os cilindros, primeiramente de acordo com 
o maximo desgaste, para delurminar a sobremedida a 
que devem ser retificados. Se a maxima sebremedida 
nao tor suficiente para retirar o desgasle, substituir 
ao bloco. 

Retificar o cilindra 0,0015"' a merios do que o aidme- 
tro da sobremedida requerida, Isto proporcionara ma- 
terial suficiante para o brunimento. 

Seguir as instrueGes do fabricante para usar correta- 
mente oO equipamento ce retifica 

Apos lavar perfeitamente a bloco. umidecer a parede 
dos cilindros com élea librificante para metor. 

cy limpeza e inspecao 

bloco do motor 

Limpar cuidadosamente o bluvo com solvente Reti- 

tar todo o material de juntas yelhas das superficies 

usinadas, 

Tirar os tampées das passagens de dleo, em seguida 
limpar todas as passagens. Passar ar comprimido nas 
passugens, oriticios dos parafusos, etu. Certificar-se 
de que os fios de rosca nos orificios para oS para- 
fusos, nos Cabegotes, estejam limpos. Sujeira nos 
fies de rosca pode ocasionar engripamento e causar 
leitura earrada de torque. Utilizar um macho para cor- 
rigir os fios ¢ retinar as sujeiras. 

Apés limpar o bloco. cuidadosamente. cxaminar se 
ha trincas. As pequenas trincas que nao podem ser 
vistas a olho nu, podem ser localizadas cobrindo-se 
a area susprita com uma mistura de 25%. de que- 
rosene e 75%. de Gleo fino para molor. Secar a pega 
e aplicar imediatamente uma camada de oxido de 
zince dissolvido em alcool. Se houver lrincas, a ca- 
mada mudara a cor na area defrituesa, Se o bloco 
estiver trincado, substitui-lo. 

Verificar-se ha rebarbas, gamosidades, trincas ou pi- 
cadas nas superticies usinadas para as jurlas, Retirar 

os pequenos defeitos com uma pedra de atiar.. Exa- 
minara planicidade das superficies do bloco, seguin- 
do o procedimento eas. especificagées recomenda- 
dos para os cabegotes, 

Substituir todos os tampaes da tipo de expansao, que 
apresentarem sinais de vazamentos. 

Para retirar um tampdo do tipo de expansao, fazer 
um orificilo de 1.27 no centro do mesme e retira-lo 
conforme ilustrado na fig. 26 

fig. 24 — remogao do tampao tipo expansao 
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Limpar cuidadosamente o alojamento de tampao. Co- 
5rira flange do tampao nove com veuador resistente 
a doua ¢ instala-lo pressionando o lampao para den- 

que a flange fique paralela ou ligeiramente 
da supedicio dobloco (fig, 27) 

t 

fig. 27 — instalagdo do tampao tipo expansao 

c* sote(s) 

Com us valvulas instaladas para proteger os assen- 
tos, retirar os depositos de carvao da camara de com- 
bustao e da cabeca das valvulas com um rasquete e 
escova da ago, Tomar cuidado para ndo danificar a 
superficie da junta do cabecete. Depois de remover 
as valvulas, limpar.o interior das guias. Usar um sol- 
vente para remover a graxa-e outros depésitos. Lim- 
2ar todas os furos para os parafusos. 

—liminar todos os depésitos de carvaa das valvulas 
-om uma escova de ago com fios delgados ou disco 
de polir. 

=xaminar o cabegote quanto a trincas ¢ examinar a 
uperficie da junta quanto a rebarbas ou impertei- 
6€s nas superficies retificadas. Substituir o cabe- 
ote se estiver trincado, 

ds seguintes procedimentos da inspecao uplicam-se 
Oo cabegote que vai scr totalmente reparado, Para 
2paros parciais usar apenas.o procedimento parti- 
ular a esse reparo. 

dlanicidade do(s) cabecote(s) 

uande o cabegote for removido pur vazamento da 
nta veriticar a planicidade da superficie de assen- 
mento da junta para ver se esta dentro do especi- 
cado.-R4 for necessario retificar a superticie nao 
‘be ais do que 0,010". A fig. 28 mostra as 3 
Sh, ig verificagaa de planicidade dos cabego- 
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empenamento nao devera exceder de 0.0Nn" 
ada 6" de comprimento. 
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fig. 28 — planicidade do cabegote 

excentricidade dos assentos 
de valvulas 

Examinar a excentricidade do assento de valvula com 
um micrémetro de precisdo (fig. 29). 

Sequir as inslrugdes do fabricanta dye micrémetra, A 
excentricidade total nado deve exceder de 0.0025" (fi- 
mite de desgaste). 

for Indies 
SAGEHLNIIC 

at i - <_-/ 

fig. 29 — excentricidade de assentos de valvulas 

hastes das valvulas 

Exuminar a folga entre a hasle e a respectiva guia de 
valvula, com a ferramenta ilustrada na tig. 30, 

Instalar a ferramenta na haste da valvula até assentar 
totalmente e apertar o paratuso de fixagdo. Em se- 
guida, deixar a valvula cair até a forramenta fazer 
contato com a superficie superior da quia de valvula. 
Colocar um micrémetro de dial com cursor de ponta 
plana contra.a parte central da seccao esférica da fer- 
ramenta, a aproximadamente 90° da haste da valvula. 

Mover a ferramenta para tras e para frente num plano 



parvelo a agda de balanésim « registrar a leitura de 
Indigador, sem lovantar a fsrramenta da superficie 
supertor da guia devalvula. Mividir a feitura do micra- 
métra por dois para-obter a tolga real da haste: 

F otranearsy 5, 889 S. Miers etre: din had 

fig. 30 — folga da haste da valvula 

pressao das molas 
das valvulas 

Examinar a pressao das moeias das valvulas ifiq. U1). 
a 
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fig. 31 — pressao das molas das vaivulas 

A pressde exercida pelas molas dentro de determina- 
dos tomprimentos devera estar dentro das especi- 
ficagGes. 

Molas fracas ocasionam funcionamento deficiente da 
motor; portanto, se qualquer mola se apraximar do 
limite de desgaste, substitu/-la, 

Medir com um compasso come mestra a fig. 32 a 
altura da mola da valvula montada desde a super- 
ficia de assento da mola até a parte inferior do prato 
ratentor da mola. 

Examinar a atria do nompasse Centra uma esceala. 
or 

3S 

' 

fig. a2 — altura da mola da valvula montada 

B develo asta damtira das Os 

esquadramento das molas 
das valvulas 

Examinar as moias para-determinir seu esq 
io. iilizanda um esquadro de aco ¢ ume pi 
superticie plana (fig. 3). 

Nan mais 
que 6/64" 
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fig. 33 — esquadramento da mola da valvula 

Colocar o esquadro @ a mola na posi¢ao vertical na 
ealremidade da placa, Deslizar a mola para junto co 
esquauro, Girar a mola lenlanienle e@ ubservar Oo es- 
pago entre a espira superior da mola e o esquadra, 
Sea mola estiver mais de 6°64" fora do esquadro, 
substitul-la. 

tucho hidraulico 
Os tuchos hidraulicos devem ser eniocados na mes- 
ma ordem em que estavam instaladas originalmente. 
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inspecionar @ testar cada tucho separadamente, para 
nao misturar Os seus. cemponentes. 

Se ‘uer componente estiver danificado, devera 
ser stituido o tucho completo. 

Limpar cuidadosamente todos os componentes com 

solvente e seca-los com um pano limpo que nao solte 

fiapos. 

Inspecionar todos os camponentes @ recusar o con- 
completa do tucho, se em qualquer componente apa- 

racerem marcas, désgaste excessivo ou sinais de que 
nao esta girando. Substituir todo o conjunto se o 
émbolo nao estiver livre no corpo, O émbclo deve 
cair para o fundo do corpo pelo seu proprio peso, 
quando montade seco, 

Montar 0 tucho e verificar se funciona livremente, em- 
purrando o. encosto do tucho para baixo. Pode ser 
feito também um teste hidraulico para determinar o 
tempo de vazao do lucho. Segui as instrugdes indi- 
cadas no item correspondente, 

tucho mecanico 

Lavar culdadosamente os tuchos com solvente e se- 
ga-los com pano limpo que nao solté tiapos. 

Verificar se os tuchos tem escoriagées ou desgaste. 
Examinar a base do tucho para ver se ainda esta 
iaciramente convexa. Trocar os tuchos que estao com 
escoriagdes, desgastados ou os que apresentarein 

nase clana. Se a superticie da base estiver yasta,pu- 
re 2 tucho’so podera ser usadg com a arvore 
son, de yvalvulas original, Os tuchos devem ser 
colocados na mesma ordem quo se encontravam ori- 
ginalmente, 

arvore comando de valvulas 

Limpar a arvore comando de valvulas em solventa 2 
seca-la. Verificar se o3 excéntricos apresentam pi- 
cadas, riscos ou sinais de desgaste anormal. O des- 
jaste dos excéntricos caracteriza-se por picadas em 
‘oda a superticie do ressalle. 

=stas picadas nao sao prejudiciais aos. funcionamen- 
o da arvore comando de valvulas, porlanto, nao 
se deve substitui-la a nao ser quando o desgaste 
sxceder o especificado: 

Quando se suspeitar de desgaste em um excéntrico 
da arvore comando de valvulas, deve-se medi-lo co- 
ocando um micrémetro na parte superiar do excén- 
rico @ comparando a medida do circula. base (fig. 34). 

arvore de manivelas 

impar a arvore de manivelas com solvenle, em se- 
juida passar ar comprimido em todas as passagens 
‘e oleo lubrificante, 

‘erificar se os munhdes principais e de bielas apre- 
entamtrincas, riscos, sulcos ou. picadas. 

te defeitos menores com uma pedra de afiar, 

etirar os munhoes seriamente danificados, 
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Almamenta da excénirica « A manos 

tig. 34 — medida do algamento do excéntrico da 
arvore 

Mecir o diametro de cada munhdo pelo menos em 
quatro pontos diferentes para determinar ovalizagao, 
conicidade au’ sobremedida (fig. 35}. 

A mange B « Conicidade wertical 

Gomanos 1 - Conmedade harizental 

Amends eit manes.D  Ovaizacae 

Examinar 63 dos lados do marhan 
para veclicar-se ha comodada 

‘ 
¢ 

| if 
I a 
\ fos 
1 fs 
\ / 
\ / 
XN 7 

Ser 

tig. 35 — medidas do munhao da arvore de mani- 
velas 

Se a medida dos munhées aproximar-se dos limites 
de desgaste, eles devem ser retificados para a sobre- 
medida sequinte. 

volante do motor 
Inspecionar o volante para verificar se tem trincas, 
marcas de aquecimento ou outros defeitos que o inu- 
lilizem para o uso. Retificar a superficie do volante 
se estiver com escoriagées ou desgaste provecado 
pela disco da embreagem. Se for necessario remover 
mais do que 0,045" de material da espessura original 
do volante, substitui-lo. 



Inspecienar a cremalheira para verificar sa esta des- 
yastaca, Se houver dentes daniticados a cromiutteira 
devera ser substituida. 

Gom o volante montado na arvora de manivelas verl- 

ticar o OMmpenamento. da fare de acordy com o pre- 
cedimenta indicado no.item carraspondente. 

No caso de transmissdo automatica, sé a volante ou 
u cremalheira estiverem danificades, substituir @ con- 
junto volante-cremalheira. 

bielas 

Remover os casquilhos da biela a da capa. Identiticar 
os que vio ser usados novamente Limpar a biela e 
as casquilhos com solvente. Nao utilizar solugdo tim- 
padora caustica. 

lnspecionar cuidadosamente as bielas para verificar 
se estado. de acorda cam as especificagdas. Varios li- 
pos de desqaste de motor, por bielas deficientes, sao 
facilimente identificadas. 

A superficie brilhante, em um ou outro lado do aloja- 
mento do pino na embolo, normalmente indica que a 
bidla esta empenada, 

O desyaste anormal do mancal da biela pode ser 
causado por bela empenada. dang ou uma ma reti- 
fica do colo, ou por coni¢idade do furo da biela 

Bielas torcidas nao produzem desqaste facilments 
identificado, mas as que estao inuito torcidas alteram 
4 tuncionamento do ambolo, anéis, bielas © produ- 
vam. um consumo excessiva de leo. 

Inspecionar a biela para ver se lem sinais de fratu- 
ras @, os furos dos mancais, para ver se estao ova- 
lizados ou cénicos, Se 4 furo exceder.o limite reco- 
mendado ou a biela estiver trincada devera ser tro- 

cada. 

Medir o diametro interna do fure da biela para ‘o pino 

do émbole. Se o turo for maior que o especificado, 
instalar Um pino de 0,001" de sobremedida. 

Primeira fazer o ajuste do pina de sobremedida no 
furo, alafgando ou brunindo o émbolo para ser obtida 
uma folga de 0.0002" — 0,0004". Néo @ necessario 
alargar ou brunir o furo da biela, 

Substituir os parafusos e porcas da biela que esti- 
verem deficientes. 

Verificar se as bielas estdo tortas ou torcidas, com 
um dispositivo para verificar alinhamento, Seguir as 
instrugaes do fabricante do dispositivo. 

émbolo, pinos e anéis 
lirar os dapésitos de carvao, dos émbolos. Limpar 
com solventa a gomosidade das saias dos émbolos, 
dos pinos dos émbolos e dos anéis. Nao usar. solu- 
gao caustica nem escoyva de ago, para limpar os am- 

bolus. Limpar as canaletas para os anéis cam um 

limpador de eanaletas (fig. 36}. 

tig. 36 — limpeza das canaletas dos aneis 

Cérlificar-se de que as. orificios. de lubrifinagao este- 
jam limpes. 

Inspecionar cuidadosamente os émboles para veriti- 
car se ha quebras.e Se as saias estao guslas, asperas 
ou riscadas. Se a parte interna interior das canaletas 

estiver irregular, substituir o émbolo. As canaletas 
irregulares ocasionarao prendimento no funcionamen- 

to dos anéis e havera exvessiva folga lateral. 

As superficies esponjosas ou estriudas perto da par- 
te superior do Smbolo, s4o causadas yeralmente por 
detanagdes ou ignigao prematura. Superficie brilhan- 
te na face de yncosto do é@mbolo, pode ser causada 
por uma biela empenada, 

Substituir @mbolos que apresentarem sinais de des- 
gaste exvessivo, canaletas de andéis com superficie 
irregular. quebras e cu danas ocasionados por pré- 
iqnigaa 

Calcular a folga entre o émbolo e a parade do ilindro, 
Medir a folga lateral dos aneis com um calibrador de 

laminas (tig. 37). Pr .. 

= 

fig. 37 — folga lateral do anel 
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Substituir os pinos @ émboles como um conjunts, se 
os. Pinos Apresentarem sinais de quebra ou picadas 
# OU desgaste: Examinar a falga do pino no émbale. 

. tuir os anéis. se necessario, & conveniente ins- 
{aiar sempre anéig novas quando se faz um reparo 
aeral do motor. 

Qs aneis ndo devem ser trocados de um émbolo para 
outro, independente do tempo de uso dos mesmos, 

Riscado. por sujidada 

Sujidades incrustadas 
Riecos: Yentra do material 

material de cobertura 
ipareceu completamente 

Sinais 

fig. -e — falhas de casquilhos 

bomba de oleo 

Lavar todas as pegas em solvente @ seva-las culflado- 
jamente, Usar um pincel para limpar o inieriar da 
carcaga da bomba @ a camara da valvula requlador 
de pressao. 

Jertilicar-se de que foram retiradas todas as sujeiras 
+ rebarbas 

=xaminar o interior da carcaga da bomba, 0 rotor 
externo e€ o interno para. verificar se estao danifica- 
{os ou gastos. 

‘erilicar se a superficie usinada da tampa da bomba 
ipresenta danos. Se estiver gasta, riscada ou com 
ulcos, Substituir a tampa, 

ledir a folga entre o rotor externa 8 a careaga (fig, 
9). A foiga deverd estar dentro das ospecificacdes, 

bservar que os rotores interna e externo possuem 
‘arcas para que sempre sejam montados na mesma 
28iGa0 original, 

am © Conjunto do rotor interno instalado na carca- 
}, eolerar uma escala de aco sobre o conjunto do 

ti oberta. Medir a folga entre a escala eos 
40). 
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Falta de lubrificacin 

O materia! de codsrtura 
uilho dasaparaceu parcialmenta 

Mowmenta radial 

casquilhos principais 
e casquilhos das bielas 
Limpat.og encalxes @ as capas dos casquilhos. cuida- 
dosamente, 

Inspecianar meticulosamente cada um dos casquilhes, 

Os casquilhos que apresentarem a superficie riscada, 
gasta ou com sulcos devem ser substituidos. A fig. 
38 ilustra exemplos tipleas de falhas de casquilhos 
®@ suas causas. Examinar a tolga dos casquilhos con- 
siderades satistatarios com “plastiqage” 

radials | ; Orificins 

Examinar a tensao da mola da valvula reguladora, 

Se a tensao da mola nao estiver dentro das especi- 
ficagdes wou a mola estiver defertuosa, substitui-la. 

Verificar sé o émbolo da valvula reguladora esta 
trincada e se funciona livremente no oriticio. 

sistema de ventilacao positiva 
do carter 
Consultar 0 grupo 18 para os periodos de manutengao 
do sistema, 

fig. 39 — folga entre o rotor externa e a carcaca 

sAIMANT incorrala 
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A valvula reguladora do sistema devera ser lavaca 
nos periodos recomendadus utilizando-se solvente de 
baixa volatilidade (querozene, varsol}. 

Para o correto funcianamenta do Sistema observar 
as quilometragens para a substituigdo do glemento 
filtrante {motor de 8 cilindros), tampfo de abasteci- 
mento (moter de G cilindras) @ valvulas (figs. 41.e 42). 

ve 

Awe? 

fig. 40 — folga longitudinal do rotor 

LP Suporte da 
Qt. mangueira 

& a 384488 

Vista "A" 

Valvula reguladora 

Tampao de‘abastaciman 

tig. 41 — sistema de vegntilagdo posiliva do carter 

(motor de 6 cilindros) 

Valvula reguiadora 6AGbB 

Tampao de 
enchimento 
de élco 

Mangueira de 
ventilagag- 6859 

Vista "A" Catovelo 
383777 

Mangueira de 
ventilagdo Retentor da 

6A664 valvula 

fig. 42 — sistema de ventilagdo positiva do carter (motor de 8 cilindros) 
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motor de 6 cilindros 

af descricao 

O motor de 6 cilindros que equipa os veiculos Ford 
Maverick brasileiros tem os. cilindros dispastos em 
linha numerados da frente para tras. A cilindrada da 
motor @ 184 pol’ (3.016 ac}. 

As valvulas de admissdo estao lecalizadas no. cabe- 
gote e as de escapamento no blocu do motor. 

A arvore de manivelas esta apoiada sobre quatro 
mancais. 

© sistema de lubrificagda, de filtragem total, garante 
que todo o dleo circula pelo filtro antes de passar a 
galeria principal de onde 4 distribuida aos diversos 
pantos onde ha necessidade de lubrificagéo. 

O motor possul um sistema de ventilagdo positiva 
do carter que proporciona uma recirculagao dos ga- 
ses recolhidos do carter. 

2 | ajustes 

folga das valvulas 

Qs cilindros sdo numerados da frente para tras. As 
valvulas de admissao sao montadas no cabecote e 
as valvulas de escapamento no bloco do motor. 

Vaivulas de Admissao (fig. 1) 

1, Retirar a tampa das valvulas. 

2. Girar a arvore de manivelas alé que a valvula do 
cilindro n? 6 fique totalmente aberta e reqular a 
valvula do cilindro n°? 1 a folga especificada, 

3. Com a valvula do cilindro n? 5 totalmente aberta, 
regular.a valvula do cilindro n? 2. 

4. Coma valvula do cilindro n° 4 totalmente aberta, 
regular a valvula do cilindro n° 3, 

fig. 1 — regulagem das valvulas de admissao 

Gam a valvula do cilindro n? 3 totalmente aberta, 
reguiar.a valyula do cilindro nv4 

oe
 

6. Goma valvula do cilindro n° ? totalmente aberta, 
regular a valvula do cilindra n? 5. 

7 Coma valvula de cilindro n? 1 totalmente aberta, 
regular a valvula do cilindra n? 6. 

8. Posicionar a junta nova da tampa das valvulas de- 
vidamente embebida em dleo. 

9. Colocar a tampa das valvulas @ as borrachas an- 

ti-ruidos, com as arruelas. Apertar as porcas com 
o lorque especificada 

valvulas de escapamento (fig. 2) 

1_ Retirar, do blovo, as tampas laterais das valvulas. 
A seqiiéncia para a regulagem das valvulas de 
escapamento é@ a mesma das valvulas. de admissdo, 

Para reguiar a valvula, segurar o tucho com uma 
chave fixa e com outra girar o parafuso de ajuste 
até obler a folga especificada 

ln’ : fs E Ly 

fig. 2 — regulagem das vaivulas de escapamento 
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a arvore de manivelas ate que os tuchos tenham 
tempo suficiente para descarregar o oleo eo 
émbolo do tucho colocar-se em sua posicao nor- 

‘al de funcionamento. De outra forma, ocorrerao 
sios danos as valvulas. A compressao. normal 

do tucho podera acelerar o tempo para esta 
operagdo. 

10. Instalar a(s) tampa(s) dos balancms e a filtro 
de ar, 

teste de vacuo 

© tesie de vacuo do coletor de admissao podera au- 
xiliar a determinar as condigGes de um motor e a 
locgalizar a causa.de funcionamento deficiente Para 
efetuar a teste de vacuo proceder conforme segue: 

4. Vorificar a leitura da escala do vacudmetro 

cenclusoes do teste 

O vacua do coletar @ atetado pela regulagem do 
carburadar, sincronizagao das valvulas. sincronizagao 
da ignigado, estado das valvulas. compressao dos ci- 
lindras, sistema de ventilagao positiva do carter, fugas 
pelo coletor, pelo carburador, polas juntas do car- 
burador e-do cabegote. 

Em virtude das leituras anarmats do vacuometra pa- 
derem indicar que mais de um uos fataras acima 
estaa falhos, @ necessariv. lomar culdada na analise 
das leituras. Por exemplo, se a leitura da vacuo 6 
baixa, a. corregao de um fatar pade acarretar um 
aumento do.vauug, parecendo que o dete:to foi corri- 

1. Fazero motor funcionar até atingir a temperatura 
normal de funcionamento, 

gido. E importante que cada causa da le:tura anormal 
seja investigada @, qué sejam realizados todos os tes 
tes adicionais neressarios para se chegar av diagnos 
tlea correta da deteite. 

2. Instalar um vacudmetro na conexdo de tomada de 
vacuo do caletor. A Tabela | tem uma lista de-varias lelturas e Suas pos- 

siveis causas. Devera ser levada em cansideragao a 
4: Fazer funcionar o motor na rotag¢do de marcha-len- altura relatwa ao nivel do mar, para tomar medidas 

ta recomendada com a alavanca seletora de mar com o vacuometro, O vacuo do motor diminuira com 

chas na posicao neutra (ponto marto}. o aumento da altitude. 

leituras de vacuo do coletor 

leitura do aparelho condi¢oes do motor 

16. au mais Normal. 

Gaixa e constante Perda de peténcia em todos os cilindros possivelmente causado 
por ignigao ou sincronizagao das valyulas retardada, ou perda 
de compressao causada por fuga nos aneis 

Multo baixa Fugas nas juntas da tuhulacaa de admissao, do carburador, base 
do carburador ou cabegoate. 

A agulha flutua constantemente 
com 0 aumento da valacidade 

Uma perda de poténcia, parcial ou campleta, em um ou mais 
cilindros causada por uma fuga nas valvulas ou nas juntas do 
cabecote ou lubulagao de admissao, por um deteito no sistema 
de ignigao ou mola da valvula deficiente. 

Gaida gradual da leilura na 
marcha-fenta 

Obstrugdo no sistema de escapamento, 

Flutuagag intermitente Uma perda ocasional de poténcia possivelmente causada por um 
deteito no sistema de igni¢aa au engripamento de valvula. 

Flutuagao lenta ou oscilante 
da. agulha 

Ajuste incarrete da mistura da marcha-ienta, fuga nas juntas do 
carburador, base do carburador e lubulagdo de admissao ou 
restricaa. do sistema de ventilagao do carter 

este de compressao do motor fo
 Abrir completamente as borboletas da acelerador 

© do afogador, 
Verilicar se @ dlea do carter esta no nivel correto 

e st a hateria esta totalniente carrcgada. Funcio- 3. Instalar o indicador de compressao no. cilindro 
nar oO moter por um minimo de 30 minutas a 1.200 nv t, 
ris Ou até o motor dlingir a temperatura normal 
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sionamenta, Desligar © interrupter de igni- 4. Instalar um interruptor auxiliar de partida entre o 
Gau © remover todas as velas, terminal da bateria e o terminal "S" da relé de 
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Ky remogao e instalacao 

mh wr 14 

Os procedimentos aqui descritos refarem-se a remo- 45 

gao e instalagdo exclusivamente do motor, sem a 

transmissav. 

Remo¢ao 

1. Drenar a agua do radiador e o dlea do carter, 46 

2. Retirar o capuz. Nesligar, do motor, os vabos 
terra da bateria e do alternador, 

4. Retirar o purificador de ar 17 

Instatar-o gancho da taiha no supurte eo aliviar o 
paso do motor de sobre os coxins, 

Rotirar os parafusos de tixagao dos suportes do 
motor aos coxins dianteiros, relirar os parafusos 
restantes de fixagao da caixa de mudangas ao 
motor e calga-la. 

Levantar o moter lentamente, desencaixanda-o 

da caixa de mudangas. Tomar cuidada para nao 
danificar os componentes do compartimento da 
motor, a Arvore primaria e o disco da embreagem 

Instalar o motor num suporte de trabalho. 

4. Desligar, do moter, a mangueita superior do ra-— jnstalagae 

diador @ a manqueira inferior da bomba d'agua, j 

Retirar os parafusos do deftetor de ar do radiador. 

§. Retirar o radiador, o ventilador, o espagadar, a2. 
correia eo defletor. 

6. Retirar os paratusos de tixagao du alternador c 
0 alternador. 

7. Destigar o fia da indinador de pressao: de dlvo A 
e a lubulagdo de combustivel. Tampar o lubo da 
linha do tanque 

8 Desthgar, do carburadar, os comandos do .ace- 
terador vw do afogador. 

4. 
9 Desligar o fio da unidade e.nissora da tempera- 

de aqua, 

10 war OS paratusos superiores de fixagae da 5 
caixa de mudangas ao motor. 

tt Retirar.o fio primario da hahina de iqnicao, Re- 
mover, da tampa das valvulas, os cabes das 
velas, Desligar 9 caho terra do bloco du motor 
e instalar no cahegote o dispositivo ilustrado nag 
fig. 3 ou cquivalente. Este dispositivo que ¢ 
preso no motor por dois parafusos de fixagao 
do cabegote servira para suspender 0 mator. 7 

12, Desliaar ‘0 cabo do motor de partida. 

13, Desligar o coletor de escapamento co tubo e as 
articulagGes de comando da embreagem a 

[ 
| | 

o
 

| 12. 

J i 
Pe oe 13. 
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g. 3 — dispositivo para levantamento do motor 
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Instalar v dispositivo de levantamento do motor 

(fig. 3) @ suspendé lo do suporte de trabalho, 

Abaixar o motor cuidadosamente dentro do scu 

compartimento-. Pasicinnar o motor e a caixa da 

mudancas de forma que suas superficies de men- 

tagem fiquem paralelas e centralizadas. 

Intreduzir a atvore primatia no cubo do disco da 

embreagem, Caso a aryore nao penctrar na cubo 
do disco girar um pouco a 4rvare de manivelas 

ou a transmissdo até obter a caincidéncia das 

estrias, 

Instalar os parafusos de fixagao da caixa do mu- 

daneas a carcaga da embreagem e retirar o calga 

que estava aporandg a caixa de mudangas 

Instalar oS Suportes da motor nos coxins com 

seus parafusos e porcas de fixagdo, Remover o 
dispasitivo usado para levantamento do motor e 

apertar as porcas. dos suportes com o torque 
especiticado. 

Ligar # tubulagao de escapamento ao coletor a- 
pertando as porcas com o torque especificado. 

Ligar o cabo do motor de partida ¢ as articula- 
¢ces de comando da embreagem. 

Cunectar os cabos na tampa das valvulas e ligar 
o fio da bobina de ignigao. 

Ligar o fia na unidade emissora de temperatura 
da aqua. 

Ligar as articulagées de comando do acelera- 
dor e do afogador no carburadur, 

Remover a tampa colocada na linha de cambus- 
tivel e ligar a tubulagdo, Ligar o fio do interrup- 
tor da pressdo do dleo. 

Instalar a polia da bomba d'agua, a correia, o 
espagador e o ventilador. 

Posicionar o alternador @ Instalar os paratusos. 
Ligar os cabos do altermador eda bateria, Ajus- 
tar a cormeia as especificagoes., 

Posicionar o deflector de ar do radiador. Instalar 
o radiador e ligar as manqueiras superior e infc- 
rior. Instalar 08 parafusos do defletor de ar. 

~
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18 Abaslecer o radiador, o carter do motor e Ins- 

talar o purificador dé ar. 

16 Ajustar, as articulagees da transmissdo. 

17 Funcienur o motor acelerada e, verificar quanto 

a vazamento nas Mangueiras e@ juntas. 

18 instalar-e #justar o capuz. 

coxins dianteiros do motor 

remocao 

4. Remover a porca do parafuso de lixagao: do co- 
xim ao suporte {fig. 4) 

Torque 17-32 Ibs. pe 
Y= 

a 
—.— an 

Torque 70-32 Ibs. pe 
so 

Torque 30-50 Ins. pe Torque 20-37 Ibs. pe 
fig. 4 —. instalagao dos coxins dianteiros 

2 Colocar um bleco de madeira sob 0 caner #@ le- 
vantar 9 motor com um macaca, o minima possi- 
vel para libertar o coxim. 

3. Retirar os parafuses de fixagao do canjunto do 
coxim ao suporle cdo motor, Hetirar o ronjunto 
da eoxim. 

instalacao 

4. Instalar'o conjunta do coxim no suporte do mo- 
tor e instalar os parafusos apartando-os cam oO 
turque especiticado. 

2. Baixar o motor para sua posigao normal e ins- 

talar o parafusa do coxim no suporte. Retirar 9. 

macaco e o bloco de madeira. 

3 Instalar.a porca no paratuso de tixagao do coxin 

ao Suporte. aperlande-o com o tarque especi- 

ficado 

tampa dos balancins 
e balancins 

remocao 

1, Remover o purificadar de ar co tubo do sistema 

de ventilagao positive to carter. 

2 Desligar os cabos das velas e seus suportes na 

tampa das balancins. 

3. Remaver as porcas de fixagdao da tampa € remo- 
ver a tampa. 

Remover os parafusos de fixagao dos sunartes 
do gixo dos balancing e remover o Conjtinto do 
pixo dos balancins. 

$e
 

§ Remover do conjunte do eixo das balangins, con 
forme oO neGessario, os suportes, balannins, mo 
las. Estas pegus devem ser removidas deslizan- 
do-as.spbre o eixy, para um des lados. 

instalagao 

1 O8 balancins e eixos devem ser lubrficades an- 
tos de sua montaqem cam dlen para motor. 

2. Inslalar, no eixo dos balancins, os suporias, ba- 
lunicins @ molas, em sua posigdo original. 

Observamos que axistem dois tipos de balancins 
— direite @ asquerdo que devem ser inslalados 
gm sua correta posigao. A fig. 5 mostra um ba- 
lancim esquerdo como referéncia. 

fig. 5 — balancim esquerdo 

3. Instalar os parafusos de fixagao do eixo das ha- 

lancing e seus Suportes ao cabegote. 

4. Apertar os parafusos e porcas dos prisianciros 

como torque espacificade. 

5. Regular a folga das valvulas. 

G. Limpar a tampa dos: balancins e as superficies 
para junta, na cabegote. Aplicar vecador do tipo 
resistente ao Aico em uma das faces da nova 

junta. Colocar a junta com a face contendo ve- 

dador voltada para a tampa dos balancins. 

Posicionar a tampa sobre v. cabecote. Examinar 

se a junta esta unifarmemente assentada em to- 

do o Contorno do cabegote, Instalar as borrachas 

|
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anti-ruido, as arruelas c as parcas de fixagdo da 
tampa apertando-as com o torque especificado. 

ystalar 08 Cabos das velas nos suportes da tam- 
pa e ligar os cabos nas velas 

9 Instalar o purificador de ar-e a tubulagao da 
ventilagao positiva do carter, 

coletor de escapamento 

remogao 

1. Retirar as duas porcas de fixagdo da flange do 
coletor no tubo de escapamento. 
' —~—aeqg—— Frente co motor 

2. Remove: og parafusos e arruelas de fixagao do 
colelor de escapamento ao blovo do motor e 
remover o coletor 

instalagao 

7. Limpar as superficies de assentamento do cole- 
tor e do bloco do mator. Limpar as flanges de 
montagem da tubulagao e do coletor. 

2. Instalar as juntas. do coletor. 

3. Posicionar o colelor de escapamento (fig. 6) no 

bloco do motor. 

Pura centralizar o coletor nos prisionciros tomar 

como referéncia o prisioneiro assinalado pela 

seta na fig. 6. 

Este furo do coleter eo prisioneiro, 
devem ser centralizados tom uma 
b guia antes de-apertar as ou- 

ras, 

fig. — centralizagao do coletor de escapamento 

Usar uma bucha-quia de didmetro adequado co 
mo centralizador (tig. 6). 

4. Apertar ligeiramente as porcas restantes de mo- 

do a manter o coletor nessa posigado. 

a Retirar a bucha-gutia e instalar a porca. 

6. Apertar a8 porcas por igual e aos pouvos até o 
torque especificada, 

cabecote 

remo¢ao 

1. Drenar a agua do radiador. 

2. Retirar o purifieador de ar, o carburador, 0 cabo 
das velas e as tubulagées necessarias. 

3 Retirar a tampa dos balancins. 

4. Relirar as porcas de fixagag do conjunto dos 
balancins e retirar o conjunto, Retirar as varetas 
das valvulas em ordem, de modo que passam ser 
reinstaladas nas pasicdes originais. 

5. Retirar os parafusos de lixagao co cabegote, ini- 
ciando pelas extremidades e terminando no cen- 
* Retirar o cabegote e inutilizara junta. 

ins. a0 

1, Limpar as superficies de assentamento da junta 
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du cabcegote no bloco do motar e no cabegate. 

2, Medir a planicidade do cabecote e do bloco. 

3. Instalar a nova junta com a marca do fabricante 
voltada para cima, centralizando-a por meio de 
2 pinos-guia instalados nas pasigces 18 e 22 
(tig: 7), 

4, Colocar o cabegote cuidadasamente sobre o blo- 
co e instalar os parafusos, 

5. Retirar os pinos-guia e instalar. em seus lugares 
os parafusas 

6. Apertar os parafusos com o torque especificado 
(65-70 Ibs. pé), na seqii@ncia de aperto mostrada 
na fig. 7. 

Obs.: Os parafusos do cabegote serao reaper- 
tados posteriormente com o motar quente (77°C). 

7. Lavar as varetas das valvulas e verificar suas ex- 
tremidades quanto a rebarbas, riscos, asperezas 
e desgaste excessivo. Verificar as varetas quanto 
a empenamento visualmente ou cam um micro- 
comparador. Se o empeno exceder o valor ma- 
ximo admissivel, substituir a vareta. Nunca tentar 
endireitar as varetas empenadas. 

Durante a favagem ou inspecaéo, nao misturar as 
varetas, pois estas devem ser instaladas nas suas 
posicces originais. 

i
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~— Frenie du motor 

() 
fig. 7 — seqiiéncia de aperto dos parafusos do cabe¢ote 

8 Aplicar dleo para motor nas extremidades: das 
varetas das vAlvulas. Instala. las nas suas posi- 
des originais com a extremidade cm forma de 
taga para cima. 

9 Instalar o conjunta dos balancins e apertar os 
parafusas e as porcas com o torque especifica- 
do, iniciando pelos parafusos do centro. Em se- 
guida regular a tolga das valvulas. 

10. Meérguthar a junta nova da tampa dos balancins 
no oleo para motor. Posicionar a junta no cabe- 
gole e instalar a tampa dos balancins, Colocar 
as borrachas anti-ruido, arruelas e apertar leve- 
mente.as porcas visto que a tampa dos balan- 

cins sera novamente retirada para reaperto do 
cabegote com o motor quente. 

41. Instalar o carburador, as tubulagdes, os cabos 
das velas e colocar o motor em funcionamento. 
Quando a temperatura estabilizar a 77°C, desli- 
gar © motor, Retirar a tampa dos balancins e 
reapertar os parafusos do cahegote com o tor- 
que especificada. 

12 Reinstalar a tampa dos balancins apertando as 
porcas com o torque especificade. Colocar o 
motor em funcionamento @ quando a tempera- 
tura se estabilizar, reqular a mistura, a marcha- 
lenta e o ponto de ignicao. Antes de funcionar 
o motor, deve-se abastecer o radiador e com- 
pletar o nivel de dleo, se necessario. 

molas das valvulas, 
pratos de retencao, chavetas 
e vedadores 
remocgao 

Nas valvulas de admissdo, as molas, os vedadores e 

retentores podem ser substituidas sem remover 0 ca- 
begote, se a valvula e sua sede nao estiverem da- 
nificadas. 

Nas valvulas de escapamento & necessario retirar 9 
cabegote para efetuar esta operagao 

Para retirar estes componentas das valvulas de admis- 
sao proceder como seque: 

1, Retirar a tampa dos halacins e a vela de ignigao 
do cilindro a ser trabalhado. Girar o motor ate o 

émbolo desse cilindro atingir o P. M.S. do curso da 

compressao. 

Instalar o adaptador da mangueira de ar compri- 
mido no alojamento da vela. Se o ar escapar do 
cilindro @ sinal evidente de que a valvula ou sua 
sede eslao danificadas. Neste caso sera neces- 
saria a remogao do cabegote para retificar ou 
substituir a valvula ou sua sede. Se o ar nao es- 
capar, seguir com o procedimento. 

Soltar completamente o parafuse de regulagem da 
valvula para permitir que o balancim seja desen- 
caixado da vareta e afastado da haste da valvula. 

4. GComprimir a mola e retirar as chavetas, o prato 
da mola, o vedador ¢ a mola. 

5, Instalar um prendedor na haste da valvula para 

evilat a queda da valvula dentro do cilindro ao ser 

dasligado o ar comprimido. 

instalagao 

1. Desiigar o ar comprimido 

2. Verificar a haste da valvula quanto a danos. Girar 
avalvula e examinar a extremidade da haste quan- 

to a movimento excéniricvo. Movimentar a valvula 

para cima a para baixo, no seu cursu normal de 
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trabalho. Medir a folqa entre a haste e a guia da 
vula. Se for necessario substituir a valyula, 0 
ecote tera de ser removido, 

Sea valvula estiver cm estado satisfatdrio. passar 
uma camada de dleo para motor na haste @ ligar 
o ar comprimido para manter a valvula fechada. 

Examinar o estado das pegas que nao furem subs- 
tituidas, Posicionar a mola oe modo que o lado 
onde as espiras sdo mais fechadas fique voltada 

para o lado do cabegotc: 

Galocar o prato de retencao eo vedador. Compri- 
mir a mola e instalar as chavetas. 

Retirar a mangueira de ar comprimido e instalar 

a vela de ignigda, 

Destizar o balancim para o seu lugar e requiar a 
falga da valvula. 

Instalar a tampa dos balancins, o purificador de ar, 
tubulagdes e cabus. 

valvula de escapamento 

ramogao 

fig. 

fig. 

ins 

1 

Remover a caberote, o coletor de escapamento 

é€ as duas tampas laterals, 

Comprimir a mola pelo prato de retengao usando 
o alicate de expansao lipo universal mostrado na 

8 8 retirar as duas. chavetas. 

tine i “ 

8 — remocao das chavetas das valvulas de 

escapamento 

Retirar a valvula de escapamenta 

Sustentando a mola comprimida, forgar a sua par- 
te inferior para fora, usanda uma pequena alavan- 
ca a fim de libertar a mola do tucho (fig. 9). 

i i 

9 — remocao aas molas das valvulas de 
e@scapamento 

ao 

Inspecionar tiqorosamente a sede da valvula no 

bloco ea valvula. 
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Le)
 Medir a folga entre a haste @ a guia da valvula. 

Se for necessdrio substitulr a valvula e/ou a quia. 

Instalar na mola o prato retentor da mola. 

Intraduzir a mala na guia da valvula e forgar o 
prato com uma alavanca para sua posi¢ao. 

Lubrificar a haste da valvula e montar a valvula, 

Comprimir a mola com a terramenta mostrada na 

fig. 8 e instalar as quas chavetas. 

Regular a folga da valvula, 

Instalar as tampas laterais, o coletor de escapa- 
mento e 0 cabegote. 

bomba d’agua 

remocao 

4, 

Drenar o sistema de arrefecimento e desligar as 
manqgueiras da bamba d aqua. 

Afrouxar a regulagem e retirar a correia do ven 
lilador. 

Retirar os parafusos de fixagao do ventilador ao 
cubo da bamba d'aqua e retirar o ventilador, o 
espacador e a polia. 

Remover os parafusos de fixagaa da bomha d’aqua 
ao bloco e retirar a bomha d'aqua. 

instalagao 
; 

a 

Limpar os residues da junta velha do bloco e da 
bomba. 

Antes de instalar a bomba, examina-la cuidadosa- 
mente. Se estiver daniticada, devera ser substitui- 
da ou reparatia. 

Aplicar uma substancia vedadora nas faces da 
junta nova e posiciona-la na bumba d'agua, 

Instalar a bomba d‘Agua @ oS seus paratusos de 
fixagdo apertando-os com o torque especificado. 

Montara polia, o espagador e o ventilador fixan- . 
do-os com seus pardfusos apertadas com o tor- 
que especilicado, 

Instalar e regular.a correia do ventilador. 

Instalar as manqueiras na bomba u'agua. 

IMPORTANTE: Na parte superior da bomba d'aqua 
encontra-se instalada uma mangueira que envia 
agua diretamente ao bloco o que proporciona um 
arrefecimento mais eticiente. A fig, 10 ilustra a 
tubulagao de distribuigao da agua. 

Abastecer o radiador © verificar quanto a vaza- 
mentos. 

Obs.: Se as conexdes 1, 2, 3 (tig. 10) foram remo- 
vidas do bloco, aplicar vedador resistente a agua nas 

roscas. 



fig. 10 — mangueiras de arrefecimento do bloco 
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coberta das engrenagens 
da distribuicao, vedador 
\ leo e engrenagem 
remogao 

4: 

ie)
 

Drenar a agua do radiador e sollar as manqueiras, 

Atrouxar a correia do ventilador, 

Retirar os 4 parafusos de fixagao do ventilador 
aa cubo da bomba d’agua e remover o ventilador, 
© espagador, a polia e a correia. 

Relirar os parafuso e remover 0 amortecedor de 
vibragao (polia) da arvore de manivelas, 

Retirar os parafusas de tixagado da coberta das 
engrenagens no bloco e no carter. Se a junta do 
carter for danificada sera necessario retirar o car- 
ter do oleo para substitui-la. 

Retirar o vedador de dleco localizado na caberta 
das engrenagens, 

Retirar o parafuso de retengao da engrenagem da 
distribuigao na arvore de comando das valvulas 
e remover a engrenagem com a ferramenta W-172 
(tig. 11). MACON eee 

g. 11 — remogao da engrenagem da distribuigao 

istalacao 

{. Limpar cuidadosamente as superticies do bloco 
@ da coberta. Nao danificar a junta do carter. 

1, Instalar a engrenagem na arvore comando de 
valvulas, fazendo coincidir as marcas de sincro- 
nizagao. 

Golocar a arruela e o parafuso de fixagao da 
engrenagem apertando-o com o torque especi- 
ficado. 

Instalar um vedador de dleo novo na coberta 
das engrenagens da distribuigao. 

Colocar a junta na coberta passando um pouco 
de graxa, o minimo suficiente para a junta ade- 
rie noberta. 

Wi «a coberta com sua junta no bleco e co- 
locar os parafusos de fixagao sem aperta-los. 
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6. Instalar a ferramenta T73L-6019-A (fig. 12) para 
centralizar a coberta das engrenagens da distri- 
pui¢ao com a arvore de manivelas, 

Coberta das 
engrenagens al 

- “gs 
Forramenta Arvore ue 
T-73L-6019-A manivelas 

ony Se 

fig. 

ra 

9. 

10 

Ths 

12 — centralizagdo da coberta das engrenagens 

da distribuigda 

Apertar os parafusos de fixagao da coberta aos 
poucos e alternadamente até o torque especi- 

ficado. 

Instalar o amortecedor de vibragdo na arvore de 
manivelas e apertar seu parafuso com o torque 
especificado. 

instalar a polia, o espagador e o ventilador aper- 
tando seus parafusos com o torque especificado. 

Colocar e ajustar a correia do ventilador. 

Instalar as mangueiras do sistema de arrefeci- 
mento @ abastecer o radiador. 

volante do motor 

remocgao 

ts 

NS
 

eo
 

Se o volante do motor for removido para reparos 

ou retifica, retirar a caixa de mudangas o plato 
o disco de embreagem, 

Observar as marcas (setas) no volante @ na arvore 

de manivelas (fig. 13) para que na montagem estas 

pegas sejam instaladas na mesma posigao original, 

Destravar as porcas e afrouxa-las. 

Retirar as porcas, as chapas de trava e o volante. 

. Seo volante do motor for ramovido para ser subs- 
titufdo, sera necessario relirar o motor do veiculo. 

instalagao.do volante original 

t: 

Nm
 

Para instalar o volante, posiciona-lo na arvore de 

manivelas alinhando as marcas (setas) do volante 

e da arvore (fig. 13). 

Colocar as chapas de trava e Instalar as porcas 
apertando-as com o torque especificado. Travar 

as porcas, 

Posicionar o disco de embreagem utilizando uma 

arvora primaria para o seu alinhamento. Instalar 

o platé e a caixa de mudangas. 



fig. 13 — instala¢ao do volante 

instalagao do wolante de reposi¢ao 

1. Com o motor fixado ao suporte de trabalho e o 
carter voltado para cima retirar o carter @ o man- 
cal traseiro. 

Instalar o volanig na arvore de manivelas usando 
somente os quatro parafusos de cabeca sextavada 
apertudos ao torque especificado. 

Os dois parafusos de cabega cdnica nao serdo 
utilizados. 

Na fig. 14 0 volante esta cortado em planos di- 
ferentes para ilustrar os dois tipos de parafusos 
existentes. 

Com um micro-comparador verificar a excentrici- 
dade e empeno (uscilagao) do volante. Estas me- 

Alinhar as setas 
de refaréncia 

didas deverao estar dentro das especificagoes 

Se a excentriuidade e o empeno estiverem fora 
das especificagoes retirar o volante e reinspecio- 
nar as superficies de montagem. 

Reinstalar cuidadosamente o volanty e fazer no- 

vamente as medicoes acertando a posigao do vo- 
lante nos parafusos até obter os valores especi- 

ficados. 

Mantendo os 4 parafusos de cahega sextavada 
apertados no turque espccificado passar uma bro- 
ca de 36/64" nos dois orificios cénicos do con- 
junto, 

Passar em seguida um alargador de 9,16" nos 
oriticios. Jamais utilizar uma broca para esta ope~ 
ragao. 
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Parafusos de cabega cdnica 

9 
Parafusos de cabega sextavada 

ig. 14 — corte da tixagao do volante 4 arvore de manivelas 

Colocar os dois parafusos de cabega sextavada 
apertando-os com o torque especificady. Estes pa- 
rafusos sdo fornecidos juntamente com os volan- 
tes de reposi¢ao. 

IMPORTANTE: No caso de substituigao da. arvore 
de manivelas. usar o mesmo procedimento. 

Juntamente com as arvores de manivelas de re- 
posi¢ao sdo fornecidos dois parafusos de cabega 
sextavada iguais aqueles fornecidos juntamente 
com o yolante. 

Instalar o mancal lraseiro e o carter. 

Instalar o motor no veiculo, a embreagem e a 
caixa de mudangas e abastecer o motor. 

»mba de dleo 

oga 

Sole o &mbolo do cilindra n? 1 na ponto morto 

pagina 2a 

superior, fim do tempo. de compressao. 

. Retirar a tampa do distribuidor e verificar se o 
rotor esta na posigao do ponteiro do reldgia mar- 
cando 5 horas. 

E necessdrio que o rotor do distrihuidor permane- 
Ga nesta posigao para que na colocagao da bom- 
ba de leo o distribuldor permanega no ponto de 
ignigao. NAo girar a arvore de manivetas depois 
que essa posi¢gdo do rotor for obtida. 

. Remover os parafuses de fixagac do conjunto da 
bomba e fillro e retirar o conjunto. 

instalagao 

Colocar éleo nas aberturas de sucgdo e de saida 
da bomha de Gleo. Girar a Arvore da homba para 
distribuir 9 dlea dentro do corpo da homba. 

2. Instalar uma junta nova na carcaga da bomba. 

P
&
 

.



3 Posicionar a arvore da bomba e sua engrenagem 
na drvore do distribuidor e na engrenagem da ar- 
vore de comande de valvulas. 

A bomba de dleo (fig. 15) depais de instalada no 
bloco nao devera alterar a posigde do reter da 
distribuidor 

No caso dessa posic¢do nao ser oblida ou a bumba 
nao se assenlar devidamente no bloco, afasla-la 
um pouca do bloco e girar a arvore da bomba 

— 

fig. 15 — instalagao da bomba e do filtro de dleo 

para outra posi¢aa. Repetir a operagdo até que 
seja conseguido o correto engrenumento. 

instalar os parafusos e arruelas de fixagdo da bom- 
ba e aperla-los como torque especiticado. 

instalar 9 filtra de dleo observando as instrugdes 
constantes na fig. 15. 

Por o motor em funcionamento e veriticar quanto 
a vazameontos € pressao do dleo. 

Aplicar oleo para motor na face da junta e 
Apertar manualmente 1/2 a 3/4 de volta apos 
© contato da junta. 

mi, 
se 

~ 

Torque 20-23 ibs. pé 

a desmontagem e montagem 

motor 

desmontagem 

1. 

>
 

Remover o coletar de escapamento e fixar 0 mo- 
tor no suporte de trabalho. 

Remover a tampa do distribuidor, o cabo de alta 
tensao da bobina e os cabos de velas como um 
conjunto 

3. Desligar a linha de vacuo do distrinuidor. Remo- 
ver, da carburador e da bomba de gasolina, a 
linha de alimentagao. 

Remover a bomba de gasolina e inutilizar a junta. 

Remover o sistema de ventilagaa do carter e a 

tampa dos balancins. 

Hemover o suporle de manlagem do alternador 

eo alternador. 
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partida. Fazer gitar o motor com @ interruptor de 
ignicda desligado, por um minimo de cinco cursas 
de compressao ¢-anotar a lwitura maxima, Obser- 
var.o numero de cursos de compressao necessa- 
ros para obter-se a fcitura maxima, 

§. Repetir o teste em cada cilindra para obter a maior 
feilura, 

conclusées do, teste 

As pressées de compressido indinadas sfio. considera- 
das aceitaveis, se 0 cilindro'com leitura menor estiver 
pelo menus com 75% da leitura maior, Se um ou 
mais ‘cilindros apresentarem leitura baixa, esquichar 
aproximadamente o volume de uma colher de sopa 
de olen de motor no interior do cilindro de leitura 
baixa. Repetir a medida de compressao neste cilindro. 

1. Se a. compressao meihorar consideravelmente, os 
angis do émbole estao deteituesos. 

2. Se a compressdao nao melhorar, as valvulas estao 
presas OU com mau assentamento, 

$3. Se dois cilindros adjacentes indicarem. baixa com- 
pressao e, a adigao de Olea nado aumentar, a Causa 
pode ser fuga na junta do cabecote entre os dois 
cilindros. Este problema pode ocasionar penetra- 
gdo, de dleo gu agua nos cilindros. 

tuchos hidraulicos 

@ ruida de tuchas hidrdulicus pode ser causado por 
folga incorreta, como resultado das porcas de ajuste 
trouxas ou ajuste inicial incerreto. Verificar sempre a 
folga entre o balancim e haste da valvula antes de 
substituir o tucho. 

Sujidade, depdsitos de gama © verniz e bolhas de ar 
ne leo lubrificante, podem causar falhas ou funcio- 
namento incorreto des tuchas hidraulicos. 

Sujidades, goma e verniz podem impedir o assenta- 
mento de uma valvula de retengdo e causar a perda 
da pressao hidraulica. Se a vaAlvula de disco ficar 
aberta, fara o émbelo expulsar o 6leo para o reserva- 
tdrio do tucho, durante o periodo de subida da vareta 
e forgara a valvula a sair do assento. 

Presenca de balhas de ar no sistema de lubrificagao 
do motor podem ser causadas por nivel de cleo de- 
masiadamente alto ou baixo. O ar também pode 
penetrar no sistema se o tubo de sucgao da bomba 
estiver daniticado. Ar no sistema podera causar a 
perda de pressao hidraulica no tucho. 

© conjunto do tucho deve ser testada com o equipa- 
mento 6.500-E, para determinar o tempo de vazao de 
éleo do tucho. O tempo de vazao especificado, é o 
tempo em segundos, que o émbolo necessita para 
fazer todo o seu percurso sob uma carga de 50 Ihs. 
(22,6 kg). Testar os tuchos segundo o procedimento 
mencionado a seguir: 

1, Desmontar e limpar o tucho para remover tedo e 
qualquer vestigioa de dleo do motor. Os tuchos nao 
podem ser testados com dlea de motor, Usar so- 
mente o tluido de teste. 

nm
 Colocar o tucho no equipamento de teste com a 

face do émbolo para cima. Colocar o tluide de 
teste no recipiente até cobrir o conjunto do tucho. 
Nunca usar querosene ou qualquer outro fluido 
visto que estes allerarao a precisdo do teste. 

3, Colocar a esfera da ago de 5,16", fornecido com 
0 eguipamenta, no Amhalo da tucho (fig. 2}. 

Furramenta-b500-E 

fig. 2 — instalac¢ao da estera de ago no émbalo do 
tucho 

4. Ajustar o comprimento da haste do equipamento 
(fig. 3) até que o ponteiro fiqua no posigao 'T", 
quando a haste tocar o @mbolu do tucho, 

fig. 3 — ajuste do comprimento da haste 

5. Mover varias vezes o. brago do equipamento, para 
cima @ para baixo, até o tucho ser totalmente car- 
regado pelo fluido e eliminadas as bolhas de ar. 

6. Deixar que a haste da ferramenta & 9 peso empur- 
rem o émbolo para baixo, a partir da marca “1” 
Comegar a cronometrar o tempo no mumento em 
que o ponteiro passar pela marca “2” até atingir 
a marca ‘'3'' 8 em seguida. a marca "4". 

7. Um émbolo que esta em condicdes deve ter a sua 
leitura de tempo entre os valores especificados. 

8. Se o tucho nao estiver dentro das especificagées 
troca-lo por um novo. Nao @ necessario antes de 
testar o novo tucho desmonta-lo e limpa-lo, por- 
que o oleo neles contido é fluido de teste. 

9, Remover o fiuido do recipiente e retirar o fluldo 
do tucho movendo o éimnbolo para cima e para 
baixa. Esta opcragao ajudara na compressao dos 
tuchos quando da verificagdo da lolga da valvula. 
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Montar com a palavra 
“TOP” para cima 

——SS 

P
 

Seta em diregao 
_-— 4 frante do motor 

Lubrificar com dleéo para motor as laces dos cillndros, 
flancos dos pist6cs e vs anéis, antes da montagem. 

16 si¢ao dos anéis no émbolo e do émbolo no motor 
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Tih. 

13. 

1h 

18. 

Ratirar o parafuso de fixagao do distribuidor e 
ramaver o distribuider. 

Remover jas purcas de tixagao do carburador eo 
carburador, 

Retina: as poreas do fixagao e remover o conjun- 
to do eixo dos Ralancins. Remover as varetas em 
seqliéncia e, coloca-las num suporte adequado, 
de modo que possam ser reinstaladas na posigaa 
original. 

Remover as. velas de :qnigao 

Ramover os parafusos de fixagdo do vabegote, 
o cabegote e inutillzar a junta, 

Se for necessario, remover as valvulas de admis- 
sao da cabecete usar a ferramenta universal 
e colocar as valvulas em suporte adequada para 
que sejam instaladas na mesma posig¢ao original, 

Remover as tampas laterais e as valvillas de es- 
capamento, colocando-as ordenadamente num 

suporte adequade. 

Remover o paratuso e a arruela da extremidade 
da arvore de manivelas c relirar o amnrtecedor 

de wibragdo (polia), 

Hetirar os parafusos de fixagao-do carter e da 
coberta das engrenagens de distripuigdo e remo- 
ver o carter a coberta inutilizando as juntas. 

Netirar os parafusos de fixagao da bomba d'aqua 
e ramover a bomba. Inutilizar a junta, 

Medir a folga entre os dantes das engrenagens 
de distribuigdo, a folga longitudinal da arvore de 
manivelas ea folga longitudinal da arvore de 
comandy das valvulas, Sequir as instrugoes dos 
itens correspondentcs. 

Remover as engrenagens de distribuigaa, 

Remover a rebarba da parte superior da parede 
dos cilindros. Mover o émbata alé 0 ponta morto 
inferior e colacar um pano sobre o émbalo para 
colelar os residuos. Remover a rebarba usando 
um tubarbador do cilindros. O rebarbador nado 
devera ultrapassar além de 1/32" abaixe do pon- 
to mais allo do curso do anel de segmento. Apos 
a operagao retirar‘a pano e limpar perfeitamente 
9 cilindra, 

Remover a carcaga de embreagem, plate c disco 
de embreagem. 

Remover o volante e a chapa trascira. 

Remover, se necessério, a bucha guia da arvore 

primaria com ov extrator KF-5. 

Posicionar o malor com o carter para cima. 

Romover a tela e o tuvo de sucgaéo de leo. 

Retirar os paratusos e remover a bomba de dleo 
2 9 filtro. 

Verificar se todas us bielas e capas estao mar- 

nm
 

o 
Bey

 
ee

) 

30, 

Hv 

32: 

33 

34. 

cadas, de modo que possam ser rrinstaladas 
nas posicdes originais. Glrar a arvore de mani- 
velas até que a biela a ser removida atinja o 
ponto mais alto. Remover a capa da biela. 

Empurrar 0. canjunto biela e émybalo para baixo, 
som o cabo de um marteld, retirande a conjunto 
pelo topo do cilindra, Evitar danos no moente 
da arvore » na parede dog cilindros durante a 
remocao do conjunto émbolo.e biela- 

egmover os casguilhos da biela e da capa e@ Ins- 
talar a capa na biéla correspondente. 

Remaver as capas dos mancais: principuis. 

Levantar a arvere de manivclas cuidadosamente 
do bloco, lomando precaugdes para nao danifi- 
car as superticies retiticadas. 

Remover, do dloco e du capa do mancal.o ve- 
dador traseiro, 

Remover os casquilhus dos mancais principais 
e instalar as capas nus suas posigdes originais. 

Retirar a placa de encosto da arvere comando 
de valvulas. Remover cuidacdosamente, puxan- 
do-a para a trente do motor. Cvitar que arvore 
e casquilhos sejam danificados. 

Retirar os tuchos em seqliéncia @, coloca-los num 

suporte adequado, dy modo que possam ser re- 

instalados na posigao original. 

Retirar o tampao do furo do mancai traseira. Re- 

tirar os casquillios dos mancais da arvore co- 

mando de vaivulas. 

montagem 

Vs 

Nm
 

wo
 

a
 

Antes de iniciar a mantagem inspecionar o blo- 
tu quanto a danos que possam determinar a 
sua substituigao. 

Se o hlaco for reutilizado uliminar o espelha- 
mento das paredes dos cilindros por brunimento. 

Verificar cuidadosamente a folga entre os ém- 
bolas e os respectivos cilindres conforme des- 
crito em “sergos geérais em motores” e@ no 
ilem "“ajustes seletivos’’, 

Posicionar o bloco com os mancals para cima. 

Instalar os casquilhos da arvore comando de 
valvulas nos alojamentos do bloce, com os fu- 
ros de lubrificagao alinhudos. 

Instalar o tampao (Selo) do turo traseiro. do man- 
cal da arvore.de camando. 

Passar uma camada du cleo para motor nos tu- 
chos e, instala-los na mesma ordem e lugar que 
estavam montados originalmente 

Passar uma camada de dleo para moter na ar- 
vore de comando. Introduzir culdadosamente 2 
arvore nos: mancais de modo a nao danificar a 
arvore e us casquilhos. Ingtalar a placa de en- 
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10. 

12. 

iS 

5. 

3 

costo da arverg de camando e-veriticar a tolga 
longitudinal. 

“par o sulco para o vedador do mancal tra- 
-¢ da arvore de manivelas e as superticies 

pata assentamento das capas dos mancais. 

Merguihar as duas metades do vedacor em oleo 
para motor. Inslalar cuidadosamente as metades 
do vedador no blaco e& na capa. da maneal tra- 
stiro de modo que as exlramidacdes do vedador 
fiquem 0,010" a 0,020" acima da superficie de 
assentamento do mancal. 

Sa os munhdes dos mancais principais foram 
retificados, instalar os casquilhos com a sobre 
medida correspondente. Certificar-se de que a3 
casquilhos e os alojamentos estejam fimpas. A 
presenga de material estranho sob o casquilho 
provocara alteragao no assentamento e folga do 
casquilho. Posicionar os casquilhos instatando-os 
corretamente ne bloco e nas capas. 

Baixar cuidadosamente a arvore de manivelas 
sobre o bloco, tamando. cuidado para nao dani- 
ficar as superticies dos casquilhos @ da arvore, 

Verificara folga de cada mancal utilizanda "Plas- 
tigage’’. 

Apos.o ajuste dos muancais, aplicar uma camada 
de dleo para moter nos munhdes da arvore ¢ 
nos casquilhos. 

Instalar 08 mancais principais em suas posi¢oes 
ttar os paralusos como torque especifi- 

Merguinar os vedadores lalerais do mancal tra- 
sciro.em dleo para motor é Instala-los em seus 
alojamentos no bloco e na capa do mancal. 

Certificar-se de que os vedadores atingiram o 
funda dos seus alojamentos. 

Cortar as exiremidades dus vedadores renle com 
a superficie do bloco, 

Conferir a folga longitudinal da arvore de ma- 
nivelas, instalando provisoriamente a arruela de 
encosta, as arruelas de regulagem e 0 amorte- 
cedor de vibragdo apertandy o seu paratuso com 
0 torque especificado. 

Acertada a folga longitudinal da arvare de ma- 
nivelas, remover o amortecedor de vibracao dei- 
xando porém as restantes pegas mantadas. 

Posicionar 0 motor com a parte frontal apontada 

para cima, 

Instatar os vonjuntos de émbolo e biela nos ci 
lindros correspondentes observando: a posigdo 
do émbolo ¢ dos anéis conforme mostra a fig. 16. 

Instalar os casquilhos nas bielas e nas capas. 
M tolga dos casquilhos com "Plastigage”. 
Ay os paraftises com o torque especilicada 
travando-os em sequida: 

8 pagina a2 
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23. 
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26 

28, 

29. 

30; 

31 

32, 

a3. 

Posicionar as éngrenagens de distribuigfio sobre 
a arvoro de manivelas @ a arvorea comando de 
valvulas, alinhando os rasqos com as respecti- 
vas chavetas. Alinhar as marcas de. sincroniza- 
cao das engrenagens, 

lnstalar definitivamente as engrenagens e colo- 
car a arruela e o parafuso no topo da arvore de 
comando, apertando-o com o torque especiticado. 

instalar, na arvore de manivelas o defletor de 
dleo, 

Lavar a coberta das engrenagens de distribuigao 
c limpar a-superficie de assentamento da junta 
no bloco. 

Instalar 9 novo vedador de dleo na coberta das 
engrenagens de distribuigao. 

Posicianar a junta nova na coberta das engre- 
nagens de distribuigdo e instalar a coberta no 
bloce do motor. 

Instalar a ferramenta de alinhamerito T73L-6019-A, 
na extremidade da arvore de manivelas fazendo 
coincidir o rasgo da ferramenta com a chaveta 
da -arvore. 

Manter a ferramenta centralizando a coberta c 
instalar os parafusos apertanda-as aos poucos e 
alternadamente até o. torque especiticado. Em 
seguida retirar a ferramenta. 

Lubriticar a extremidade da drvore de manivelas 
com dleo para motor e instalar o amortecedor 
de vibragdes alinhando 0 rasqo com a chaveta 
da arvore. 

Instalar a arruela e o parafuso, apertanda-o com 
o torque especiticado, 

Instalar a tela e o tubo de sucg¢ao da homba 
de dleo, 

Posicianar o motor com a arvore de manivelas 
para cima, Instalar a junta do carter em todo o 
contarno do blovo e na coberta das engrenagens 
de distribuigao. 

Instalar o carter e apertar seus parafusos com 
0 torque especificado. 

Instalar a chapa traseira @ o volante fazendo 
coincidir as marcas do volante e da flange da 
arvore de manivelas, 

Se a bucha de apoio da aryore primaria foi remo- 
vida, instalar uma bucha nova, 

Posicionar o motor no suporte com a carter para 
baixo. 

Colocar a junta na bomba d'agua e instalar a 
bomba no bloco apertarido 05 paratusos aos pou- 
cos € alternadamente até o torque especificado. 

instalar as valvulas de escapamento em suas po- 
sigdes originais. 

§ 
‘ 

e
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35. Montar as valvulas de admissdo no cabegote nas 
posigoes originais, 

36. Instalar a junta do cabegote na bloce com: a mar- 
ca do fabricante valtada para cima 

37. Instalar dois pinos-guia nas posigdes 18 e 22 

(tig. 7) para centralizar a junta. 

38. Monlar o cabegote nos pinos-quia. Instalar as 
parafusos ¢ retirar os pinos-guia colocando pa- 
rafusos em seus lugares 

39 «Apertar os parafusos do cabeyole com p lorque 
éspeciticado na sequéncia indicada ma fig. 7. 

40. Instalar as varetas das valvulas em, suas pasigdes 
originais ¢ colecara canjiinto cos halancins aper- 
tando os stus parafusns cam o torque especi- 
ficada. 

41. Golocar o émbolo n? 1 no ponto morto superior 
no final da compressdo. 

42. Instalaro distribuidor na motor com o roter na 
na posigdn de cineca horas, 

43 Instalar a bomba de 6leo com sua jurtta mian- 
tendo o distribuidor nessa pusigao. Instalar o fil- 
tro de oleo. 

44, Ajustar a folga das valvulas e instalar as tampas 
laterals © a tampa dos balancins. 

45 Regular a folga dos platinades do distiubuider e 
calocar a tampae os cabos das velas e da bo- 
bina. 

46. Instalar a homba de gasolina, o carburador eas 
linhas de alimentagdo e dw vacug. 

éembolos e bielas 

O pina do émbolo esta montada par pressdo na biela 
e livre no émbolo, 

Para retirar e instalar o pino do émbole usar a fer 
ramenta T73L-6135-A que se compsoe de 4 pegas (fig. 
17) mencionadas a seguir: 

fig. 17 — ferramenta especial T73L - 6135-A para 

remoc¢ado e instalag¢do do pino do émbolo 

— Uma base com duas luvas sendo a luva (A) de 
desmontagem ea (B) de montagam. 

— Um pino rosqueada (1) que em conjunto com oa 
pina centralizadar (2) sdo usados para a montat 
gem do pino do émbolo. 

— Um pino (3) para extracdo do pine do émbolo, 
Esta ferramenta além de proporcionar uma facil 
desmontagem garante que na monlagem o pino 
ficara perfeitamente centralizado. 

desmontagem 

1. Apoiar o émbelo na luva (A}.da hase e instalar o 
ping de extragada (3) sobre o pine do émbolo co- 

mo mostra @ fig. 18 utilizando-se uma prensa para 
extrair a pina, 

secur. 

fig. 18 — remogao do pino do émbolo - tipico 

montagem 

Antes de instalar a pina da émbala veriticar o corrato 
ajuste dos émbolas nos cilindras, A foiga entre os 
@mbolos.e os cilindras devera estar dentro das espe- 
cificagoes. 

Para medir esta folga, consultar o item 'ajustes ssle- 
tives”. 

© émbolo devera ser instalado no respectiva cilin 
dro onde foi ajustado. 

Pequenas diferangas na falga do émbolo (falga insu- 
ficiente) sao carrigidas por brunimente do cilindro. 
Observar que as bielas dos cilindros 1, 3 e 5 (impa- 
res) sao diferentes das bielas 2,4 e 6 (pares), 

A fig. 19 mostra o desenho das bielas. 

As bielas gravadas 1-3-5 so podem ser instatadas nos 
cilindros numerog 1, 3 @ 5 @ as biclas gravadas 
2-4-6 nos respectivos cilindrog 2, 4 @ 6. 

Para instalar as bielas- nas @émbolos observar que o 
&émbalo devera ficar com a seta (fig. 16) para a trente 
do motor 

As bielas também devem ser instaladas no émbolo 
com a referéncia de usinagem (fig. 19) vollada para 
a frente do motor. 

Para montar o pino do émbolo proceder como segue: 

1. Golocar o. novo pino do émbolo dentro do pine 
rosqueado {1} mostrado na tig. 17 @ rosquear o 
pino centralizador (2) da ferramenta até o pino 
do émbolo ficar aprisionade pelas lerramentas (1) 

e (2) como mostra a fig. 20, 
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Nomeros F 

gravados na biela 

1-3-5 ou 2-4-6 

Reteréncia 
de usinagem 
voltada para a 
frente do motar 

I Referéncia 
\ de usinagem 

yoltada para a 
i frente do motor 

Biela 1-3-5 Bicla 2-4-6 

fig. 19 — identificagao das bielas pares e impares a sua posigdo de montagem 

2 4 

LL 
aaa 5 
UMD 

Pino da émbolo 

6 

fi: - pino do émbolo preparado para a 
montagem 

Pe 

3 

2. Lubrifi¢ar o pino do émbola com dleo de motor. 

grupo fl pagina d4- 

Colocar a biela em d6leo quente para aquecé-la e 
facilitar a aperagdo de montagem. 

Introduzir 9 conjunto pino centralizador, pino do 
émbolo e pino rasqucado no émbolo instalando 
simultaneamente a biela (flg- 21). 

Golocar cam um alicate todo o conjunto sobre 
a luva (B) da hase de. montagem (fig. 2?) assegu 
rando-se que a superficie plana do @émhala esta 
apoiada sobre o ressalto da luva (B). 

Acionar a prensa alé o pino centralizador (2) en- 
costar no fundo da luva de colocagao (B). 

Retirar as ferramentas utilizadas na instalagdo do 
pino do émbolo. 

Racor
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fig. 21 — coloca¢ao do pino do émbolo dentro da 
biela 

fig. 22 — prensagem do pino do émbolo na biela - 
tipico 

5 | ajustes seletivos 

émbolos e cilindros 

Para obter 0 correto diametro das émbolos tomar a 
medida a 0,880" da saia e perpendicularmente ao 
pine cantorme mostra a fig. 23. 

A mesma fig. mostra ainda que a linha de centro do 
ping nao coincide com a linha de centro do émbolo. 

Montar sempre o émbolo no cilindro coma seta em 
diregdo a frente do motor (fig. 16). 

Medir o diametro das cilindros em quatro diferentes 
pantos equidistantes coma mostra a fig. 24. 

Depuis de ohtidos os quatro didmetras soma-los .e 
dividir o numero obtidg por 4. 

@ diametro do cilindra & portanto a média obtida. 

No processo de fabricagao do motor, depois de me- 
didos os cilindros, é gravada uma letra perto de cada 
cilindro na superficie do bloco que identifica a diad- 
metro desse cilindro, 

As letras vao de (A) ate (G). 

Em cada cilindro, de acordo cum a letra gravada, @ 
instalado um é@mbolo cujo didmetro proporcionara 
uma correta folqa entre-o émbolo e o cilindra. 

Frente do motor 

eae et 

eH 

Linha de centro ‘ _Linha de centro 
do &mbolo do pino 

i | —— — 
fm — 

-! Bast gy 

ant 

= = | Diametro 

—_—_> do émbolo 

| 0,880" 

- 
fig. 23 — obtencdo do diametro do émbolo 
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Co 
fig. 24 — obtengdo do diametro do cilindro 

A Tabela 1 identifica os diametros dos cilindros e 

dos @mbotos instalades originalmente 

Em servico, selecionar o émbolo que proparcione a 

corréta folga ao ser instalado no cilindro. 

Pequenas diferengas (foiga insuliciante) poderao ser 

ajustadas por brunimento do cilindro. 

Consultar 0 Catalogo da Pegas para as medidas dos 

émbolos. disponiveis. 

peso dos émbolos 

Os émbolos. sao Identificados quanto ao seu peso 

por marcas de tinta verde ou preta, sendo: 

Verde — 930 a 335 gramas 

Preto — 335 a 340 gramas 

Ao substituie os €mbolos de um motor usar Ginbo- 

jos do mesmo pesa. 

peso das bielas 

Ag bielas sao identificadas quanto ao Seu peso por 

marcas de diferentes cores, 

A Tabela 2 identifica as mareas de tinta nas bielas 

COM Seus respectivos pesos em gramas. 

Ao ser substituida uma biela consultar o Catdlogo de 

Pegas e usar a bicla que mais se aproximar do peso 

da biela ratirada do motor. 

Dlametros Identitl- bidmetros 

des cagao dos 
émboios cliindros 

38,1230 — +——  — 3.1250 

3.4254 —— p—  —'3..1254 

3.1238 ——J ————.9. 1258 

3.1242 - —+—. — 3, 1262 

3, 1246 — j}—— —3, 1266 
—— 3, 1270 
——— 3.1274 

p-—— --3, 1278 

Tabela 1 — Classiticagao dos embolos e dos cilindros 
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598 
601 3 Riscos vermelhos 

604 3 Riscos azuls 

607 3 Rlscos brancos 

610 2 Riscos pretos 

613 2 Riscos verdes 

616 2 Riscos amarelos 

619 Verde-azul 

622 Varmalho-prato 

625 Verde-prelo 

628 Azul-preta 

oe Varmetho 631 Amarelo-prato 

652 Branco G4 Preta-branco 

655 Verda 637 Vardy-bruney 

658 Amarelo 640 Vermalho-branco 

661 Preto 643 Azul-branco 

664 Azul 646 | | Amaralo-branco 

667 Vermelho-branco 

6/0 Verde-amaielo 

673 

676 

Azul-amarelo 

Vermelno-verda 

879 2 Hiseas brancos 

682 2 Riscos uzuis 

2 Ais¢as vermelhos 

688 3 Riscus amarelos 

AgT @ Risctos pretos 

694 3 Riscos verdes 

Tabela 2 — Identificagao dos pesos das bielas (gramas) 
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fj especificacoes 

motor de 6 cilindros 

especificacdes gerais 
Numero de cilindros 6 
Tipo eam linha 
Cilindrada (em polegadas cubicas) 184 

Razao de vornpressao Mia 
Didmetro dos cilindros 3,125° 
Curso dos émbolos 4,000" 
Paténcia a 4.400 r.p.m. 112 CV 
Torque maximo ‘a 2.000 r.p.m. 22.6 m.kgyl 
Carburador 1 venturi 
Ordem de igni¢gao 1-§-3-6-2-4 

especificacoes de regulagem 
Rolagav da marcha-lenta 600 r.p.m. 
Avango inicial da ignigao (vacuo desconectado) 4° a.p.m.s. 
Folga das valvulas - a frio (admissao.¢ escapamento) 9,018" 

distribuidor Bosch 0,012" - 0,016" 
ADEHUFA COS, BIAINAMHS ce wwswa sia ws ences = a distribuidor Wapsa 0,017" - 0,022" 
Falga dos elétrodos das valas 0,028" - 0,032" 

cabecote 
Volume da camara (com valvulas e as velas montadas) 64-67 cc 
Largura das sedes das valvulas de admissao 0,066." - 0,078" 
Angulo das sedes das valvulas de admissao 43°45° - 44° 
Excentricidade maxima do assento de valvuta 0,002" 
Empenamento maximo do cabecote 0,007" 
Instalagdo das quias das valvulas de admissao (acima da base das molas) 0,940" - 1,000" 

balancins e tuchos de valvulas 
Relagao de levantamento do balancim 1,321 
Folga entre o balancim e 0 eixo. 0,0007"' - 0,0024" 
Diametro do orificro do balancim 60,7447" -0,7456" 
Folga entre o tucho € o bloco do motor 0,005" - 06,6020" 
Torque para girar 0 parafuso de ajuste do tucho 3a 10 Ibs, pé 
Ralo esférico da base dv ltucho 30,00" 

molas das valvulas 
Mola da valvula de admissao: 

Comprimenta fivre 4,970" aprox. 
Tensao da mola a 1,66" (valvula fechada) 73 + 3:lbs. 
Tensao da mola a 1,40” (vAlvula aberta) 153 - 5 Ibs, 

Mola da valvula de escapamento: 
Comprimento tivre 1,890" aprox. 
Tensao da mola 1,625" (valvula fechada) 50 + 3 1bs. 
Tensao da mola a 1,328" (valvula-aberta) 105 + 4 Ibs 

z 
valvulas e varetas 
Folga das valvulas a frio (admissdo e escapamento) 0,018" 
DiAmetro da haste - vdlvula de admissao 0,3733"' - 0.3738" 
Diametro da haste - vAlvula de escapamento 0.3395" - 0,3405" 
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sistema de ventilacao 
positiva do carter 

& 1 flincionamento do sistema de ventilagao pode 
se: dicado por oscilagdes do motor em marcha-len- 
ta. Nao tentar compensar as oscvilagdes desligando 
o sistema de yentilagao e alterando o ajuste do car- 
burador, 

A remocgao do sistema de ventilagao do carter do 
motor, afetara a economia de combustivel c a venti- 
lagdo do motor, ocasionando, uma redugdo da vida 

atil do mesmo, 

Teste da Valvula Reguladora da Ventilag¢ao do Carter 

Instalar uma valvula reguladora nova que, esteja em 
hoas condi¢des, no sistema de ventilagdo do carter. 

Colocar em funcionamento 6 motor e comparar a con- 
digao atual da marcha-lenta, com a_anterior. 

Se @ satisfatério o funcionamento em marcha-lenta 
deixar instalada a valvula reguladora nova e limpar 
a8 manqgueiras e as conexoes. 

Se as oscilagdes em marcha-lenta continuarem apos 
a instalagdo da valvula nova, o defeito nao.se encan- 
tra na valvula. Verificar se ha restrig¢ao no coletor de 
admissao ou no espagador do carburador. Se nao 
houver restrigdes no sistema, sera necessario o diag- 
nostica de outros componentes do motor, para lo- 
calizar o local e a causa do defeito. 

t a longitudinal da arvore 
de manivelas 
1. Empurrar a aryore de manivelas para a parte tra- 

seira do. motor. 

2 instalar um micro-comparador, fazendo o apaipa- 
dor apoiar-se contra a flange da Arvare de mani- 
velas e, a linha de centro do eixo do indicador 
fica paralcla 4 linha de centro da Arvore (fig. 4). 

3. Ajustar o ponteira do micro-comparador a zero. 
Empurrar a arvore de manivelas para frente e 
observar a leitura do mostrador. 

Chave du fenda 

‘ - A79R7-1 

fig - folga longitudinal da arvore de manivelas 

— tipico 
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4. Nos motores de 8 cilindros sea folga longitudinal 
exceder o limite de desgasle, trocar o mancal de 

encosto. Se a folga longitudinal for menor que o 
limite minimo especificado, inspecionar as faces 
do mancal de apoio para verificar se ha riscos, 
rebarbas, antalhes ou sujidades. Se as faces do 
mancal nao estiverem danificadas ou com sujida- 
des, provavelmente nao estao devidamente alinha- 
das. Instalar oS mancais de encosto © alinhar as 
faces seguindo o procedimento recomendado na 
parte relativa a substituigao dos casquilhos de 
mancais. principais. Verificar novamente a folga 
longitudinal, 

Nos motores de 6 cilindros.a folga longitudinal & 
requlada colocando-se ou retirando-se calgos {ar- 
ruelas) na extremidade dianteira da arvore de ma- 

nivelas. 

empenamento da face 
do volante 
Transmissao. Canvencional 

Instalar o micro-comparador apoiandy o apalpador 
contra a face do volante (fig. 5). Girar o volante cer- 
tifigando-se de que a drvore de manivelas asta total- 
mente para tras ou para frente, de modo a nao ser 
registrada no indicador, a folga longitudinal. 

Se o empenamento da face da embreagem exceder 
o limite espacificada, remover o volante e examinar 
se ha rebarbas entre o volante e a face da flange de 
mantagem na arvore de manivelas, Se nao houver re- 
barbas, verificar o empenamento da flange de mon- 
tagem. Trocar o volante ou retificar a face da flange 
de montagem se o empenamento for excessivo. 

alana 

fig. 5 — empenamento da face do volante 

transmisséo automatica 

Se o motor estiver montado, remover as velas para 
haver maior facilidade ao girar o motor. 

Instalar 0 mi¢ra-comparador fazendo o apalpador des- 
cansar na face da cremalheira junto aos dentes. 

Empurrar o volante e a arvore de manivelas para fren- 

leu para tras, de modo a nao ser registrada no indi- 

cador, a folga longitudinal. Galacar a micro compa- 
rador a zero e girar o volante uma volta completa, 
observando a leitura total. Se a leitura total exceder 
a especificagao, o conjunto do volante e cremalheira 
devera ser substituido. 



valvulas e varetas 
Folga entre a haste e a guia - valvula de admissao 
Foie antre a haste e a guia - valyvula de escanamento 

0.0007" = 0,0022" 
0,Q025" - 00045" 

é da face de assentu (admissdo @ escapamento) 459 45° 
0 to da cabega da valvula - admiasao 1,750" 
Diametro da cabega da valvula - escapamento 1,387" - 1,396" 
Comprimentsa total da vareta de valvula 10,58" 
Comprimento da vareta (medido nos assentos esféricos) 10,345" - 10,375" 
Excertricidade maxima da vareta 0,020" 

- : - 

arvore comando de valvulas 
Algamenta. do ressalto de admissdo 0,220" 
Algamento do ressalto de escapamento 0,314" - 0,326" 
Falga longitudinal da arvore 0.0045" - 0,007" 
Folga entre os casquilhos @ os munhdes da arvore (todos ys munhdes) 
Excentricidade maxima da drvore (munhoes centrais em relagao aos mu- 

nhoes. exlremas) 

munhao n° 1 
munhao n° 2 

Diametro dos munhées da arvore . . . munhao-1ies 

| munhao ne 4 

| net 
Didmetra interno dos casquilhos da arvore __. : wise sMeeaiies ne 2 
lalargade no alojamento} 3 

ne 4 

0,001.0" - 0,0025" 

0,0008" 

1.8755" 1.8760" 
18435" - 1.8440" 
L@t1en" - 1,8125" 
1,6250" - 1,G255" 

t877" ~ 1.870" 
1,845" - 1,846" 

1,813" - 1.8145" 
1,6265" - 1,6275" 

engrenagens da arvore comando de valvulas 
Desvio lateral da engrenagem do comanda 9,003" 
Fol "ire dentes. das engrenagens montadas 0,001" - 0,003" 
Fc tre dentes das engrenagens (maxima) 0,010" 

bloco do motor 
Diametro dos cilindros 3,125" - 3, 1278" 
Ovalizagdo maxima dos cilindros (novos) 9.00075" 
Conicidade maxima dos cilindros (novos) 0,00075" 
Acabamento das paredas dos eilindros (micro-polegada) 35-45 
Diametro do orificin do tucho 0,625" - 0,626" 
Lurgura da sede das valvulas de escapamento 0,087" 
Angulo da sede das valvulas de escapamento 469: 15° 
Excentricidade do assento das valvulas 0,002" 
Instalagdo das quias das valvulas de cscapamento 1,35" -:4,41" 

ee <4 en { azul 2,4060" - 2.4065" 
Diametro des: mancais: principals: . vccccccar. Gaus oh La ERS AG ANS | vermelho 2.4065" - 2.4070" 

arvore de manivelas e volante 
bia 4 dds Bae indipals | yermelho 2.2490" 2.2495" 
iametra dos munhdes das mancais prinvipais. 2... 20... ; =>] aul 2.2495" - 2.2500" 

Ovalizagao dos munhoes dos mancais principais (nova) 0,0006" max. 
Ganicidade dos munhdes dos maneais principais (nevo} 0,0003" max. 
Excentricidade maxima da arvore de manivelas 0,003" 
Perpendicularidade da face de montagem da arrucla de eneosta 0,004" 
Perpendicularidade da face do encosto du munhao n°? 4 0,002" 
Largura dos munhdes intermediarios 1,240" - 1,260" 
Largura do munhao dianteira (mW? 41) 1,302" - 1,306" 
-argura da munhao traseiro (n° 4) 1,604" - 1,584" 
4a i dev bile | vermelho 18740" - 18/45" 

are dos moentes. de blela iy ere uca waned suittace vars | azul 4.8745" = 1.8750" 

Dar 4o dos moentes: de biela (novo) 
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arvore de manivelas e volante 
Conicidade dos moentes de biela (novo) 
Largura das moentes de biela 
Folga fongitudinal da arvore de manivelas 
Folga longitudinal maxima da arvore de manivelas 
Nesvio lateral da face de mantagem do volante 
Exeentricidade do didmetro de montagem do volante 
Desvio lateral da volante (medide num raio de 5,125") 

0,0003" - max. 
1,423" - 4.427" 

0,004" 0,008" 

0,010" 
0,002" max. 
g,002" max. 

0,007" - max. 

casquilhos dos mancais principais 
Casquilhos sobremedida disponiveis 
Folga entra o casquilhe 2 o munh4o (casquilha STD.) 
Folga entre o casquilho e o munhao (para casquilho sobremedida) 

Espessura do casquitho STD _ 

Larqura do casquilho de encosto (quando montada) 

0,010" - 0,020" - 0,030" 
0,0006" - 0,0026"' 
0,0006" - 0,0036" 

azul 0.0772" -0,0777" 
vermalhe 0.0777" - 0.0782" 

1,900". 1,302” 

casquilhos de bielas 
Cusquilhos sobremedida disponiveis 
Folga entre o casquilho eo maente (rasquilho STD) 
Folga entre 0 casquilho © o mente (para casquilhos sobremedida) 

Espessura da casquillhto «-- ++. sees 

0,010" - 0,020" - 0,030" 
0,0005"' - 0,0025"' 
0,0005" - 0,0033" 

azul 0,0516"' -0,0521" 
vermelho 0,0521"' = 00526" 

bielas 
Diametra do alojamento do. ping 

Diametra do alojamento dos casquilhos |. 

Comprimento. das bielas - centro a centro 
Folga lateral da biela montada na arvore 
Torgao maxima 
Empenamento maximo 
Largura da biela no aiojamento dos casquilhas 
Largura no alojamerita do pino 
Peso da biela 

0,7482" -0,7488" 
{ azul 1,9797" - 1.9801" 
| vermetho 1,9801"' - 1,9805" 

6,593" - 6,597" 
0,004" - 0,010" 
0,0015" por pol. 
0,0005" por pol. 
4,417" = 1,119" 
0,953" - 0,963" 

620 - 716 qr. 

pino de bielas 
NDidAmetra 
Comprimenta 
Folga entre o pino co émbole (nove) 
Ajuste do pino na bicla (interferéncia) 
Peso do pino 

0.7497" - 0,7496" 
?,854""- 2,665" 

0,00016" - 0,00051" 
0,0008" - 0,0016" 

51,7 gt. 

émbolos 
Diametro dy émbolo tmedido a 0,880" da base inferior da sala e a 90° 
do pino) 
Faolga entre. o émbolo e o cilindro 
Niametro do alojamento do pino 
Largura da canaleta do anel superior da compressdo 
Largura da canaleta do anel inferior de compressao 
Larsura da canaleta do anel de dleo 

Dimensao do topo do blocn ao topo du émbalo 

Peso do émbolo 

93,1230" - 9.1258" 
0,0016" - 0.0024" 

Q,74992" - 0,75012" 

anéis de segmento 
Folua entre as pontas dos anéis de compressao 
Fulga entre as pontas do anel de dleo (segmento) 

0,080" - 0,081" 
0,079" - 0,080" 

0.1876" - 0,1885" 
| abaixo 0.0120" 
| acima 0.0074" 
| verde 330 -.335 gr. 
| preto 335 - 340 gr. 

0,007" - W017" 
0,015" - 0,055" 
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anéis de segmento 
Largura do anel de compressao superior 

| arqura do anel de compressdo inferior 
F do anel de compressdo superiar na canalela 
f jo anel de compressaa inferior na canaleta 

0.0775" 0,0780" 
0,0775"-.0,0785" 
0,0020" - 0.0035" 
0,0015" - 0.0030" 

bomba de oleo 
Folga entre.o eixo e @ corpo da bamba 
Folga entre o émbolo da valvula de alivio e o corpo da bomba 
Falga entre o rolur externo @ o corpo da bomba 
Folga entre o fulor externo @ o rotor interno 
Folga entre o rotor externa e o rotor inlerno (limite de desgaste) 
Pressiy de oleo a 7.000 r.p.m. do :molor (inotor a temperatura normal de 
funvionamenta) 
Altura livra da mota da valvula de alivia 
Tensao da mola a 1,620" 
Tensao da mola.a 1,390" 

60,0017" - 0.0036" 
0,0018" -0,0029" 

6,000" --9,010" 

0,006 max. 
0,010" 

50 - 65 Ibs/pol* 
2,00" aprox. 
7,9.- 8,7 Ibs. 

12,9 - 13,7 Ibs 

especificacoes de aperto (torque) 
de parafusos e porcas 
Parafusos do suporte dy eixo dos halancins 
Parafuso-trava do exo. dos balaneins - maximo 
Paratusos de fixagao do volante 4 arvore de manivelas 
Parafuso de fixagado do amortecedor de vibragoes 
Parafuse de lixagdo da placa de retengao da arvare de camando ao bloco 
Paratuso de fixagdo da engrenagem da arvore de camando 
Prisioneiro da tampa das valvulas 
Porcas da tampa das valvulas 
Parafusos da coberta dos tuchus 
Pare °s de fixacao do carter ao bloca 
Pa 3 de fixagao du carter a tampa dianteira 
Bujaw ve escoamentse do carter 
Porea de regulagem das valvulas 
Paraiuses das Gupas. dos mancais. principais 
Paratusos de fixagao do cabegote (aperto a quente) 
Saratusos. das bielas 
?arafusus de fixagdo da bomba de dleo 
2arafusus de fixagdo do ventilador 
*gicas. de fixagdado carburador a tubagem de admissao 
*aratfusos de tixagdo da bomba de gasolina ao bloco 
2arafusoes de fixagao do motur de partida 
2grafusa de fixagao do distribuidor 
‘ala de igni¢ao 
‘ara{uso de tixagao da bobina 

Ibs. pé 
30 - 35 

10 
20 - 40 
50 - 55 
14-17 
30 - 40 

6-9 
2-4 

5-10 
19-15 
12-415 
15-20 

6-9 
65-75 
65 - 70 
33-38 
20 - 23 
15-18 
15-20 
15-17 
40 - 45 
7-10 
20 - 26 

6-3 

sspecificacoes gerais de aperto (torque) 
‘ecomendados para os itens nao mencionados 
va tabela anterior 

MEDIDA DA ROSCA TORQUE (Ibs. pé) MFDIDA DA ROSCA 

14" x 20 6- 9 7/16" x 14 
1/4" x 28 6- 9 7Ht6" x 20 
8/16" x 18 12- 415 2" x 13 
5/16" x 24 15- 18 4/2" x 20 
3/8" x 16 23- 28 9/16" x 18 
3/8" x 24 30- 35 5/8” x 18 
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TORQUF (ibs. pé) 

45- 50 
50- 60 
60- 70 
7Q- 80 
85- 90 
130 - 145 

a
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motor - V-8 - 302 pol. cub. 
(4.950 cc) 

descricao 

O motor é do tipo de 8 cilindros dispastos em "V" a 
907, com cilindros de 4,002" (79.38 mm) de diametro 
por 3,00” (76,20 mm) de curso, taxa de compressdo 
7,511 @ 302 polegadas cubicas (4.950 cc) de cilindrada. 

Os cilindros, 4 em cada lado, sfo numerados de 
frenty para tras da seguinte forma: Lado direito 1, 2, 
3 e 4 8 lado esquerdo 5, G, 7 e 8, obedecendo a 
saguinte erdem de ignigao 1-5-4-2-6-3-7-B, 

A ajustes 

folga das valvulas - tucho 
hidraulico 

A disposigao das valvulas no cabegote esquerdo, a 
partir da frente para tras, é E-A-C-A-E-A-E-A, e do 
lado dirgilu & A-E-A-E-A-E-A-E, sendo “A” as valvu- 
las de admissdo e "E" as da escapamento. 

Para compensar a variagdo dimensional do mecanis- 
mo das valvulas, existem disponivels para reposig¢ao 
das varetas de 0,060" mais compridas ou mais curtas 
que as "Standard". 

A tolga entre a valvula e o balancim deve ser a espe- 
cificada, com o tucho completamente comprimido. 

Operagées sucessivas de recondicionamento (relifica 
do assento e/ou valvula) paderado raduzir a folga até 
que, se nao for compensada, o tucho deixara de fun- 
cionar ea valvula permanecera aberta em toda o ciclo 
de funcionamento. 

Para determinar qual o tipo de vareta (curta ou lon- 
ga) que deve ser utilizada, realizar a seguinte ve- 
rificagao. 

1. Girar o motar camo interruptar de ignigao des- 
ligado até o &émbolo n? 1 atingir o panto marta 
superior, no ciclo de compressao. 

2. Gom a 4rvore de manivelas na posigao mencio- 
nada nos itens 3, 4 e 5 seguintes, posicionar a 
ferramenta compressora de tucho hidrdulico no 
balancim. Aplicar a pressao vagarosamente, a fim 
de eliminar o dleo do tucho, até o émbolo do 
tucho atingir o ponto inferior (fig. 1), Manter o 
tucho nesia posigao e verificar a folga entre o 
balancim e a valvula com um calibrador de lami- 
nas. A largura das laminas do calibrador nao de- 
vera exceder a 3/8". 

Se a folga for menor que a especificada, instalar 
a vareta de comprimento menor, Se a folga for 
maior qué a especificada, instalar a vareta de 
comprimento. maior, 

Com aieioh oF t no. PMS do cerso hiner 
de comprosadc, uma marca com 
gz nos pantss Boa Ty apnitradamenter 
a 8)" uma da out 

40 mamysias 192 \ 
raa dirata, a partie \ Y 

~ 

fig. 2 — posi¢do da arvore de manivelas para 
verificagdo e reguiagem da folga 
das valvulas 
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3. Com o émbola n? 1 no ponto morto superior, final 
do curso da compressao, posigao “A” da fig. 2, ve- 

"nar as seguintes valvulas: 

iissdo dos cilindros n¥s 1,7 ¢ 8 
uvcape dos cilindros nes 1,5 6 4 

4. Girar a Arvore de manivelas para posi¢ao “B" 
da fig, 2 e verificar as seguintes valvutas: 

Admissdo dos cilindros n°s 5 e 4 

Escape dos cillndros n?s 2.6 6 

5, Girar a Arvore de manivelas para posigao "C"' da 
fig. 2, e yerificar as seguintes vAlvulas: 

Admissdo dos cilindros n°s 2,306 

Escape dos cilindros n¥s 3,768 

Microfraturas 

pS 

( ) 
> Jj <J 1/8” 

Si. 

Boa Ruim 
fig. 3 — Inspe¢do da porca do balancim 

© prisiongiro de encosto positive do balancim, eli- 
mina o ajuste da folga da valvula através da porca. 
Entretanto, para obter a folga especificada, 4 im- 
partante. que todos. os componentes do mecanis- 

mo das valvulas, estejam em condigGes satisfa- 
térias de uso, instalados e apertados correta- 
mente, 

. Com a 4rvore de manivelas nas posigées menclo- 

nadas nos [lens 2, 3 ¢ 4, retirar as porcas dos pri- 

sioneiros e inspeciond-las segundo os Itens mos- 
trados na fig. 3. 

Instalar as porcas nos prisioneiros e gird-las até 
seu encosto e, em seguida, aperta-las com © tor- 

que especificado. 

. Com o émbolo do cilindro n? 1 no ponto morto 
superior, fim do curso de compressao, posigdo 
“A' da fig 2, examinar as porcas e instalar as 
mesmas nos prisioneiros das seguintes valvulas: 

Admiss4o dos cillndros n°s 1,768 

Escape dos cilindros n°s 1,564 

. Girar a Arvore de manivelas para a posigdo "B" 

da fig 4. Verificar @ instalar as porcas nos pri- 
sioneiros das seguintes valvulas: 

Admissao dos cilindros n?s 5 e 4 

Escape dos cilindras n?s 266 

. Glrar a arvore de manivelas para posigdo “G" da 
fig 2. Verificar e instalar as porcas nos prisio- 
neiros das seguintes valvulas: 

Admissao dos cilindros n°s 2,366 

Escape dos cilindros n°s 7,368 

%y remocao e instalacao 

motor completo 

Os procedimentos para a remogdo a instalag¢do 
do motor sao exclusivamente para o motor, sem a 
transmissao. 

amocgado 

1. Drenar a Agua do radlador e o dleo do cdrter. 

2. Retirar o capuz. Desligar do motor os cabos ter- 
ra da bateria e do alternador, 

3. Retirar o purificador de ar. 

4. Desligar a mangueira superior da conexao de 
entrada no motor e a mangueira inferior da bom- 
ba d’Agua. Nos veiculos com transmiss&o auto- 
matica, desligar as linhas de arrefecimento do 
fluido da transmissdo. 

Retirar 05. parafusos do deflator de ar do ra- 
a 

' ; o radiador, o ventilador, o espagador, a 
corraia, a polia e o defletor do radiador. 

an
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. Retirar os parafusos de fixagao do alternador e 
colocar este em local que ndo estorve. 

. Desligar o fio do indicador de pressao de dleo 
e o tubo flexivel de combustivel, Tampar o tubo 
da linha do tanque. 

. Desligar a haste do acelerador no carburador. 
Em veiculos equipados com transmissao automa- 
tica, desligar o tubo da tomada de vacuo do co- 
letor de admissao. Desligar a haste de mudanga 
forgada e retirar a mola de retragao. Retirar o 
suporte do tubo de abaslecimento da transmis- 
sao do bloco do motor. 

Em velculos equipados com ar condicionado, iso- 
lar e retirar 0 Compressor. 

Em veiculos com diregao hidraulica, dasligar a 
suporte da bomba do cabegote. 

Retirar a correla e colocar a bomba.em local que 
nao estorve, posicionando-a de modo a evitar 
vazamento de dleo. 

1
 



10. 

13. 

14 

Desligar o fio da unidade emissora de tempera- 
tura da agua. 

Retirar os parafusos superiorgs de fixagdo da 
earcaga da embreagem ou do converser de tor- 
que do motor. 

Retirar o tio do primario da bebina de ignigac. 
Retirar, da tampa de valvulas do cabegote es- 
querda, os fios.e@ amarrar'as mesmos em oulro 
local, Desliqar o cabo massa do bloco do motor, 

Levantar a frente do veiculo. Desligar o cabo do 
motor de partida. Retirar o motor de partida. 

Desligar os tubos de escapamento do coletor. 
Desligar os coxins do moter do suporte da tra- 
vessa. 

Em veicules com transmissao convencional, re 
lirar os parafusos de fixagao da barra equaliza- 
dora de embreagem e retirara barra do bloce do 
mator. 

Retirar os parafusas restantes de fixagde da car- 
caga da transmissao ao mator 

Em veiculos com transmissao automatica,, desti- 
gar as mangueiras de refrigeragao e retirar a tam- 
pa de inspegdo do conversor. Retirar os parafu- 
sos de fixagao do conversor ao volante. Manter 
0 conijunto do. conversor na carcaga. 

Retirar os parafusos restantes de fixagfio da car- 
caga do conversor ao motor. 

Balxar a veiculo e calgar a transmissao. Ins- 
talar a ferramenta n? TS3L-300-A para levantar 

© motor. 

Levantar o motor levemante e puxar o mesmo 
cuidadosamente, para frente, desencaixando-o da 
transmissao. Levantar 9 motor culdadosamente 
do compartimento, de modo a nao danificar os 
compsonentys. 

instalagio 
j 

Baixar o motor cuidadosamente em seu compar- 
timento. Certificar-se de que os coletores de 
escape estejam alinhados com os tubos de en- 
trada do escapamento. 

Em veiculos com transmissdo automatica, encai- 
xara guia do conversor de torque na flange da 
arvore de manivelas. 

Em veiculas com transmissdo mecanica, introdu- 
zir a arvore primaria no cubo do disco da em- 
breagem. Caso a 4rvore nao encaixe no cubo do 
disco, acertar a posicao da transmiss4o em ra- 
lagdo ao motor e, girar a arvore de manivelas 
lentamente (com a transmissao engrenada) até 
que as estrias da arvore primaria se acoplem 
com as do disco de embreagem. 

Instalar os parafusos da carcaga da ombreagem 
certificande-se que as guias no bloco astcjam 
perfeitamente encaixadas na carcaga, 

Instalar os parafusos e poreas de fixagao dos 
coxins no motor. 

4 

~ 

14. 

15. 

16, 

17. 

18 

Levantar a frente do velculo. Ligur os tubos. da 
escapamento aos coletores. Apertar os paraftu. 
sos com o torque especificade. 

Instalar 0 motor de partida eo cabo. 

Em veiculos com. transmissao. mecdniea, insta- 
lar os parafusos de fixagdo restantes da carcaga 
da embreagem ao motor. 

Posicionar a barra compensadora da embreagem 
no. motor e instalar o suporte da barra. 

Em veiculos’ com transmissao automatica, cola- 
car os parafusos’ de fixagao do conversor ao 
volante do motor, instalar.a tampa de inspegao da 
earcaga do canversor, Instalar os paratusos de 
fixagao restantes da carcaga do cunversor ao 
motor. 

Relirar o calgo. da transmissdo e abaixar o 
veiculo, 

Ingtalar o chicote de fios na tampa de valvulas 
do lado esquerde e ligar o fio da bobina de 
ignigéo. 

Ligar o fio na unidade emissora de temperatura 
da agua. 

Ligar a haste do acelerador no carburador. 

Em velculos com transmissao automatica, ligar 
o suporte do tuba de enchimento dy fluido. Li- 
gar a haste de mudanga forgada da transmissao 
e instalar a mola de retragao. Ligar'o tubo de 
tomada de vacuo para transmissao. 

Ligar o tubo de combustivel e o fio do. intarrup- 
tor da pressdo de Oleo. 

Instalar a polia, correia, espagader @ o ven 
tilador. 

. Colocar o alternador em posigao de montagem ea 
instalar os parafusos. Ligar os cabos do alterna- 
dor e da hateria. Ajustar a tensdo da correia con- 
forme as especificagoes. 

Em velculos ¢om direcado hidrdulica, instalar a 
corraia e o suporte da bomba. Instalar os. para- 
fuses e ajustar a tensdo da correia. 

Calocar em posigao o defletor de ar do radia- 
dar. Instalar o radiador e ligar a manqueira su- 
perior ea inferior. Em veiculos com transmissao 
automatica, instalar os tubos de fluido no arre- 
fecedor, na parte inferior do radiador. Instalar os 
parafusos do defletor de ar. 

Abastecer o radiador ce o carter do motor. 

Ajustar as articulagées da mudanga forgada da 
transmissao automatica. 

Funcionar.o motor e verificar as manqueiras, co- 
nexoes e juntas, quanta a vazamentos. 

Instalar o purificador dear. 

Instalar e regular o capuz. 
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suportes dianteiros do motor 

O>~portes dianteiros estao localizados em cada lado 

co do motor (tig. 4). Os procedimentas seguin- 
i aplicam tanto para o suporte dircita como para 

0 esquerdo. 

Sempre que parafusos ou porcas auto-travantes sdo 
retiradas, oS mesmos devem ser substituidos por 
novos. 

6037 — ‘somente 

lado esquerdo Coxim 6038 

—-— > 
— -< Parca 382802 

torque 20-30 Ihs. pe 
Paralusa 389232 

torque 35-60 Ibs. pe_ 6081 - dir. 

6037 - esq. 

5635 Porca 382802 
50 torque 20-30 Ibs, pé 

AMIDA 

fig. 4 — suportes dianteiros do motor 

remoacdo 

1 ara porca e o parafuso do fixagdo do coxim 
uporte (fig. 4). 

ae)
 Levantar o motor apaiandg um macaco sob o car- 

ter do motor, protegido por um bloco de madeira 

w Retirar os parafusos de fixagdo do conjunto do 
coxim ao motor, Retirar 9 conjunta do coxim. 

instalagao 

1. Posicionar 0 conjunto do coxim no bloco do mo- 
tor e instalar os parafusos. Apertar os parafusos 
com o torque especificado, 

2. Baixar o motor para sua posigdo normal e insta- 
lar o parafuso de fixagao do coxim ao suporte, re- 
tirar Oo macaco e o bluco de madeira. 

3 Instalar a porca no parafuso de fixagao do coxim 
ao suporte. Apertar-a porca com o torque espe- 
cificado. 

suporte traseiro do motor 
© suporte traseiio do motor localiza-se na extensao 
da carcaga da caixa de mudangas (fig. 5}. 

remocgao 

1. Retlrar as porcas de fixagao do coxim na travessa. 

2. Retirar os parafusos de fixagdo do coxim a ex- 
tene4o da carcaga da caixa de mudangas. 

3 af @ caixa de mudangas com um macaco 
8 felirar oO coxim. 
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379024 

Torque 40.60 

| Ibs. pa 

| 
| 

Lotra F 
ostumpada 
{deve ficar 

volluda, para 
frente do 
veiculn) a 4 

Pd | 

Frante do veiculo 

382802 a 

Tarque 404 Ibs. pd 33772 
F-.— Torque 30-50 Ibs. pd 

fig. 5 — suporte traseiro do motor 

Nos modelos com alavanca de mudangas no as- 
soalho, apviar a carcaga da caixa de mudangas 

com o macaco e retirar-a travessa da carroceria 
co do suporte traseiro do motor. A segilir, retirar 
o suporte traseiro, da extensfa da carcaga da 
caixa de mudangas. Usar o macaco apenas para 
apoiar. Nunca levantar a caixa de mudangas, pois 
podera danificar 0 console da alavanca de mudan- 
¢as ou a chapa de montagem. 

instalagao 
1. Paosicionar o coxim na extensda da carcaga da 

caixa de mudangas. 

2. Nos modelos com transmissao automatica e ala- 
vance de mudangas na coluna de diregao, insta 
lar as arruelas e os parafusos de fixagao da co- 
xim a4 extensao da carcaga da. caixa de mudan- 
cas. Apertar os parafusos com o torque especifl- 
cado e abaixar a caixa de mudangas. 

3. Nos modelos com alavanca de mudangas no as- 
soalho, pasicionar o coxim na extensao da car- 
caga da caixa de mudangas e instalar @ apertar 
os parafusos, Posicionar a travessa romovivel na 
carroceria e instalar os parafusos passantes, Re- 
tirar o macaco é instalar as arruelas e as porcas 
nos parafusos de fixagao do coxim na travessa e 
apertar as porcas com o torque especificado. 

4, |nstalar as porcas de fixagdo do suparte do coxim 
na travessa e aperlar com o torque especificado. 

tampa dos balancins 
e balancins 
A seqiiéncia de montagem do balancim é@ mostrada 
na fig. 6. 

L
P
,
 



Porea de balaneim 
6AS2D 

Z- 

Balancim 
6564 

A 1634-6 

fig. 6 —- componentes do balancim 

remocao 

1, Retirar o puriticader de ar. 

2 Desligar os cabos das velas de ignigao. Retirar 
os cabos do suporte na tampa dos balancins e 
coleca-los em local que nao estorve. 

3 Retirar o chicote de fios dos grampos de retengao 
na tampa do lado esquerdo. Retirar os parafusos 
de fixagdo das tampas @ remové-las. 

4. Roetirar a porca do prisiongiro dy balancim, apoio 
@ 0 balancim. 

Se for necessdrio a remogdo do prisioneito, con- 
sultar o. procedimenta na parte de “Reparos no 
Cabegote"’. 

Suporte da 
mangueira 

pas 384488 5 

Vista "Al 

*y 
fig. 7 — componentes do sistema de ventilagdo do carter 

instalagao 

1. Lubrificar, com dleo de motor, os balancins, apoios 
e extramidades das hastes de valvulas. antes da 
montagem cos balancins, 

2. Verificar a perca do prisioneiro quanto a danos, 
conforme ilustrado na fig: 3. O chanfro-da por- 
ca nao deve ullrapassar 1-16". A porca com. oa 
chanfro maior que 1°16" poderd manter a-valvula 
aberta durante toda o ciclo de funcionamento do 
matar. 

3. Instalar o balaricim, o apoio. e.a porca, Ajustar a 
folga da valvula seguindo Oo prooedimento cescri- 
to na parte de “AJUSTES”. 

4. Limpar as tampas dos balancins @ ag superficies 
da junta do cabegate. 
Aplicae vedador do tipo resistente a dleo em uma 
das faces das juntas novas, Colocar as juntas 
com a face contendo vedador nas tampas dos ba- 
lancins. 
Posicionar as tampas sobre as cabegatas, Exami- 
nar se a junta esta uniformemente assentada em 

todo contorna do cabecote. Instatar os paratusas 
de fixagao das lampas. Os parafusas das tampas 
sao apertados. em duas’ etapas, Apertar os para- 
fuso com o torque especificado e, deis minutos 
depois: anertar os parafusos novamente com o 
mesmo torque 
Instalar as manguciras de ventilagdo uo carter nas 
tampas dos balancins. 

G. Instalar os cabos das velas no suporte das tam- 
pas dos balancins. Ligar os cabos nas velas e, 
instalar o purifi¢ador de ar 

sistema de ventilacao 
do carter 
Os componentes do sistema de ventilagdo do carter, 
estado ilustrados na fig. 7 

Valvula reguiadara- GAGGG 

a 

Anel - 381898 

Tampao de 
énchimento 
de éleo I

N
 

eE sf Manquuira de 
vA a yentilagao- 6853 

2 
tA er 

Vista "A" Cotovela 

Mangueila de 
ventilagao 

BABA 

Actentor da 
valvula 
6AG69 

Vista "B" 

grape, 8 pagina 47 



ramogao 

1. _Retirar a mangueira de tomada de ar para a ven- 

3a0 do carter, do purificador de ar e da tampa 
cabecote direito. 

ac
 Retirar o purificador de ar. 

3. Desligar a mangueira de ventilagao do carter da 
base do carburador e do suporte. 

4. Puxar a valvula requladora do tampdo de abaste- 
cilmento de dleo. 

instalagdo - 

1. Introduzir a vaAlvula reguladora no lampao de 
abastecimento de dleo. 

2. Ligar a mangueira na valvula requiadora, posi- 
cionar @ mangucira em seu suporte e instalar a 
mesma na base do carburador, 

3. Instalar o purificador de ar. 

4. Instalar a mangueira entre o purificador de ar @ 
tampa do cabegote dircito. 

an
 Funcionar o motor e verificar o sistema quanto a 

vazamentos, 

coletor de admissao 
Os componentes do coletor de admissao sda mos 
trades na fig. 8. 

Gonosae da manguriwa 
WO aguecedor 

fraseiry Junta ente 
arao blace Y cotetor a cabegoto Saat PAd2d ov “ 

Unidade 
amissera de 
temper: 

_. Arrusia 
4 ge vyadagaa 

oe Goletor de 
admissao aie 

Junta entre 
caletor e cabegotw 

9441 Vedador dianteiro 2" | 
do coletor a0 Dloca Ar 
BARS Valvular OD sss, 

lermoatatica { 
Conexaa de saida ; e 

‘ os NA aca Ba 
deaqua g5a4 : 

PE 

lig. 8 — conjunto do coletor de admissao 

remogao 

1. Drenar a agua do radiador. Retirar o purificador 
de ar ea lubulagdo da ventilagao do carter. 

Desligar a haste ou cabo do acelerador, do car- 
burador @ou dos suportes do coletor, Retirar 
a mola de retragdéo do acelerador, Desligar as 
linhas de vacuo da transmissao automatica (se 

yado). 

3 ligar o.cabo de alla tensdo ¢@ fios da hobina 
de ignigao. 

nN
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Desligar os cabos das velas, puxando-os pelo ter 
minal moldado. Retirar os cabos du suporte na 
tampa dos balancins, Retirar a tampa do distri- 
buidor juntamente com os cabos. 

Desligar a linha de entraca de combustivel no 
varburador. 

Desligar a linha de vacuo do distribuidor, Retirar 
o distribuidor, retirando seu parafuso de fixagao. 

Desligar, do coletor, a mangueira superior do ra- 
diador co fio da unidade emissora de tempe- 
ratura. 

Soltar a bragadeiza da mangueira de desvia da 
bomba d'dgua e desligar a mangucira para fora 
da conexao de saida d'agua. 

Desligar a tubulagdo de ventilagao do canter da 

tampa dos balancins. 

Se o-veiculo for equipado cam ar condicionado, 
remover os suportes oe e feegse do compressor 
av voletor de admissa 

Remover o coletor de admissao e o carburador 
como um conjunto, Pedera ser necessario forgar 
o coletor de admissao para remové-lo dos cabo- 
gotes. Tomar o necessario cuidado para evitar 
danos as superticies de asscntam.:nto das jun- 
tas. Inutilizar as juntas @ os vedadores. As arrue- 
las de vedacio dos parafusos de fixag¢ao do co- 
letor nao deveriio ser reaproveitadas. 

Retirar a conexao de saida de agua, a junta ea 
valvula termostatica. Retirar a bobina de igni- 
¢ao, unidade emissora de temperatura, carbura- 
dor, espagader ¢ as juntas. 

instalagao 

he
 

Se o coletor de admissdo fol desmontacto, insta- 
lar a unidade emissora de temperatura, bobina 
de ignigao, juntas, espagadar, carburador, Po- 
sicionar a yalvula termostatica na conexao de 
saida de dgua. Passar uma camada de vedader 
resistente a Agua na junta da valvula termostati 
ca e coloca-la na conexao. Instalar a canexfo 
de saida de agua no coletor. 

Limpar as superficies de assentamento do cole- 
tor, cabecote, e bloco. Usar um solvente apro- 
priado para remover qualquer trago de Glea. Pas- 
sar um vedador apropriado na superficie de ve- 
dagao no bloco. 

Posicionar vadadores novos no bloco e, instalar 
novas juntas no cabegote entrelagadas com os 
vedadores dianteiro e traseiro, Verificar se os fu 
ras das juntas estao alinhados com os dos ta- 
gotes. Aplicar substancia vedadora nao endureci- 
vel nos quatro ponlos de unido entre os vedado- 
res e juntas. 

Instalar cuidadosamente o coletor de admissao. 
Apos colocar.o coletar em posi¢ao de montagem 
no bloco e cabecote, passar o dedo ao redor da 
area de vedagao para verificar se os vedadores 
estda corretamente assentados. Se os vedadores 



estiverem deslocados, retirar o coletor e acertar 
a posi¢ao dos vedadores. 

a)
 Verifiear se os furos das juntas estao alinhados 

com os do caletor @ instalar os parafuses.e por- 
cas de fixagao do coletor. Apertar cs parafusos 
de fixagae do coletor, na sequéncia indicada 
pela fig. 9, segundo 4 especificagao. 

fig. 9 — seqiiéncia de aperto de parafusos do 
coletor 

G, Instalar a mangueira de desvio na conexao de 
saida de agua. Pasicionar a bragadeira @ aper- 

ta-ta. 

7 Ligar a mangueira superior do radiador. 

8. Instalar a linha de alimentagao de: combustivel 
do carburador, 

9. Girar a Arvore de manivelas ate o emboio nv 1 
atingir o P.M.S., fim do curso de compressao. 
Instalar’o distribuidar no bloco com o rotor, na 
posigao em que salta a centetha para a cilindro 
n? 1 e, os contatos do piatinado no inicio da 
abertura. Fixar o distribuicor. 

10, Colocar a tampa do distribuidor. Coiocar os ca- 
bos das velas nos suportes da tampa do cabe- 
gote, ligar os terminais nas velas. 

11 Ligar a mangugira de. ventilagao do carter. 1i- 

garos fins da bobina. 

12, Ligar o cabo ou-a haste da acelerador e a mola 
de retragao no carburador. Ligar as manguciras 
de vacuo. Nos veicuos equipados com ar con- 
dicionado, instalar 9 compressor no superte dao 
eoletor de admissao. 

13. Abastecer o radiador, 

14. Funcionar o moltur e regular o ponte de ignigaa 
Ligar a linha de vacuo no distribuidor. 

15. Funcionar o motor. aceleraco. e verificar juntas 

eé mangueiras quanto a vazamentus. Quando a 
temperatura do motor estabilizar, regular a mar- 
cha lenta. 

16 Desligar o motor e reapertar os parafusos do 
coletor, seguindo a sequéncia mostrada na_ fig. 
9, cam o torque especificado. 

17. Instalar o purificador de ar 

coletor de escapamento 

remogao 

4. Desligar a tubulagao de escape do coletor. 

2 Retirar os parafusos e arruelas e remaver a cale- 
tor de escapamento. 

instalagao 

1. Limpar as superficies de assentamento do coletor 
e do cabegote. Limpar a flange de montagem do 
coletor e do tubo de escapamento, 

2, Aplicar graxa a base de grafite nas superficies de 
assentamento do coletor. 

3 Pos:cionar o coletor na cahegate c instalar os pa- 
rafusos de fixagao @ arruelas, Apertar os parafu- 
sos tum o torque especificado, cameganda do 
centro para as extremidades. 

Posivionar o tubo de escapamento no caletar. Ins 
talar @ apertar as porcas alternadamente, de acar- 
do com. as especifiuagous. 

5 Colocar o moter em funcionamento e verificar o 
coletor quanto a vazamentos. 

cabecotes 

Quando tor substituir um cabegote, seguir os procedi- 

mentos recomendadas em “Nesmontagem e Monta- 

gam do cabegote". Transterir todas as valyulas, mo- 

las, velas, etc, para o cabegote novo. Limpar ¢ exa- 
minar todas as pegas, retificar as valvulas e verificar, 
todas as folgas de montagem, antes de montar as pe- 

Gas novas ou usadas, no cabegote novo. 

remogdo 

1, Relirar o coletor de admission com o carburador 

instalado, seguindo o procedimento descrito na 
remogdo do coletor de admissao 

2, Retirar as tampas do mecanismo das valvulas. Em 

veiculos equipacdos com ar cendicionado, pare re- 

magao do cabegote esquerdo, retirar o compres: 

sor, Ein yveiculos equipados com diregdo hidrau- 
lica, desligar a suporte da bomba da diregao e 
retirar a correia da polia da bomba. Colocar a 
bomha de lado, de forma a nao estorvar, e em 
posi¢do que nda permita vazamenta de fluido. 

3, Se for necessdria remover o cabegote direito, re- 
tirar os parafusos da fixagdo do suporte do alter- 

nador, o espagador @ a hnbina de ignigao. 

4. Desligar o{s) caletor(es) de escapamento do(s) 
tubo(s) de escapamenta, 
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folga longitudinal da arvore 
comando de valvulas 

Nos: moteres de8 cilindros, tazendo-se alavanca con- 
tra a engrenagem de aluminio e nylon, com a carga 
do trem de valvulas sobre a arvore comando de val- 
vulas, podemos danificar a engrenayem. Portanto as 
poreas de ajustes:.dos. balancins deve eslar soltas, 
ou Conjunto dos balancins deve estar salto: o sufi- 
ciente para deixar a arvare livre. Depais de verificar 
a folga longitudinal da arvore comando de valvulas, 
ajustar a foiga das valvulas. 

Empurrar a arvore comando de valvulas para a parte 
traseira do motor. Instalar um micra-comparadar apoi- 
ando o apalpador no parafuso da engrenagem da 
arvore (fig, 6), Colocar o micro-comparadar a zero. 
Com uma chave de fenda grande, colocada entre a 
engrenagem da arvere @ o bloco, empurrar a arvore 
comando de valvulas para a frente. Comparar a lei- 
tura do mostrador com a especificada. Se a folga 
astiver excessiva substituir a placa de encosto. 

AZvBa-A 

fig. 6 — folga longitudinal da arvore comande de 
valvulas (motor de 8 cilindros — tipico) 

folga entre as dentes das 
engrenagens da distribui¢ao 

motor de 6 cilindros 

Instalar um micro-comparador no bloco de cilindros 

(fig. 7) para veriticar a folga entre os dentes da en- 

grenagem da arvore comando de valvulas e a engre 

nagem da arvore de manivelas. Segurar a engrena- 

gem da arvore de manivelas firmemente contra 0 bla- 

Go e, forgar a engrenagem da arvore de comando 

para a esquerda @ para a Cireita, 

grenagem da arvore de manivelas 
sam mover a en 

Verificar as especitica¢ces para I'mites de folga. 

fig. 7 — folga entre os dentes das engrenagens de 
distribuigado {motor de & cilindros) 

deflexao da corrente 
de distribuicao 

motor de 8 cilindros 

|. Girar a arvore de maniyelas no: sentido horario 
(olnando-se de frente) para que a folga se apre- 
sente no lado esquerdo da corrente, 

2. Estabelecer um ponto de referéncia no hloco c 
medir a distancia deste ponto a corrente (fig. 8). 

4. Girara arvore de manivelas no sentido oposto pa- 

ta eliminar a folga no lado csquerdo da corrente 

@ medir a distancia entre 0 ponto de referéncia e 

a corrente, A deflexdo € a diferenga entre as 

duas medidas, 

Se a defiexdo exceder a especificagao trocar a 
corrante e/Ou as engrenagens. 

referéncia 

fig. 8 — deflexdo da corrente de distribui¢do 
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Desapertar as porcas do prisioneiro dos balancins, 
“~modo que os balancins possam ser girados pa- 

lado. Retirar as varetas de valvulas em or- 
(tig. 70), de modo tal que as mesmas possam 

ser moniadas em suas posigdes originais. Retirar 
as Capas dus valvulas de escape. 

ANSI 

. 10 — remogao das varetas de yvalvulas 

instalar as algas para levantar 0 cabecote (fig, 11), 
Remover os coletores de ascapamento para obter 
acesso aos parafusos inferiores. Remover os pa- 
rafusos de fixagao do cabecote e@ relirar o cabe- 
gote. Ratirar a junta e inutiliza-la. 

Ferramenta T62F-6085-A —» 

A2ads & 

fig. 11 — algas de levantamento do cabegote 

nstalagao 

1 

g. 

Limpar 0 cabegote, coletor de admissao, tampa 
do cabegote, superficios de assento da junta do 
cabegole 8 as superficies do coletor de esca- 
pamento, Se o cabegote foi removido para a 
substituigdo da junta, verificar a planicidade da 
face do cabegote e do bloce do motar, 

Posicionar a nova junta do cabecote sobre as 
guias no bloco do motor. Posicionar o cabecote 
no bloco e instalar os parafusos de fixagdo. Re- 
tirar as algas de levantamento do cabegote. 

Os parafusos do cabegote sao apertados orde- 
nadamente, em trés etapas: Apertar todos os pa- 
rafusos sequindo a sequéncia mostrada na fig 
12; 50 Ibs. pé, 60 Ibs. pé e finalmente cam o tor- 
que de 65-72 Ibs. pe. 

Pope. carpe 

pees see 
jz — seqliéncia de aperto de paratusos do 

cabecote 

AVSIA-B 
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10, 

an 

Limpar as varetas das valvulas com um solvente 
apropriado. Aplicar ar comprimido na passagem 
de oleo das varelas. Verificar as extremidades 
das varetus quanto a riscos, aspsrezas e desgas- 
te excessivo. Examina-las, visualmente ou com 
dispositive apropriade para verificar se existe 
empenamento da vareta. Se o empenamento ex- 
ceder o limite permitido, em qualquer ponto da 
vareta, inutsliza-la. Nao tentar corrigir 0 empena- 
mento da vareta, 

Lubrificar as extremidades das varetas. das val- 
vulas. Instalar as varetas nas suas posigdes ori- 
ginais. Instalar ag capas nas valvulas de escapa- 
mento, 

iInstalar os balancins, Verificar 6, se nesessario, 
ajustar a tolga das valvulas, conforme descrito 
em “AJUSTES". 

Colocar ofs) coletor(as) de escapamento na(s) 
tuba(s) de escapamento. Apertar as porcas com 
© torque especificada 

Se o cabesgote direito for remiovido, instalar o su- 
porte do allernader @ o allernador, Ajustar a ten- 
sao da correia, segundo a especificagan. 

Aplicar vedador resistente a cleo em uma das 
faces da(s) junta(s} nova(s) da{s} tampa(s) dos 
balancins. Colocar a(s) junta(s) na(s} tampals). 
com a face que contém sustancia vedadora vol- 
tada para a tampa, Instalar a(s) tampa(s) no(s) 
cabegole(s), Apertaros parafusos da(s) tampa(s) 
em duas ctapas. Inicilalmente apertarcom o torque 
especificada, ands dois minutos aperta-los, no- 
vamente, com o mesmo torque. 

Se foi removido © cabegote ssquerdo, de um 
veiculo equipado com ar condicionada, instalar 
© compressor, Se fal removidy o cabegote es- 
guerdo, de um veiculo equipado cam diregao 
hidraulica. instalar a homba e a correla. Instatar 
as parafusos e regular a tensae da correia se- 
gundo a especificacao. 

Instalar o Goletor de admissao ec as pegas corre- 
latas seguindo os procedimentos de instalagao 
do Coletor de Admissao. 

mola da valvula, prato 
€ 
AS 

vedador da haste 
molas quebradas ou vedadores da haste das val- 

vulas e pratos danificados, podem ser substituidos 
sem a remogao do cabegote, se as valvulas ou séde 
de yalvulas nao esliverem danificadas. 

remogao 

1. 

nN
 

Girar a drvore de manivelas até o embolo do ci- 
lindroa, em que val ser executado o servigo, atin- 
gir 0 ponto morto superior, fim do curso de com- 
pressdo. Isso evitara que a valvula caia acidental- 
mente dentro do cilindro. Retirar a lampa do 
cabecote e a vela de ignigdo do cilindro, 

Instalar, no. orificio para vela, um adaptador que 
parmita uniao com uma mangueira de ar compri- 
mido. Instalar a mangueira e@ abrir o ar comprimi- 

oN
 

g
e
,
 



§ 

do. Se n&o for possivel manter a valvula na posi- 
¢ao techada cam auxilio do ar comprimido, isto 
indica que a séde de valvulas esta danificada, ter- 
nando-se necessaria a remocdo do cabegote para 

repares. 

Retirar a porca do balancim, o apoio, o dalancim 
@ a vareta da valvula do cilindro a ser reparado. 
Retirar a capa da valvula de escapamento. 

Instalar a porca no prisioneiro ¢ posicionar a fer- 
ramenta para camprimir a mola (fig. 13}., Compri- 
mir a mola e@ retirar as chavetas, a luva, o prato 
da mola e a mola. 

Rotirar e inutilizar o vedador de Gleo (fig. 14). 

fig. 13 — compressao da mola com cabe¢ote 
instalado 

eM 7 
Ferramenta T62F-6565-A 

ARDS 
Tubo de ar 

fig. 14 — remogao ou instalagao do vedador de 
éleo da haste da valvula 

6. Se a pressdo de ar forgar o pistao até o fundo 
do cilindro, ao eliminar a pressao, a valvula caira 
para dentro do mesmo. Uma tira de borracha ou 
barbante amarrado na haste da valvula, evitara a 
queda da mesma, além de permitir 0 movimento 
da valvula na guia, para verificar se ha engripa- 
mento, 

instalacao 
1 

tf
 

Verificar a haste da valvula quanto a danos. Girar 
a valvula e verificar se a ponta da haste da valvu- 
la gira com movimento excéntrico. Mover a val- 
vula para cima e para baixo e verificar se a mes- 
ma movimenta-se livremente na guia. 

Se a valvula estiver danificada sera necessadrio a 
remocdo do cabe¢sie, para o reparo. 

Se o estado da valvula for satisfatério, aplicar éleo 
de motor na haste e segurar a valvula na posigdo 
fechada. Aplicar o ar comprimido no cillndro. 

ES] 

Instalar um vedador nove (fia, 14), Posicionar a 
mola e instalar o prato da mola e a luva: Compri- 
mir a mola e instalar as chavetas. Retirar a fer- 
ramenta compressora da mola e a porca. 

Fechar 0 ar e retirar o adaptader da manqueira de 
ar do oriticio da vela. Instalar a vela e ligar o 
cabo. 

Lubrificar as extremidades da vareta da valyula e 
instalar a mesma. Lubrificar no pé da valvula: Ins- 
talar a capa na valvula de escapamento. 

Lubrificar todos os pontos de atrito do balancim. 
Instalur o balancim, 0 apoio e a porca, 

Ajustar a folga das valvulas:seguindo.o. procedi- 
mento deserito em “AJUSTES". 

Limpar e instalar a tampa do cabécote. Se a tam- 
pa do lado direito toi removida, instalar a man- 
gueira do sistema de ventilagao do carter. 

Instalar o purificador dear, 

tucho hidraulico 
Antes de substituir um tucho hidrautico, devido a fun- 
cionamento ruidoso, veriticar seo ruldo ndo é causa: 
do por regulagem inadequada da tolqa das valvulas, 
ou pelo desgaste do balancim ou vareta de valvule. 

remogao 

a 

i)
 

an
 

Retirar o coletor de admissdo e pegas correlatas 
sequindo o procedimenta de remagao das mes- 
mas. 

Retirar as mangueiras de ventilagao do- carter. 

Retirar as tampas das halancins. Desapertar as 
porcas dos balancins e girar os mesmos para li- 
berar as varetas de valvulas. 

Retirar as varetas de vAlvulas @ identificadtas a 
fim de reinstala-ias nas posigdes originals. 

Retirar os tuchos com um ima e posiciana-los no 
porta-tuchos ordenadamente, (fig. 15), de mado 
que oS mcsmos possam ser reinstalados em suas 

posic¢ées originais. Se os tuchos estiverem pre- 

Ima 
fig. 15 — remocgao do tucho 

ATBOMA 
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sos no furo, por excesso ce verniz, sera necessa- 
ria usar ferramentas do tipo de aticale, Girar o 

© forgando-o a soltar-se da goma ou verniz 
ado em volta do tucho. 

insiaiagao 

Artes da instalagao cs tuchos @ as guias no hieco 
devem ser lubrificados com dleo para moter, 

1. Lavar e Instalar o(s) tucho(s) nas guias de onde 
foram retirados. Se o(s) tuctho(s) novols) for(em) 
instalado{s), veriticar o seu ajuste na guia, Lubri- 
ficar os tuches @ as guias com dleo para motar 
antes de instald-los. 

2. Instalar as varetas de valvulas nas suas posigdes 
originais. 

. Lubriticar os balancins e apoins com dleo para 
motor, Colocar os balancins sobre as varetas de 
vAlvulas. Verificar e, se necessario, ajustar a tol- 
ga das valvulas. 

a 

4. Instalar as tampas dos balancins. Instalar a vdlvu 
la da ventilagao do carter, 

5. Instalar 0 coletor de admissdo e pecas correlatas 
seguindo os procedimentos de instalagao dos 
mesmos. 

bomba de agua 
remo¢gao 

1. Dreanar o sistema de arrefecimento. Retirar os 
parafusos de fixagao do defletor de ar do radiador 
~sicionar o defletor sobre o ventilador. Retirar 

atilador e o espagador da arvore da hamba 
agua. Retirar o deflotor dear. 

ro
 . Sao velcula estiver equipado com ar condiciona- 

do, retirar a correia e a polia intermediaria, Reti- 
rar a correia do alternador. Se o velcvulo estiver 
equipado com diregdo hidraulica, retirar a tampa 
e a correia, Retirar a polia da bomba de Agua. 

3. Desligar a manqueira inferior do radiador, man- 
gueira do aquecedor (se equipado) e mangueira 
de desvio de agua da bomba de Agua. 

4. Retirar os parafusos de fixagdo da bomba ao mo- 
tor, Retirar a bomba e a junta. Inutilizar a junta. 

instalagdo 

Antes de reinstalar a bomba, examina-la quanto a da- 
nos, Substitui-la se apresentar danos. 

1. Retlrar o8 residuos da junta da superficie de mon- 
tagem da tampa das engrenagens da distribuigdo. 

2, Aplicar vedador nas faces da junta nova e coloca- 
la na tampa. A-seguir, instalar a bomba d’agua, 

3. Instalar os paratusos de fixagao e aperta-los com 
0 toraue especificado. 

4. Instalar a mangucira do radiador, aquecedor (se 
equipade) @ do desvio de agua. 

5: ‘onar a polia da bomba na 4rvore da mesma. 

wo lnolar a bomba da diregdo hidrdulica e a correia 
(se equipado). Instalar a correia do alternador. 
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Instalar a polla intermediaria e a correia do com- 
pressor do ar condicionado. 

7. Posicionar o deflelor de ar do radiador sobre a 
polia da bomba de agua oc instalar o espagador e 
a hélice do ventiiador. Instalar os parafusos de 
fixagao do defletor de ar. Reqular as correias na 
tensdo especificada. 

8. Abastecer o radiador. Galacar o motor 2m funcio- 
namento c, quando atirigir a temperatura normal 
de operagdo, examinar a existéncia de vaza- 
mentos. 

coberta, corrente e/ou 
engrenagens da distribuicao 

remocao 

1, Drenar o sistema de arrefecimento. eo carter do 
motor. 

i)
 Retirar os parafusos de fixagao do defletor de ar 

ef coloca-lo para tras. Remover os parafusos de 
fixagao do ventilador 6 do espagador. Aetirar o 
ventilador 8 o espagador. Remaver o defletor de 
ar, 

3. Retirar a correia e a polia intermediaria do ar 
condicionado (se equipado). Retirar o alternador 
fe a correia. Retirar a bomba da diregdo hidrau- 
lica & a correia (se equipado). 

4. Retirar a polia da bomba d’Agua, 

5. Desligar a manqgueira do aquecedor (se equipa- 
do) do radiador edo desvio de agua, da bomba 
de aqua. 

6. Retirar a polia da arvora de manivelas, do amor- 
tecedor de vibragfies. Retirar o parafuso de fi- 
xagéo do amortecedor de vibracdes 6 a arruela. 
Instalar o extrator no amortecedor de vibragées 
(fig. 16) @ retirar o mesmo, 

Ba 2248.4 

tig. 16 —. remogao do amortecedor de vibra¢oes 

7. Desligar a linha de saida da bomba de gasolina. 
Retirar os parafusos de fixagéo da bomba e co- 
locar a bomba de lado, sem remover o flexivel. 

g
y
 



8, Retirar a vareta medicora de nivel de cleo. 3 precedimentos na parte “Instalagdo e Remo- 
gao do Vedador Dianteiro”. 

9. Retira’ os: paratusos de fixagaa do carter a : - 
cobertura das engrenagens, Utilizando um cani- 
vete de lamina fina cortar a junta do caérter ranta 
a face frontal do bloco do motor, antes de sepa- 
rar a coberta do bloco. Retirar a coberta e a 
bomba d’Agua ecemo um conjunte. Se a coberta 
for substituida, transferir a bomba d'agua e o 
cubo da vareta medidora de nivel de dleo para a 
coberta nova, 

10. Retirar o defletor de dleo da arvore de manivelas. 

11. Verificar a deflexdo da corrante de distribuigdo. 

12 Girar-o motor até que as marcas de sincroniza- 
¢4a das engrenagens fiquem na posigao mostra- 
da na fig. 17. 

a) 
or 

( 

fig. 18 — remogao cu instalagdo da corrente 
de distribui¢do 

5. Lubrificar a corrente de distribuigdo cam o dlco 
para motor, 

6, Cobrir a junta do carter com vedador; cortar os 
locais necessaérins da junta nova e coloca-la no 
carter. Aplicar vedadar nos cantos. 

Aplicar vedador nas superticies do bioco,e da 
coberta e colocar a junta nova no bloco do motor. 

7, Colocar a ccberta no blaco do motor, Tomar cui- 
dado durante a instalagao da mesma para evitar 
danos. ao vedador ou deslocamenta da junta. 

Exeentrico da bomba Fie SSR Caviina 

Marcus de sincranizagdo AQIDIEN 
fig. 17 — alinhamanto das marcas de sincronizacao 

13. Retirar o parafuso da engrenagem da arvore de 
comando das valvulas, arruelas e o excéntrico 
da bomba de gasolina. Deslizar amhas as engre- 
nagens © a corrente para fora, simultaneamente, 
ratiranda-as em conjunto (fig. 18). 

instalacdo 
1. Colocar as engrenagens. e a corrente de distri- 

buigao na aérvare de comando de valvulas e ar- 
vore de manivelas, simultanoamente (fig. 18). 
Verificar se as marcas de sincronizagdo estao 
posicionadas, contorme mostra a fig. 17. 

2. Instalar.o excéntrico da bomba de gasolina, ar- 
ruela eo parafuso de retengao da engrenagem 
da arvore de comando de valvulas. Apertar o pa- 
rafuso como torque especificado. Instalar o de- 
fletor de dleo na arvore de manivelas (fig. 19). 

3. Limpar as superficies de assentamento da junta, af | 133 no motor, na coberta @ no carter. , Deriat desviee RUA 
fig. 19 — excéntrico da bomba de gasolina a 

4. Instalar um vedador novo na coberta, seguindo defietor de dieo instalados 

grupo & pagina 53. 



8. Instalar a ferramenta para centralizagao do veda- 
dor da coberta. 

1g derd ser necessario forgar a coberta para bai- 
para comprimir levemente a junta do carter. 

sta operagao sera facilitada usando-se uma 
ferramenta apropriada nos furos de fixagfo da 
coberta. 

10. Cobrir as roscas dos parafusos de fixagio com 
vedador resistentes a dleo © instala-los. Empur- 
rar a ferramenta de alinhamento e apertar os 
parafusos de fixagdo do carter a coberta com o 
torque especificado (fig. 20). Apertar os parafu- 
sos de fixagdo da coberta frontal no motor, com 
o tarque especificadd, Retirar a ferramenta. 

ATR i) 

reldisblen Me” a, 
Ferramenta 161P-6019-8 ou 6059-F 

fig. 20 — alinhamento da coberta das engrenagens 
da distribuigao 

11. Aplicar um lubrificante adequado na superficie 
de trabalho do vedador no cubo do amortecedor 
de vibragdes, a fim de evitar danos ao vedador. 
Aalicar, uma mistura de leo e alvaiada, na ex- 

sidade frontal da arvora de manivelas para 
.alagdo do amortecedor de vibragdes. 

12, Alinhar o rasgo para chaveta do amortecador de 
vibragdes com a chaveta da arvore de manivelas. 
Instalar o amortecedor de vibragées na arvore 
de manivelas (fig. 21). Instalar o paratuso ea 
arrusla da retengao. Apertar o parafuso com uv 
torque especificado. Instalar a polia da arvore 
de manivelas. 

Forramenta T52L-6306 AEE 

fig. - instalag¢ao do amortecedor de vibragoes 

13, Instalar a bornba de gasolina, utllizando uma jun- 
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ta nova. Ligar a linha de saida de combustivel, 
na bomba de gasolina. 

14. Instalar a vareta medidora do nivel de déleo do 
motor. 

15, Ligar, na bomba de agua a mangueira do radia- 
dor, do aquecedur (se equipado) e do desvio de 
agua. 

16. Instalar.a polia no eixo da bemba de agua. 

17, instalar a bomba da diregéo hidraulica e sua 
correia {se equipado). Instalar o alternador e a 
correla. Instalar a correla e a polia intermediaria 
do compressor do ar condicionado (se equipado}. 

18. Posicionar o defletor de ar sobre a polia da bom- 
ba de agua. Instalar o espagador © o ventilador. 

Instalar os parafusos de fixagdo do defletar de 
ar. 

19 Requilar as tensées das correias segundo as es- 
pecificagoes. 

20, Abastecer o carter do motor. 

21. Abastecer o radiador. 

22. Funcionar o motor, acelerado, e verificar as jun- 
tas e manguwiras, quanto a vazamentos de dleo 
ou agua. Examinar e regular o ponto inicial de 
ignigdo. 

vedador dianteiro da arvore 
de manivelas 

remogdo 

1 Retirar a coberta frontal do motor, sequindo os 
procedimentos de remogdo anteriormente des- 
critos, 

2. Retirar o vedador com uma ferramenta apropria- 
da. Limpar o rebaixo de alojamento do vedador da 
tampa frontal. 

instalagao 

1. Passar uma camada de graxa no vedador novo e 
instala-lo na tampa frontal. Empurrar o vedador 
até que o mesmo asgente totalmente no rebaixo 
(fig. 22) Examinar o vedador apdés a instalagao, 

Ferramerila 
T58P-6700-B 

t , 

Vedador de. dle 

fig. 22 — instalagéo do vedador dianteiro da 
arvore de manivolas 

M
e
 



para certificar-se de que a mola asta corretamen- 
te posicionada. 

Ny
 Instalar a coberta fréntal no motor, seguindo os 

procedimentos de instalagae. 

arvore de comando 
de valvulas 

A fig. 23 ilustra a arvore de comando de vak 
vulas @ seus componentes 

Casquilhos 

Bujda trasairo 
6286 

ore de gartande 
de valvulag G25 

ees 

fig. 23 — arvore de comando das yalvulas @ pegas 
correlatas 

remocdo 

|. Retirar a mangueira superior @ inferior do radiador. 
Desligar, do radiador, 05 tubos de fluido da trans- 
missio automatica (se equipado). Retirar os para- 
fusos do fixagao do defletar de ar do radiacor. 
Hetirar o radiador, Nes veiculos cquipados com 
ar condicionado, retirar os parafusos que fixam o 
condensador do ar condicionado e calacar a con- 
densador em local que nado estorve. Retirar o dis- 
tribuidor. 

nm
 Relirar a coberta frontal, as engrenagens ¢ a cor- 

rente da distribuigao, seguindo o procedimento dy 
instalagdo @ remogdo recomendado. 

3. Retirar o coletor da admissdo e as pegas correla- 
tas, gequindo o proccdimenlo de remogao reco- 
mendado, 

4 Retirar as manguelras e a valvula da ventilagao 
do cérter, Retirar as tampas dos balancins.Desa- 
pertar a porca dos balancins e gira-los para o 
tado. 

5. Retirar as varelas de valvulas @ marté-las na or- 
dem de retirada a fim das mesmas serem reinsta- 
ladas nas posigdes originais. 

6. Utilizando um ima retirar os tuchos e coloca-los 
na ordem de retirada em um porta-tuchos, confec- 

cionado de madeira, (fig. 15) a tim de permitir a 
reinstalagdo dos mesmos nas posigoes originais. 
Se o tucho ficar preso no furo, devido a excasso 
de verniz, goma, etc., sera necessdrio utilizar ura 
terramenta do tipo de "alicate’' para retirar o tu- 
cho. Girar o tucho forgando-o a saltar-se da goma 
ou verniz que pode ter se formado no mesmo. 

7. Retirar a placa de encosto da arvore de comando 

de valvulas. Retirar a arvore cuidadosamente pu- 
xando-a para a frente do motor. Tomar cuidado 
para evitar danos aos mancais. 

instalagao 
Antes da instalagao, lubrificar ressallos e os moentes 
da arvore. 

1. Deslizar a arvore cuidadosamente através dos 
mancais. Instalar a placa de encosta cam o sulco 
voltado. para'o lado do bloce do motor. Verificar 
a folga longitudinal da arvora, sequindo as ins- 
trugGes descritas na parte ‘'Folga Longitudinal 
da Arvore de Comando de Valvulas''. 

is
ed
 

Lubrificar os tuchos @ as guias com 4lea para 
motor. Instalar os tuchos nas guias de onde fo- 
ram retiracos. 

3. Lubrificar as extremidades das varetas de valvu 
las e Instald-las. nas posi¢ées originais. Lubrificar 

9s balanalns @ upeios com éleo para motor. Colo 

car os balancing sobre as varetas de valvulas. 

4. Instalar o coletor de admissao © pegas corrclatas 
seguinda 9 procedimento. de instalagao carras- 

pondente, 

5. Ligar a unidade emissora de temperatura, 

6 Ligara haste do. acelerador ea mola de rotragao. 

7. Ligar a mangueira do aquecedor no coletor de 

admissao. Posicionar e ligar a linha de combus- 

tivel. 

8. Substituir o retentar dianteiro do motor seguindo 

as instrugdes de instalagdo e remogdo. Instalar 

as Qngrenagens ea corrente de distribuigaa, co- 
berta frontal do motor e pegas correlatas, seguin- 

do as instrugdes de instalagao. 

9, Nos velculos com ar condicionado, instalar o 

condensadar, Pousicionar o dafletor dear sobre o 

ventilador. Instalar o radiador e@ ligar as man- 

gueiras. Nos vciculos. com tiansmissao automa- 

tica ligar as linhas de éleo no radiador. Instalar 

os parafusos de fixagdo do detletor de ar. 

40, Como émbolo do cilindro n? 1 no P.M.S., fim do 

curso de compressao. posicionar o distribuidor 

no motor, cam o rolor na diregdo do contato da 

cilindro n¥ 1 na tampa, @ os contatos do plati- 

nado no inicio da abertura, Fixar o distribuidor. 

11. Veriticar e, se necessario, ajustar a folga das 

valvulas. 

12. Limpar as tampas dos balancins ¢ a superficie 

de assentamento da junta, no cabegate. Aplicar 

vedador résistente a dleo em uma das faces das 

juntas novas. Posicionar as juritas nas tampas 

com a face contendo vedador vollado para as 

mesmas. 

13. Golocar as tampas nos cabegotes e verlficar se 

as juntas assentam-se perfcitamente. Instalar os 

parafusos, Os paratusos sfo aperlados em duas 

etapas: Aperia-los com o torque especificado ¢ 

dois. minutos apos, reaperta-las noyamente com 

o mesmo torque. 

grupe B payina Sd



14, Limpar e instalar 9 sistema de ventilagao do 
carter. 

§—* ‘gar os fios na bobina de ignigdo. 

talar a tampa do distribuidor. Colocar os ca- 
nos das velas no suporte das tampas do cabe- 
gote 6 ligar os cabos nas velas. Ligar o cabo de 
alta tensao na bohina de igni¢ao. 

17. Abastecer o radiador e o carter do motor. 

18. Colocar o motor em funcionamento e regular o 
ponto de ignigao. Ligar a linha de vacuo no car 
burador. 

19. Manter o motor acelerado e verificar as juntas e 
marqueiras quanto a vazamentos. Quando.a tem- 
peratura do motor estabilizar, regular a mistura 
e@ a marcha-lenta. 

20. Ajustar a articulagaa da transmissao automatica 
(se equipado). Instalar o purificador de ar. 

volante do motor 
remocgaéo 

1 Nos, veiculos com transmissdo convencional, re- 
tirar a caixa de mudangas, o platé eo disco da 
embreagem, seguindo os procedimentos de remo 
¢ao correspendentes. Nos veiculos com transmis- 
sao automatica, retirar a transmissdo @ 0 conver- 
sor de torque, sequindo os procedimentos de 
remogdo correspondentes. 

2. Para verificar o empanamento da face do volante 
ou substituir a cremalheira dos velculos com 
: missio convencional, consultar a parte cor- 

adante em “Servigos Gerais" no inicio. do 
G, po. 

3, Retirar os parafusos de tixagao do volante e re- 
mové-lo. 

instalagao 

1, Passar um vedador resistente a dleo nas roscas 
dos parafusos de fixagao do volante. Colocar o 
valante na flange da arvore de manivelas. Insta- 
lar os: parafusos e aperta-los (em cruz) com o 
torque especificiado. 

Nos veiculos com transmissda canvencional, veri- 
ficar 0 empenamento do valante e instalar o dis- 
co, o platé de embreagam e a caixa de transmis- 
sa0, sequindo o procedimento de instalagao cor- 
respondente. Nos veiculos com transmissao auto- 
matica, verificar o empenamento do volante, ins- 
talar 0 conversor de torque e a transmissao, se- 
guindo as procedimentos de instalagéo. 

sucha guia da arvore primaria 
amocdo 

Retirar a transmissAo, platé e o disco da embrea- 
gem seguindo o procedimento de remogéo corres- 
pondente. 

Retirar a bucha guia da arvore primaria conforme 
mostrado na fig. 24. 

istale 

F uma fina camada de graxa para rclamento 
de sodas no alojamento da bucha, na arvore de 
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manivelas, Evitar excesso de lubrificante pois, com 
a rotag4o do motor, isto podera contaminar o re- 
vestimento do disco da embreagem. 

Instalar a bucha conforme mostrada na fig. 25. 

Instalar o disco, o platé a a transmissao seguindo 
as instrugdes de Instalagao. correspondente. 

3 (on 
Impacto ARIA 

TS8L-100-8 
ou 7600-E 

fig. 24 — remocado da bucha guia da arvoro 
primaria 

Ferramenta -76UU- 

fig. 25 — instalagao da bucha guia da arvore 
primaria 

carter do motor 
remocdo 

1. Levantar 0 veiculo e drenar o dleo do carter. 

2. Remover a barra establlizadora. 

3. Remover os parafusos de fixagdo do suporte dian- 
teiro do motor, Remover os suportes, 

4. Retirar os parafusos do brago intermedidrio da di- 
regado, abaixar as articulagdes de modo a nado es- 
torvar. 

5. Retirar os parafusos e remover o carter. 

6, Remover o tubo e tela de sucgao da bomba de 
dleo. 

Instalagéo 

1. Limpar o carter e examina-lo quanto a danos, 
Limpar o tubo e a tela de sucgao de dleo, 

2, Limpar as superficies de assentamento de jun- 
tas e vedadores do bloco e do carter. Colocar o 
tubo na bomba utilizando uma junta nova, Aper- 
tar os parafusos com o torque especificado. 
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Vuoador traseire 

Junty  Meeagor Glanwiru 

fig. 26 — juntas e vedadores ao carter, instalados 

3. Aplicar um vedador na superficie do bloco @ nas 

4 

™ 

juntas. Posicionar as juntas do blaco (fig, 26). 

Colocar o vedador dianteiro do carter na cober- 
ta frontal. Verificar se as pontas do vedador es- 
tao sobre a junta. 

Colocar o vedador traseiro do carter sobre a ca- 
pa do mancal traseiro (fig. 26), Veriticar se as 
pontas do vedador estio sobre as juntas. 

Colocar a carter no bloco. Instalar @ apertar os 
parafusos. com.o torque especificado. 

Galocar 6 suporte inlermediaria da diregao em 
posicdoa da montagem e inslalar os parafusos 
de fixagao. Aperta-los com o torque especificado. 

Colocar os suportes do motor na travessa a ins- 
talur os parafusos ce fixagao. Apertar os para- 
fusos com o lorque especificado. 

Instalar a barra estabilizadora. 

Baixar o veiculo. Abastecer o carter. Golocar a 
mator am funcionamento e verifica-lo quanto a 
vaeamento. 

bomba de dleo 
remogao 

t Retirar a carter e as pegas correlatas conforme o 
procedimento descrito em “Remogado do Carter’. 

2, Remover o conjunto.de tubo de sucgdo e tela, 

3. Retirar os parafusos de fixagao da bomba, remo- 
ver a bomba, a junta e a -arvore intermediaria. 

instalagdo 
Uy Colocar éleo na abertura de sucgao de saida da 

bomba de 6leo. Girar a arvore da bomba para dis- 
tribuir o dleo no interior da bomba, 

A.
 

Golocar a arvore intermediaria na arvore propul- 
sora (na distribuidor). Manter @ arvore intermedia- 
na firmemente catcada na alojamento contra a 
arvore do distribuidar @, posicionar o Iimitadar 
da arvore intermediaria. A pasigda do. limitadar 
estara correta quando o limitadar encastar na su- 
purficie. superior do bloco, no compartimento da 
arvorg de manivelas, 

Golocar tima junta nova na carcaga da bomba. 
Introduzir a arvore intermediaria na bomba de dieo 
com o limitader devidamente instalada. Instalar 
a arvore @ a bomba em conjunto. N&o forgar a 
bomba se nao assentar devidamente. Q sextava- 
do da arvore intermediaria devera estar desali- 
nhado. como envaixe da arvore do distribuidor. 
Para alinhar. girat a arvore intermediaria para uma 
nova posigAo. Apertar os parafusous de fixagao da 
bomba com o torque especilicado. 

Limpar e@ instalar o conjunto do tubo de suc¢aa 
2 tela (fig, 27). 

Instalar.o carter e as pegas correlatas saguindo 
us instrugdes do item "instalagao do Carter’. 

fig. 27 — bomba de dleo, tubo de succao e tela, 
instalados 

casquilhos dos mancais 
principais 
remo¢qao 

1. 

to
 

Drenar o oleo do carter. Aetirar a vareta do nivel 

de éleo, Retirar o carter e pegas correlatas. 

Retirar a tubo de sucgao da bombs. Remover a 

bomba dea alco, 

Substituir os casquilhos de um mancal de cada 

vez, deixando os outros montados., Retirar a capa 

do mancal onde serado instalados casquilhos novos. 

introduzir a ferramenta de remogao do casquilho 
superior no orificia de passagem de dleo da arvore 
de manivelas. 

Girar a arvore no sentido normal de funcionamen- 

mento do motor, a fim de forgar o casquilho para 
fora do bloco. 

Se os casquilhos da mancal traseiro forem subs- 
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tituidos, remover ¢@ inutilizar o vedador de dleo da 
capa do mancal. 

‘tar os parafusos de todos os mancais e baixar 
,siramente a arvore de manivelas. Nao baixar 

mais que 1/32". Retirar, do bloco, a metade su- 
perior do vedador de dleo do mancal traseiro. 
Para tal instalar um paratuso pequeno, de metal, 
em uma das extremidades do vedador, e puxar 
o parafuso e o vedador para fora do bloco. Tomar 
cuidado para niéo danificar a superficie de con- 
tato da arvore da manivelas com o vedador. 

Instalagao 

1, Se os casquilhos do mancal traseiro estiverom 
sendo substituldos, limpar o sulco para vedador 
com uma escova e solvente. Instalar a metade 
superior do vedador cuidadosamente no seu sul- 
co, como labio voltado para a frente do motor 
(fig. 28), girando-a sobre o munhdo da arvore 
de manivelas, até que uma das extremidades fi- 
que a aproximadamente 3/8" da superficie de 
assentamento da capa do mancal (fig. 28), 

Joaiufar 9 vedador com 

0 ldbin viredo prra a 
trenlo do mote 

i 

Fonte 
do motor 

—s 

soir 3/8" da guperficin ve assanta 
1 Gapa do mancal, para pemitir 

1onlo da vapa com o bloce 

gee = 
\ 
| RR aia’ 

Fave traseita da capa Catin tongitudinot 

da mancal s bloga do retento 

ig. 28 — Instalag¢ao do vedador do mancal traseiro 

Certificar-sa de que a parte externa do vedador 
nao foi danificada pela aresta do sulco. 

Apertar os parafusos dos mancais 1, 2, 3 6 4 para 
levantar a drvore de manivelas. Apertar os para- 
fusos com o torque especificado. 

Limpar os munhées da arvore de manivelas. Exa- 
minar os munhées e os mancais de encosto quan- 

to a irregularidades que possam acelerar o des- 
gaste do. mancal. 

Para instalar a metade superior do casauilha, po- 
sicionar a extremidade plana sobre a Arvore de 
manivelas, 

Instalar parclalmente o casquilho de modo que 
a ferramenta (6331) possa ser introduzida no ori- 
ficio de lubrificagao da arvore de manivelas. Com 
af~ menta colocada, girar a arvore de manive- 
la sentido oposto ao de funclonamento do 
mo, até o casquilho assentar-se. Retirar a fer- 
ramenta. 
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. Substituir o casquilho da capa do mancal 

Seguir o procedimento descrito na parte de “Ser- 
vigos Gerais" para selegao dos casquilhos dos 
Maneais Principais e da Biela para obter a folga 
adequada. 

Se os casquilhos a substituir sdo dos mancais 1, 
? ou 4, aplicar uma leve camada de dleo de 
motor no munhdo e nos casquilhos e instalar a 
capa do mancal, Apertar os parafusos com o tor- 
que especificado. 

Se o mancal traseiro asta sendo substituldo, lim- 
par o sulco dy vedador de oleo com um pincel 
@ solvente, 

Instalar o vedador inferior na capa do mancal 
traseiro, como labio virado para a frente do mo- 
tor, (fig. 28) de modo que uma das extremidades 
fique aproximadamente 3/8" da superficie de 
assentamento da capa. 

Aplicar uma fina camada de vedador resistente 
a dleo na capa do mancal traseiro, conforma 
ilustrada na fig.29. Aplicar o vedador somente 
até o sulco do defletor de dleo. Lubrificar o mu- 
nhao com Sleo para motor e instalar a capa do 
mancal. Apertar os parafusos com o torque és- 
pecificado, 

Vadador 
‘ys. Vedador 

AIKS-A 
29 — aplicagdo de vedador na capa do mancal 

traseiro 

Se a capa do mancal do casquilho da ancosto 
({mancal n? 3) foi removida, instalar conforme 
segue: 

Lubrificar o munhao com dleo do motor, ins- 
talar a capa do mancal e apertar os parafusos 
com os dedos. Com uma alavanca, empurrar a 
arvore de manivelas para a frente contra a su- 
perficie de encosto da metade superior do cas- 
quilho (fig. 30), Empurrar a capa do mancal para 
tras. Estas operagées deverdo alinhar as duas 
metades dos casquilhos de encosto. Manter a 
pressdo para a frente sobre a Arvore de manive- 
fas. Apertar os parafusos da capa com o torqua 
especificado. 

Limpar a tela do tubo de sucgao da bomba de 
dleo. Encher a abertura da sucgao de dleo e girar 
a arvore da bomba até o déleo aparecer na aber- 
tura de salda, Instalar a bomba, ao tubo de suc- 
Gado de dleo e a tela. 

Posicionar as juntas no carter. Posicionar o ve- 
dador dianteiro do carter na coberta frontal do 
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Empurrar Seat 
para frente PBQUISE 

nesta 

OSA Gasquiilho DOSHAS 
Ge oncosio 

fig, 30 — alinhamento do casquilho de encoste 
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mator. Posisianar o vedador traseiro do carter 
na capa do mancal traseiro. Instalar o carter 
@-as pegas: correlatas. Instalar a vareta de nivel 
de dleo. 

Abastecer o carter. Funcionar o motor a verifl- 
car a pressdo de dleo. Manter o motor aceleracdo 
e verificar as juntas & vedadores quanto a vaza- 

mentos. 

casquilhos de bielas 
remogao 

v. 

iJ
 

wo
 

Drenaro dleo do carter. Retirar a vareta de nivel 
de dleo. Retirar o carter @ as pegas correlatas. 

Retirar a bomba ea tubulagao de sucgao de dleo. 

Girar a arvere de manivelas ata o émbolo da hiela 
a ser trabalhada atingir o ponto morto inferior. 
Retirar a capa do mancal da biela, Retirar os cas- 
quilhos, 

instalagdo 
1: Certificar-se de que os casquilhos, a biela e a ca- 

pa estdo limpos. Materiais estranhos sob os cas- 
quilhos poderao deforma-los e causar falhas. 

Limpar o moente da arvore de manivelas. 

instalar o casquilno na biela.e na capa com as 
saliéncias de trava enecaixadas nos rebaixos da 
biela e capa. 

Comprimir a bicla firmemente contra o moente 
da arvore. 

Selecionar corretamente os casquilhos seguindo 
os. procedimentos descritos em Ajuste de Mar- 
cals Principais @ das Biclas, na parte de “Servi- 
gos Gerais”. 

Apés o ajuste do mancal, limoar ¢ aplicar uma 
leve camada de dleo de moter no moente @ nos 
casquilhos. Instalar a capa do mancal da biela, 
Apertar as porcas com o torque especificado. 

Limpar a tela do tubo de succao de dlea da bom- 

Empurrar a 
arvare para 
frante 

Envpuirar 
para tras 

Casquilho 
enaost 

Casquilha 
de. encasta 

sia 

ba. Galocar éleo na abertura de sucgda e.girar a 

aryvore da bomba, até o Gleo escoar peta abertura 
de saida. Instalar a bomba e o tubo de sucgao 
de dleo. 

Posicionar as juntas no carter Pasicionar o5 ve- 
dadores do carter na cobertura frontal do motor 
@ na capa do mancal traseiro, Instalar .o carter @ 
pegas correlatas. Cojocar a vareta de nivel de dleo. 

Abastecer o carter. Funcionar 9, motor ¢@ verificar 
a pressaa do leo. Manter o mator acelerada e ye- 
dadores quanto a vazamentos, 

émbolos e bielas 
remogao 

1 Drenar a agua do radiador © 0 6leo do carter. 
Retirar o coletor de admissdo, cabegote, carter @ 
tambor de cleo. 

Remover-as rebarbas e,/ou depdsitus de carvao da 
extremidade superior da parede do cilindro, con- 
forme segue: 

Girar a arvere de manivelas ate o émbolo a ser re- 
tirado atingir o ponto morte interior e, colocar um 
pano na cabega do pistao para coletar os resi- 
duos, Remover qualquer deposito ou protuberan- 
cia. da extremidade superior da parede do cilin- 
dro, com um rebarbador de cilindros. Nunca cor- 
tar o cilindro na area do curso do ane! de seg- 
mento, mais que 1/32". 

Certiticar-se de que todas as capas das bielas es 
tao marcadas de modo que possam ser montadas 
nas suas pesigdes originais. 

Girar a arvore de manivelas até que o embolo da 
bidla, a ser removidaatinja o ponta morto inferior. 

Retirar aS poreas e a capa do maneal da biela. 

Empurrar o conjunto de émbolo e biela para cima 
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