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caixas de mudancas

servico geral das caixas de mudancgas

Os veiculos Ford Maverick brasileiros sao equipados
com caixas de mudangas Ford e Clark. As caixas de
mudangas Ford sdo de 4 velocidades com aravanea
aeletora na coluna e sdo montadas nos veiculos e-
quipados com motor de 6 cilindros.

As caixas de mudangas Clark sdo de 3 ¢ 4 velocida-
deas ¢ sdo montadas nos veiculos equipados com
matar de 8 cilindros. As caixas de 3 velocidades pos-

suem a alavanca seletora na coluna enguanto que as
de 4 velocidades a alavanca esta montada no assoa-
lho.

Os procedimentos de reparo dos trés tipos de caixas
sido apresentados, individualmente, nesta Grupo, po-
rém, os servigos de Diagndstico e Testes e outros
que s3o comuns nestas caixas estdo descrilos em
conjuntio.

E diagnosticos e testes

Os problemas mais comuns nas caixas de mudangas
sao: ruido, esforgo excessivo para as mudangas, es-
cape de marchas, sincronizagio defliciente e vaza-
menlo de lubrificante.

O veiculo precisa sor submetido a um teste de eslia-
da para determinar ou confirmar uma reclamagao.
Sob condigoes normais, algumas reclamagdes sobre
o funcionamento da transmissao sao provocadas por
desajuste ou por danos em componentes externos da
transmissdo lais como, embreagem, articulagoes da
embreagem e articulagdes de mudanga. Antes e du-
rante o teste de estrada, certificar-se de que a em-
hreagem eatd funcionanda corratamente, as articula-
cdes de mudanca estio ajustadas, a coluna da dire-

cao estd alinhada e a transmissdo estd com o nivel
carreto de lubrificante,

Os procedimentos de diagnostico sao apresentados
como um guia para corregae dos problemas da trans-
missdo. Se a lransmissio foi removida, reparada e
reinstalada, certificar-se de que a embreagem e as
articulagbes de mudanga estio ajustadas de acordo
com as ecspecificagdes. Fazer o leste de eslrada para
certificar-se de que o defeito foi eliminado.

Para eliminar todas as possibilidades de ajuste incor-
reto ou de funcionamento incorreto dos componen-
tes da embreagem e/ou das articulagGes da embrea-
gem, consultar o grupo 5.

sintomas causas provaveis corregao

entrechoque de articulagoes da embreagem

z:g:_z'}::ge“s 1. Folga insuficiente ou excessiva do pedal | 1. Ajustar sequndo as especificagoes.
“arranham”) 2. Perda de curso no garfo de desengale |2.3. Inspecionar o garfo de desengate e

sua articutacfn. Substituir ou ajustar
conforme necessario.

3. Interferéncia do garfo de desengate na
janela da carcaga da embreagem

penado ou quehrado

4 Sistema acionador da embrecagem cm- | 4.

articulagoes de comando das mudancas

Substituir as pecas necessarias.

1. Porcas de fixagdo das varetas e alavan- | 1.
cas de mudancgas. Verificar os rasqos
de montagem quanto a ovalizagao.

Ajustar as alavancas e varetas de mu-
dang¢as; apertar as porcas com torque
especificado. Substituir as pecas com
rasgos ovalizados.

h¢]

frendo interferéncia

Varetas de mudangas empenadas ou so-

Substituir as varetas empenadas.

r

3. Falta de lubrificagdo nas articulagoes | 3.

Limpar e lubrificar com graxa a base
de Litio.
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5. Colocar a engrenagem da ré na posi¢do ''enga-
tada" para facilitar a remogao do conjunto da
arvere secundaria, Remaover o conjunto da arvore
cacundaria (fig. 4).

5 over o vedadeor @ o anel de encosto do ve-
uddor da extremidade traseira da arvore socun-
daria.

/. Remover o anel de trava da engrenagem do ve-
lgcimetro, a engrenagem e a esfera de trava da
engrenagem.

& Remover o anel de trava da exitremidade diantei-
ra da arvore secundaria e relirar o sincronizador
e a engrenagem da segunda velocidade (fig. 5}

— Arvare sacunddria

ig. 5 — remogdo do anel de trava do conjunto
sincronizador de 2? e 32

}. Remover o anel de trava que retém o rolamento e
seu retentor & arvore secundaria e remover como
um conjunto o rolamento e o relentor.

I, Remover o anel de trava do conjunto do sincro-
nizador da primeira velocidade.

Prensar a arvore sccundaria para fora do con-
junto sincronizador da 1% velocidade e remover
o-conjunto de sincronizador, a cngrenagem da
ré e a engrenagem da 1# velocidade (fig. 6).

Hemover da arvore secundaria a arruela de en-
coslo e o anel de trava da engrenagem da 17
velocidade.

Desmontar os sincronizadores deslizando as lu-
vas dos cubos e removendo as travas e molas.

Retirar o retentor do rolamento da arvore prima-
ria. Inutilizar a junta. Se for necessario substituir
o vedador, remové-lo com a ferramenta TS8L-
101-A.

Aemouer o anel de trava do rolamento na arvare
prf e o anel de trava na pista exlerna do
rol 0.
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Asvara sacundaric -

Conjunta
sincronirador

fig. 6 — remogao do conjunto sincronizador da 12

16. Com auxilio da ferramenla ilustrada a fig. 7
sacar a arvore primdria para fora do rolamento.
Remover o rolamento da carcaga da caixa de
mudangas.

fig. 7 — remocgdo da arvore primdria

17. Retirar da caixa, o trem de engrenagens inter-
mediario.

18. Prensar para fora da caixa o eixo da engrena-
gam intermedidria da ré e remover a engrenagem

(tig. 8).

19. BRetirar do trem de engrenagens intermediario, o
eixo postigo, os roletes, arruelas de encosto dos
roletes e espagador.

desmonlagem e inspe¢ao da tampa

A tampa da caixa de mudangas ndo necessita ser des-
montada para se inspecionar as pegas de mudangas
Verificar a condigdo das alavancas e garfos de mu-
dangas (lig. 9). Se existir algum emperramento ou a
possibilidade do engrenamento de duas marchas si-
multaneamente, desmonlar o mecanismo da tampa,
conforme seqgue:

e
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Broco adaptador

L engrenoyem iniermediona da marcho & vé

. 8 — remogdo do eixo da engrenagem
intermediaria da ré

1. Remover as alavancas de mudangas.

2. Prensar o eixo dos garfos de mudangas para fora
da tampa.

Obs.: Prensar o eixo da frente para tras, visto
que o diametro da parte traseira do eixo é maior
que o da dianteira.

Engrenugem
valooidade

da 1.°

Luva do Sincronizader
& angrenogem do re
Anel de trava
do rolamento

Anel de blogqueia
da 1. vcloc-dmin

Anel de trova

da 2 velec dode |

3. Remover os garfos de mudangas.

4. Remover os conjuntos de eixos e excéntricos de
mudangas, tomando cuidado para ndo deixar cair
as esferas, mola e trava de seguranga dos ex-
céntricos.

Arruela de
ancosto
Vadodor—+«0)
Eixa & excéntrico w Esféras O-_Arructa de encosto
dalrere Malu
Trava de bo.

O+ ——Vededer

Eixo a excéntrico
da 2" & 3* velocidade

segUIonss e,

___ Garfoda 2
0 1.* velocidade

fig. 9 — vista espositiva da tampa

montagem

A fig. 10 mostra todos os componentes internos da
caixa de mudangas nas respectivas posigdes de mon-
tagem.

Luva do wncronizedor
da 2% e 3* velocidodes Kial de Woauss
Engrenagem N do 3.* valoadade
Cubo do Arvare

wuncromzodor
Anei de bloqueo | pUmIZC

cv 28 w.-|oudmh-

Ancl a. o)

b ch
Vedodor Cubo do .
de oleo Rolamento sincronizador J,
@
Anel de encosto | .
do vedador [\,.. a 3| o
- % 4 —? lemento
| o Rolates- -'> : v Anel de trovo
b Aot t = ) eI
o \ B e I e §
o Anel expansores 1 Arruela de encosto
Anel da hiavo de "V\CDS‘O 5 ) das roletes
SR —
do engrencgem Retenlor do Aasiel i Y E-Chuvnms VAM‘ de travo Chavelo )y
do velocimetro relomanto expansores 7 . e Arruela
e Wl * socods
Engrenagam do - i Deletor -
velocimelro
Espocadoret
@
secundania [ oy 1 sen
Roleres P o, Ve
(o «
‘ =T 1
® 2 i rruela de
B = 2 Roletes -‘ﬂc::sic
; 14 PO i S
v b A |_ B
e e Trem de engrencgens
spocadores intermediaro
- . bixo intermediano Arruela de encosto y L
» axterng Lo 4 :. Engrenagem
v—Chovela i o, ‘»:_ intermediano
Arrvela de ecosto 4’% Z T da morcho o
inferno Si‘-
[
1
Chovete
fig. 10 — vista espositiva da caixa de mudancas
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1.

3%

N

Intraduzir o eixo posligo no trem de engrenagens
intermediario. Centralizar o espagador dos role-
tes no conjunlo.

‘ir com graxa e inatalar 20 roletes, uma ar-

a de encesto © mais vinte roleles e outra
arruela de encosto em cada extremidade do trem
de engrenagens intermediario. Colocar a arruela
de encosto na extremidade lraseira do trem de
engrenagens intermediario, com o lado plano pa-
ra fora.

Colocar a engrenagem intermediaria da ré, na
caixa, com a parte chanfrada dos dentes voila-
dos para a frente.

Prensar o eixo da engrenagem intcrmediaria da
ré pela parte fraseira da carcaga, tomando cui-
dado para alinhar a chaveta com o rasgo no eixo
e o alojamento na carcaga.

Passar graxa ¢ colocar as duas arruclas de en-
costo do trem de engrenagens intermedidrio na
carcagd, com o lado plano voltado para fora.

Posicionar o trem de engrenagens intermediario
na carcaga. Nao instalar o gixo ainda.

Caolocar o anel de trava na pista exlerna do rola-
mento da arvore primaria e inslala-lo na carcaga.

Femover a caixd, do suporte de bancada.

Posicionar a drvore primaria e prensa-la no ro-
lamento (fig. 11).

Arvore primario
11 — instalagdo do conjunto da arvore primaria
Instalar 0 anel de trava da arvore primaria na

arvore.
Colpear o anel de trava, a arrucla de encosto e a

&1 jem da 1% velocidade, na arvore se-
cu. 1.
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Montar o canjunto do sincronizador da 1% velo-
cidade ¢ cngrenagem da 1é e prensa-lo na arvore
secundéaria, certificando-se de instalar o anel de
bloqueio da 1% velocidade (fig. 12).

Arvore
secundana

Engrenogen:
de 1.* velocuinde

<

Canjurio
sincramzedor

Anal de blagumn

fig. 12 — instalagiao do conjunto sincronizador da

12.
13.

14,

15.

16.

17.

18.
19.

primeira
Instalar o anel de trava.

Montar na arvere secundaria, a gngrenagem da 22
velocidade, o anel de blogueio ¢ o conjunto do
sincronizador. Cm sequida instalar o anel de
trava.

Prensar ¢ rolamento da arvore secundaria em
seu retenlor ¢ em sequida, prensdr o conjunto na
arvora. Colocar o anel de lrava no rolamento.
Colocar e travar a engrenagem do velocimetro e
sua esfera. Colocar o anel de encosto e o veda-
dor na extremidade traseira da arvore.

Colocar o ancl de bloqueio da 32 velocidade no
cubo do sincronizador e a arruela de encosto dos
roleles, na arvore secundaria.

Introduzir o conjunto da arvore secundaria na
caixa de mudangas, tomando cuidado para nao
deixar cair os raletes da arvore priméaria e cer-
tificando-se de yue o pino-quia da extensdo e o
orificio no retentor do rolamenlo, fiquem ali-
nhados.

Posicionar o trem de engrenagens intermediario
e introduzir o eixo de tras para fronte, observan-
do o alinhamento da chaveta com o rasgo no
gixo ¢ o alojamento na carcaga.

Instalar a extensdop na carcaga.

Colocar uma junta nova no retentar do rolamen-
to da arvore primaria. Se o vedador da arvore
primdria foi removido do rctentor, instalar um
vedador novo.

Alinhar o orificio de retorno de dleo, no retentor,
com o orificio na carcaga. Em seguida, instalar
os parafusos do retentor.

—,
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[+7]

Prensar o eixo dos garfos, de tras para frente,

montagem da tampa
com o diametro maior voltado para tras.

1. Instalar anégis vedadores novos nos sulcos dos
eixos doa oxceéniricos e as arruclas de encosto.

/. Instalar as alavancas de mudangas e aperlar as
2. Apas lubrificar vs anéis vedadares e os orificios porcas.
de alojamenio dos eixos na tampa. posicienar um
conjunto de exceénlricos e eixo, na lampa de

mudangas.
8. Ccelocar uma junta nova na lampa e instalar a
tampa na caixa de mudangas com o garfo e a
3. Colocar uma esfera, a mola ¢ a trava de segu- luva de 1% e ré na posigdo de 1? velocidade
rang¢a na fampa. engatada.

4. Colocar a outra esfera & o oulro conjunta de ox-
céntrico e eixo, com a arruela de encosto. Apertar 63 parafusos com torque especificado.

5. Encaixar os garfos de mudanga nas excénlricos.
A parte mais camprida das guias dos garfos, de- g. Verificar o funcionamento da caixa de mudangas

ve ficar voltada uma conlra a outra. em todas as marchas.

E ajustes

articulagées de comando 3. Colocar as alavancas de engate da caixa de mu-
ot g ; dangas na posigao "Neutro™.
1. Encaixar as tiranles de engate nas alavancas da R Tia paRly
coluna de diregdo e os terminais nas alavancas
de engate da caixa de mudangas 4. Fixar os tirantes de engate nos terminais aper-
tando as porcas com o torque especificado.

2. Introduzir um pino de 3/16" de didmetro nas ala-
vancas e nas furos do fundido inferior da coluna
de diregao. 5. Retirar v pino de 3/16".

Y RN
) NS
didmetro para regulagei "J)
o
n

)
Pina de 3/18" de \@\

)

— forque 10-20 Ibs. pe

fig. 13 — ajuste das articulagées de mudancas
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ﬂ especificacoes

Felna longitudinal da engrenagem de 23 velocidade

0,003" a 0,014"

angitudinal do trem de engrenagens intermedidrio

0,006" a 0,020"

redugdes _
Primeira 7 2,92:1 Terceira 1,00:1
Sequnda ' 17514 | Re 3,76:1
torque dos parafusos

descricio Ibs. pé
Parafusos do retentor do rolamento da drvore primaria 25-30
Parafusos da 1;a.rnpa da caixa de mudangas 7 20-25
Porcas dec fixagao da cdixa de m;.udam;as a carcacé da embreagem 374’2
;ara-msos de fixagde da extensdo a carcaga da cdixa de Ej_dram;as 65 ;‘;
Parafusos de [ixacdo da caixa de mudangas @0 suporte {raseiro 40-5—6
I:orca do suporte da caixa de mudangas & travessa do chassis ADSE)
c;;lacidade _ ' 7 i
N 1,95 7|i!r03

Nivel do élep até a borda inferior do orificio de enchimento

¢ tademudancasclark (4 velocidades)

n descricao

\ caixa de mudangas Clark de 4 velocidades (fig. 14) Todas as marchas para frente sao sincronizadas. O
> montada em veiculos equipados com motores de  Lavamento do sislema é realizado por meio de uma
i eilindros e com alavanca de mudangas no assoalho.  haste de trava siluada na tampa esquerda da caixa.

14 caixa de mudancas 4 velocidades com alavanca no assoalho
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E desmontagem e montagem

desmontagem da caixa de mudangas

Iz

11.

13.

14.

16.

17

18.

19.

Colocar a caixa de mudangas num suporte de
bancada apropriado e drenar o dleo lubrificante.

Desligar as hasles de acionamento.

Soltar os parafusos de fixagdo da alavanca de
mudangas e rotirar o conjunta.

Soltar os 5 parafusos de fixagdo da lampa da ex-
tensao @ relira-la.

Soltar os 9 paraluses de fixagdo da tampa da cai-
xa & removea-la.

Remover as 3 molas de acionamento dos pinos
de hloqueio e retird-los.

Retirar, com auxilio de um saca-pino, 0 pino de
trava do garfo seletor da marcha-a-re.

Cortar os arames de trava dos parafusos do garfo
seletor da 12 velocidade, do garfo de acionamen-
to da 13 ¢ 2% velocidades e do garlo de aciona-
mento da 37 e 4? velocidades.

Soltar os paratusos dng garfos.

Remaver vs 4 parafusas de fixagao da exlensao
da caixa e relira-la. Junto com a extensfo. saird o
garfo seletor da 12 velocidade e o conjunto da
haste e garfo de acicnamento da marcha-a-ré,

Retirar da extensdo o conjunto da haste, garfo
de acionamento da marcha-a-ré e a luva da haste
deslizante da marcha a-ré.

Retirar a haste de acionamento da 1% ¢ 2% ve-
locidades.

ARemover os garfos de acionamenta da 1% e 22
velocidades e da 37 e 42 velocidades.

Com auxilio de um pungic deslocar da frente
para trds, v eixo do trem de engrenagens inter-
mediario o retira-lo. 1sto permitira a remogdo da
arvore secundaria,

Remover o conjunio da arvore secundaria. Tomar
cuidado para que ndo se desmonte o conjunto de
cubo e luva sincronizadora da 32 e 42 veloci-
dades.

Remover da caixa a flange retentara do rolamen-
to da arvore primaria.

Retirar o conjunto da arvore primaria e rolamento.

Retirar da caixa o trem de engrenagens interme-
diarias e arruelas limitadoras da folga.

Remover da caixa o eixn da engrenagem inter-
mediaria da marcha-a-re.

desmontagem da arvore secundaria

Remover ¢ vedador de ¢leo da parte lraseira da 4,

arvore sccundana.

2

Remover o anel de trava da engrenagem do velo-
cimetro, 4 engrenagem c 4 esfera de trava,

Remover o anel de trava do conjunto sincroniza-
dor da 3? e 42 velocidades.

Remaver o conjunta sincronizador da 3% g 49 ve-
locidades.

Retirar a engrenagem da 32 velocidade

Remover o ancl de trava do rolamento da arvore
secundaria.

Remover o conjunto retentor do rolamentn, a en-
grenagem e a luva da 1? velocidade, a engrena-
gem da marcha-a-ré e a engrenagein da 27 veloci-
dade, vom auxilio de uma prensa, apoiando o
canjunto na engrenagemn da 27 veloctdade., Casa
haja nccessidade de s substituir o rolamento, re-
tira-lo dn relentar com auxilio de uma prensa.

desmontagem da arvore primaria

1

Verificar o estade do vedador existenie na flange
da drvore primaria ¢, se for necessario, substi
tui-lo.

Retirar o anel de trava do rolamento da arvore
primaria.

Retirar com auxilio de uma prensa, o rolamento
da drvore primaria.

montagem da arvore primaria

1.

Verificar o estado do relamento, obedecendu a se-
quéncia descrita em "Inspegdo dos Holamenlos™.

Instalar, com auxilio de uma prensa, um rolamento
novo ou ¢ mesmo rolamento, segundo © resultado
da inspegao.

Instalar o anel de trava do rolamenlo da arvore
primaria.

montagem da arvore secundaria

T

Instalar na darvore secundaria, com auxilio de uma
prensa, a engrenagem da 2% velocidade, o anel
sincronizador, o conjunto sincronizador, a engre
nagem da marcha-a-ré, o anel sincronizader da
12 yelocidade, a arruela espagadora, 2 gngrena-
gem da 17 velecidade, a arruela espagadora, de
medo gue o lado chanfrada figue voltado para a
engrenagem da 18 velocidade ¢ o conjunto relen-
tor do rulamentao.

Colocar n anel de trava seletivo do rolamento.

Colocar a esfera e a engrenagem impulsora do
pinhdo do velocimelro.

Golocar v anel de trava da engrenagem impulsora
do velocimetro.

grupo 6 paging 15
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:aixa de mudanc¢as de 4 velocidades em corte
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8.

Colacar o vedador de oleo da arvore secundaria.

Verificar a fulga longitudinal das engrenagens dd
arvare socundaria, conforme cspecificagao. Gaso
as folgas ostejam fora dos limites especiticados,
deve-se proceder & subsbtuigdo das arruelas.

Instalar a engrenagem da 37 velocidade e o con-
junto sincronizador da 37 ¢ 42 velocidades. Vori-
ficar o acasalamento correto cntre a luva e o cuho
do conjunto sincronizador.

Inslalar o anel de trava seletivo.

montagem da caixa de mudangas

Antes de iniciarmos a montagem dos conjuntos, dove-
mos lubrifici-los com oleo para a transmissad.

10.

A

Instalar na caixa o conjunlo de eixo e engrena-
gem intermediaria da marcha-d-ré. Alinhar a cha
veta do eixe com o alojamento na caixa.

Passar graxa nos roletes e no interior do furo do
trem de engrenagens intermedidrio.

Instalar no furo do trem de engrenagens interme-
diario, o espagadur dos roletes e centrd-lo.

Introduzir 0 eixo postigo na trem de engrenagens
intermediario.

Instalar 20 roletes. uma arruela do encosto, mais
vinte roletes e outra arruela de encosto em cada
extremidade do trem de engrenagens interme-
didrio.

Instalar na caixa, as arruelas de encoslo do trem
de engrenagens intermediario.

Posicionar o trem de engrenagens intermediano
na carcaga. Ndo instalar o eixo ainda.

Verilicar a folga longitudinal do trem de cngre-
nagens intermediario; ar a folga estiver fora da
tolerancia, substituir as arruelas de encosto.

Instalar na caixa, o conjunlo da arvore primaria.
Observar o posicionamento correto do furo de re-
torno de oleo.

Instalar a flange relentora do ralamento e apertar
os parafusns com o lorque especificado.

Passar graxa no interior do furo da arvore prima-
ria e nos 13 roletes e, instala-los.

Instalar 0 conjunto da drvore secunddaria, obser-
vando o posicionameniv correto do furo de re-
torne de cleo.

13.

26,

27

24,

30.

31.

32,

nstalar o eixo do trem de engrenagens interme-
didario ao mesmo tempao em que o eixo postico €
retirado. Tomar cuidade para que os roleles nao
caiam e observar a montagem correta da chavela
no eixo.

Instalar os pinos de blaqucio das hastes desli-
Zantes,

Posicienar as garios de 12 ¢ 2% velocidades e de
3% g 42 yelocidades.

Instalar as hastes deslizantes da 1% e 23 veloci-
dades e da 3¢ e 42 velocidades, com os chanfros
voltados para cima, na posi¢gdo de ponto morto.

Instalar e apertar levemente os parafusos de fi-
xagao dos garfos.

Instalar & conjunto do garfo. hasle deshizante da
marcha-a-ré ¢ o pino de trava.

Pesicionar a extensdo da caixa e instalar a luva
da haste deslizante da marcha-a-ré.

Introduzir pela tampa da extensdo, a garfo sele-
tor da 1% e 23 velocidades.

Instalar o pino de trava da luva seletora da mar-
cha-a-ré.

Apertar as parafusos de fixagdo das garfos com
o torque especificado.

Travar os parafusos de fixagao dos garfos com
arame recozido.

Verificar o funcionamento da alavanca de engate
o 0 seu alojamento.

Instalar os pinos de bloqueio das hasles e as
respectivas molas.,

Instalar a tampa da caixa observando 0 posicio-
namento corretn da alavanca de engate e apertar
os parafusas com o lorque especificado.

Montar s parafusas de fixagdo da extensio &
caixa, aplicar vedador resistente a oleo nas ros-
cas dos paralusos inferiores e aperlar os parafu-
sos cam o torque especificado.

Instalar o conjinto da alavanca de mudangas das
marchas e apertar os parafusos com o torgue
especiticado.

Instalar a tampa da extens@o da caixa e apertar
os parafusos com o torque especificado.

Ajustar as hasles de acionamentn das alavancas
seletora e dec enyale.

Verificar ae o engrenamento das marchas se rea-
liza carretamante.

fleabastecer a caixa de mudangas com lubrifi-
cante especificado.
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ajustes :.

« goes de comando nara a ecorreta posigdo da alavanca,

1. njusiar a conexdo de engate, de modo a manter a 2. Encostar a alavanca de mudangas para o lade de
placa de suporte da alavanca, paralela & finha de ré até eliminar a folga “A" (fig. 16). Em seguida,
centro da transmissda (fig. 16), 0 gue proporcio- tentar engaldr a ré.

f __-Manopla

AN

.
Conexan de engale

ig. 16 — ajuste das articulagées de comando (caixa de mudangas 4 velocidades Clark)

S
4 wA ) .,I
”lf t EVRW.

s ‘ -

.

"\ :‘w =%
- A e
L o
o g
- Fina de alinhamento (B)

torque 9G-1441bs, pol
S

~.

T@‘ Q). Torque 37-42 Ibs. pe L

17 — caixa de mudangas 4 velocidades e suas articulagoes de comando
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Se o engale nio fer passivel ou quanda na anla-
tiva de engatar a ré for engatada a 12 velocidade,
ajuslar a conexdo “A7(fig. 17),nu sentido do en-
curtzr a haste de acionamenta da alavanca de
selegdo. Encurtar & hasle até conseguw © engaie,
Nio tentar forcar o engale da ré pois isso podera
danificar a haste de engate.

Verificar a folga “A". (fig. 16) posicionando a ala-
vanca de mudangas na selegac da 3% g 44 veloci-
dades.

Consultar as especificagdes para o limite da folga
CAT

haste de travamento

Depois de ajustadas as articulagoes da comando da
caixa de mudangas, colocar a alavanca em ponto
morto.

Verificar ac o pine de alinhamento na coluna "B”
(fig. 17) estd no lugar. Apertar a porca de ajuste “g"
‘fig. 17) e remover ¢ pino de alinhamento (8).

ﬂ especificagoes

reducia das velocidades

Primeira - 29171
Seqgunda  — 2,029:1
Tercecira — 1,420:1
Quarta — 1,000:1
Ré —  3.,43141

folga longitudinal da arvore intermedidria:
n.o02” — 0,0147.

folga longitudinal das engrenagens da arvore secun-
daria:

12 yelocidade — 0,005 — 0,012"

24 yelocidade — 0,004" — 0,0147

32 velocidade — 0,003" — 0,013"

torques Ibs, pé

Patafusos cde fixagdo da flange retenlora do
rolamento da arvore priméaria 30

— Parafusos do fixagao dos garfos 12
— Parafusos de fixagdo da exlensao a caixa 50
— Parafusos de fixacio da tampa da extensdao 12

Parafuses de fixagio da tampa da caixa 12
- Parafusos de fixagao do conjunté da ala-
vanca de mudangas das marchas 25
— Parafusos de fixagdo da caixa & carcaga da
embreagem 20
. Paraluse de fixagdo da caixa a travessa 50
Capacidade de 6lea lubrificante 25 .
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sintomas

causas provaveis

correcao

entrechoque de
er gens
(n. S
“arranham™)

embreagem

e RotuqﬁB de marcha-lenta muito alta

5

Folga do pedal da embreagem inade-
quada

1. Regular a marcha-lenta. 7

2. Ajustar as articulagdoes da embreagem.
Verificar se ha danos no rolamento do
piloto ou empenamento excessivo do
disco. Substituir o necessario.

3. Curso livre do pedal incorreto

3. Ajuslar segundo a especificacéo.

4. Disco engripado na arvore primdria da
transmissao.

4 Verificar a existéncia de rebarbas nas
estrias. Substituir o necessario.

5. Empenamento excessivo do disco
6. Guarnigao da embreagem danilicads ou
contaminada.

7. OGleo ou graxa nas faces da embreagem,
provenientes de:

A) Rolamento da Embreagem
B) Motor

C) Garto de desengale

D) Nelamento do piloto

E) Tranamissio

8. Desalinhamento da carcaga da embrea-
gem

5.6.7. Substitluir o disco da embreagem.

8. Alinhar de acordo com especificagdes.

transmissio

1. Engrenagens das marchas para frente
“arranham"

A) Molas do conjunto de sincronizagao
fracas ou guebradas

B) Ancis de trava e ou superficies conicas
desgastadas

C) Anéis de trava quebrados

n) Arvore secundaria com folga longitudi-
nal excessiva

E) Desgaste na garfo de engate ou luvas

i, A,‘R. G, D. E — Substituir os compo-
nentes desgastados ou danificados,

2. Engrenagens da ré “arranham" (com-
primir o pedal da embreagem e gsperar
de 3 a 4 segundes antes de engatar
a re)

A) Se a ré continuar arranhando apds pas-
sar 0 lempo necessario. Verifica‘r_se 0
ajuste da embreagem ¢ o especificado

B} Rotagdo de marcha-lenta muito alta

C) Engripamento do rolamento do pilotc

D) Diaco da embreagem danificada au com
dasgaste

o

A) Ajustar a embreagem segundo a espe-
cificagao.

B) Ajustar a rotagdo de marcha-lenta.
C-D) Subsliluir o neceasdrio.

dificuldade de
mudanc¢a de
relocidades.

Iupo & pagina ?

articulacoes de comando das mudangas

1. Posicionamento incorreto

2. Porcas das alavancas o varctas do mu
dancas soltas. Verificar se os rasgos de
mantagem estiao ovalizados

1.2. Ajustar as alavancas e varetas e aper-
tar as parcas com o torque especi-
ficadn. Substituir se necessario.




caixa de mudancas ford (4 velocidades)

BE descricao

A caixa de mudangas Ford de 4 velocidades & mon-
tada nos veiculos equipados com motor 6 cilindros
@ a alavanca seletora de velocidades montada na
coluna. Com excec¢ao das engrenagens da ré, todas
as demadis 8do sincronizadas.

O engate da ré é efetuado por meio de um botdo
de controle remoto instalado na alavanca de mudan-
;as.

£

ig. caixa de mudangas 4 velocidades Ford

O abastecimento da caixa é efetuado através de um
bujao situado na carcaga.

O orificio para o hujao serve tamhém como nivel pa-
ra o lubrificante.

A fig. 18 mostra uma eaixa de mudangns Ford de
4 velocidades.

"“\.\
5Ty

g desmontagem e montagem

esmontagem da caixa

Instalar a caixa de mudangas num dispositivo de
fixagdo de bancada e drenar o lubrificante.

2. Remover o conjunto da tampa, soltando os pa-
rafusos de fixagdo.

3 Remover a junta da lampa.

19 - .sla em corte da caixa de mudangas 4 velocidades Ford
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13.
14

17

18.

ig. 20 — remogdo do eixo do trem intermediario

Remover o pino da alavanca de engate e a ala
vanca.

Remover o pina de fixagdo do dedo acionador
na haste seletora.

Remover ¢ pino de lixugdo do dedo acionador
da marcha-a-ré. na hasie scletora ¢ a haste se-
lelora.

Remover o colar da embreagem e a sua mola
de retorno.

Remover a flange retentora do rolamento da ar-
vore primaria € a sua junta.

Remover os parafusos do defletor de oleo do
trem de engrenagens intermediario.

Retirar os parafusos de fixagido da extensdo da
carcaga.

Retirar o pinhdo do velocimetro.

Retirar a ¢xtenado da carcaga. Se o rolamento
traseiro estiver muito justo no interior da exten-
sao, impossibilitando a sua remogao, girar a ex-
tensio o suficiente para tornar acessivel a chapa
fixadora do eixo do trem intermediario e do cixo
da marcha-a-ré.

Afastar ligeiramente a drvore primaria.

Retirar a chapa fixadora do eixo do lrem inter-
mediario e do eixo da marcha-a-ré.

Relirar o0 eixo intermedidrio utilizando a ferra-
menta W-166 (fig. 20). O trem de engrenagens
intermediario deve cair para o fundo da caixa.

|l

Vi

Se ja foi retirada a extensao, retirar a arvore
secundaria. Se ndo foi retirada, remover o con-
junto cxtensdo — Aarvore secundaria.

Retirar a arvore primaria.

Retirar o defletor de dlev do trem de cngrena-
gens intermediario.

19

20.

Retirar o trem de engrenagens intermediério e
as arruelas.

Relirar o eixo da engrenagem da marcha-a-ré
g 4 engrenagem.

Retirar o brago de comando da engrenagem da
marcha-a-ré.

desmontagem da arvore secundaria

o

Se nao foi retirada, a arvore secundaria da exten-
sao, retira-la utilizando uma prensa.

Metirar a engrenagem de comando do velocimetro.

Retirar o rolamento traseiro com auxilio de uma
prensa.

Retirar a arrucla de encosto e o anel de trava-
monto da Arvore secundaria.

Retirar a porca de seguranga destravando-a da
arruela.

Retirar os conjuntos das engrenagens, relamento
e encosto "A” (hg. 21), apoiando a engrenagem
da 24 velocidade na base da prensd,

fig. 21 — indica¢Oes para desmontagem da arvore

secundaria

7. Retirar o anel de travamento do sincronizador da

32 e 47 velocidades.

Retirar 0 vonjunto das cngrenagens da parte di-
anteira da arvore sccundaria “B" (fig. 21), apoi-
ando a engrenagem da 37 velocidade na base da
prensa.

Nunca tentar retirar todos os conjuntos da drvore
secundaria no mesmo senlido. Esse procedimen-
to inutilizara a arvore e os conjuntos.

desmontagem da arvore primaria

1.

Retirar o anel sincronizador {geralmente este ancl
sai sozinho no momento em que sg retira a anore
secundaria).

qrupo 6 pégina 21




2 Relirar o rolamento guia da arvore secundaria (ro-
letes).

3. .r ‘irar 03 anéis (menor € maior) de travamento
Jlamento da arvore primaria.

4. Retirar o calgo do rolamento.
5. Retirar o rolamenta usando uma prensa.

6. Retirar o defletor de ¢dleo.

desmontagem do trem de engrenagens intermediario
1. Retirar os roletes, arruelas espacadoras e tubo
espagador do inlerior do trem de engrenagens
intermedidrio.
desmontagem da tampa da caixa de mudancas
1. Colocar o conjunto em posigdo de ponto morte.

2. Soltar o parafuso de fixagio da alavanca seletora
e retirar a alavanca

3. Retirar o ane! de borracha do eixo da alavanca
seletora,

4 Retirar o conjunta do eixo ¢ alavanca seletora
interna.

Destravar os 3 parafusos limitadores das hastes
deslizanles.

w

6. Retirar os parafusos, molas, esferas e travas.

7. Com o auxilio das hastes deslizantes, retirar o3

ampoes das hastes, na extremidade da tampa

ado dos parafusos limitadores. Bater com as

...sles para relirar os tampdes; se nao sairem,

furd-los para que possam ser puxados para fora
dos alojamentos.

8. Cortar o arame de trava e retirar os 3 parafusos
de fixagao dos garfos as hastes deslizantes.

9. Relirar a haste deslizanle e o acionador da mar-
cha-a-ré.

10. Retirar a haste deslizante, o pino intermediario
de travamento e o garfo da 1? e 22 velocidade.

11. Relirar a haste deslizante e o garfo da 3% e 42
velocidades.

12 Retirar o tampido do alojamento dos pinos de
travamenta, no lado da haste deslizante da mar-
cha-a-ré e retirar os 2 pinos de travamento das
hastes deslizantes.

montagem da tampa da caixa de mudancgas

Antes de iniciar a montagem, consultar a narte refe-
rente a "Limpeza e Inspegdo’.

1. Instalar a haste deslizante e o garfo da 3% ¢ 42
velocidades.

2. Instalar 1 pino de travamento.
3. " alar a haste deslizanle, com o pino interme-

y de travamento instalado no furo e o garfo
12 ¢ 22 velocidades.
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4, |Instalar 1 pino de travamento.

5. Inatalar a haste deslizante e o garfo da marcha-
a-ré.

6. Instalar 3 tampOes novos nas extremidades das
hastes deslizantes,

7. Instalar 1 lampdo novo no alojamento dos pinos
do travamento.

8. Instalar, apertar e travar com arame, os 3 para-
fusos fixadores dos garfos nas hastes deslizantes.

9. Instalar a chapa-trava do parafuso, esfera, mola
e parafuso limitador da haste deslizante (3 con-
juntos). Os conjuntos devem ser instalados obe-
decendo a mesma ordem descrita acima.

10. Apertar com o torque especificado e travar os
parafusos limitadores das hastes deslizantes.

11. Colocar o conjunto da eixo e alavanca scletora
interna.

12. Colocar o anel de borracha do eixo da alavanca
seletora.

13. Coelocar a alavanca seletara externa observando
o alinhamento da marca no eixo e na alavanca,
para haver coincidéncia das estrias.

14. Apertar o parafusa de fixagdo da alavanca ex-
terna no eixo.

montagem do trem de engrenagens intermediario

Colocar no trem de engrenagens os 88 roletes, as 6
arruelas e o tubo espagador com a ferramenta W-166
(fig. 22), na seguinte ordem:

sl i -

fig. 22 — montagem dos roletes da arvore

— uma arruela espagadora
— uma fileira de 22 roletes
— uma arrucla espagadora
— uma fileira de 22 roletes
— uma arruela espagadora
— o tuho espagador

uma arruela espagadora




anéis seletivos de travamento do rolamento na arvore primaria

AzL cSure

Laranja

0,088" a 0,088"

0.089" a 0091"

Verde

0,092" a 0,094"

Vermelho

0,096" a 0,098

Azul claro

0,100 a 0,02"

Andis seletivos de travamento da sincronizador da 3? e 4? velocidades —
mencionadas para o anel de trava do rolamento na arvere primaria.

Folga longitudinal do trem de engrenagens intermediario:

Espessura disponivel da arruela traseira de encosto do trem intermedidrio:

Disponiveis nas § espessuras

o,012" a 0,018

0,055", 0,062" e 0,090"

limites de aperto

Parafusos de fixagao da caixa a

carcaca de embreagem

30 a 40 Ibs. pé

Parafusos de fixagdao da extensde da carcaga a8 a 48 lbs.pé
Parafuso do defletor de ¢leo 8218 Ibs.pé
P:rafuso da flange retentora do rolar;r_éﬁi; Ela arvaore primaria umaia 18 lbsj;é
Parafusos dgf'i»xéqéo da tampa da caixa - 10az20 lbs.,pé
b e

Quan..uade 1,4 litros
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11. Montar a arruela e a parca de seguranga da ar-
warg gecUndarna.

12. ar ¢ anel de travamento da arvare secun-
waild @ a arruela de encosto.

13. Montar o rolamento traseiro utilizande uma
prensa.

14. Montar a engrenagem de comando do veloci-
metro.

montagem da caixa

Consultar a parte referente a “Limpeza e Inspegao’
antes de iniciar a montagem.

1. Colocar o brago de comando da engrenagem da
marcha-a-reé.

2. Colocar o eixo ¢ a engrenagem da marcha-a-ré.

3. Colocar o trem de engrenagens intermedidrio e
as 3 arruelas. Colocar a anruela de bronee de
arande diametro na frente. Colocar a arrucla de
bronze de pequeno didmetro atrés. Entre a arrue-
la pequena e 4 caixa vai uma arruela de ago,
exislenle em 3 espossuras, devendo ser usada
4 gue permitir a folga especificada do trem de
engrenagens intermedidrio.

4. Golocar o defletor de ¢lec do trem de engrena-
gens intermediario.

(&)

Colocar a arvore primaria e a secundaria.

6. ‘ar o eixo intermediario fazendo com que
empurre o pino da ferramenla W-168, que

se encontra segurandeo us roletes.

Instalar & chapa fixadora do eixo intermediario
¢ do eixo da marcha-a-ré como mostra a hg.
26, devendo a chapa ficar na posig¢ao indicada
sem chegar até a linha tracejada. Se a chapa
ultrapassar a linha tracejada, ao ser montada a
extensao. esta ficara apoiada irregularmente, po-
dendo trincar ao serem apertados vs parafusos
fixadores da extensdo na caixa. Pdara esta posi-
cao ser obedecida, colovar uma régua para re-
feréncia da linha lracejada.

~

= =~ - .

- ” \\

] 1

1 \

| 1

) |

| I

‘ 1
A_ iy, R e i
fig. 26 — instalagdo da chapa-trava dos eixcs da

marcha-a-ré do trem intermediario
8. Instalar g extensio da carcaga na arvore secun-
daria. Sc necessario, utilizar uma prensa para
monta-la no rolamento traseiro,

w

Mentar o pinhao do velocimelro.

0. |p~*~lar e apertar os parafusns de fixagano da ex-
na caixa (5 parafusas).

1. Colocar e apertar os parafusos do deflelor de
Glco do trem de engrenagens intermedidrio.
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12. Instalar a junla da flange retentorn e a flange
relentora do rolamento da drvore primaria.

13 Instalar o colar da embreagem e a mola de re-
torna.

14, Instalar ous dedos acionadores das hastes desli-
zanles ria hasle selelora, fixando-os com as piros.

15 Instalar a alavanca de engate externa e seu pino.
16. Instalar a junta da tampa.

17. Inslalar o conjunto da tampa na caixa observan-
do gue a alavanca acletora interna se encaixe
em scu alojamento. Apertar em sequida os 4
parafusos.de fixagdo da tampa.

regulagem do lirante de selegdo da transmissdo

1. Encaixar o tirante no brage de sele¢io da coluna
de diregdo @ na alavanca seletora externa da cai-
xa de mudancas. Deixar livre o terminal no furo
oblongo do tirante. (fig. 27)

n

Colocar as alavancas de sele¢éo e de engate da
caixn de mudangas na posigdo de 12 ou 2% mar-
cha engatada.

3. Puxar o brago de sclegdo da caluna em diregao
a frente do veicula, até a alavanca de mudangas
alinglr a posigdo correspondentie ao plano de en
gale da 12 ¢ 22 marchas. Estn pesigiio ¢ atingida
a0 sentir-se o final do curso do hraca (o hotdo de
trava da ré ndo deve estar acionado).

4. Procurando manter a alavanca de sele¢@o da cai-
xa de mudangas na posigfo central da sua folga
{estando selecionada em 1% ou 2?). Fixar o tirante
de sclegdn apertando a porca com o torque es-
pecificado,

regulagem do tirante de engate da transmissdo

1. Encaixar o tirante na alavanca de engate da caixa
do mudangas e no brago de engale da coluna de
diregdo. Deixar livre o terminal no furo oblongo
do tirante.

(30 ]

Farer coincidir o furo do mancal inferior da colu-
na com o furo do brago de engate da coluna e
introduzir um pino de 316" de diametro.

3. Colocar a alavanca de engale da caixa de mu-
dangas na posigdo 'neutro”,

4 Fixar o tirante de engate apertando a porca com
o tarque especificardo, procuranda manter a ala-
vanca de engate da caixa de mudangas na po-
sicao central da sua folga.

5. Relirar v pino de 3716" de diamelro.

6. Vorificar os esforgos de selegao e engate na ala-
vanca de mudangas.

L8,



//,_“"-..

J_.:'-’iﬂ-:: de 37187 de
dramelro s
_Lr:,_ Pard regulagem

Tarque 10-20 ibs. pé —~
/‘“‘7\\\.

Iy 1) Ny
L

be) Noar o .
Iy @ RN
\

Torgue
10-20 ibs. pe

fig, 27 — articulagdes de comando

8 especificacoes

relagées de fransmissao

17 velocidade 2.99:1
24 velocidade o o 1.991:_1
34 velocidade —_1‘5_1
ztﬁf-’vveiocidade i 1,00:1
Ezf'—_—_ A 3,54:1
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sintomas

causas provaveis

correcao

Varetas de mudangas empenadas ou

dificuldade de 3 3. Eliminar a interferéncia e substituir as
mudanga de solrendo interferéncia pogas danificadas.
velocidades — - g =
4 Falta deo lubrificagio nas articulagées| 4. Limpar e lubrificar com graxa a base
e trambulador de Litio.
5. Posicionamento incorreto do console 5, Instalar corretamenta.
{atavanca no assoalho)
coluna da diregao
. Alinhamento incorreto da coluna, felga, 1. Alinhar a coluna, substituir os compo-
superficies desgastadas ou empenadas. nentes danificados e fixar convenicnte-
mente a coluna.
2. Trambulador com desgasle ou desajus- 2. Ajustar ou substituir o conjunto, con-
tado torme necessario.
3. Excessivo movimento radial nas articu- | 3. Substituir o necessario. Apertar os pa-
lagdes da coluna rafusos.
4. Falta de lubrificagio 4. Limpar e lubrificar com graxa a base
de Litio.
articulagdes da embreagem A
1. Perda de curso ng penlo de pivoleamen- 1. Ajustar o garfo
to do garfo de desengate da embreagem
2. Perda de curso do pedal da embrea- 2. Ajustar segundo a especilicagao.
gem (folga e curso total)
transmissdo
1. Excessivo esforgo para as mudangas 1. A B,C - Substituir os componentes com
A} Desgaste ou empenamento na alavanca desgaste ou danificados.
de mudangas, hastes deslizantes ou
garfos.
B) Sincronizador quebrado ou com des- |
gasle !
C) Conjunto do garfo com funcinnamento
deficiente
2. Travamenlo 2.A) Completar o nivel.
A) Nivel de lubrificante baixo B-D) Soltar e limpar: substituir o que for
B) lastes deslizantes danificadas necessario.
C-F) Substituir as pegas necessarias.
C) Rolamento da Arvore primdria engri-
pado
D) Pinos de travamento engripados
E} Rebarbas ou conicidade nos dentes da
luva do aincronizador ou na arvere pri-
maria
marchas articulagdes de comando das mudangas B
escapando 1. Alavancas e varetas de mudangas com | 1. Ajustar corretamente as alavancas ¢ va-
porcas soltas. Verificar a ovalizagio relas. Apertar as porcas com o torque
dos rasgos de montagem gspecilicado. Substituir 0os componen-
tes que apresenlem ovalizag@o.
2. Empenamento ou interferéncia nos ti- | 2. Substiluir os componentes empenados.
rantes de comando das mudangas
3. Falta de lubrificagdo nas articulagdes e | 3. Limpar e lubrificar com graxa a base

trambulador

de Litio.
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sintomas causas provavels corregao
marchas 4. Posicionamento incorreto da console 4. Instalar correlamente.
es~ ~ando
L coluna da diregao
1. Alinhamento incorreto, empenamento e 1. Alinhar a coluna, substituir os compo-
superficies da coluna com desgaste nentes daniflicados e fixar conveniente-
mente a coluna.
2. Trambulador com desgaste ou desajus- 2. Ajustar ou substiluir, confarme o neces-
tado sario.
l 3. Cxcessivo movimento radial nas articu- 3. Substiteir o necessdaric e apertar 0s
i lagdes da coluna ! parafusos.
% — = s 3 s — — ————
! transmissao —
f 1. Transmissdo desalinhada ou solta 1. Alinhar segundo a especificagdo. Aper-
tar os parafusos de fixacdo da lrans-
\ missio e da carcaca da ombreagem
! com os torques especificados,
5. Desgastc ou empenamento dos garfos | 2. 3, 4, 5,6 - Substituir as pecas com des-
‘ do mudancas ou hastes deslizantes gaste ou danos, conforme © necessario.
[ a3, Desgaste do rolamento da arvare pri- 7. Apertar os parafusos com o torque es-
‘ maria pecificado. Substituir as pecas desyuas-
adas ou danificadas.
' 4 Desgasle nos dentes da engrenagem L :
l ou da luva sincronizadora.
. 5. Molas de retengdo quebradas l
‘ 6. Desgaste nos entalhes retentores ;
- 7. Folga longitudinal na arvore primaria
\ {retentar do rolamento solto ou quebra-
( do, ralamentos das &drvores primaria e
\ secundaria soltos ou com deagaste)
marchas \ articulagdes de comando das mudancas
ficam presas | 1. Alavancas ou tirantes de comando das 1. Ajustar as alavancas e tirantes. Apertar
\ velocidades desajustados ou com des- as porcas com o torque espocificado.
gasle Substituir os componenles desgastados.
2. Tirantes de comando das mudangas em- 2. Climinar a interferéncia e substituir as
penados ou com interferéncia pegas danificadas.
coluna da diregdo
1. Alinhamento incorreto, empenamento 1. Alinhar a coluna, substituir as pecgas
ou pegas desgastadas necessarias. Fixar firmemente a coluna.
2 Alinhamento da coluna com a vadixa de 2 Alinhar corretamente.
| direcin
] transmissao
1. Compaonentes da haste deslizante com 1. Instalar comrelamente. Substituir as pe-
funcienamento incorreto ¢as danificadas.
(I _ L — — . =
2, Engripamen.o dc engrenagens ou de 2. Substituir as pegas daniflicadas.
sincronizadores
uido nas 1. Nivel de lutuificante baixo 1. Completar o nivel.
narchas — T - -
yara {rente 2. Transmissdo desalinhada ou solta ? Alinhar e aperfar 0s parafusos de fixa-
cao da transmissia e os da carcaga da
embreagem com o torque especificado.
3. Rolamanto da arvore primaria danifica- | 3. Substiluir as pegas danificadas ou com
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sintomas causas provaveis correcao
ruidos da 4. Rolamento da arvere secundiria danifi- 4, 5. 6 - Substituir as pegas danificadas
transmissao cado ou com desgaste. ou com desgaste.

5. Engrenagens da arvore primaria com
dosgaste vu danificadas.

6. Arvore intermediaria ou rolamentns com
deagaste ou danificados. B

ruido em 1. Engrenagem intermediaria de ré ou eixn 1.2, Substituir os componentes danifica-
marcha-a-ré cam desgaste ou danificado. dos ou com desgaste.

2. Engrenagem da arvore secunddria des-
qastada ou danificada.

vazamanios do 1. [xcesso de lubrificante. 1. Drenar até atingir o nivel especificado.
lubrificante ) =

2. Vantilagan abstruida 2. Desabstruir o respiro.

3. Retentar do rolamenlo da arvore prima- 3. Coloear vedador novo e apertar os para-
ria frouxo nu trincado; vedador ou jun- fusos com o torque especificado. Subs-
ta danificada. lituir as pecas gastas ou danilicadas.

4. Yedador da extonsdo da carcaga com 4, Substituir o vedadar.
desgaste ou danificado.

5. Parafusos da extensio da carcaga com 5,6, 7. Golacar vedador nos parafuscs e
deficiencia de vedagao. aperta-los com o torque especifi-

. ) B . cado. Substiluir as pegas danifi-

6. lampao de expansio, na frente da cai- cadas.
xa, com assentamento incorrecto.

7. lTampa solta ou com a junta danificada.

marchas Quando as engrenagens ndo permanecem acopladas, as seguintes verificagtes precisam
escapando ser feitas na sequinte ordem:

1. Verificar o ajuste do pedal da emhreagem (Grupo 5). Se a embreagem nda aluar vor-
retaments quando da troca de marchas, ndo sera pussivel um engrenamento perfeito.

2. Verificar o aperta des parafusos da carcaga da embreagem.

3. Verificar ¢ aperto da porca da arvore secundana. Se a arvore secunddaria ostiver livre
para movimentar-se para frente e para tras, ocorrerd o escape de marchas.

4. Verificar o desgaste dos garfos e das hastes deslizantes; se gxistir desgaste, o engre-
namento perfeito serd impossivel. Veriticar a condigda das molas e psferas de retengin.

vazamentos da
transmissio

Vazamenlo de éleo pode ser causado por excesso de lubrificante na transmissdo ou pelo
uso de lubriflicantes que formam espuma e aumentam de volume quando a transmissdo esla
em funcionamenlo. Verificar o lubrificante e, ase nccessario, drenar a transmisafo e abas-

tecté-la com o lubrificanle correto.

Veriticar a condigdo dos vodadores e juntas. Substituir os componentes danificados ou
com desgaste. Verificar se o respiro da transmissao esta desobstruido.

ruidos da
transmissdo

O ruido excessivo pode ser causado por desalinhamento devido a parafusos de monta-
gem soltos, desalinhamento da carcaga da embreagem, sujeira ou fragmentos de matal no
luhrificante ou falta de lubrificante na transmissdo. Apertar os paralusos e porcas de man-
tagem com o torque especilicado.

Verificar o estado e nivel do lubrificante, Drenar (se necessario) e reahastecer a lransmiss
$30 se o lubrificante nao estiver em ham cstado. Adicionar lubrificante se no nivel esliver
baixo.

Ruidas na transmissfio pudem ser causados por pegas desgastadas ou danificadas. Subs
tituir as pegas, quando for nevessdrio, para corrigir o ruido au recondicionar a lransmissa&o.

mudanga
dificil

Verificar o ajuste das articulagies de mudangas e embreagem.

Ajustar c reparar e necessario.
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mudanga
dificil

desgaste.

A mudanga dificil pode ser causada por lubrificante inadequado na transmissio. Drenar e

inapecionar os tirantes de comando quanto a empenamento causado por debramento ou
desgaste de componentes. Substituir ou reparar todos componentes, danificados ou com

reabastecer (se necessario) com o tipo correto de lubrificanle.

ﬂ limpeza e inspecao

limpeza

1.

ha

Apas efetuar a desmontagem da caixa de mudan-
¢as, lavar cuidadosamenle lodas as pegas, exceto
03 rolamentos, com um solvente adequado. Lim-
par as peg¢as com um pincel e, se necessario,
raspa-las com uma espituta. Tomar cuidado para
nao danificar as pecas durante a raspagem. N3o
lavar, embeber ou limpar os vedadores da irans-
missdo com solvente.

Secar as pegas com ar comprimido,

Fara limpar os rolamentos, gira-lgs num solvente
limpo até que tado o lubriticante tenha sido re-
movido. Segurar o rolamento de moda que ele
ndo gire € passar ar comprimido em angulos re-
tos ao rolamento. Nunca girar os rolamentos com
a for¢a do ar comprimido.

Apds secar cuidadosamenle os rolamentos, lu-

brificA-les com o dleo especificado para a trans-

mi=23p e envolvé-los com um pana limpo e que
olte fiapos.

nspec¢ao

Inspecionar a carcaga da caixa de mudangas
quanlo a trincas, alojamentos de rolamentos com
desgaste, roscas danificadas e oulros danos que
possam afetar o funcionamenio do conjunto.

Inspccionar a face dianteira da carcaga, verifi-
cando se existem rebarbas ou imperfeigées que
possam causar desalinhamento quando da mon-
tagem com a carcaga da embreagem. Remover
as rebarbas com uma pedra de granulagio fina.

Substituir qualquer tampa que cstiver deformada.
Certificar-se de que o respiro esta desobstruido.

Verificar o funcionamento e as condigdes das
alavancas exlernas, hastes deslizantes, garfos e
travas dos conjuntos.

Inspecionar os rolamentos quanto ao estado das
pistas internas, exiernas e esferas,

Substituir os rolamentos defeituosos.

Verificar o trem de engrenagens intermediario e
sel eixo, substituindo as pegas desgastadas.

Verificar a folga longitudinal entre o trem de en-
grenagens intermediario e as drruclas de encos-
2 1 folga estiver fora de especificagdes subs-
i 5 arruelas de encosto.
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10.

12,

13.

14,

15.

16.

Se a arvore primdria estiver daniticada, subs-
titui-ia.

Substituir a arvore secundaria se estiver gasta
ou danificada.

Veriticar o estado das engrenagens e substituir
0 necessario.

Verificar se as luvas, dos sincronizadores, desli-
zam livremente nos cubos.

Verificar se hd desgaste nas exlremidades das
estrias de acoplamento.

Varificar se 03 anéis sincronizadores apresentam
desgaste. Se necessario, substituir os sincroni-
zadores.

Examinar a engrenagem impulsora do velocime-
tro e, se necessdrio, substitui-la.

Inspecionar a bucha e o vedador da extensao da
carcaga. Substitui-los se esliverem gastos ou da-
nificados.

Substituir o vedador no retentor do rolamento
dianteiro da arvore primaria {Clark),

inspecao dos rolamentos

fesie de rotagao

1

na

Lubrificar as pistas do rolamento com uma pe-
quena quantidade de oleo limpo. Girar lentamen-
te a rolamento num senlido ¢ depois no outro,
até que as pistas e as esferas fiquem cobertas
de lubrificante.

Sequrar o rolamento na posigao vertical, pren-
dendo-o pela pista interna. E aceitavel um mo-
vimento vertical entre as pistas interna e exlerna.
Fazer girar vdrias veres a pista exlemna com a
mao. Ndo usar ar comprimido para girar o ro-
lamento.

Se furem notadas asperezas ou vibracdo ou o
anel externo parar bruscamente, é necessério la-
var e lubrificar novamenle o rolamenta. A aspe-
reza num rolamento ¢ normalmente causada por
particulas estranhas ao rolamento. Se apos trés
lavagens e lubrificaydes o ralamento continuar a
apresentar asperezd, cle deve ser substituido.

TR
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Sequrar o rolamento pelo anel interno e manté-
lo na posigdo horizontal, com a ranhura para o
anel de trava vollada para ¢ima. Fazer girar va-
rias vezes o ancl externo com a man. Nio exe-
cutar essa operagdo com ar comprimido. Se o
rolamento apresentar asperezas {que ndn ocor-
riam com o rolamento na posigde vertical) tarna-

S0 necessaria uma nova lavagem e lubrificagao.
Repetir @ operagao trés vezes consccutivas. Se
apts asse procedimento o rolamento centinuar a
apreaentar asperezas, ele deve ser substituido.

Se o rolamento passar pela inspegao visual e
pelo teste de rotagdo, pode ser reinstalado na
caixa.

8 remocao e instalagao

Os servigos de remogdo e instalagao da caixa de
mudangas sdo aplicdveis tanto sos modelos de 4 ve-
lacidades como ao de 3 vclocidades.

remogio

1

2

~]

10.

Levantar o veiculo em um clevador,

-~ Marcar a arvore longitudinal e a flange da junta
para que possam scr inslaladas na mesma po-
sigado.

Desconectar a arvere longitudinal da tlange da
junta universal traseira.

Remover a arvore longitudinal da Arvore secun-
daria da caixa de mudangas, afastando-a da ex-
lensao da caixa.

Remover a luva e arruela que fixam o cabo do ve-
locimetro na extensio da caixa. Retirar o cabo
da extensdo.

Desconectar as alavancas do mudangas externas,
sendo que no modelo de 4 velacidades, com ala-
vanca no assoalho, devera ser rotirada a alavanca
de mudangas depeois de remavida a sua burracha
de protegdo na base.

Sustentar a caixa de mudangas com um Mmacaco
e remover as 2 porcas de fixagao da extensdo da
caixa no suporte traseiro. Remover os parafusos
passantes que fixam o suporte ao chassis e remo-
vir 0 suporte. Remover os 2 paratusos de fixa-
¢au do coxim na extensido da caixa e o coxim.

Soltar os parafusos de fixagdo da caixa de mu-
dangas na carcaga da embreagem,

Mover a caixa e 0 maceco para irds, ald a arvore
priméaria ficar livie da carcaga do volanle.

Baixar 0 macaco ¢ remover a caixa de mudangas
d¢o macaco. Instalar a caixa num dispositivo de
fixagcao de bancada.

Ndo pressionar o pedal da embreagem enguanto
a caixa de mudangas estiver removida.

instalagac

15

Y

Cerlificar-se que as superlicies usinadas da caixa
de mmudang¢as e da carcagd da embreagem este-
jam livies de sujeira, tinta ou rebarbas.

Instalar um ping-quia em gada um dos furos in-
foriares para montagem dos parafuses.

Instalar a raixa em um macaco e alinhar o enla-
lhado da arvore primaria com o entalhado do
disco da embreagem. Mover a caixa, para a fren-
o no pino-guia, até a arvore primaria penctrar
na bucha guia da arvore de manivelas. Se a flan-
gn fixadora do rolamenta da drvore primaria tra-
var no cubo do colar da embreagem, movimentar
a garfo da embreagem até o colar encaixar na
flange. Instalar as arruelas de pressao e os 2
parafusos superiores de fixagido da caixa na car-
caca da embreagem. Remover o5 2 pings-guia e
instalar as arruelus de pressan o os parafusos
inferiores.

Montar ¢ coxim na extensdo da caixa e elevar
a trascira do motor a uma allura, que permita
uma falga para instalagio do suporle. Aparafusar
o conjunto do suporte na longarina. Apertar oS
parafusos passantes com o torque especificado.
Instalar e apertar as 2 porcas de fixagdo do co-
xim no suporte.

Instalar as articulagdes das alavancas de mudan-
gas externas e, na modelo de 4 velocidades com
alavanca no assoalho, instalar pelo interior do
veiculo a alavanca e a borracha de protegao.

Instalar o cabo do velucimetro e o pinhdo na
exlensao, fixando-05 convenientementa.

Alinhar as marcas de referéncia da arvere lon
gitudingl, introduzi-la na extensido da carcaca pa-
ra conecta-la com a drvore secundaria & ligar a
flange da junta universal traseira.

Abastocer a caixa até o nivel, com o lubrificanta
especificado,

Ajustar o pedal da embreagem ¢ as articulagoes

de comando da caixa de mudangas, se neces-
sario.
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caixa de mudancas de 3 velocidades

h descricao

A caixa de mudangas Clark de 3 velocidades € mon
tada nos veiculos equipados com maoter de 8 cilin-
dros & a alavanca seletora de velocidades esla mon-
tada na coluna da diregado.

Com excegau duas engrenagens da re. todas as de-

mais engrenagens sio helicoidais com engates sin-
cronizados.

A fig- 1 mostra uma caixa de mudangas de 3 veloci-
gades e a tig. 2 moslra os fluxos de forga através de-
cada velocidado.

lig. « — caixa de mudangas de 3 velocidades

fig. 2
neutro

2 - .uxos de forca alraves de cada velocidade
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fluxo de
o forca em reé

fig. 2 — continuagio

Pl desmontagem e montagem

desmontagem

1

Moniar a caixa de mudancas num dispositiva de
fixagio de bancada e drenar o lubrificante.

exlensdo a caixa de mudangas e remover a ex-
lensao.

: ; Remover o eixo do trem de engrenagens interme-

2 ;0 ‘ a da cal - D o
o Egr%&er“ﬁnﬁ?ﬂf?quig e e X do mu didario para fora da carcaga, com auxilio da fer-
angas. ks ramenta T57L-7111-A (eixo postigo)  (fig. 3).
3. Remover os paratusos que fixam a carcaga da Quando o eixo postio atravessar a frente da

¢

terramenla L

X Lan da frem

allpgiosd Q e

T57L- 71-A de engrenagens

ay wrermedidnn
'1. L e sesme—— -

l =

. BB i e,
fig. 3 — remac¢do do eixo do conjunto inlermediario

carcaca, o lrem de engrenagens intermedidrio
caira dentro da carcaga.

i

fig. 4 — remogdo do conjunlo de arvore secunddria
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fechaduras das portas

ajustes

pino-batente da fechadura PinG -

batenle

0O pino-batente pode ser ajustado em todos o5 sen-
lidos.,

Nunca so deve ajustar o pino-batente para corrigir
o desalinhamento das portas.

Para obter a folga indicada pefa fig. 15, utilizar cal-
cos entre o batente o a fechadura,

Minimo 3/32'" (2.4mm)
Maximo 5/32" ( 4mm)

W

Para veriticar esla folga, limpar a area das linguetas
da techadwa e batente, aplicando ao pino uma fina

camada de graxa escura. \

Com o fechar e abrir da porta, obtém-se uma marca

de contato no pino batente que, possibilita a verifi- Linguetas da fechadura

cagdo da medida especilicada. Movimentar o con- ’

jur ' batente, lateralmente, para obter um ajuste

co entre a porta e a coluna ou painel lateral

trase. 0. fig. 15 — ajuste dos pinos-batente das porias

E remocao e instalacao

fechadura da porta

Cilindro da fechadura

remogio — Buldo de trava

1. Remover a forragdo da porta,

2. Remover o painel interno da porta de protegac
contra agua.

(==

3. Desligar o lirante de ligagdo do conjunto da ma-
caneta inlerna com a fechadura da porta ( fig. 18).

—

4. Desligar as varelas de acionamento da techadura.
5. Remover os parafusos e arruelas de trava que
fixam a techadura ao painel interno.

Remover a fechadura atraveés da abertura de aces-
ap no painel interno.

instalagao

o))

b
=
— !

1. Aplicar uma camada de vedador na superficie de

r 7em da fechadura da porta. /
Pino-
batente

¥ Articulagio da fochadura

i Pino-batente
2, Po... abertura de ‘acesso no painel interno da por- Fechadura

ta, aegurar a fechadura em posigdo e fixa-la com
08 parafusos e arruelas de trava.

i. Ligar as varetas de acionamento da fechadura.

fig. 16 — ajuste do mecanismo de acionamento
\. Conectar o tirante de ligagao ao conjunto da ma- do vidro da porla dianteira

jrupe 18 pdgina 10
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ganeta interna e a fechadura.
Certificar-se de que os mecaniamas da fechadura

7 ¢ do vidro funcionam corretamente

6. Colecar a protecdo contra agua no painel intermo
da porta.

7. Instalar a forragde e a3 pogas metdlicas.

Ohs: — As fochaduras das porlas lraseiras sag re-

movidas e instaladas do mesmo moedo yue as fecha-
duras das portas dianteiras.

cilindro da fechadura da porta

Quando for necessaria a substituigdo do cilindro da
fechadura de uma das portas, deverd ser também
substiluido o cilindro da techadura da cutra porta.
Evitando-se dessa maneira, o usg de mais de uma

chave no veiculo.

remogdo e instalagio

o

2,

Remover a forragdao da porta. Desligar a vareta
de acionamenlo da fechadura no cilindro.

Retirar o retentor do cilindro da fechadura da
porta para softar o cilindro. Puxar o cilindro da
fechadura para fora da porta,

Transferir o brago do cilindro e a presilha reten-
tora da vareta de acionamento da fechadura, para
o novo cilindro.

Colocar o cilindro em posigao, instalar o retentor
o ligar o cilindro da fechadura & vareta de acio-
namaenio.

Instalar a forragac da porta.
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Porta diantaira

fig. 18 — regulagem das portas

procedimento para
o alinhamento
1 Ver afig. 18 para delerminar quais os parafusos

da dobradica que devem ser sollos, para movi-
mentar a parta na diregida desejada.

[g+]

Sollar us paratusos, o suficiente para permitir o
movimenlo da porta por intermédio de uma ala-
vanca forrada.

@ Pantoa a lubriflcar ¢om groxa

@Pnntoa a lubrificar com dleo

Pora iraseira

3. Movimentar a porta com a alavanca forrada a dis-
tancia que se calcule ser necessaria.

4. Apertar os parafusos das dobradigas e verificar
o ajuste das portas, cerlificando-se de que nao
ha interferéncias.

5  RAcpetir a operagdo até ser obtido o ajuste dese-
jado. Em scguida, verificar o alinhamento entre
as linguetas da fechadura e o pino-batento, para
a porta fechar corretamente,

E remogao e instalacao

guarni¢ao da porta

A guarnigdo da porta ¢ mostrada na fig. 19.

portas

remogao

1, Retirar ¢ painel lateral, plastico protetor, frisos,
molduras, grampos, todos os vidros e componen-
tes da fechadura da porila, aproveitaveis (caso a
porta for substituida).

2. Sequrar a porta, remaver os parafusas de fixagdo
das dobradigcas na porta e remové-la.

3. Remover a guarnigao.

instalacdo

1. Fazer os furos necessarios para a fixagdo de fri-
sos e molduras externas (se equipado). [nstalar
a guarnic&o na posigao correta.

[ae]

Posicionar as dobradigas na porla e aperfar os
parafusos parcialmente. Alinhar & porla e apertar
as parafusos.

3. lnslalar o mecanismo da fechadura, o mecanismo
de acionamento do vidro, o vidro, guarnigao (pes-
tana) e ajuslar o mecanismo de acionamento dos
vidros,

4. Instalar os frisos e molduras, o plistica protetor
& o painel lateral,

dobradica da porta

remogéo e instalagdo
1. Apolar a porta,

9. Marear a posicao da dobradiga na cerroceria e
na porta,

3. Remover os parafusos de fixagdv da dobradiga
na carroceria.

4. Remover os paralusos de fixagdo da dobradiga na
porta e a dobradiga.

5. Posicionar a dobradica na parta e na carroceria
g inglalar os parafuscs.

Ajustar a porta, a dohradiga e ramover o suporte.

(=]
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portas

ajustes

Os valores das folgas entre as portas e a carroceria ciente para corrigir o desalinhamento das portas. Os
sio dados nafig. 17. Consultar essas dimensdesdu- furos das dobradigas esou da carroceria, para fixa-
rante a requlagem das portas. cdo da dobradiga, sdo alargados vu alongados para
proporcionar o alinhamento da porta (fig. 18). Os
pontos deo lubrificagio sdo mastrados na mesma flgura.

a“nhamento das portas Nio corrigir o desalinhamento da porta com o ajus-

As dobradicas das portas possuem liberdade sufi- te do pino-batente.

1 Todos 2 2 portas 3 4 portas 4 4 portus

S | iy . [T

_
i ©®
o | 48|18

" +0.06" 008
A=0.20 fc‘)).i?g‘ A=0.20 7 onn A=0,25--0,06" A=0,15_p03"

5 Todos -] 4 portas 7 Todos
1,440,068

“’ v
-
W | AL S

vargam ¢ 0.30::0.08" A o / A& 0.30:-0,08" S ]

c 4 portas D 4 portas
nlvaladas nivaladas

J [—‘—r‘ 009" o

== l"— 0,23+0,06"
—v’ }-o.at:o.oa" _@:Eg

a 2 portas 3

fig. 17 — folgas enire as porlas e a carroceria
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Porta diantaira

fig. 18 — regulagem das portas

procedimento para
o alinhamento
1 Ver afig. 18 para delerminar quais os parafusos

da dobradica que devem ser sollos, para movi-
mentar a parta na diregida desejada.

[g+]

Sollar us paratusos, o suficiente para permitir o
movimenlo da porta por intermédio de uma ala-
vanca forrada.

@ Pantoa a lubriflcar ¢om groxa

@Pnntoa a lubrificar com dleo

Pora iraseira

3. Movimentar a porta com a alavanca forrada a dis-
tancia que se calcule ser necessaria.

4. Apertar os parafusos das dobradigas e verificar
o ajuste das portas, cerlificando-se de que nao
ha interferéncias.

5  RAcpetir a operagdo até ser obtido o ajuste dese-
jado. Em scguida, verificar o alinhamento entre
as linguetas da fechadura e o pino-batento, para
a porta fechar corretamente,

E remogao e instalacao

guarni¢ao da porta

A guarnigdo da porta ¢ mostrada na fig. 19.

portas

remogao

1, Retirar ¢ painel lateral, plastico protetor, frisos,
molduras, grampos, todos os vidros e componen-
tes da fechadura da porila, aproveitaveis (caso a
porta for substituida).

2. Sequrar a porta, remaver os parafusas de fixagdo
das dobradigcas na porta e remové-la.

3. Remover a guarnigao.

instalacdo

1. Fazer os furos necessarios para a fixagdo de fri-
sos e molduras externas (se equipado). [nstalar
a guarnic&o na posigao correta.

[ae]

Posicionar as dobradigas na porla e aperfar os
parafusos parcialmente. Alinhar & porla e apertar
as parafusos.

3. lnslalar o mecanismo da fechadura, o mecanismo
de acionamento do vidro, o vidro, guarnigao (pes-
tana) e ajuslar o mecanismo de acionamento dos
vidros,

4. Instalar os frisos e molduras, o plistica protetor
& o painel lateral,

dobradica da porta

remogéo e instalagdo
1. Apolar a porta,

9. Marear a posicao da dobradiga na cerroceria e
na porta,

3. Remover os parafusos de fixagdv da dobradiga
na carroceria.

4. Remover os paralusos de fixagdo da dobradiga na
porta e a dobradiga.

5. Posicionar a dobradica na parta e na carroceria
g inglalar os parafuscs.

Ajustar a porta, a dohradiga e ramover o suporte.

(=]
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Frenmle do
veiculo

Vista "A'

o
Vista da porta tras.
Tipico na porta diant.

-—

Frente do
veiculo ——

Guarnigdo

Fixador de
guarnigao

Guarnigao

Vista “'C"*

fig. 19 — guarnigéio das portas

NIIT1A
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alinhamento do capuz

O capuz pode ser regulado lateralmente ou pard 4
fronte e para tras, afrouxando-sg 0s par_afusos de
fixagio da dobradiga no capuz e, reposicionanda o

capuz na posigao adequada Para levantar ou baixar _.

o capuz, afrouxar os parafusos de fixagdo da dobra-
dica no para-lama e mover a dobradica o necessario
para o ajuste (fig. 20).

fig. 20 — instalagdo da dobradiga do capuz

E remocgao e instalagao

capuz

remogao

1. Abrir o capuz, apoia-lo na posigdo aberta e fazer
marcas nas dobradicas e no capuz para indicar
a posi¢do da dobradiga.

2. Colocar protegdo na carroceria a fim de evitar
danos na pintura.

3. Retirar os parafusos do fixagdo das dobradigas
ao capuz, tomando cuidado para evitar o desliza-
menlo do capuz, quando os parafusos forem re-
tirados.

4 PRetirar o capuz do veiculo.
instalagdo

1. Com os protetores na carrocerida, posicionar o
capuz na dobradica e Instalar os paralusos. He-
* lirar os protetores da carroceria.

2. Regular o capuz para uma eventual corregio do
ajuste com os para-lamas.

3. Regular o capuz, ajustando-o com 2 parte supe-
rior do curvao

4, Regular a fechadura do capuz.

dobradi¢a do capuz

remogao

1. Abrir o capuz e cobrir 03 pédra lamas e painel su-
perior do curvao,

2. Cscorar o capuz aberto e retirar os parafusos de
fixacao da dobradiga ao capuz.

3. Remover us paralusos de fixagao da dobradiga no
para-lama e relirar a debradica

instalagado

1. Posicionar a dobradiga no reforgo do pdra-lama
e insialar os paralusos de fixagao.

2. Posicionar a dohbraidga no capuz e instalar os
parafusos de fixagao.

3. Regular o capuz.
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fechadura do porta-malas

n ajustes

techadura da lampa do porta-malas pode ser mo-
vimenlada para cima o para baixo, nos furos alon-
gados, a fim de ser obtido um bom ajuste entre a
tampa & a guarnigdo O trinco da fechadura pode
sor movido lateralmente para se obter o alinhamenlo
com a fechadura.
A fechadura pode ser ajustada soltando-se os pa-

rafusos somente o suficiente para moveé-la; reposi-
cianar a fechadura para cima e para baixo, do modo
que for necessario, dando o aperto correlo enlre a
tampa e a quarnigdo. para uma boa vedagdo. Aper-
{ar os parafusos e depois da lechadura estar ajus-
tada, repesicionar o trinco da fechadura, verificanda
o avoplamento ¢ o alinhamenta com a fechadura,

remocao e instalacao

1. Abrir a tampa do porta-malas.

2 Relirar os paralusos fixadores da fechadura e a
fechadura.

3 Tetirar o retentor do cilindro da fechadura e ©
dro (tig. 21).

4 Lrar os parafusos do trinco © o trineo.

fig. 21 — lechadura do porta-malas

stupn 18 pégina 1S

 Posicionar o trinco na tampa do porta-malas o
instalar vy parafusos.

wn

6. Instalar a fechadura e os paratusos fixadores.

7. Instalar o cilindro da fechadura e o retentor.

& Ajustar o conjunio,

iy
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tampa do porta-malas

n ajustes

A tampa do porla-malas pode sar movida para a
frente, para tras e lateralmente, ‘scltando-se 05 pa
rafusos de fixacde da dobradiga na tampa (fig. 22)
O ajuste para cima e para baixo & feito soltando-se
os paralusos de fixagdo da dobradica na lampa e,
levantando-se ou baixando-se a tampa por meig da
adigdo ou retirada de calgos.

A tampa do porta-malas deve ser ajustada para ficar
nivelada e paralela com a abertura da carroceria,

A tampa também deve ser ajustada verticalmenty,
para ficar nivelada com os pameis que a eircundam,
Deve se temar cuidade para nae distorcer oy mar-
car a tampa au os paineéis circundantes.

barra de torcao da dobradica

1 Abrir a tampa do porta-malas e veriticar a dis-
tancia de abertura expomtdnea. A tampa deve
abijrr de 2" a B',

tig. 22 — dobradigas da tampa do porta-malas

fig. 23 — barrasde torcao das dobradigas da tampa do porta-malas— modclos de 4 portas
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fig. 24 — barra de tor¢ao das dobradigas da tampa do porta-malas-modclo 2 portas

na

4

Se a tampa nao abrir expontaneamente de 2" ag™
a tensao dais} barra(s) deve ser aumentada(figs
23 e 24).

. Se a tampa abrir com forga maior que a especi-

ficada, a tensao da(s) barrals) deve ser diminuida,
Tomar cuidade ao ajusiar a tensdo das barras
pois, como eslio sob tensdo, podem saltar do
lugar se ndo forem devidamente manuseadas.

Para ajustar a tensdo da barra, fixa-la por melo

de um alicate de pressao e mover a extremidade
da barra para uma oulra posigao (dente), para
variar a tensao.

. No caso de duas barras {veiculos de 4 portas)

ajustar a lensdo de uma e verificar o ajuste, antes
de ajustar a tensdo da outra, neste caso a dife-
renga da posig2o das extremidades das barras,
entre os lados esquerdo e direito, nao deve ser
maior que um dente.

E remocao e instalacao

dobradi¢cas da tampa
do norta-malas

ren
1

ro

Abrir a tampa do porta-malas, sustenta-la na po-
sigdo aberta e proteger a carroceria.

Marcar a posigio da dobradiga na tampa.

Desligar a barra de torgde, do bragoe opesto de
montagem da dobradi¢a e, remover a barra da

rupo 15 pagina 1A

18]

dobradiga a ser retirada

Remover os parafusos de fixagao da dobradi¢a
na tampa @ os espagadores, se equipado,

Dostravar o pino de pivoteamento e remove-lo jun-
tamente com a dobradiga.

instalacdo

T

2

=

Posicionar a dobradiga nu brago de montagem e
instalar o pino de pivoteamento, travando-o.

Posicionar a dobradica e o espagadar (se equi-




5.

pado) na tampa e instalar o5 parafusos de fixagao.

Instalar a barra de torgdo e remover a sustenta-
¢do da tampa e a protegdo da carroceria.

Mover a tampa para a frente, para Gras, ou late-
ralmente, conforme o necessdrio parda alinha-la
com a abertura da carroceria. Adicionaor ou remo-
ver espagadores entre a dobradiga e a tampa. pa-
ra nivela-la e, apertar os paratusos de fixagde da
dabradiga na tampa.

Ajustar a fechadura conforme necessario.

barra de torcao

remogao

I.

Abrir a tampa d¢ perta-malas & sustenta-la na
posigdo aberla.

Desligar a barra de torgdao dos dentes de regu-
lagem.

3. Desligar, da dobradiga, a outra extremidade da
barra & reinové-la do veiculo.
instalagao

A barra de torgdo direita (modelos de 4 portas) &
identificada pela cor amarela, marcada na extremi
dade da barra.

1

Introduzir a barra através da fenda ng dobradiga
g posiciena-la na dobradiga.

Introduzir a extremidade oposla da barra, na fen-
da do brago de montagem da dobradiga e, posi-
cionar a extremidade da harra em um dos denles
de ajuste.

Remover a suslenlagdo da tampa e verificar o
ajuste das barras de lorgdo.

tampa do porta-malas

remogao

1 Abrir a tampa do porla-malas e manté-la na po-
sigdo aboria.

2. Colecar protetores em tada a carroceria ao redor
da tampa, para evitar que seja danificada,

3 Marcar a localizagau das dobradigas na tampa.

4. Hemover os parafusas de fixagdo das dobradigas
na tampa, os calgos (5 equipado) e a tampa do
porta-malas.

instalagdo

1. Mantendo os protelores na carroceria, posicionar
a tampa na dobradiga e inslalar os paratuses de
fixagao. Observar as marcas feilas na remogao
e, instalar os calgos nos lugares onde se encon-
travam onginalmente, para maior facilidade no
djusle da tampa,

2  Remaover os proletures da carroceria,

3. Ajustar a tampa conforme necessario.
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remocgao e instalacao

vidro

remagio

1. Retirar, da porta, o painel laterial e o pldstico
protetor.

2, Baixar o vidro até os pinos de fixagdo ficarem
visiveis pelos furos de acesso ao painel interior
da porta (fig. 3).

Lado Interno da

A

()

Brago de arliculagiio

Mecaniamo
Retentor traselro levantador
da canalela do vidro

fig. 3 — mecanismo da janela da porla dianteira

5. Retirar o parafuso inferior da canalela lraseira.

6. Inclinar o extremo dianteiro do vidro para baixo
g puxar a parte de cima para fora da poria, reli-
rando-o deste modo.

Instalagéao

1. Para caolocar o vidro na porta, inclind-lo introdu-
zindo primeiro a extremidade dianteira, o leva-lo
até a posigao normal,

Colocar no vidro a sua moldura inferior e intro-
duzir a bucha do pino de [ixagdo traseira.

ra

Instalar o pino de fixagdo introduzindo-o no fure
da bucha até ficar rente a flange da bucha (figs.
3.a 4).

3 ar o pino de lixagdo dianteira do mesmo
twdQ que o lraseiro.

4. Com o vidro colocado nas canaletas, dianteira e
{raseira, instalar os parafusos inferigres de fixz-
cio dos retentores das canaletas.

pog ]

Ajustar o mecanismo de acionamento do vidro,
como indicado no item '"'Ajustes’,

grupa 1N piging 3

quarnigdo (pestana)

A AT . Uimitador ;
"« Inferlor :
\ //’ do vidm
", o .

~,
Moldura Interlor %
dn vidro \

3. Soltar os pinos de fixagdo do vidro, empurrandg

o pino central com um pungao pequeno (fig. 4).
Sequrar o vidro e retirar a bucha retentora da
moldura inferior do vidro, com uma chave de fen-
da colocada por tidas da flange da bucha.

4. Retirar o parafuso inferior da canaleta dianteira,

Moldura da porta

=

f Corte AA
‘Ganalnta da vidro

Canaluta
diantairn

Pino da Vidro

lixaglo

‘ — ’l-’
, -

Moldura infarior
du vidio ‘)

<O

Bucha do pine  Brage do mecanismo
de fixagdo de acionamenlo do
vidro

Pungdu retirando

o pino R Chave de fenda

o retirando a
E=d bucha

e b R =~
—_——— e N

Remogdo do pino de fixaghn do vidro

i R

Introduzir o pino
para deniro da bucha

Forcar a bucha para
ik plleRem : com uma chave de fanda

dentro do furo

=

Cabo da chave
dJde fenda

Instalagdo do pino de fixagde do vidro
fig. 4 — fixagao do vidro da janela dianteira
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carroceria

n informacoes gerais

operacao de levantamento
do veiculo

Poderac ocorrer danes nos componentes da carrg-
ceria, suspensao e articulagdes da suspensio, se ndo
torem colocades correlamerte os adaptadores nos
elevadores antes de suspender o veiculo.

elevadores do tipo rampa

Para evitar um possivel dano & parte inferior da car-
roceria, ndo se deve subir o veicule em um elevador
do tipn rampa aem antes ohservar a existéncia do
alguma interferéncia entre as flanges verticais da
rampa e a parte inferior do veiculo. Se houver inter-
teréncia, moditicar as tlanges verticals e ‘ou moditi=
car a parte da subida na rampa, para obter o espago
necessarno

Area de contalo na suspensdo

itk

y) 3 A rarrc— &
Area de contalo no monobloco

fig. 25 — areas de conlato para elevadores e
macacos - parte dianteira

clevadores de contato na menobloco
£ necossario a utilizagio de adapladores para levan-
tar o veiculo pela monobloco. Cada apoio. dos bra-
cos requlaveis do elevador, deve abranger o mano-
bloco numa area de 127 no minimo, as figs. 75 e 26
mostram o0s ponlos de contato recomendados para
Us apoios.

elevador de dois pisloes e elevador de bragos regu-
laveis

Oy adapladores. dianteiros devem ser colocados de
modo que haja contatos com a parte central dos bra-
cos inforiores da suspensao (fig. 25).

Para evitar danos nos amorlecedores traseiros, os
adaptadores trasciros devem ser colocados debaixo
do eixo como mastra a fig. 26

Levantar cuidadosamente o elevador & comprovar a
posigas dos adaptadores.

Area da contaio no moenobloco

Area do contato no eixo traseiro

fig. 26 — areas de contato para elevadores e
macacos - parte traseira

E ajustes

a amento do monobloco

8 execugdo de servigos no monobloco ndo apresen-
t4 nenhuma dificuidade ¢ ndo requer equipamantos
sspecials, além dos usados para o reparo em vei-
culos convencinnais, isto 8, carroceria e chassis se-
parados. O uso de calar deve ser restringido ao mi-
nime necessario, visto que pode gerar pontos de
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lensdo nas unidades soldadas.
£ possivel realinhar as areas danificadas, usando

equipamento hidraulico, sem a necessidade de aque-
cimento do metal.

Desamassar as areas mals danificadas antes de to-
mar medidas para colocar a carroceria em esquadro.
Se necessario, remover o vidro da drea danificada,




para evitar a sua quebra. Em alguns casos s bragos
de reforgo e outros componentes internos fevem ser
removidos ou cortades, pard pernmitir @ restauragan
da purle externa e coluinas sem deformagao exces-
slvn das mesimas, Instalar e fixar, no lugar, todas as
partes antes de alinhar a carroceria,

Em rasos de deformacdes grandes, ¢ necessario o
uso de ealor, Qualguer tentativa de endireitamento
a frio de um Bragy severamente amassado, pode
causar rupturas nag emendas e trincas na parte IR

Furos principais do controlu

formada. Nunca aquecer a area além do vermelho
fosco.

verificagao do alinhamento do monobloco

As dimensbes da parte inferior do monobloco. deve-
rao ger restauradas, quando sofrcrem danos, para
pmpormo'mr correta laocalizagao de todes o0s conmpo-
nentas macanicus, As dimensces da parte inferior do
manahlaco. sdo moslradas na tig 27. Todas as di-
mensaes sao relacionadas a linha de centro dos furos
existentes ‘na parne inferior do monobicco.

Furp para cantrola

42,04

fe———— 58.47

Vista plana

@ furo para montagem do para-chodque

—r’

g ) Furo dianteiro para montagem do
prago superior da suspensio

¢ ) Furo para montagem da
caixa du diregdo

O

) o) . \
ui-‘-.___f* -

10
13.69
t

21,0 ? Plas, _— |
—Zer0EY 28.71 4 Plas.”™ 54.50 |

Furg para mantagem do suporte do

brago intermediaria da direcdo
Articulagdo diantieira
da mula traselra

Nola:
Iodas as dimensdes da wista plana, doverde ser projetadas

para Laizu e medicas sobra uma superdicie paralala ‘a linha
de hase da vista lateral

s dimensées diagonais dovem ser lquais.
As dimensdes mencres que 1007 tem tolerdneia de = 0,060
As dimensdes acima de 1007 tem tolerdncia de = 0 1207,

Articulagdo traseira
da mola |qura

Linha de base

A et
a7

S48 vista lateral

tig. 27 — dimensdes da parte inferior do monobloco

alinhamento da carroceria

A veriticar o alinhamento de uma carroceria muita,

duanificada, certificar-sg de que as COITeGARS NRCES-
sdrias na parte inferior do manobloco ja feram feitas,

T

H1848.C
|

antes de alinha-la.

Antes de tomar medidas para o alinhamento da car-
roceria, as partes danificadas devem ser reparadas.

E remocao e instalacao

grade do radiador

remocdo e Instalagdo

A inslalagdo da grade do radiador ¢ mostrada na
fig. 28, Para |et|rar a grade, retirar os rebites que
fixam as exlremidades da grade a carroceria. A se-
quir, retirar os parafusos de fixagdo do centro da
grade e rotira-la.

para-choque dianteiro

remoegao
i Levantar a frente da veiculo,

2 Retirar o5 parafusns de fixagao do paingl inferior,

3. Retirar os parafusos de fixagao das lantermas dian-
teiras.

4 Rotirar os parafuses de fixagdo da chapa defle-
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[ Vista “a"
Gancho

fixador -
da vareta \{/ )\
e
\<\O ("\_‘_
‘\.\A‘ ~.
~.

[
&
| Vista “B"
Vareta suporte J 2%
do capuz do motor b ‘:) o
OF Y
VI ; Chapa
ﬁ@@ ] Y delintara
2l B
L Grade do radiador
= NITTT.B
fi — grade do radiador
tora ao pdra-choque. que (fig. 29).

5. Retirar os parafusos de fixagao dos suportes do 6. Retfirar 05 supartes g pegas de fixagao do para-
para-choque ao monobloco e retirar 0 péra-cho- choaque.

Tarqua 1230 (s A

~
=N Tarque 711 1% pa

-
TS Tomua 1240 10 pé

Torave 0000 s, pé

Torguio 1723 lba; b

fig. 28 — para-choque dianteiro
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instalagdo

1

™

Pasicionar o5 suportes no para-chogue e instalar
os parafusos e poreas.

Posicionar o para-chogue no veiculo e instalar o3
parafusas de fixagdo dos suportes ao menobloco

Instalar os parafuses de tixagao da chapa defle-
tara ao péra-chogue.

Instalar as tanternas

fig. 30 — para-choque traseiro

3. Retirar o5 parafusos de fixagdv do para-choque

a0s suportes e 0s suportes.

instalagdo

1.

o

Posicionar os suporles no para-choque e instalar
as parafuses.

Posicionar o conjunto do para-chogue no veiculo.
Caolocar inicialmente um parafuso de fixagAo do
suporte & carroceria de cada lado. Regular o pa-
ra-chonue alinhando corretamente e instalar 0s
parafusos restantes.

,/:
o7

5. Posicionar o painel inferiar g instalar os paralusos.

para-choque traseiro

remogao

1. Retirar os parafusos de fixagao da luz da placa
de licenga ao pdara-choque.

2. Refirar os parafusos de fixagdo do suports de
montagem do para-choque a carroceria e o con-
junta (fig. 30}

=

LN 4060 s, po

3. Posicionar a luz da placa de licenga no para-cho-
que e colocar os parafusos,
frisos e molduras externas

Antes do retirar os frisos e molduras, devera ser de-
terminado o tipo de fixagao usada em cada ponhto
(figs. 31, 32 e 33).

calafetacdo da carroceria

Os pontos gue necessitam de calafetagem sdo mus-
trados nas figs, 34 e 35.
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Madalog - 2 poras

Modelos
2 porlas

lig, 32 — molduras e frisos laterais
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Modclos - 2 portas

BR
as ) L

Modelgs - 4 portas

® \
Modelos - 4 paortas

fig. 33 — frisos e molduras traseiras
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CartaAA
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CorteCC

Vista superior do
painel de ventilagdo
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'\3“:\ Asapalho dianteiro

Corte LT (ladu direita}

Visla DD

" assoatho lraseiro
{lado esquerdo)
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Corte DD
Curle BB

Vista CC

Modolo 2 portaa

Medalo 4 portas

Corta EE

Corte AA

Modelo 4 portas

Vista HH

Modeolo 4 porlas

Vista GG

Vista JJ

Madalo 4 poras

MIAIT A

— localizagdo dos pontos de calafetagem
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§. Instalar o plastico protetor e o painel lateral.

mecanismo de acionamento
dos vidros

remocgao

I. Retirar, da porta, o painel lateral e o plastico
protator.

2. Segurar o vidro e retirar 05 parafusos que pren-

dem o brago de articulagao do mecanismo ao pai-
nel inlerny da porta (hg. 3).

3. Retirar os paratusos de fixagdao do mecanismo.

4. Soltar o brago acionador da moldura inferior do
vidro e retirar o mecanismo pela janala Inforior
de acesso ao interior da porta.

instalagdo

1. Colocar,o mecaniamo na parta g encaixar os ro-
letes do brago acionador no canal da moeldura in-
ferior do vidro

(3%}

Colocar 0 mecanismo no paina! interno da porta
¢ instalar os parafusos.

3. Colocar o brago de articulagdao do mecanisma no

Retentor brasoene
G canaleta

Lonunte de
LOICE
arrueta

\

-
o AL

il
Ruteror diasstenry )
dn canaietn .

’f
e
Conunte oo Txss
3 e ey
paratuso e Pamne| ~<==,
s R ~—TEma
drruela interno =T~
fotonior by as
I e

diantiyr o R
;
da <.J=l.’1le!;jﬁ/€ Ty

; : ’y"/ L
& A Ralantar
™ w7 ' 7 = thanteirn
[} o S/ da canalcta /
‘I- [ § o & LY
i i Canaleta
Vista A" /

Cenjunta de
paralian o
darrugdi

5
h AT Midra
V)
//Wsm ‘B

fig. 5 — canaletas dos vidros - lipicos

painel interno e instalar os parafusos.

4, Instalar o pidstico prototor e o painel laleral da
porta.

canaletas do vidro dianteiro

remocao e instalagao
1. Relirar o vidro da porta,

2. Retirar as canaletas dos vidras, dos respcectivos
dalejamentos (fig. 5).

4, Posicionar a canaleta do vidro no exlremo do alo-
jamento da moldura da porta ¢ instalar a canalela
na moldura (deniro dos retentores dianteiro e
traseiro),

4. Instalar o vidre da janela na porta e ajusta-lo.
guarnigao (pestana) do vidro
ramogdo e inslalagdo

1. Baixar o vidro e retirar, dos furos da tlange da
abertura da janela, os fixadores da guarnigao (fig.
8) e a guarnigao. Tomar cuidado para ndo riscar
a pintura ao redor dos furos.

[k ]

Para instalar, colocar @ guarnigao na porta e em-
purrar, com forga os lixadures para dentro dos
turos.

Lado axlero
da quarnigho
(pestana)

~

\\
Lado intarno
da guarnigdo
{pwstana)

i -‘Fixadnr
(parte da guarnigdo)

Guarnigio

pestana)  fig. 6 — pestana do vidro da poria

ﬂ especificacoes

Especificacées de torque do mecanismo de acionamento do vidro da porta dianteira.

deséric»ﬁo aperto

Parafusos de fixagdo dos retentores das canaletas 6-111bs. pé
: : i ; ‘ : | 2 portas 6-11Ibs. pé

Parafuses de fixagao do mocanismo de acionamento do vidro | 4 portas 3- 7lbs.pé
§-11 Ibs: pé

Brago de articulagio

qrups 16 pagina 3



mecanismos de acionamento do vidro
da porta traseira (modelo 4 portas)

n ajustes

regulagem do mecanismo

i

Retirar, da porta, o painel lateral e o plaslico de
protegio,

. Soltar os parafusos de ajuste do mecanismo de

acionamento do vidro (A, B, G, D fig. 7).

Levantar o vidro alé 4 posigdo superior (comple-
tamente fechado), e apertar os parafusos de fixa-
cao do retenlor dianteiro (A) e os parafusos gue
suporlam o brago de articulagao (B) na especi-
licagdo indicada.

Baixar o vidro alé sua borda superlor ficar apro-
ximadamente 4" saliente. Apertar o parafuso inte-
rior do retentor dianteiro da canaleta (C) confo-
me especificagio.

car o retentor traseiro da canaleta ¢ a barra

wisdo, comprimindo firmemente contra o vi-
uwiv, & apertar o parafuso (D) conforme a espe-
cificagao.

Revisar o funcionamento do mecanisma, movendo
o vidro para cima e para haixo. Instalar o plastico
de prolegdo e a painel lateral.

_.._.,
i
e |

o
I ‘
|
|
|
|

(e

fig. 7 — ajusle do mecanismo da janela da porta

fraseira
vidros
remogao divisdo.
& Rcltlrar_, da porta, o painel lateral e o plastico de g puiiar og pinos de fixagdo dianteiro e traseiro
protegao. empurrando o pino central com um pungaoc pe-
2. Retirar os paralusos superiar e inferior do reten- guen_n (““j-'l- ?}- Segu;ar Qd"'dmd"f separar Ii]l btha
lor dianteiro da canaleta (fig. 8) e retirar o reten- foiplno a :xaca% @ ‘Q r;:: ed' R 5“31'1“_’ dl'"?l =
lor da canaleta colocando-o sobre o tundo da erior, com uma chave. de fenda, por iras-da fan
ge da bucha.
porta.
2 ; § instalaca
3. Retirar o parafuso inferior do retentor traseiro da stalagfio
canalela. 1. Colocar na porta, v vidro e sua moldura inferior.
. ; E Instalar dois pinos de fixagda da moldura ao vi-
4. Baixar o vidro e retirar o paratuso superior do dro (fig, 9). Instalar a pino central ate ficar rente
‘or traseiro da canaleta e a barra divisora 4 flange da bucha,
A} ; . :
2. Daixar o vidro e instalar na porta o retentor tra-
5, Seltar o relentor traseiro da canaleta e a barra seiro da canaleta ¢ a barra de divisdo.
divisora da guarnigio da vidro fixo.
3. Aplicar lubrificante de sillcone na guarnigdo do
6. Retirar o vidro fixo da porta. vidro flixo. Instalar a guarnigéo & o vidro na porta.
Mover o retentor da canaleta e a barra de divisao
7. Rellrar, da porta, o retentor traseiro e a barra de até a posigdo e, instaiar o paratuso superior.

grupo 16 phgina 4
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Moldura inferior
do widro

——
— T
—

T

Guarnlg i
|pastani)

= Puratian
w arriela

i6-11 Iha, pd)

Paratuso
@ arrusla

Limitador ©
Intarier

Parafusa
w arrunla

(311 |ba p&)

fig. 8 — mecanismo da janela da porta traseira

4, Instalar ¢ retentor dianteiro da eanaleta.

5, Instalar as canaletas dianteira e lraseira nos re-

tentores.
Ping Hucha

RemagAa dn gino de lixagdo

Pungdo retivands o pinn

— - ~

Chavee de
rsticanlaca bucha

Wl
Instalagdn da ping de fixacdo do vidro

Forgar o buchy para dentra do lwo

Introduzir o ping para dentro da
bucha com uma chave de tenda

-

Cahe tia chave du 'onda

fig. 9 — fixagao do vidro da janela traseira

%
Retentor da canalota
S @ bmra divisora

__,‘ Pina de tlxagdn

Macanismi iln
aclonamentn

Paraluso
T (3-20 s pd)

Vidin

GuarnigAa

Paralugg
a arrueia
(3-7 s, pé}

6, Instalar o paratuso inferior do retentor traseirn da
canalela e ajustar o mecanismo da janela.

7. Instalar o plastico de protegao e a painel lateral.

mecanismo de acionamento
do vidro

remogio

1. Retirar da porta, o painel lateral ¢ o plastico de
protecaa.

2. Retirar os pinos de fixagdo dianteiro e traseiro do
vidro, empurrando o pino cenlral com um peque-
no pungéo (fig. 9). Sequrar o vidro e relirar a bu-
cha do vidro e da sua moldura inferior, com uma
chave de fenda, por tras cda flange da bucha.

3. Retirar o parafluso que fixa o brago de articula-
¢fio ao painel inlerno da porta.

4_ Retirar os parafusos de fixagao do mecanismo ¢
remaver o mecanismo da porta

instalacao

1, Colocar o mecanismo no painel inlerno da porta
e instalar os parafusos

2 Colocar o brago de articulagao no painel intarno
da porta ¢ instalar o parafuso.

yeupa 16 pagina &



.acar a meldura inferior do vidro nos bragos do
mecanismo e no vidro. Instalar os pinos de ftixa-
ndo traseiro e dianteiro.

Ajustar o mecanismo de acionamento do vidro,
instalar o plastico de protegdo e o painel lateral,

canaleta do vidro traseiro

remogio

1

r>

Retirar da porta, o painel laleral e o plastico de
protegao.

Retirar os parafusos do retentor diantieiro da ca-
naleta (fig. 8) e remové-la.

Retirar o parafuso inferior do retentor traseiro da
canaleta.

Baixar o vidro. remover o paraluso superior do re-
tentor traseiro da canaleta e a harra de divisdo

Soltar o vidro fixo da barra de divisdo, remover ©

vidro da porta e a canaleta.

instalagdo

1.

na

Colocar a canaleta na porta e pressiona-la firme-
mente dentro da moldura da porta.

Aplicar lubrificante, & base de silicane, na guar-
nigao do vidro fixo e instalar, na parta, a guarni-
Gaoc € o vidro,

Mover o relentor traseiro da canalela e a barra
de divisdo 4lé o posigdo e instalar o parafuso su-
perior (fig. 8).

. Pressionar fortemente a canaleta dentro do reten-

tor traseiro.

Inataiar o rotentor diznteira da canalela e coloca-
[a na retentor,

Inslalar o parafuso inferior do retentor traseiro.

/. Ajustar o mecanismo de acionamento do vidro,

instalar o plastico de protecao e o paine! lateral.

B especificacoes

Es :agdes de aperto do mecanismo de acionamento do vidro da porta traseira.

descricao aparto
Parafuse inferlor de fixagao do retentor traseiro da canaleta 3-7Ibs.ps
Parafuso superior de [ixagdo do retentor traseiro da caﬁ;aicla N 6- 11 Ibs. pé
Parafuso de fixagao do reténtor da canaleta dianteira 6-11 lbs, pé
Parafuso do brago de articulagao 8 -201bs. pé
Parafuseos de fixagao do mecanismo 6-111bs. pe

vidro da janela basculante
traseira (modelo 2 portas)

remogao

Tis

Retirar & capa da base do trinco (fig. 10}, os para-
fusos e arruelds,

2 Lavantara guarnigdo para ter acesso aos parafusos

da dobradiga (bg. 10). Retirar os parafusos, as
arruelas e o vidro.

3, Retirar com um pungd@o o pine de jungao entre

a base e o trinco.
. Retirar a lrava de fixag8o do trinco g as buchas.

liio —ar o trinco no vidro.

2. Cologar o vidro na aberlura da janela, inslalar os

parafusos ¢ arruelas da dobradiga do vidro.

i. Instalar os paratusos e arruelas da base do trinco

& a sua capa.

Jrupo 16 pagma

guarnicao da janela
basculante traseira

remogéao e instalagdo

: [P

b

&

3
4.

Retirar 0 conjunto da janela basculante,
Retirar a guarnigin da abertura da janela.

. Limpar a area de instalagao da nova guarnigao.

Aplicar um pouco de adesivo, espalhando-o bem,
na parte externa de toda extensao da abertura.

Aplicar uma solugao de sabao na parte interna da
abertura.

Instalar a guarni¢ao na abertura da janela, asse-
gurando-se de gue esteja bem assentada.

Instalar o conjunto da janela basculante e, limpar
o excesso de adesivo e solugdo de sabao.




Fixagiu ¢o lanco
Bucha

~
Conjunin Jdo
vielio da janei

GuarmGao
Capa da hase do innco

2,

Levantar a guarnigdo para ler acesso aos parafu-
sos da dobradiga. Ratirar os parafuses e arruelas
da dobradica, o vidro e a dobradiga.

3. Retirar a moldura e a dobradiga do vidro.

instalagiio

1.

2

Instalar a moldura e a dobradiga, no vidro.

Golocar o vidro na abertura, instalar os parafusos

a arruelas da dobradiga.

Colocar o trinco na carroceria, instalar os parafu-
sos, arruclas e a capa da base.

trinco da janela basculante

remogdo e instalagao

Retirar a capa da base da trinco (fig, 10).

MITHA
2. Retirar os paralusos e arruelas que prendem a
fig. 10 — instalagdo de janelas traseira basculante base do trinca na laleral do teto.
i i 3. Ratirar o pino de jungdo entre a base e 0 trinca o
dObrad[ga da lane]a retirar o trinco.
basculante | t . :
; ar o co no vidro @ o pino.
remogio 4. Instalar o trin o
{. Retirar a capa da base do trinco (fig. 10), seus 5 Posicionar a base do trinco na lateral do leto e
parafusos e arruelas. instalar ns parafuses, arruelas e 2 capa.
Fixador
. Ud maldira
G . T
Moldura superior
; Massa da
vadagda
S A laprox.a /8"
T W vista A
—
T~ Guaniglo -
~Z==_ -~ __ [ do borracha Motdura, ~ Massa de

Moidura inforior

fig. 11 — instalagdo das molduras e para-brisa

—

Maldura
lateral

\-:L‘ “u vadacéo

TS
Fixador yigea g
moldura

Massa de vadagdo

Fspacador Tvista “n"

Maldura suparior

Guarnigdo” yieia "p"
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para-brisa e vidro traseiro (vigia)

n remocao € instalacao

para-brisa

remogao

T

2.

Remover os limpadores de para-brisa.

Retirar as molduras laterais, superiores e inierio-
res. Comecar pelo centro da muldura e retirar ca-
da parte da moldura dupla (fig. 11).

Pele interior do veiculo forgar o vidro para fora
(esta operagao requer um ajudante).

4. Retirar a guarnigde de borracha da abertura do
para-hrisa,
instalagdo
| Remover a massa de vedagdo velha da abertura
da carroceria. Verificar todos os fixadores das
4yras e substituir os danificados.
2. sar massa de vedagao na flange da abertura

da carroceria para o para-brisa.

: o7 T L
Dkt vl

fig. 12 — instalagdo do cordel - tipico

3

Posicionar a guarnigdo no vidro do-pdra-brisa e
introduzir um cordel em toda a volta da guarnigao,

no sulco para a flange da carroceria (figs.12e13),_

deixando um pedaco de sobra de 18" em cada
exlremidade do cordel, na parte inferior da guar-
nigAo. Prender as extremidades do cordel no para-
brisa, com uma fila adesiva.

I onar o vidro na abertura para o péara-brisa.

2. Com um ajudante pressionando o para-brisa, pela

parle externa do velculo, puxar a extremidade do
cordel de modo que a flange da carroceria se
encaixe no sulco da guarnigao. Encaixar a parte
infarlar, depois as laterais e finalmente a parte
superior.

yupo 16 péginn B

6.

A

Instalar as molduras externas do  para-brisa.
(fig. 11).

Instalar os limpadores de para-brisa e verificar
guanio d infiltragdo de dguao.

—
-

Voo ———
K

=N e

fig. 13 — cordel instalado - lipico

vidro traseiro

remogio

1

Retirar, do vidro, as molduras externa e interna,
se equipado (tig. 14). Forgar o vidro para fora do
velculo com o auxilio de um ajudante.

Limpar os residuos de massa de vedagdo do vi-
dro e da flange da abertura da carroceria.

instalagdo

p 8

Verificar os fixadores das molduras e reparar ou
substituir os danificadas, a fim de assegurar a
lixagdo adequada das molduras.

Aplicar massa de vedagdo no sulco da guarnigdo
onde vai instalado o vidro; instalar o vedador no
sulco da guarnigao onde val inslalada a flange
da carroceria.

Posicionar a guarnigio na vidro.

intreduzir wm cordel em toda a volta da guarni-
¢do (figs. 12 e 13), deixando um pedago de sobra
de 18" em*cada extremidade do cordel, na parle
inferior da guarnicdo. Prender as extremidades do
cardel, no vidro, com uma fita adesiva.

Colocar o vidro na aberlura da carroceria.

Pressionar o vidro pela parte externa do veiculo
e puxar a extremidade do cordel, de modo que a
flange da carroceria se encaixe no sulco da guar-
nigan. Encaixar a parte inferior, depois as laterais
e finalmente a parte superior.,

. Instalar as molduras externas e interna (se equi-

pado).

Verificar quanto a penetragdo de agua.

——

P

| e



-
i
-~ Guarnigdo

“Fikadnr da moldura

e 1:/:‘\‘\'-\—7 i
\\ N,

. Vo SR
Vedador AGuutnigho
Vista "A"

Fixacor Moldura

Vista "B" "‘/\

aldura

£

[ Guormnigdo | 3y
%\ 47 .
Massa e Repita
EAOK de ’ ' Qb Matdura Guarnigiic
vodagda Vadadar e AT, NI B
Viata "'G" Vista D" Vigta "L Vista "C 2

tdu
\\ Maoldura

fig. 14 — molduras a vidro lraseiro
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carroceria

vidros e mecanismos das janelas

1

Lubrificagdo do mecanismo das janelas

O mecanismo da janela da porta deve estar bem lu-
brificado para facilidade de manejo.

Lubrificar o mecanismo ao ser desmontado ou quan-

informacodes gerais

.

do for necessario um esforgo excessivo para mane-
ja-lo. Para |ubrificar o mecanismo, aplicar lubrifi-
cante nos roletes, eixos e quias dos roletes, de acor-
do com as dreas sombreadas da tg. 1.

25 T
H{“r \\\“

-

N

Lubrificar tados os roictes ¢ gulas dos reletes nas dreas sombreadas

MiBUI B

fig. 1 — pontos de lubrificagdo do mecanigtmo da jancla

E ajustes

mecanismo de acionamento
do vidro da porta dianteira

Para obier alinhamento perteito das canaietas do vi-
dro com a moldurd superior da porta, levantar o vidro
até a posicAd superior {[complelamente fechade]. Sol-
tar os parafusos de fixagdo inferior das canaletas
dianteira e traseira (ver fig. 2 itcm A e B). Baixar até
sua borda superior ficar aproximadamente 47 salien-
te. Apertar os parafusos de fixagan dos retentores
das canaletas (item A e B fig. 2), com o torgue cspe-
cificado. Movimentar ¢ widro para cima e para baixo
a fim de assegurar-se de fer obtido um haom ajuste,
Apertar os parafusos de fixagao da canaleta.

Moldura suparnor
da poria o |

S Canaleti
cligateira

fig. 2 — ajuste do mecanismo de acionamento do
vidro da porta dianteira
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diagrama elétrico - modelos 6 cilindros

4 portas sedan super e super luxo _ _ _ _
2 portas cupé super e super luxo |
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R A
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codigo de cores

AMARLELO 37A-152-3/B- 1528
BRANCO 296C
LARANJA AT8A
EROM 262
PRETO | 87-12E-1
VERDE 511

VERMELHO C/ LISTRAS AZLIS

37C-648- 19D - 32

VERDE G/ LISTRAS AMARELAS

i " BF{AI-\[CAS ekl

. & " VERDES 16-10
i = PRETAS 140

PRETO G/ LISTRAS AMARLCLAS 11; v643‘

" W BRANCAS 4

AZUIS 53

it = LARANJA 80

— = " VERDES - 12D

i LARANJA G/ LISTRAS AZUIS CLARO 35
." _“7 . MARROM 181
P
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diagrama elétrico - modelos 6 e 8 cilindros (continuagao)

4 portas sedan super e super [uxo

Jﬁ@ |
I

$7E 8

37A

30
31
32
33
34
35
36
37
38
3¢
40
41

43

44

45

46
47

49

S0

Painel de fogo

Mator da ventilagd@o forgada
iopcional}

Caixa de resistores da
ventilagéo forgada (opcional)

a) méx. b) m€d. ¢) min. d) desl.
Interruptor da ventilag@o
forgada (opcional)

lluminag@c do painel de conirole
da ventilagac forgada (opcional)
Luz indicadora de carga
Lampejador do indicador de
diregdc

Interruplor da luz de freio
nterruptor da luz alta e baixa
Rédio

Alto-falante dianteiro
Acendedor de cigarros
Interruptor da lampada de r¢
Interruptor da buzina
Interruptor do Indicador de
diregdo

Interruptor do farol

Painel de fusivels

lluminagdo do porta-luvas
nterruptor direito da

lampada de coriesia

Interruplor esquerdo da
lampada de cortesla
Interruptor direito da lampada
de cortesia [opcional somenta
4 portas, luxo e super luxo)
Motor do limpador de gdra-brisa
Interruptor do limpader do
pdra-brisa

Interruptor de ignigéo

Luz do lelo

Interruptor esquerdo da lampada
de cortesia (opcional somente
4 portas, luxo e super luxo)

a) partida b) ligado

¢) cesligade d) trava

g) acessorics

Luz do porta-malas {opcional)
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painel de instrumentos
todos os modelos

.
(S
N
pm
B
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¢

o~
o
—

[T} O

| B |
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U ¢

0

< 4R
P 0
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na

Bl |

— Luz Indicadora de diregao (LD}

— Indicador de luz alta

— Luz indicadora de dirogdo (L.t

— lluminagle

— Huminagao

lluminagao

— Indicador de combustivel

— Indicador de temperatura

— Indicadar de aleo

— Unidade reguladora de tencfo
dos instrumantos

(9

CwewoOLs LN -

10

6
%
]
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diagrama elétrico - modelos 8 cilindros

4 portas sedan super e super luxo
2 portas cupé super e super luxo
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diagrama elétrico - modelo ar i — Lanterna de estacionamerlo €
indicadora de dregao (L.D.)
2 — Farol direito
P 3 — Farol de iodo
1 4 — Buzina grave
5 — Buzina aguda
3 ju 6 — Farol de iodo
ae| e 152 7 — Farol esquerdo
asa L 8 — Lanterna de estacionamerto e
i @H@Il, indicadora de diregio (L.E.)
9 — Bataria
10 — Relé do farol de iodo
= 4 1 — Alternagor (Wapsa)
s 1o __ 12 — Interruptor da pressdo de oleo
(2) =y 134 27 4 u_‘ 13 — Emissor de temperatura do motor
% 14 — Regulador do a'ternador
e 15 — Distribuidor
oy 16 — Velazs de ignigao
- 4 17 — Relé de parlida
12 Py 18 — Motor de partida
19 — luminag@o do compartimento do
= (17 motor (opcional)
3 20 — Bobina ae ignigdo
; \ e 21 Painel de fogo
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diagrama elétrico - modelo GT (continuagao)
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suspensao

servico geral da suspensao

n testes

verificacao do alinhamento
das rodas dianteiras

Antes de verificar ou ajustar o alinhamento das rodas
dianteiras, efetuar uma cuidadosa inspe¢ao dos com-
ponentes da suspensdo.

Anles de qualguer ajuste, verificar todos os fatores

de alinhamento das rodas dianteiras, exceto a diver-

géncia nas curvas.

Esta s pode ser verificada apas o ajuste do Camber,

Caster e Caonvergéncia,

As especificagées para o alinhamento das rodas dian-

teiras, apresentadas neste manual, sdc correlas so-

menta quando o veiculo esta em sua “altura sem

carga’'.

A altura sem carga € obtida com o veiculo nas se-

quintes condigoes:

1. Tangue de combustivel totalmente abastecido, ra-
diador em scu nivel normal e dleo do carter no
nivel especificado.

Roda e pneu scobressalente, macaco ¢ haste do
Macaco em suas respectlivas posigdes.

N

3 Assenios dianteiros corridos lotalimenle para trds,

4. Todos os pneus inflados com a pressio aspacifi-
cada, 4 temperatura ambientae.

5. Eliminagdo de todos os acumulos de barro, terra,
asfalto, etc., da parte inferior da carroceria.

Instalagdo do Equipamento

O equipamento para ¢ alinhamento de rodas deve

estar aferido, Sempre que possivel, utilizar um ali-

nhader de valeta. Na auséncia deste equipamento,

pode-se usar 0 equipamento portatil, sobre um piso

nivelado.

A area de alinhamento deve eslar nivelada dentro

de 1/4" desde a parle diantgira até a taseira do

veiculo ¢ dentro de 1/8" de lado a lado.

1. Verificar o desvio lateral (empeno) de cada roda
o pneu, utilizando um micrdmetro de dial contra
a face externa do aro. Se o desvio exceder 0,125",
efetuar a corregdo pela mudanga de posigdo da
roda am relagdo ao tambor. Quande for cblido o
desvio minimo, marcar o penlo de maior desvio
de maneirs que as rodas possam tomar a posi¢io
indicada na fig. 1, quanda da verificagac da
alinhamento das rodas dianteiras. Segurar um pe-
dago de giz contra ¢ aro da roda ou banda lateral
do pneu e girar a roda. O giz deverd marcar ¢ aro

do pnau na ponto de maior desvio.

2. Dirigir o veiculo em linha reta o suficiente para
estabelecer a posigdo reta das rodas dianteiras
e.em sequida marcar o cubo do volante da dire-
¢do e o colar da coluna da diregdo (fig. 2). Ndo
ajustar ainda a paosigao dos raios do volante da
diregdo. Se as rodas forem estargadas durante a
inspegao, alinhar as marcas para trazer as rodas
d posigac reta para frente.

F { a s

da e éa de al alarenta

fig. 1 — posigdo da roda dianleira para
verificacdo do alinhamento

M:ur,";l-‘. [+:3 a!iﬂﬂamEﬂtg

fig. 2 — marcas da posicio reta para frente
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Soltar o terminal da barra de diregdo da ponta

de eixo.

over os contra-pinas das percas cas juntas
.ancas e seltar as poroas da uma a duas val-
tas. Ndo relirar as porcas.

Colocar a ferramenta extratora de junta esférica
entre 08 prisicnaires das juntas superior e infe-
riar. A ferramenta deve apoiar-se firmemente
centra os extremos dos dois prigioneires e nao
contra as porcas.

Girar a ferramenta com uma chave até que os
prisianeiras estejam sob tensio e em seguida,
bater no suporle da ponta de eixo proxime aos
prisioneiros, para solla-los. Ndo soltar os prisio-
neiros somente com a tensdo da ferramenla.

. Remover, dos prisiongiros, as parcas @ o con-
junic de ponla de eixo.

instalagdo

1

W

Colocar a ponta de eixo no prisioneire da junta
intericr @ colocar a porca {fig B).

Erguer o brago inferior da suspensdo ¢ encaixar
n prisioneiro da junta esférica superior na penta
de eixo. Instalar a porca do prisioneiro.

Apertar as percas des prisionciros, tanlo superior
como inferior de acordo com as especificagoes
e, em seguida, instalar os contra-pings.

Linar o terminal da barra da diregdae a ponta de

lnatalar o conjunio da prato do freic na ponta de
gixo B aperiar os paralusos de tixagdo de acarda
com as egspecilicagoes.

Instalar a roda ¢ o tambor e ajustar o relamerlo
da roda.

Retirar as cavaletas e baixar o veiculo.
Retirar o suporte celocado ne brago supericr.

Verificar e, se necessario, ajustar ¢ Caster, Cam-
her & a Convergéncia.

remocdo — freio a disco

3

"
A

(]

Remover a calota, a roda € o pneu.

Relirar os parafuses qua fixam o conjunto da
pinga & suporte do freio a ponta de eixo. Remover
o conjunto da pinga do freio e prende-lo cenve-
nientemente na parte inferior da carroceria a fim
de evitar danos ao flexivel do freio.

Remover a calota de graxa do cubo e. em seguida,
retirar @ porca de ajuste, arrvela e conjunto do
cone ¢ roletes do rolamento externc.

Retirar o conjunto do cubo e disco,

Desligar o terminal da barra de diregdo da ponta
dte‘ aixe

ver o contra-pino das porcas das juntas esfa-
.. - ¢ soltad-lasde umaou duas vollas. Nao retirar
as porcas.

upe 3 pagina 10

Calacar a ferramenta extratora das juntas esfeéri-
cas antrs os prisiongiros das juntas superior e
nfenar. Vertficar se a ferramenta estd apoiada nas
gxiramidadas dos prisioneiros 8 ndo sabre as
porcas.

Girar a ferramenta com uma chave até que os pri-
sioneiros fiquem sab tensio e, em sequida, bater
no suparte da parta da eixo, proximo aos prisio-
neirog, para solta-los. Nao sollar os prisionairos
somenle com a tensdo da ferramenta.

Remover as porcas dos prisioneiros das juntas es-
faricas e remover o conjunto da ponta de eixo.

instalagdo

1.

~i

10

Colocar a ponla de eixo no prnsionairn da junta
gsférica inferior e colocar a porca.

Levantar o brago infericr da suspensan e ancai-
xar o prisioneire da junta esférca superior na
ponta de eixoe. Inslalar a porca do prisioneiro.

Apertar as porcas das juntas esféricas conforme
wspeciflicagao /8 nstalar os contra-pinos.

Ligar o terminal da barra de diregdo a ponta de
eixo e instalar a porca. Apertar a porca de acor-
do com as especificagdes e instalar o contra-
pino.

Instalar o conjunto do cubo e disco na ponla de
a1X0.

. Colocar o canjunto da pinga do freio e seu su-

porte na ponta de eixo e instalar os parafusos
de fixagdo. Apertar os parafusos de acordo com
as especificagoes.

Instalar a roda e ajustar os rolamentos conforme
descrito na parte "CUBOS, RODAS E PNLUS™

Instalar a calota de graxa do cubo e a calota da
roda.

Anles de movimeniar o veiculo acionar o pedal
do freio varias vezes para restabelecer o curso
normal do pedal,

Se 4 ponta da aixo foi substituida devido a dana
causado por acidente, verilicar &, 5e necessario,
ajustar o Camber, Caster € a Convergéncia.

amortecedor dianteiro

remagéo

.3

Levantar o capuz e retirar as lrés percas de lixa-
¢ic do suporte superior de mentagem do amorle-
cedaor 4 torre da mola.

Erguer a frenle do veiculo e colocar cavaletes de
seguranga sob os bragos inferiores,

Retirar as porcas, arrualas e huchas infariores de
maontlagem do amortecedaor.

Hemover da torra da mola. o amortecedor € o 5u-
porte superior @ separar o suparte do amartece-
dor. Relirar as buchas dos prisioneiros infenares
de fixagdao.




instalagao

1. Instalar o suporte superior no amortecedor e
apertar as porcas segundo as especificagoes.
Instalar as buchas de borracha nos prisioneiros
inferiores de fixagao.

2. Colocar ¢ amortecedor e o suporte superior na
torre da mola, certificar-se de que os prisioneiros
inferiores do amortecedor estdo corretamente en-

caixados nos orificios do assento oscilante da
mola.

3. Instalar as buchas, arruelas e porcas de fixagao
nos prisioneiros inferiores do amortecedor e aper-
ta-los conforme a especificagdo.

4. Colocar as porcas de fixagao do suporte superior
de montagem do amortecedor na torre da mola e
aperta-las conforme especificagdo. Retirar os ca-
valetes de seguranga e baixar o veiculo.

suspensao traseira
n descricao

Cada conjunto de freio, roda, cubo e tambor traseiros
estio montados nas flanges das extremidades da
carcaga do eixo traseiro. Os conjuntos das semi-ar-
vores e rodas, giram no eixo traseiro, apoiados sobre
rolamentos de esfera, alojados nas extremidades da
carcaga do eixo. Dois assentos de molas, integrantes
da carcaga do eixo, apoiam dois feixes de molas se-
mi-elipticas. A carcaga do eixo traseiro é fixada as
molas por meio de grampos "U", placas retentoras e

Parafuso de montagem
pino do feixe de molas

Olhal dianteiro

fig. 1 — suspensdo traseira — tipica

porcas. Cada feixe de mola esta ligado & longarina
traseira do monobloco por meio de suporte e con-
junto de algema, respectivamente, nas extremidades
dianteira e traseira. Os amortecedores sao fixados,
em sua parte superior, através de clhal e buchas de
borracha a uma travessa no monobloco e, em sua
parte inferior, através de prisioneiro, integrante do
mesmo, e buchas de borracha, a uma extensdao da
placa retentora do feixe de molas.

Placa lateral-5267 Buchas-5791 Aigema-5776

=) QOlhal traseiro

!Uﬁ
\

Sl
Vista “Y" AN
Grampo em :

"Ur-5705

Vista “2"

Amortecedor
18080

" rgrs gplaca relentora
Vista Y @ 5798

F1725.A
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B remocao e instalacao

anurtecedor traseiro

14

[a%]

+-

Desligar o amortecedor da placa retentora do feixe
de molas.

Retirar a parca de fixagao do extremo superior do
amoartecedor ao suporte de montagem.

Comprimir o amortecedor e retira-lo do veiculo.

Transferir as arruelas e buchas ao amorlecedor
novo. Intraduzir o prisioneiro superior do amorte-
cedar no suparte de montagem.

Comprimir o amortecedor e instalar a extremidade
inferior na placa retentora do feixe de molas com
as arruelas e buchas. Apertar as porcas superior
g inferior de acordo com as especificagdes.

feixe de molas

remogao

1=

BN

w

Levantar o veiculo e instalar cavaletes sob o eixo
traseiro e na parte inferior da carroceria. Consul-
tar as instrugdes para uso de elevadores e ma-
cacos (grupo 16 — Carroceria).

Desligar a parte inferior do amortecedor na placa
retentora do feixe de molas; empurrar o amorte-
cednr para o lado. Remover os cavaletes sob o

Feoiover as porcas dos grampos "l e retirar a
placa retentora do feixe de molas. Suspender o
conjunto do eixo traseiro o suficiente para aliviar
0 seu peso sobre a mola.

Retirar as porcas dos pinos, placa lateral da alge-
ma e as buchas de borracha da mesma,

Retirar a algema traseira e as duas buchas ex-
ternas,

Remover a porca e o paraluso do suporte e do
olhal dianteiro do feixe de molas e, em seguida,
retirar o feixe de molas.

Se for necessario substituir a bucha do olhal dian-

Ferramenta
T73M-5781-A

Arruela de encostn

z — remogdo da bucha do olhal
dianteiro da mola

grupn 3 pagina 12

teiro da mola, instalar a ferramenta T73M-5781-A,
na bucha do olhal dianteiro conforme mostrado na
fig. 2.

8 Fixar a porca e apertar o parafuso da ferramenta
até extrair totalmente a bueha (fig. 2).
instalagdo

Sempre que se Substituir uma mola fraseira substi-
tuir tamb&m as buchas e pinos de montagem da mola
a carroceria.

1

instalar a bhucha com auxilic da ferramenta
T73M-5781-A, no olhal dianteiro da mela (fig. 3).

i

Frarameniy
TT!P‘.’.-:‘!,—SI-A\

Ohal diantevo

N
Artueln de enceste Bucha

fig. 3 — instala¢ao da bucha do clhal

ra

-~

dianteiro da mola

Fixar & porca da ferramenta e apertar o parafuso
fazendo com que a bucha penetre no clhal.

Colocar @ mola sob o eixo traseiro e introduzir o
conjunto de algema no suporte trasewro e olhal
traseiro da mola.

Instalar as buchas internas, a placa da algema e
as porcas, sem aperla-las.

Colocar o olhal dianteiro do feixe de molas em
posigdo de monlagem no suporte dianteiro e, em
seguida, introduzir o paraluso alraves dosuporte
e olhal do feixe de molas. Instalar a porca, sem
aperta-la.

Baixar o eixo traseiro até que lique apoiado sobre
a mola. Colocar a placa retenlora do feixe de mo-
las. Instalar os grampos "U" e porcas e aperlé-las
de acordo com as especificagoes.

Ligar a extremidade inferior do amoriecedor na
placa retentora do feixe de molas, instalar buchas,
arruelas e porcas novas.

Colocar cavaletes sob o eixo traseiro e baixar o
veiculo até a mala alcangar aproximadamente a
sua altura normal e, em seguida, apertar a porca
do parafuso do olhal dianteiro e as horcas da al-
gema traseira de acordo com as especificagdes.

Retirar os cavaletes e baixar o veiculo.




direcao

colunas de direcao
descrigao

As colunas de dire¢ao que equipam os veiculos Ma-
verick sdo do tipo convencional (fixo) e incorporam
um sistema de trava contra roubos. O interruptor da
ignigdo e o interruptor e alavanca de controle das
luzes de diregdo sdo também integrantes da coluna.
As colunas sado construidas de acardo com as opgdaes
de caixa de mudangas para conter as articulagdes e
alavanca confarme as opgdes,

O sistema de trava contra roubos é acionado pela
chave de ignigdo, travando simultaneamente a dire-
¢do e a alavanca de mudangas. Nos veiculos equipa-
dos com caixa de mudangas com a alavanca no as-
soalho o travamento da alavanca de mudangas tam-
hém ocarre através de uma articulagdo entre a coluna
e a caixa de mudangas.

E ajustes

posi¢cao dos raios do volante

Quando o mecanismo da dircgdo estd em sua posi-
gao central, as rodas devem estar na posigdo reta
para frente, os raios do volante da diregdo devem

gstar em sua posigao normal e o brage’ Pitman tam-
bém deve eslar apontando diretamente para frente.
Se os raios do volanie ndu estiverem.em sua posigao
normal, ajustd-los sem allerar a convergéncia, con-
forme descrito na parte de servigo geral da sus-
pensao.

ﬂ remoc¢ao e instalacao

O sistema de articutagcao da transmissao utiliza bu-
chas plasticas para ligar os diversos tirantes ou ala-
vancas. Para assegurar fixagdo salisfatoria das
articulag@es e o bom funcionamento geral do sistema,
as buchas de plastico devem ser substituidas sempre
que far desmontada qualquer das articulagdes (como
na substituicdo da coluna da direcao). Os procedi-
mentos para substituicao da bucha de plastico estao
detalhados no Grupo de Caixa de Mudangas — Ar-
ticulagoes.

volante da direcao

remogao e instalagao

1. Desligar o cabo negativo da bateria.

2. Retirar o botao da buzina girando-o no. seniido
anli-horéario, para liberar as linguetas de trava-
mento. Desligar os fios da buzina.

3. Remover a porca do volante. da diregao e remo-
ver o volante utilizando um sacador adequado.

Nao usar exlralores do lipo marielo de impacto

nem baler na extremidade da arvore do sem-fim
com martelo. Os impactos poderdo danificar o ro-
lamento ou a coluna.

4. Se estiver substituindo o volante, transferir todos
0s componentes aproveitaveis para o novo volante
da diregao.

5 CGalocar o volante da diregdo na arvore do sems-
fim de modo a alinhar a marca do cubo da dire-
Gao com a da arvore. Instalar uma parca nova no
volante e aperta-la sequndo a especificagao.

6. Ligar os lios da buzina e instalar o botao, ali-
nhando a ranhura de guia do botdo com o ressal-
to do cubo do volante. Girar o botao no sentido
horario para trava-lo.

7. Ligar o cabo negativo da bateria.

rolamento superior da coluna

remocgao

1. Desligar do conector, os fios da buzina e da ala-
vanca de controle das luzes de diregao.

grupo 3 pagina 13



2 Retirar o botde da buzina girende-o no sentido
_p=si_horario, para liberar as lingletas de trava
> Desligar os lios da buzina.

3 Hemover a porca da velante da diregdo e remover
o volante.
Nao usar extratores do tipo martelo de impacto
cu baler na exlremidade da arvere do sem-fim
com martelo, Os impactos poderae danificar o ro-
lamento ou a coluna.

4 Remover a alavanca de controle das luzes de
diregao.

Remover os parafusos de fixagao do interruptor
de controle das luzes do diregdo. Retirar o inter-
ruptor por sobre a extremidade da arvore e colo-
ca-lo de lado.

u

£ Remover o anel de trava do topo da arvore do
sem-fim.

7. Saltar as duas porcas yue fixam a flange ao tubo
da coluna,

8 Levantar a {lange batendo levemente no eixe nom
um martelo plastico para liberar o rolamento e a
flange.

9. Remover, da flange, v rolamento e o 1solador.
instalagdo
1. Colocar a flange na tubo da coluna da diregao.

~

‘ ‘car as duas porcas de fixacao nos parafusos
T, aperta-las segundo a especificagao.

3. Calocar o rolamento e o isolador em posigdo de
montagem na coluna. Quando for instalar um ro-
lamento novo, na mesma arvore do sem-fim. re-
calcar com um pungao o diametro das estrias da
arvorc, para obler um ajuste por interferéncia
com a pista interna do rolamento. Empurrar o ro-
lamento o maximo possivel na arvore e, em
sequida, colocar um tubo de 3.4" de diametro
interno por 21/8" de comprimento sobre a extre-
midade do eixo e instalar a porca de fixagao do
volanle (fig. 1). Instalar o anel de trava do rola-
mento superior, assentando-o com auxilio do tukbo
e da porca.
: / Purca de
fixaciao
do volante

G 17058

fig. 1 — instatacdo do rolamento supericr
grupo 3 pdagina 14
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Aperlar. a peorca ate o rolamento assentar na
flange e, em seguida, remover a porca e o tubo.

Colocar o interruptar da sinalizagdo direcional na
flange da coluna da diregdo e instalar os trés
parafusos de hxagao.

Cenificar-se de que as rodas estdo na posigao
reta para a frente. Colosar o volante na arvore
com o5 raioa na posicdo horizontal. Instalar e
apertar a porca de fixagdo segundo a especifi-
£agao.

Ligar os fios da buzina e instalar o botao da buzi-
na acoplando a ranhura do betdo com o ressaito
do cubn da valante. Girar o bolde no sentido ho-
rario para trava-lo.

Ligar os figs da buzina e das luzes de diregio.

Instalar a alavanca de contrcle das luzes de
diregao.

conjunto da coluna da diregcao

remogao

1

Dosligar a cabo negativo da bateria.

Desligar os tirantes das articulagdes de mudan-
as, na coluna da diregaao.

Remover as duas porcas de fixagao do acopla-
mento flexivel a arvore do sem-fim.

Hemover 0s quatro parafusos de fixagio da placa
da base da coluna ao painel de fogo (no intorior
do veiculo).

Desligar tndas as conexdes elélricas na base da
coluna.

Remover a cobertura de acabamento da parte su-
perior da coluna, no painel de instrumentos.

Remover as duas porcas de fixagdo da vobertura
do suporte da coluna e remover a cobertura,

Remover as duas porcas de fixagao da coluna ao
suporte dos pedais (sob o painel de instrumentos).

Baixar o conjunto da coluna ¢ remove-la do
veiculu.

instalagao

1

1% ]

Seltar o parafuse da bragadeira da placa da base
na caluna & deslizar a placa em direcao ao vo-
lante.

Introduzir a coluna pela abertura do painel de
fogo pura acoplar a flange da arvore do sem-fim
a0 acoplamento flexivel,

Levantar o conjunto da coluna em direcao ao
suporte dos pedais (sob o painel dc instrumen-
10s). Instalar o suporte e as porcas scm ainda
apera-las (fig. 2).

Inserir um pino de 1.°47 de didmetro entre o dis-
co flexivel do acoplamento e a flange da arvore.



Cobertura de
anabamenio

Presilha da
—= cobertura de
acabamento

Suporte
dos pedais

Bragadeira Cohertura de )
da coluna acabamento
do suporle
| Vista "X" l
fig. 2 — inslalagao da coluna da direcao 6. Empurrar a placa da base da coluna contra ©
painel de fogo e instaiar os quatro parafusos

Apertar as porcas do acoplamento flexivel com apertando-0s de acordo com as especificagdes.

torque especificade.
7. Verificar o alinhamento entre o tubo da coluna e

a arvore do sem-fim. Se nado estiver centrado,

5. Apertar os parafusos do suporte da coluna con-
soltar a bragadeira e efeluar o ajuste, conforme

forme as especificagdes.
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necessario. Apertar as poreas e o parafuse da
Areacadeira de acordo com as especificagoes.

& ilar as coberturas de acabamento e ligar to-
wus 0s conecleres eletricos.

3. Remaver o pino introduzido no acoplamento fle-
xivel e, em sequida, instalar e ajustar os tiranles
das articulagdes da transmissag € ligar o cabo
da bateria.

10. Verificar o funcionamento dos componentes da
caluna da direcdo e verificar a alavanca de mu-
dangas quanto ao livre movimento de selegdo e
engate das marchas.

cilindro da chave de ignicao

remogao
1. Desligar o cabo neyativo da bateria.

2. Remover o arnamento central do volante e o vo-
lante da diregao. Introduzir um pine no orificio do
cilindro da chave localizado no interor da coluna.

3. Colocar a alavanca de mudangas na posigan de
ponto-morto ou “P ", nos veiculos equipados
com transmissda automatica.

4. Girar a chave de ignigao para a posigdo "ligado".

5. Remover o cilindro da frava preasionando o pino
introduzido no orificio do cilindro e puxando o ¢i-
Ji——=q para fara.

inst. Q

1. Inserir o cilindro da chave de ignicac em seu
alojamento na flange da coluna e girar a chave
para a posigao “deslhgado’. Esta agav introduzird
o pino de trava do cilindro denlro da flange.

no

Girar a chave passando por todas as posigées
para verificar seu correto funcionamcento.

3. Instalar o volante da direcao e o ornamento
central,

4. Ligar o cabo da bateria.

pinhao da trava da direcao

remogdo
1. Desligar o cabo negativo da bateria.

2. Remover o cilindro da chave de ignigdo.
3. Remover as presilhas do cilindro da chave.
4. Colocar a alavanca de mudangas na posigdo de

ponto-morto ou “P", nos veiculos equipados
com transmissdo automatica.

e

Introduzir uma chave de fenda na ranhura do pi-
nhAo da trava. No funde do alojamento do cilin-
gira-lo trés dentes no sentido anti-hordrio.
ser o ancl de trava, arruela, e o pinhdo da
trava. Gbservar a posigdo dos dentes do pinhdo
cm relngao aos dentes da cremalheira.
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instalacao

1. Instalar o pinhao da trava da diregao na mesma
posigio observada durante a desmontagem. A
posigdo ¢ a correla se o Ultimo dente do pinhao
a2 o ultimo dente da cremalheira estiverem aco-
plados. instalar a arrucla e o anel de trava.

1)

Com uma chave de fenda, girar o pinhio da frava
iros dentes no sentido horério. Instalar as presi-
Ihas do cilindro da chave.

4. Instalar o cilindra da chave e ligar o cabe negati-
vo da bateria.

4. Verificar o funcionamente do sistema.

mecanismo de acion_ams:nto
e pino da trava da direcao

remocao

1. Com o caho negativo da bateria desligado, remo-
ver o arnamento central ou hotio da buzina e o
volante da diregao.

Remover as Irés parafusos de fixagao de con-
junto do interruptor de controle das luzes de di-
recao, Desligar o conector de fios na parte inferior
da coluna da direcao. Remaver a alavanca de con-
irole das luzes de diregidn. Retirar o interruptor
da arvore do sem-fim e deixa-lo de lado

e}

2 Remover o cilindro da chave e o pinhdo da trava
da diregao.

4. Apas a remogao do pinhao da trava. remover as
duas porcas dos parafusos em “T" (fig. 3) na
base da flange da coluna; remover o anel de frava
da arvore do sem-fim, Levanlar a flange e desli-
zar a crematheira da trava para fora da flange.

Interruplor das
luzes de diegao

Porcas gos Arrueia de trava
aratusns 150 v
parafusos 12 do pine ) At 8
“ do dispositiva R
/ o anto interruptor
] 548 Havam de 1GRiIgao

\ :
Paratuges de } e Chicote de fios
meatagem 12| Flange da CD'””"‘@}E’%\
Anel dr O'“ ™~ Finhio
Irava Arruela -»\u‘ﬁ da trava

)
Anel de trava —Roy/ %

\3}1‘
/ \\\;
Presiihas do gdlindre % A2=9n
i

fig. 3 — flange da coluna Cilindro ca chave

5. Remover a cobertura de acabamento da coluna
da diregdo para descobrir a articulagao (tirante)
de acionamento do interruptor da ignigéo.

f Remover os parafusos de tixagao da coluna ac
painel de instrumentos para permitir seu abaixa-




mento. Desconeclar ¢ tirante entre o acionador
g o interruptor da ignicde: remover o acionador,

O pino da trava do volante. sob pressda de uma
mola, estd localizade no acionador e & removido
tirando-se a presilha na extremidade inferior do
pinoc. Quando remover o pino tomar cuidado pa-
ra nio perder a mola. Usar uma presilha nova
sempre que o pino for removido.

instalagao

Tis

Instalar o pino da trava da direg¢io ne acionador.
Usar sempre uma presilha nova.

Ligar o tirante ao interruptor da igrugao.

Instalar os parafusos em “T" na flange da coluna
com as percas rosqueadas no primeiro filete de
rosca. Deslizar a flange para baixo e intraduzir
o acianador dentro da carcaga e instalar os pa-
rafusos em "T''. Apertar as porcas dos parafusos
em “I" e substituir o anel de trava da arvore do
sam-fim.

Instalar o pinhde da trava e o cilindro da trava.

Instalar o interruptar e a alavanca das luzes de
diregao.

Instalar o volante e o ornamenta central do vo-
lante.

Ligar o cabo da bateria.
Ajustar o inlerruptor da ignicdo ¢ instalar os pa-

rafusos de fixagdo da coluna e a cobertura de
acabamento.

flange da coluna

ramogao

1

Desligar o cabo negativo da hateria.

2. Hemover o ornamento central do volante e o vo-
lante da diregao.

3. Remover o cilindro da chave de ignigao.

4. Nemover o pinhdo da trava.

5. Dusceonectar os fios do interruptor das luzes de
diregdo no cunector, na parte inferior da coluna
e retirar o interruptor.

6. Remover as duas porcas dos parafusos em “T"
na hase da flange (fig. 3) ¢ o ancl de trava da
arvore do sem-fim. A flange pode agara ser reti-
rada. A cremalheira da trava ficara na coluna.

instalagdo

1. Instalar os parafusoes em "T" na flange com as

porcas soltas, Inslalar a flange cerlificando-se
de gue o acionador da trava esta corretamente
localizado. Apertar as duas porcas do parafuso
em "T" e inatalar o anel de trava na arvare do
sem-fim.

(%)

Instalar o interruptor das luzes de diregdc. Ligar
os fivs du coneclor.

Instalar o pinhdo do mecanismo da trava e o ci-
lindro da chave.

Instalar o volante da diregdo e ¢ ornamuenio cen-
tral do volanle.

Remover a cobertura de acabamento da coluna e
4s porcas do suporte da coluna para permitir
o abaixamento da mesma e descobrir o inlerrup-
tar da ignigdo.

Ajustar o interruptor da ignigao.

Instalar os parafusos de fixagao da coluna e a
cobertura de acabamento.

tubo de mudancgas

remogao

i

Remover do veiculo a coluna da diregao confor-
me descrito no inicio da parte de "Remogdo e
Instalagao™,

2. Prender a coluna em uma morsa.

3. Remover o interruptor das luzes de dire¢cio e ©
retentor do chicote de fios.

4. Remover o anel de trava do rolamenta superior
e remaver o canjunto da arvore do sem-fim pela
extremidade inferior da coluna.

5. Remover o paratuso de fixagde do tubo de mu-
danga & carcaga da alavanca seletora e remaover
o tubo de mudangas da carcaga.

instalagao

1. Transferir as articulagdes e a bucha retentora
para o novo tubo de mudangas se ainda estve-
rem em condigbes de uso-

2 Colocar o tubo na carcaga e inslalar o parafuso
de fixagdo.

3. Instalar a arvore do sem-fim na coluna e instalar
o anel de trava do rolamenlo superior.

4. Colocar um tubo de 3/4" de didametro interno €
2 1/8" do comprimento sobre a extrcmidade do
eixo e instalar a porca do volante da diregdo.

5. Apertar a porca atg o rolamento assentar. Remo-
ver o tubo e a parca.

& Instalar o retentor do fio ¢ o interruptor das luzes
de diregio.

7. Remover a coluna da morsa e inslald-la no veiculo

canforme descrito no inicio da Segdo de “Hemo-
cao e Instalagaa’ deste capitulo.
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articulacoes da direcao

descricao

As articulagdes da diregdo daa velcuios Maverick
340 constituidas par um brago Nitman, uma barra
~entral, um braco intermediario e suporte e 2 barras
de ligagao com respectivas luvas e terminais (fig. 1).

Terminal {externo) da
barra de ligagao

- Terminal (interno) da
barra de ligagau

fig. 1 — articulagdes do sistema de diregao

Os componentes das articulagoes sempre que apre-
sentarem deformagdcs ndo devem ser recuperados.
Os componentes nestas condigdes devem ser subs-
tituidos.

Brago intermediario
¢ suporte

Barra central

Frente do S /12\

— . S
veiculo g;\fr,-
y Brago pitman

Vista “X”
Gla7i-A

remocao e instalacao

oarras de ligacao
2/ou terminais

‘emogao e instalacao

\a oxtremidades das barras de ligagdo, pessucem ter-
ninais nan ajustaveis. Estea camponentes ndo padem
ar lubrificados nem reparades. 05 terminais devem
.er_s+~tituidos quande for notada folga excessiva
1C (o8

- Remowver o conlra-ping e a porca do lermingl ava-
riado.
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Desconectar o terminal do brago da ponta de eixo
ou da barra central, conforme o caso.

3 Soltar os parafusos da hragadeira da luva de
ajuste, e contar o0 numero de voltas necessarias
para remover o terminal da luva. Inutilizar todas
as pegas removidas com o terminal. Quando subs-
tuir um terminal, subsiituir lambém, todos os com-
ponentes fornecidos com o {erminal novo.

4. Instalar o terminal npa luva girando-o com o
mesmo numero de voltas nccessdrias  para a sud
remogdn. NAa apertar ainda os parafusos da
bragadeira da luva.




S Insenrs o prsoneiro do terminal no orificio de
arce foi romovdo e inatalar a porca. Apertar a
aorca segundo a especificagdo # instalar o con-
=00,

B, Vonficar o, se necassario. ajustar a convergenaiil.
Soltar as bragadeiras da luva. Passar ¢leo nas bra-
cadeiras, luva, porcas e parafusos. Apertar as por-
cas da bracadeira apos 0 ajuste da convergencia,
de acordo com as especificagdes. As bragadeiras
cas uvas dovem ser instaladas conforme descrito
na parte de Servigo Geral da Suspensio.

luvas de ajuste

remogao e instalagio

A luea de ajuste dovera ser suostituida quando apre-
sentar desqnasta ou avarias. Ndo tenlar recuperar uma
luva danificada.

1 Temaover os terminaia conforme descrito no item
antarior.

9 Parzafusar os terminais na luva novd, yirando-os
com A mesmo numero de wollas que foi nuces-
saro para remové-los. Nao aportar ainda os pa
rafusus ca bragadeira.

Coiocar o conjunto de lova e terminais na bana
contal @ no braco da ponta de eixa. Instalar as
porcas de fixagag. aperta-las segundo a espoci
ficagao e mstalar vs contra-pings.

w

4 Puassar olzo na iuva, bragadeiras. parafusos ¢
norcas, Verlicar e, se necessario. ajustar a con-
wvergdnoa, Agertar as porcas da bragadeira se-
gunca a cspecificagdo. As bragadeiras da luva
devem aor instnladas conforme esld descrito na
parte de Servign Geral da Suspensdo.

barra central

remogdo

A barra certral que une o brago Pitman an brago
intermediario ndo ¢ ajustavel e possui furns canicos
para instdlacao dos terminais. A barra dewera ser
substituida guando apresentar avarias ou desqaste
de sPus terminzis,

1. Levantar ¢ veiculo em um elevador e colocar ca-
valetes de sequranga.

ro

Roemovwor o5 contra-pincs € porcas gue prendem
ns extremaos internos da barra de ligagao na bar-
ra central (tig. 1)

gsconectar gs terminais, interncs das barras de
ligagdo utilizando a ferramenta 3290-C (hg. 2).

w
(W)

4. Nemover o centra-ping e a porca de fixagdo do
terminal oo hrago intermedidrio & barra central.

L&)

Aumover v conlra-ping @ a porca de tixagao do
orago Pitman a barra cenlral. Desligar o brago
Pitman da barra central [usar a lerramenta 3290
-C) 2 removor a barra central,

Farr 3200.C
tig. 2 — ramocao do terminal
instalagio

1. Substituir s guarda pos dos lermingis da ponla
de aixo, se nacnssario.

ra

Coleocar a barra central nas aniculagaes do brago
Pilman e intermediano e instalar as poreas, dri-
xando-as frouxas. Colocar o brago intermediario
8 05 rodas dunteiras na posigcao reta para frente
parn manter o alinhamento do volante da dire-
recao e para avitar dane nas buchas quando as
porcas toram anartadas. Apertar as porcas com
o menor torque aspacificada

Continuar a apwitar cada porca até que a ranhura
da porca figue aiinhada com o entlicio do pri-
aioneirg. Insialar wm contra=-ping nove.

3. Colopar os tenminais das barras de ligagdao na
barra central ¢ inslalar as porcas. Apertar as
porcas com o menor torque wspecificadoe. Conti-
nuar apertando cada porca até alinhar as ranbu-
ras da narca com a fura do prisioneiro, Instalar
um contra-ping novo

Py

cavaletes de seguranga, bamxar o
ajusiar a convergéncia

Huemowver us
veiculo, vanficar o

)

fig. 3 — substituicao das buchas do
braco intermediario
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3 Instalar o equipamento para alinhamento de ro-
das. Qualquer que seja o fipo de equipamento,
“ir as instrugées para uso recomendadas pelo

canta.

caster

Verificar o0 anqulo de Caster em cada uma das rodas.
Caster & a inclinagao da parte superior do suporte
da ponla de eixc, para frenle ou para tras {fig. 3).
Com o suporte inclinado para frente o Caster € dito
negativo, Censultar as especificagdes para obter o
Angulo correto de Caster, assim como a tolerancia
maxima permitida.

camber

Verificar 0 &ngulo de Camber em cada roda. Camber
¢ a inclinac3o das rodas para dentro ou para fora,
am sua parte superior (tig. 3). A inclinagaa da roda
para fora em sua parle superior, € chamada de Cam-
ber Positivo e a inclinagac para dentro Camber Ne-
gativo.

A tolardncia maxima entre rodas assim como o an-
gulo de Camber carreto, constam das especificagdes.

convergéncia

A Convergéncia s0 devera ser ajustada apos o ajuste
do Camber e Caster.

Verificar a Convergéncia com as rodas dianteiras na
posigdo reta para frente,

Medir a distincia entre as duas rodas na parte dian-
teira @ também na traseira do pneu. A diferenga en-
tre estas duas distancias ¢ a Convergéncia.

A Cenyergéncia correta consta das cspecificagdes.

divergéncia nas curvas

Quanda a roda interna estiver girada a 207, o angulo
da roda exlerna deverd ser o registrado nas espe-
cificagdes, O dngulo de Divergéncia em curvas nio
podera ser corrigide porque é resultade da combina-
¢ao dos ajustes do Camber, Caster & Convergéncia.
Este Angulo devera sar verificado apos o ajusle do
Camber, Caster a Convergéncia.

Se a Divergéncia nas curvas ndo estiver dantro das
especificagdes, verificar a ponta de eixo e outros
componentes da suspensac quanto a possiveis em-
penamentos.

Camber
positive |

el

LC da pneu

: K

Castar 'lI.E} Castar
neqativo ——’ | —— pasitive

d Frenle do
Camber valcula

fig. 3 — angulos de casler @ camber

P ajustes

Apés comprovar os fatores de alinhamento das rodas
dianteiras, fazer os ajustes necessarios.

Nio tentar ajustar o alinhamento das rodas dobrando
os componentes da suspensdo ou da diregdo.

ajuste do caster e camber
Certificar-se de que as instrugoes conlidas no ilem
“TESTES” E “INSPECAQ", foram observadas antes
do ajuste do Caster & Camber.

Parems facn Ajusta ta Enstar

Parca dlactars B
e ,m,m Luve Bushm? HETET

evernl Am ala
‘;[ i- Q
LJa-

feha avin n
A!rmul cantolra

Powga de ausie lu

o Intevlar

fig. 4 — ajuste do caster e camber
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O Caster & conlrolado por meio da barra tensora da
suspensao dianteira (fig. 4). Para obter-se Caster po-
silivo, soltar a porca traseira da barra tensora e apar-
tar a porca dianteira contra a bucha, Para obler-se
Caster negativo, soltar a porca dianteira da barra
tensara e apertar a porca traseira conlra a bucha.

O Camber @ controlado pelo excéntrico localizado na
hixagdo do bracgo inferor a longarina do monobloco.

Para ajustar o Camber, soltar a porca do parafuso
de ajuste na parte trascira do suporte da carroceria.
Expandir o suporte na drea do parafuso de ajuste
do Camber, somente o suficiente para permitir o mo-
vimento lateral do brage, enquanto o parafuso de
ajuste @ girado. Girar o parafuso B o excenlrico
conforme necessario para aumentar ou diminuir o
Camber.

Apos ajustar o Caster ¢ o Camber, apertar a porca
do parafuso do excéntrico de brago inferior e a porca
dianteira da barra tensora, com o aperto especificado.

ajuste da convergéncia e da
posi¢cao dos raios do volante

Verificar a posigao dos raios do volante, com as rodas

dianleiras na posigao rela para frente. Se os raios

ndo estiverem na sua posigdo nermal, poderdo ser

ajustados simultaneamente com a Convergéncia.

1. Soltar os dois parafusos das bragadeiras em cada
luva das barras de ligagao da diregao (fig.5).

<ty



buchas do brac¢o intermediario

remocao

& das buchas do brago intermediario estiver
g ubstituir as duas.

1. Desligdr a barra central, no brage irdermedidrio

2 Desmontar o brago intermediatio, do suparte.

-

3 Desmontar as buchas do brago intermediario. uti-
hzando a ferramenta TRIP-3355-A (fig. 3).

instalagao

1 Instalar buchas novas no braco intermedidrio, uti-

lizando a meama ferramenta.

>

72 Celecar o brago intermedidario & apertar as por-
cas de fixagdo. de acardo com as especificagdes.
Instalar contra pinas novos.

braco pitman

Quando da inslalagdo do bra¢o intermediario, cerli-
ficar-se de que a articulacdo esteja na posigdo das
rodas retas para a frente.

remog¢ao

1. Remaver o contra-pino da porca castelo de fixa-
cao da barra central ao brago Pitman. Remover
a pored castelo.

Desconectar a barra central do brago Pitman com
a ferramenta 3290-C.

3 Remaover a porca g anruela do brago Pitman.

I3

4. Colacar as rodas dianleiras na posi¢io reta para
frente. Remover 0 brago Pitman com a ferramenta
3590-F (fig. 4).

fig. 4 — remocav do brago pitman
instalagdo

1. Com as rodas na posigio reta para frente, colo-
car o braga Pitman no eixo do setor cerlificando-
s¢ de que ele estd apontando para frente,

2. Instolar a porca e a arruela. Apertar a porca
com o torque especificado.
3. Fixar a barra central no brago Pitman com a por-

ca caslelo. Apertar a porea castelo sequndo a us-
pecificagido ¢ instalar o contra-pino. Para instalar
o contra-pino padera ser necessario alinhar o ori-
ficio do prisioneiro com a ranhura da porca. Quan-
do isso for necessario, girar a porca no sentido
do aperto até alinhar a ranhura seguinte com o
orificio.

mecanismo de direcao de
esferas recirculantes

descricao

7 mecanismo de diregiae do tipo sem-fim e esteras
eoirculantes & utilizado somente nas veiculos equi-
wados com moler de 8 cilindros (fig. 1). O eixo selor
+ montado no mecanisma, apoiado, na extremidade
uperior, ein uma bucha alojada na tampa ¢ em sua
arte inferior em rolamento de roleles alojado na
arcaga do mecanismo.

1 sem-fim & apolado em ambas gs extremidardes em
nlamentes cuja preé-caryga & contralada por uma por-
a de ajuste rosyueada na carcaga do mecanismo
a diregao. A pré-carga do acoplamento do setor ¢
ontrolada pour um parafuso de ajuste lecalizado na
impa du mecanismo. O sem-tim gira ng interior de
m cursor transmitindoe movimento para este (timo
wra»' o5 eaferas recirculanles. O movimento 8,
i a. transmitido ac selur através da entrosa-
wto wus dentes do cursor com o setor
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Selir

Tampa

Loea

fig. 1 — caixa de diregao - tipo sem-fim e esfera
recirculantes



E ajustes

verificacdo do nivel de lubrificante
1. Gentrar o volante da diregdo.

2. Remover o bujdo de abastecimento da caixa da
dire¢3do.

3. Remover o parafuso inferior de fixagio da tampa
da caixa do mecanismo da diregao.

4. Limpar o lubrificante do orificio de abastecimen-
to e do arificio do parafuso.

5. Girar lentameante o volante para o batente esquer-
do até que o lubrificante aparega pelo orificio do
parafuso inferior da tampa; ecm seguida girar len-
tamenle o volante para o batente direito a tim
de que o lubrificante suba pelo arificio do bujao
de lubrificagao., Se o lubrificante ndn aparecer,
colacar lubrificante até que o mesma aparega alra-
ves dos dois orificios, durante a nova verificagdo.

(uy]

Instalar o parafuso inferior da tampa e o bujio
de lubrificagio.

setor e sem-fim

0O conjunto sem-fim, cursor e setor devem ser corre-
tamente ajustados, para que a falga longitudinal da
Arvore do sem-fim e a folga entre o cursor ¢ 0 selor
sejam as minimas possivels. kxistem somente duas
possibilidades de ajuste do mecanismo do tipo esfe-
ras recirculantes. ¢ estas devem ser efetuadas na
sequinte ordem para cvitar danos ou falhas no me-
nismo:

1. Desconectar o brago Pitman da barra central,
2. Soltar a contra-parca da parafuso de ajusle do

setor (tig. 2} e girar o parafuso de ajuste no sen-
hdo anti-horario.

e

i
Paratuso de
ajuste do setor e

fig. 2 — ajustes do mecanismo da dire¢do

3. Medir a pré-carga do rolamento do sem-tim com
um torquimetro, com escala em libras.polegadas,
colocado na porca do volante da diregao {fig. 3).
Com o volante da direc¢in fora da posigdo cen-
tral, ler o torque necessaria para girar a drvore
do sem-fim de 11/2 voltas, para qualquer dos
lados. Se o lorque cu pre-carga nao estiver den-
tro da especificacao fazer o ajuste descrito no
item sequinte.

Tarquimetro em §#
Ibs.pol

fig. 3 -— verificagao da pré-carga do
mecanismo da direcao

4. Soltar a porca-trava (grande) da porca do gjuste
dos rolamentos do sem-lim, e soltar ou apertar a
porca de ajuste para obler a pré-carga espoc
licada.

5. Aperlar a porca-trava da porca de ajuste e veri-
ficar novamente a pré-carga.

6. Girar o velante da dire¢aa lentamente para um
dos batenles. Aproxime com cuidado para evitar
danos na guia de retorno das esferas. Estergar o
volante de 2 ¢ 3.4 voltas para centrar o cursor
do sem-fim.

7. Girar o parafuso de ajuste do setor no sentida
horario até abter o torque especificado para a
posigao central.

8. Prender o parafuso de ajuste do gelor nessa po-
sigdu e apertar a contra-parca com o lurgque es-
pacificado e verificar novamente a falga.

9 Ligar novamenle ¢ brago Pitman a harra ceniral
da diregao.
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B remocgao e instalacao

re. .géo
1. Remover as porcas que fixam o acoplamento fle-
xivel a arvore do sem-fim.

2. Remover a porca e a arruela que fixam o brago
Pilman ao eixo do selor. Usar a ferramenta T64P-
35G60-F (fig. 4) para remaver o brago Pitman do

Caixa de diregdo

=i Ferr. i
T64P-3590-F
¥ L¥)

fig. 4 — desmontagem do brago pitman

eixa do setor. Nao martelar a ferramenta pois isso
podera danificar 0 mecanisme da diregdo.

3. Para obter espago nos modelos equipados com
transmissdo convencional, & necessario desconec-
tar as articulagdes da embreagem e baixar a tu-
bulagao de escapamento.

4. Remover os parafusos de fixagdo da caixa do me-
canismo da dire¢ao e remover a caixa.

instalagao

1. Colocar a caixa da diregdn e o acoplamento fle-
xivel em posigcdo de montagem e apertar os pa-
rafusos de fixagio da caixa sequndo a espoci-
ficagao.

2. Conectar, instalar e ajustar as articulagaes da em-
breagem. Instalar o sistema de escapamento e
alinha-lo.

3. CGolocar em posigdo o brago Pitman e o eixo do
setor e inslalar a arruela e a porca de fixagdo,
Apertar a porca cam o torque especificado.

4. Instalar as porcas do acoplamento flexivel e aper-
té-las segundo a especificagdo. Consultar a parte

reforente a “Instalagdo da Coluna™. g

EI desmontagem e montagem

desmontagem
I Girar a arvore do sem-fim para 4 posigdo central.

2. Apds remover a contra-porca do parafuso de ajus-
le do setor e os pardafusos da tampa da caixa
(fig. 5). remover o eixo do setor juntamente com
a tampa. Girar o parafuso no sentido horério para
separar o eixo da tampa. Manter a arruela calgo
com o parafuso.

Contra porca
Junta 'I.'

' 3’;“\ el

”
4
Tampa e puchz
3503

o =
5\ \ } Parafuso de ajusie
o T8 do s&tor - 357/
7= Rolamento Arrueia calgu
vadador 3ABST Y

'g. 5§ — componenies do setor e carcacga

3 i porca de ajuste da pré-carga dos rola
mw. .5 do sem-fim e remover o conjunto de ajuste
¢ o rolamento superior do sem-tim (fig. 6).
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Carcaga-3548
N Gapa da rolamanto

Cursor da sem-lim Contra pnrea-3707
Sem-lim-3524 Vedader

1233 ‘ '3 ‘ | \
= 4 A ! 3 J"“f’ld.l_'

3 - UESH Rt vy, v
X By 4 % 1

! 1
“\.Bujlo de . *—-Gum 35P3 ] 4
abaslecimanto '}—f Esferas-3647
- Bragadaira-3544 PdlLd (.G aiu
; ART

Capa do rolamento-1552

o 2

Lol

flolamente-3571
fig. 8 — componentes do sem-fim e pecas correlatas

4. Retirar cuidadosamente da carcaga, o sem-fim e
s¢u cursor. Hemover o rolamento infericr do sem-
fim.

Para evitar possibilidade de danos ao guia de
retorno das esferas nao deixar o cursor deslocar-
se para qualquer uma das exiremidades do sem-
fim,

Desmontar o cursor do sem-fim somente se hou-
ver indicios de empenamento ou travamenteo.

5. Remover a hragadeira da yuia de retorno das es-
feras e as quias de retorno. Manter o lado de




I

-4

montagem da bragadeira para cima até retirar as
esferas.

Invarter a posigdo do cursor e girar o semfim
de um lado para o outro até gue todas as esferas
lenham caido em um recipientg limpe. Apos re-
mover as esleras, deslirar o cursor para tora
do sem-lun,

Hemover a capna do rolamento supernaor, alojada
na porca de ajuste da pré-carya do rolamenta do
sem-fim. Hemaver, da ¢aixa. a capa do relamenta
inferiur, Podera ser necessarin bater ligeiramenie
a caixd com um bdloco de madeira para liberar
15 capas.

Se a inspegao preliminar revelou danes no rala-
mento do eixa da satar, remove-lo da cawxa jun-
tamente com o vedador.

montagem

s

-~

Q

Se a rolamenic e o vedador do exg do sewr
taram removidos prensar um novo rolamento 2
vedador na caixa. Nao hmpar, lavar gu embeber
o vedador em solvente. Aplicar no rolamenlo e
vedadores, o lubrificante especificado para 0 me-
canismo,

inatalar uma capa de rolamento na parte infe-
rior da caixa e outra na parca de ajuste do sem-
fim.

Se ¢ vedador do rolamento da porca de ajusic
foi removido, instalar um novo vedador.

Inserir a5 guias no luro do cursar: 58 NECESSArio,
bater ligeiramente. com um cabo de madeira de
uma chave de fenda. para assentar as guias.

Inserir a metade da quantidade das esferas no
furo do topo dJde cada quia de csferas. Podera
ser noecessario girar o eixo ligeiramente para
um lada ¢ em seguida, para o outro. Isso dis-
tribuira as esferas pelo crreuito.

Apos inslalar as esferas, instalar a bracadeira
da guia. Apertar os parafusos segundo as espe-
cificacnoes. Verificar o eixo do sem-fim para cer-
tificar-se de que o mesmo gira livremenie,

Cobrir as roscas da porca de ajuste do sem-
fim. parafusos da tampa da caixa e o parafuso
do ajusle do setor, com vodador resistente ao
lubrificanle. Nao aplicar vedadar nas roscas da
carcaga ¢ evilar que caia vedador nos rolamen-
tos do cixo do sem-fim.

Cobrir os rolamentas da sem-fim. rolamentas do
eixo do setor e dentes do seler com o lubrifi-
canle especiticado para caixa de diregao.

Frender a caixa em uma morsa, com o ¢ixe do
setor na horizontal, ¢ colocar o rolamento infe-
rior do sem-fim em sua respectiva capa.

Colocar o sem-tim e o conjunto du cursor na
caixa.

Colocar o rolamento superior do sem-fim o ins-
talar a porca de ajuste do rolamenlo e a capa

fig.

13

14

15

17,

18

149

da rolamentu, Deixar a porca soita

Ajusiar 4 pré-carga do sem-fim, utilizarndo um
tarquimetro (fig. 7). Consultar a especificagaan
para ohbter o valor Jda pré-carga,

Torquimetro em
Ibs. pol

Parca de ajuste

6284

7 — verificagdo da pre-carga do rolamento
da arvore do sem-fim

Colocar o parafuso de ajuste da s¢tor e ¢ arruela
calge ¢ verificar a folga longitudinal que nao
deverd oxceder 0.0027 entre a ecabaga do para-
tuso e a extremidade do exo setar Se a folga
exceder N.002°, acrescentar calgos suficientes
para obter a folga dentro da tolerancia espe-
cilicada.

Colorar o parafuso de ajuste e o setor na tampa
da caixa.

Instalar uma junta neva na tampa da caixa.

Girar o sem-fim até os dentes do cursar ficarem
em posi¢ao para Cngrenar ¢om a engrenagem
do setor. wclinanda a carcaga de modo que o
cursor caia para a ahertura da tampa.

Lubrificar o munhdo do eixu do setor e instalar
0 eixo e a tampa.

Com a tampa da carcacga girada para o lado,
ahastecer o mecanisino com a quantidade espe-
citicada de lubrificante. Girar a lampa para a sua
posi¢dao e instalar o5 dois paralusos superiores
da tampa.

Nao apertar os parafusos da tampa anles de cer-
tificar-se que existe folga entre o cursor e oS
dentes do setor. Verificar a folga empurrando ou
afastando a lampa e o selor do cursor e, em
sequida, apertar os paralusos.

Apds inslalar frouxamente a contra-perca do pa-
rafuso de ajuste do setor, ajustar @ pre-carga
do acoplamenle do setor, argundo a especifi-
cando. Aportar a contra-porca do parafuso de
juste.
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mecanismo da direcdo - setor

¢ .em-fim
n descricao

O mecanismo da diregdo que cquipa os veiculos Ma-
verick com o mwotor de 6 cilindros é do tpo sem-
tm e selor com rolete. O sem-fim e acionado por
uma drvore, através do volante e engrend, por meio

Tampa do sem-fim

~.

f Helamenlo de agulhas

Vedador do Setor

Setar

ig. 1 — mecanismo de dire¢éo tipo sem-fim e setor

do ralete, no erixo do setor. ao qual esta preso o bra-
¢o "Pitman”. O atrito de escorregamento ¢ eliminada,
neste mecanismo, pelo rolete do setor que ¢ apoiada
em seu exo, através do rolamento de "agulhas™

Calge de ajusle

Carcaga
ok Arvore do sem-fim

Vedador do
sam-lim

Ralamento superior
o sem-tim

Porca de trava

do parafuso
de ajuste

Junta da tampa

com rolete

Fll ajustes

yré-carga dos rolamentos
lo sem-fim

Ajuste correto da pré-carga dos rolamentas do sem-
n elimina a folga longitudinal do mesmo. Compro-
‘" a peaecarga dos rolamentos da sem-fim antes de
’ri” ijustar o acoplamento entre o sem-fim e o
‘tor, esquecer de comprovar o acoplamento
> sem-fim e o setor depois de ajustar a pré-carga
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dos rolamentos do sem-fim.

1 Desconectar o cabo negativo da bateria.
Descanectar o brago Pitman do eixo do selor.

3. Remover o ornamento central ou boldo da bu
7ina, fios da buzina e a moly,

ra

4. Girar o valante, para um dos ladus alé o balente.
Nesta posigao havera uma lolga consideravel en-
tre o rolete e o sem-fim, '

o,

AE,




Tarquimetro em #g
Ibs.pul 3

fig. 2 — pré-carga do mecanismo da dire¢do

§

Instalar um torquimetro em bs, pol. na porca do
volante (fig. 2). Tomar a leitura do lorgue neces-
sario para manter a volante em movimenlo. Se
a leitura obtida nao for a especificada, ajustar
conforme Indicado no item seguinte.

Rutirar os parafusos que fixam a tampa inferior
da carcaga da caixa de diregao. O ajuste da pre-
carga dos rolamentos do sem-lim ¢ feilo retiran-
do au instalando calgos entre a carcagd dd caixa
de direcdo e a tampa inferior da caixa. A instala-
Gao ou remogao de calgos diminuird ou aumen-
tara a pre-carqga.

Instalar a tampa inferior e apertar os paratusos
de acordo com as especificagdes e verificar no-
vamenle a pre-carga para certificar-se de que
ndo se alterou apos o aperto dos paralusos da
fampa; sc necessario repetir o ajuste.

Girar o volante até o outra hatente e medir no-
vamente a pre-carga.

Cemprovar o nivel de dleo lubrificante, repondo
50 Necessario.

10. Ceneclar o brago Pitman e o sistema de aciona-

11

menle da buzina.

Conectar o0 caho da hateria.

ajuste de acoplamento
entre rolete e sem-fim
A pré-carga dos rolamentos do sem-fim deve ser ve-

rificada e ajustada se necessdrio, antes de ajustar
e verificar o acoplamento entre o sem fim e o setor.

ra

w

an

Desligar o cabo negativo da bateria,
Desligar o brago Pitman.

Retirar o ornamenta central do volante ou 0 botao
de buzina, tios e mola. Instalar um torquimetro
em Ibs./paol, na perca do volante @ medir o torque
requerido para girar o volante passando pela po
sicdo central (ponto alte). O ponto alto ou central
do meeanismo ¢ o ponto de mencor folga entre o
sem-fim e o rolete do setlor e corresponde a me-
tade do curso do sem-fim ¢ do selor. Se v turque
lide ndo tor o especificada, ajustar o aceplamen-
lo conforme descrito nos itens sequinics,

Girar o volante da diregao até a posicao central
do mecanismo (ponto alto).

Soltar a porca de trava e soltar o parafuso de
ajuste aproximadamente uma volta &, em scguida.
aperlar o paraluso de ajuste vagarosamente até
sentir o rolete locar no sem-him.

Apertar ou soltar o parafuso de ajuste ale que a
pre-carga 4o mecanismao na posigao cenlral esteja
dentro dos valores especificados,

Suslentar imovel o parafusa de ajuste apertando
em seguida a porca de trava.

Verificar novamente o acoplamento, repetindo o
procadimento de ajuste, se necessario.

9. Conectar o brago Pitman, botao da buzina e cabo

da batera.

E remocao e instalacao

remogao

2

Sollar ps paratusos de fixagao do acoplamenta
flexivel.

Levantar a parte dianteira do veiculo apoiando-
0 @ cavaletes de seguranga.

3.

4.

Desconectar o brago Fitman usando a ferramen-
ta TE4P-3590-F.

Retirar os parafusos de fixagdo da caixa e remo-
vé-la do veiculo.
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instalagao

1. Como os raios do volante da diregdo e o eixo sem-
na posigdo central, instalar a caixa da dire-
s apertar os parafusos com o torque especifi-

2

0.
Conectar o acoplamento flexivel,

Com as rodas dianteiras alinhadas na posigdo-

para frente conectar o brago Pitman.

Retirar os cavaletes de seguranga e baixar o
veiculo.

desmontagem e montagem

nN

Gapa do
rolamento

g’ Holamento S S

fig.

J

3.

. Colocar a caixa de diregdo em uma morsa.

Afrouxar a porca-trava do parafuso de ajuste do
setor.

Colocar um recipiente para dreno, sob a caixa.
Em seguida, afrouxar os parafusos de retencao
da tampa inferior para permitir que o lubrificante
seja drenado,

Remover os parafusos que [ixam a tampa do

eixo setor (fig. 3} & carcaga. Em seguida, remo-

yer a tampa © o setor coma um conjunto.
Contraparca —

Tampa
- superiar
O iy 3

w T4 —.dunta

155'34 ol i
Arruela de pressio —e<® ‘. rruela
[
+———— Parafuso

do ojuste
Eixc setor ——»

Larcaga

.~ Jda caixa
Rolamento
\,

Vedadar

__ Tampa inferior
3 — mecanismo da direcao

Remover a tampa inferior da arvore do sem-fim,
a capa do rolamento inferior do sem-fim e ©
rolamento inferior.

Remover o sem-fim pela parte inferior da car-
caga, Retirar o rolamento superior do sem-fim
da arvore.

A=~ ~ver a capa do rolamento superior do sem-
carcaga da caixa de diregéo.

Remover o5 rolamentos do eixo setor.
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.

10.

11.

18,
T

18,

19.

Remover o vedador de Oleo, na parte superior
da arvore do sem-fim.

Remover a porca de trava do parafuso de ajuste
do setor e rosquear o parafuso para dentro re-
movendo o setor da coberta.

Lavar todas as pegas do mecanismo da dircgin
num solvente para limpeza. Em seguida, secé-
las com um pano sem fiapos.

Verificar se ha sulcos, lascas ou trincas no sem-
fim, e se os assentos dos rolamentos do sem-
fim estdo gastos ou com superficies irregula-
res; havendo desgaste ou dano, substituir o sem-
fim. Inspecionar o setor a verificar o rolamento
guanto a sulcos, lascas ou trincas. Verificar a
folga entre o setor & 0s rolamentos, subsatituindo
as pecas fque apresentarem desgaste ou dano.
Verificar 0s rolamentos do sem-fim e respectivas
capas quanto a picadas, trincas ou outros danos.
Substituir as pegas daniflicadas. Verificar a car-
caga da caixa de diregdo, a coberta do cixo
selor ¢ a tampa inferior da caixa de diregéo
quanto a trincas ou outros danos, substituindo
as pegas necessarias,

Instalar o eixo-setor e o parafuso de ajuste na
caherta e instalar a porca de ajuste, sem apertar.

Instalar os rolamentos do selor na carcaga da
diregao.

inslalar a capa do rolamento superior do sem-
fim na carcaga.

Pasicionar o rolamento superior no sem-fim e
instalar o sem-fim na carcaga.

Instalar ¢ rolamento e a capa, inferiores.

Instalar a tampa inferior da caixa de diregéo,
empregando a mesma espessura de junlas gue
as removidas.

Instalar o conjunto do setor e coberta, na car-
caga, usando uma junta nova. Instalar o vedador
de ¢leo do cixo setor.

Lubrificar o sem-fim.

Ajustar a pré-carga dos rolamentos do sem-fim
& 0 acoplamento do sem-fim, conforme indicado
em “AJUSTES” sendo que ao invés de instalar
a chave de torque na porca do volante instala-
58 a mesma no sem-fim,

e



cubos rodas e pneus

rodas e pneus

ajustes

balanceamento de rodas

As operagoes de balanceamenlo deverdao ser feitas
de acordo com as instrugdes fornecidas pelo fabri-
cante do equipamento de balanceamento. Se o ba-
lanceamento far feito com a roda no veiculo, antes
de iniciar o balanceamento, certificar-se de que as
lonas do freto ndao estejam “pegando’” no tambor.
Nos veiculos equipados com freio a disco afastar
as pastilhas do disco para livra-lo totaimente, Veri-
ficar também o lado inlemo da roda quanto a pos-
siveis depdsitos de lama, graxa, ele.

rolamento das rodas
dianteiras - manutencao
Os rolamentos das rodas dianteiras sao ajustaveis

para compensar o seu desgasle normal.

0O funcionamento satisfalorio e a longa durabilidade
dos rolamentos dependem do ajusie apropriado e da
lubrificacdo correta.

Se os rolamenios s3o ajustados demasiadamente
aperiados, aquecem-se ¢ desgastam-se rapidamenle.
Um ajuste excessivamente {folgado ocasionara um
desgaste desiqual dos pneus, dificuldades com o
sistema de dire¢do e freios deficientes. O ajuste
dos rolamentos deve ser verificado em intervalos re-
gulares.

medida dos pneus

Aos substituir rodas ou pneus ¢ OBRIGATORIO usar
somente as medidas & tipos normais ou opcionais de
pneus especificados para o veiculo. A largura e a
descentragem das rodas devem ser as recomendadas
pelo fabricante do veiculo para determinada medida
de pneu,

As rodas e pneus que nao sejam as recomendadas,
podem afelar negativamente a seguranga e a durabi-
lidade do veiculo g, purtanio, ndo devem ser usadas.

fodas as rodas e pneus do veiculo devein ter a mes-
ma med:ida, tipo e capacidade de carga. Nunca utili-
zar pneus radiais (cinturados) com convencionais.

E inspecao

inspecao das rodas

As porcas do cubo devem aer inspecionadas e aper-
tadas segundo as especificagdes na revisio de "An-
les de Entrega'.

Porcas das rodas frouxas causam 'shimmy™, vibra-
¢do e alargamento dos furos da roda.

Manter limpes o3 cubos e as rodas. Pedras inseridas
entre a roda e o tambor, lama e graxa podem dese-
quilibrar o conjunto roda-pneu.

Examinar se ha danos que possam ter aletado a roda.
A trepidacao ou ‘“shimmy” causados por umd roda
danificada poderaoc eventualmenta inutilizar os rola-
mentes da roda. Inspecionar as radas para verificar
se existem danos que permitam escape de ar dos
pheus (sf/camara).

Os cubos e rolamentos dianteiros devem ser limpos,
inspecionadas e lubrificados sempre gue se desmon-
tam os cubos ou nos intervalos indicados na “Tabe-
la de Lubrificagdo e Manutengda®.

Devem-se instalar novos vedadores de graxa quando
se desmontar um cubo. Um vedador danificado pode
permitir que o lubrificanle dos rolamentos atinja as
lonas de freio, ocasionando funcionamento deficiente
do freio.

inspecao dos pneus

O alinhamento incorreto das rodas pode causar des-
gaste irreqular ou excessivo dos pneus. O dosgasle
irregular ou excessivo dos pneus tamhbém pode ser
causado por desbalanceamento do conjunto roda-
pneu ou por pressdo incorreta dos pneus. A fig. |
ilustra os padroes lipicus de desgaste dos pneus.

a
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Convargéncia incorreta Desalinhamento ou curvas
ou cAmber excessivo em aita velacidade
- % - o ST 1

Corte duplo - objeto cortante
e SK T aRior e fadiga resultante

3. 1 — condigoes de desgaste de pneus
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ﬂ remocao e instalacao

roda e pneu

remo¢ao
1 Retirar a calota da roda. Afrouxar. porem, nag re-
tirar, as porcas da roda.

Levantar o veiculo até o pneu ficar livre do salo.

(%)

3. Remover as porcas da roda e retirar o conjunto
roda-pnou.

instalagao
1 Limpar toda sujidade do cubo ¢ do tambor.

2. Coleocar a roda ¢ o pneu sobre o cubo e o tambor
e mnstalar as porcas da roda. Apertar as porcas al-
ternadamente para aproximar a roda unifarme-
mente contra o cubo ¢ o tambor.

3 Baixar o veiculo e apertar as porcas segundo a
eapecificagdo.

pneus sem camara

remogdo

O pneu pode ser removido do aro por meia de um
dispositivo de desmontagem. Certificar-se de que o
lado externo da rada estd voltado para baixo. Se
utilizar alavancas, aplicar o seguinte procedimento:

1. Retirar a nucleg da valvula e desinflar completa-
mente 0 pneu.

(3%

Afrouxar os taldes do pneu com a ferramenta ilus-
trada na tig. 2.

fig. 2 — ferramenta para afrouxar taloes

3. Com a face cxterna da roda voltada para baixo,
introduzir 2 alavancas, separadas por uma distan-
cia de aproximadamente 8, entre o talio do pneu
@ 0 aro da roda. Utilizar apenas alavancas com
pontas e cantos arradondados vu alavancas es-
pecidis para pneus sem caAmara.

4. Fixar uma daa alavancas e produzir agao de ala-
vanca com a outra cm todo v contorno do talao.
para retira-lo do aro. A alavanca deve remover
paquenes trechos do talde por ves, de modo a
ndo danifica-le.

5. Colocar a roda £ o pneu na posigao vertical com
o taldo posicionado na parte rebaixada do aro.
Remover com o auxilio das alavancas, o pneu do
ara.

instalagéo

1. Se a montagem [or realizada com o pneu usado,
limpa-lo perfoitamente. Se a roda a ser utilizada
& a original, limpar 0 aro com lixa fina ou espon-
ja de ago. Verificar ¢ aro quanto a danos. Se
estiver sendo utilizado um aro novo, instalar uma
valvula nova.

2  Com o lado externo da rodn voltado para baixo,
introduzir o taldo no aro com o auxilio de duas
alavancas. Nao ulilizar martelo para introduzir o
talao no aro.

3. Alinhar a marca de balanceamento do pneu com
a valvula.

4. Fixar o talio contra o aro colocando uma cinta
(fig. 3). Se ndo possuir a cinta, amarrar um lor-
niquete de corda resistente em torno do pneu e
aperta-lo por meio de uma das alavancas de des-
montagem. Centrar o pneu na roda com uma mar-
reta de barracha

fig. 3 — cinta de mentagem para pneu sem cdmara

5. Aplicar ar comprimido no pneu para assentar cor-
rotamente os talées: inflar o pneu a 40 Ibs/pol®
de pressdu. Veriticar se os aneis externos de
assentamento do pneu no ara situados no talao,
estao visiveis, mantendo uma distadncia uniforme
da borda da flange do aro, em toda a volta do
pneu. Se nao estiverem, desintiar completamente
o pneu e infld-lo novamente.

6. Quando os aneéis estiverem uniforme e cerreta-
mente assentados, aliviar a pressdo do pneu ate
a pressdo especificada.
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Ajustar a Convergencia. Se os raios do volante
estiverem na posigao carreta, encurtar ou alongar
igualmente as duas barras de ligagac da diregdo,
para obter a Convergéncia correta. Se os raios
do volanta ndo estiverem na posigao normai, efe-
tuar g ajustes necessdrios nas barras, para abler
a Convergéncia e a posicdo dos raios corretos
ifigs. 5 e B).

Clrar para irds

dumanta o comprimentns ¢a 2ana.

Girar para frenta
dimimn o compnmenis cda bara

I uwir dn barra esquarda

Girar para lrante
aumenla < comerimeanta Jda barre

Girar para tras
diminui o comarimente da darra.

Luva da barra diraita

fig. 5 — ajuste das barras de dire¢do
3. Verificar novamenle a Convergéncia € a posigao

des raios do volante da dircgao. Sc a Convergén-
cia estiver correta ¢ a posigio dos raios do vo-

lante ainda ndo estiver em sua posicdo normal,

girar as luvas das duas barras de ligagao da di-
re¢ao, para cima ou para baixe, 0 meEsmo numero

4

de vollas, a fim dc mudar a pesicdo dos raios
do volante, para o correto alinhamento,

Quando a Convergéncia ¢ a posigao dos raios
da volante estiverem coarretos, apertar os parafu-
508 das bragadmiras das luvas das barras de liga-
¢do da diregdo, com o aperto especificade. A
posicdo das luvas nao deve mudar ao se apertar
os parafuses das bragadeiras.

Cirar ambas as
luvas para irda

Cuando a convergéncia
aata vorreta, glaar
ambas as luvas
para frerte.

Quandn 2 canveigéncia) ! Encurtar a darra
nig ostd correta, i ,"' esquarca para
Encompridar a barra l'.. Lo dimmund a
aaQuUnrda para aumantar \,/' convargénera

A senverénei Encompridar a Barra
Ercuriar a barra direila para

diraita para diminuir aumaynlar a

o cunvergingla convargénsia,

Ajustar ambtas as barras rgualments,
manlém o pasigio das raos de volante,

lig. 6 — ajuste da convergéncia e aa

posicdo das raios do volante

B inspecao

Inspe¢do Geral da Suspensdo

Antes de efetuar a verificagao do alinhamenlo das
rodas dianteiras ¢ indispensavel proceder a verifica-
¢do da suspensdo dianteira, como scgue:

ks
2.

Varificar se a pressao dos 4 pneus estd correta.

Suspender a parte dianteira do veiculo. Sacudir
cada uma das rodas dianteiras scgurando-as pe-
las partes superior e inferior dos pneus. Verificar
as juntas aestéricas e suportas quanto a desgaste,
danos ou pegas soltas.

Verificar os parafusos de montagem dos espelhos
de freio. Apertar todas as porcas e parafusos de
acordo com as especificagdes, Substituir tedas
4as pegas gastas ou danificadas. Verificar se os
paralusos g porcas de mantagem do mecanismo &
das articulagoes da diregao estao apertades. Aper-
tar todos os parafusos de monlagem de acordo
com as especificagdes. Substituir qualguer arti-
culagio que cstiver gasta ou empenada,

Varificar os rolamentas das rodas dianteiras. Se

for notada folga, ajusta-los segundo as especifi-
cagdes, Substituir os rolamentos gastos ocu dani
ticados.

Fazer girar cada roda dianteira com um balan-
ceador de rodas e verificar e balancear cada roda,
conforme necessario.

Verificar a a¢ao dos amortecedores. Se 05 amor-
tecedores ndo estiverem em boas condigdes, o
veiculo poderd ndo ficar nivelado em sua posicao
normal afetando. conseguentemente, o alinhamen-
to das rodas dianteiras.

Verificagdo da Junta Esférica Superior

1.

Levantar o veiculo em um elevador ou com maca-
co fazendo contato na carroceria até livrar total-
mente a roda do piso, conforme ilustrado na fig.
7. Isto aliminara a carga da junta esférica
supariar.

Ajustar os rolamentos das rodas conforme descri-
to na parte ''Cubos, Rodas e Pneus™,

Instalar um micrémetro de dial no brago superior.
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cubos e rolamentos

by ajustes

rolamentos das rodas
dianteiras

Qs rolamentos das rodas dianteiras devem ser ajus-
tados se a roda apresentar folga ou se nao girar li-
vremenle, O sequinte procedimento deve ser adotado
para o correto ajuste dos rolamentos.

{reio a tambor

ik

g

H

he

Levantar o veiculo até que o pneu fique livre do
solo.

Retirar a calota da roda e remover a calota de
graxa do cubo.

Limpar a graxa da extremidade do eixo e retirar
o contra-pino, lrava da porca e arruela.

Girar o conjunto da roda, cubo ¢ tambor e aper-
lar a porca de ajuste como torque de 17-25 Ibs. pé
para assentar os rolamentos (fig. 1).

Afrouxar a porca de ajuste de 1,2 volta. Tornar

a apertd-la com 10-15 Ibs. pol. com um tor-

~imetrp ou apertd-la o maximo possivel com os
5.

. Colocar a trava da porca sobre a porca de ajusle,

de modo que as ranhuras da trava, figuem alinha-
das com o furo para o contra-pino, na ponta de
eixo. Instalar o contra-pino dobrando as oxtremi-
dades conforme ilustrado na fig. 1.

Verificar o giro da roda, Se a roda girar correta-
mente, instalar a calota de graxa do cubo e a
calota da roda. Se a roda girar com dificuldade
ou com ruido, limpar ou, se necessario, substituir
os rolamentos,

freio a disco

1.

10

Levantar o veiculo até o pneu ficar livre do solo.

Retirar a calota e remover a calota de graxa do
cubo.

Remover o excesso de graxa da extremidade da
ponta de eixo e retirar o contra-pino e a trava
da porca.

Alrouxar de trés voltas a porca de ajuste do
rolamento. Em seguida, deslocar o conjunto da
roda, cubo e disco para dentro e para fora varias
vezes para afastar as pastilhas do disco.

Fazer girar 0 conjunto de roda, cubo ¢ disco e
apertar a porea de ajuste com o torque de 17-25
Ibs. pé para assentar os rolamentos.

Afrouxar de 1,2 volta a porca de ajusle Tornar
a apertd-la com o torque de 10-25 |bs. pol. com
um torquimetro ou apertd-la maximo possivel
com 05 dedos.

Colocar a trava da porca de ajuste de modo a
alinhar as ranhuras da trava com o furo para o
contra-pino.

Instalar um contra-pino novo e dobrar as extre-
midades ao*redor da lrava da poreca.

Verificar 0 giro da rada dianteira. Se esta girar
satisfatoriamente, instalar a calota de graxa do
cubo e a calota da roda. Se a roda girar com
dificuldade ou com ruido limpar ou, se¢ neces-
sario, substituir os rolamentos.

Antes de movimenlar o veiculo comprimir varias
vezes o pedal do frcio a fim de restabelecer a
folga e o curso narmal do pedal do freio.

Afrguxar de 1/2
volta a porca
de ajuste

Com tambor e roda
girando. aperlar
porca de ajuste a
17-25 Ibs. pé

ig. 1 — ajuste dos rolamentos das rodas dianteiras,
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Instalar a trava de
porca ¢ instalar
um conira-pino novo

Apertar parca de
ajuste a 10-15
Ibs. pol.

o aperto final ou torque de ajuste. certiticar-se de estar utilizando um wrquimetro com escala em 1bs. pol.
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E remocao e instalacao

vedador de graxa do cubo,
rolamento efou lubrificacao
do cubo

Se o ajuste dos rolamentos nao eliminar a folga, nem
a aspereza ou ruido da roda torna-se necessario lim-
par, inspecionar e lubtiflicar os rolamentos. Substitui-
los, se necessario. Sc as capas dos rolamentos ou
os conjuntos do cone ¢ roleles apresentam desgaste
ou estdo danificados, os mesmos devem ser subs-
tituidos.

freio a tambor
1. Levantar o veiculo até livrar o pncu do solo.

2. Retirar a calota da roda e a calota de graxa do
cubo. Remover, da ponta de eixo, o contra-pino,
trava da porca, porea de ajuste e a arruela plana,
Remover o conjunto do cone e roleles do rola-
mento cxterno,

3. Retirar o conjunto da roda, cubo e tamhor. Em
seguida, separar os componentes.

4. Remover o vedador de graxa do cubo ¢ 0 con-
junto do cone e roletes do rolamento interno.

5. Limpar o lubrificante das capas dos rolamentos
interna ¢ externo, usando solvente, e inspecionar
as capas para determinar se estdo riscadas, rus-
tidas, com daesgasle excessivo ou outros danos.
Remover as capas se esliverem gastas ou dani-
ficadas.

6. Limpar perfeitamente com solvente os cones e
roletes dos rolamentos e secd-los cuidadosa-
mente. N3o girar os rolamentos sob agdo do jato
de ar comprimido.

Inspecionar os conjuntos dos cones e raletes
para verificar se estdo gastos ou danificados e
subslitui-los, se necessario. Os conjuntos dos
cones e roletes e as capas dos rolamentos, de-
vem ser substituidos como um conjunlo guando
qualquer um dos componentes apresentar danos.

7. Limpar perfeitamente a ponta de eixo e o interior
do cubo, com solvente, para climinar residuos de
lubrificante. Cobrir o eixo cam um pano limpo
e llmpar com pincel.toda sujidade e pd que es-
teja acumulado no conjunto do freio. Para evitar
que caia sujidade sobre o eixo retirar o pano
cuidadosamente,

8 Se us capas dos rolamentos inlerno e/ou ex-
terno foram removidas, instalar as capas de re-
posigdo, no cubo. Tomar o culdade de assentar
corretamente as capas no cubo.

9. Lubrificar.a parte interna do cubo com a graxa
especificada para rolamentos de rodas. Colocar
lubrificante no cuho somente até que a graxa
figue no mesmo nivel do didmetro interno das
capas do rolamento (fig. 2).

4\\:
F1427.A

fig. 2 — lubriticagao do cubo da roda dianteira

10. Antes de lubrificar os cones e roletes a serem
instalados, certificar-se de que as residuos de
graxa usada foram completamente removides.
Envolver os conjuntos do cone e roletes com a
graxa especificada. Introduzir a maior quantida-
de posasivel de lubrificante entre os roletes, cone
e gaiola.

11, Colocar o cone o os roletes do rolamento inter-
no em sua respectiva capa. Aplicar uma leve
camada de graxa no labio do vedador e insta-
la-lo no cubo. Certificar-se de que o vedador
estd corretamente assentado.

17, Ajustar as sapatas do freio conforme indicado
no grupo “Freios”.

13. Instalar o conjunto de roda. cubo e tambar na
ponta dc eixo. Manter o cubo centrado sobre o
eixo para evitar danos ao vedador de graxa ou
as roscas do e€ixo.

14. Montar o conjunio do cone e roletes do rola-
mento externo e a arruela plana no eixo e, em
seguida, colacar a porca de ajuste.

15, Ajustar os rolamentos da roda conforme descrito
no item “Ajuste dos Rolamentos™ e instalar um
contra-pino novo. Dobrar as extremidades do
contra-ping contra as faces da trava da porca de
ajuste. Instalar a calota de graxa do cubo.

16 Instalar a calota da roda e baixar o veiculo.

freio a disco

1. Retirar a calota. Afrouxar as porcas da roda e
levantar o veiculo até que a roda fique livre do
solo.
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Remover a roda e 0 pneu.

mover os parafusos de fixagdo do suporle da

.ca do freio a disco. Retirar o conjunto da pin-
ca do freio a disco e prendé-lc com um arame
na parte inferior da carroceria pdra cvitar danos
ao flexivel do freio.

Retirar a calota de graxa da cubo. Remover 0
cantra-pino, trava da porea, porca de ajuste e
a arruela plana, da ponta de eixo, Relirar o con-
junto do cone e roletes do rolamento externo.

Retirar, a conjunte do cubo e disco.

Remover o vedador de graxa do cubo e inutili-
2a-lo. Retirar o conjunto da cone e roletes do
rolamento interno.

Limpar o lubrificante das capas dos rolamentos
interno e externo com solvenie. Inspecionar as
capas guante a danos ou desgaste AXCESSIVO.
Sc as capas esliverem gastas ou danificadas, re
tira-las do cubo.

Limpar perfcitamente com solvente os cones e
roleles dos rolamentos e secd las cuidadosamen-
te, Ndo girar os rolamentos com ar comprimido.

Inspecionar os conjuntos do cone e roletes para

yerificar se eslio danificados e substitui-los se

necessano. Os conjuntos do cone ¢ roletes e

as capas dos rolamentos devem ser substituidas

-~ <onjunto se forem observados danos em al-
deles.

Limpar perfeitamente a ponta de eixo e o inte-
rior do cube utihzando solvente para elimingr
lodo o lubrificante velho.

Cobrir a ponta de eixo com um pano limpo e
limpar toda a sujidade e po acumulado no con-
junto do freio. Para evilar que caia sujidade no
gixo, retirar o pano cuidadosamente.

Se as capas dos rolamentos inlerno e/ou exter-
no foram retiradas, instalar as capas de reposi-
¢do no cubo.

Lubrificar o interior do cubp com a graxa espe-
cificada, Colocar lubrificante no cubo somente
até a graxa ficar no mesmo nivel no diametro
interno das capas de rolamento.

Lubrificar os conuntos do cone a roletes com a
yraxa especificada. Introduzir a maior quantida-
de possivel de lubrificante entre o cone, 0s ro-
letes e a gaiola.

Colocar o conjunto do cone e roletes do rola-
mento na capa inlerna, Aplicar uma leve pelicula
de graxa nos labios do vedador e instalar 0 novo
vedador. Cerlificar-ae de que o vedador esta cor-
retamente assentado.

I o conjunto de cubo e disco na ponla de
el ~onservar o cubo centrado no eixo para
evitar danos ao vedador ou a rosca da ponia de
elxo.
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Montar v cone e reletes do rolamento externo
e a arruelo plana na ponta de eixo e, em se-
guida instalar a porca de ajuste. Nao ajustar os
rolamentos ainda.

Instalar 0 conjunto da pinga do lreio a disco e
apertar us pdrafusos sequndo as espocificagdes,

Colocar a roda ¢ o pneu no cubo.

Ajustar os rolamentos da roda conforme descri-
to em “AJUSTES".

Apds haixar o veiculo, aportar as porcas da roda.
Instatar a calota.

Antes de movimentar ¢ veiculo, aclonar o pedal
de freio varias vezes para obter a folga normal
entre as pastilhas e o disco ¢ restaurar o cursg
normal do pedal,

cubo dianteiro e tambor
de freio

Quando um conjunta de cubo e tambor, @ substituido,
substituir também os conjuntos do rolamento e ve-
dador de graxa. Aplicar uma leve camada de graxa
no labio do vedador novo.

1

10.

Levantar o veiculo até que o pneu fique livre
do solo. Retirar a calota da reda.

Retirar a calota de graxa do cubo, Remover o
contra-pino, trava da porca, porca de ajuste e
arruela, da ponta de eixo. Retirar o conjunto do
cone e roleles do rolamento externo.

Retirar da ponta de cixo, o conjunio de roda,
cubo e tambor, Separar os componentes.

Remover, do cubo, o vedador de graxa, o cone
¢ o3 roletes do relamento interno.

Remover a pelicula protetora do conjunto cubo
e tambor novo utilizando um solvente apropriado.

Colocar a graxa especificada no cubo em quan-
tidade tal que a yraxa fique nivelada com o dia-
metra interno das duas capas de rolamento
{fig. 2).

Remover completamente toda a graxa velha do
rolamento, antes de lubrificA-lo com graxa nova.
Lubrificar os conjuntos do cone e rolele de ro-
lamento com a graxa especificada. Introduzir o
maximo lubrificante possivel entre os roletes,
cone e a gaiola.

Colocar o conjunto do cone e roletes do rola-
mento interno na capa interna e inslalar o novo
vedador de graxa. Certificar-se de que o vedador
esta correlamente assentado.

Ajustar as sapatas conforme indicado no grupo
“FREIOS".

instalar 0 conjunto de cubo ¢ tambor na ponta
de eixo. Manter o cubo centrado no eixo para evi-
tar danos ao vedador de graxa.
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13.

Instalar o cone e roletes do rolamento externo
e a arruela na ponta de eixos e, em seguida,
instalar a porca de ajuste (fig. 1).

Colocar o conjunto da roda e pneu no cubo e
tambor novos. Instalar as porcas de roda e aper-
ta-las alternadamente ‘de forma a fixar a roda
uniformemente assentada contra o cubo e tambor,

Ajustar os rolamentos da reda conforme descrito
em "Ajuste dos Nolamentas da Roda”.

cubo dianteiro e disco do freio

Quando um conjunta de cubo e disco € substituido,
substituir também as conjuntos de rolamento e ve-
dador de graxa. Aplicar uma leve camada de graxa
no labio do vedador novo.

T

3%

10.

17

Retirar a caleta da roda e afrouxar as porcas da
roda. Levantar o veiculo até gue o pneu fique
livre do saolo. Remeover o conjunto de roda e
pneu.

Remover os parafusos de fixag2o do conjunto da
pinca do freio & ponta de eixo. Retirar o conjunto
da pinga ¢ fixd-lo com arame na parte inferior
da ecarraceria a fim de evitar danos ao flexivel
do freio.

Relirar a calota de graxa do cubo. Remover o
contra-pino, trava da porca, porca de ajusle e
arruela plana do eixo e, em seguida, retirar o
conjunto do cone e rolete do rolamento externo.

Remover o conjunto de cubo e disco da ponta
de eixo.

Remover a pelicula protetora do cubo e disco
novos utilizando um solvente apropriado.

Lubrificar e instalar o conjunto do cane ¢ role-
tes do rolamento inlerno. Aplicar uma fina ca-
mada de graxa no ldbio do vedador, e instald-lo.

Instalar o conjunto de cubo ¢ disco na ponta de
gixo. Manter o cubo centrade no cixo para evitar
danos ao vedador,

Instalar 0 cone e roletes do rolamento exlerno
e a arruela plana, na ponta de eixo Instalar a
porca de ajuste.

Instalar o conjunto da pinga do freio e apertar
os parafusos de fixagdo com o aperto especi-
ficado.

Colocar a roda e o pneu no cubo. Instalar as
porcas da roda e aperta-las alternadamente para
fixar a roda uniformemente assentada cantra 0
cubo e disco.

Ajustar os rolamentos da roda conforme descrito
em “Ajuste dos Rolamentos da Roda'.

Antes de movimentar o veiculo, acionar o pedal
de freio varias vezes para obter a folga narmal
entre as pastilhgs e 0 disco e restaurar o curso
normal do pedal.

rolamento do cubo traseiro
e vedador

remogao

1

2.,

]

Retirar a roda traseira g o tambor do ireio.

Retirar as porcas que fixam a placa de relengdo
do rolamento. Para esta operagio a chave deverd
passar atraves do orificio existente no flange da
semi-arvore.

Retirar o semi-arvore @ colocar uma das porcas
de fixagao do flange de relengde do rolamento a
fim de manter o espelho do freio em seu correto
lugar.

Fixar a semi-arvore em uma morsa e praticar di-
versos corles com uma talhadeira bem afiada
na poriferia do anel de retencao do rolamento
como mostra a fig. 3. Os cortes dilatam o anel que
¢ entdo removido com facilidade ficando porém,
inutilizado

B

fig. 3 — remogdo do anel de retengdo do rolamento

5. Relirar o rolamento com a ferramenta TE0K-1225-A
{fig. 4 - vista 1),
O rolamento que fol retirado da semi-arvore néo
devera ser reaproveitado. Por esse motivo, o
rolamento somente devera ser removido quando
for necessaria a sua substitui¢do.

&. Retirar 0o vedador de ¢leo usando a ferramenta
1175-W.

instalagao

Sempre que a semi-arvore for relirada e necessario
substituir o vedador de dleo.

Limpar e inspecionar cuidadosamente todas as su-
perficies usinadas da semi-arvore e da carcaga do
eixo traseira, que entram em contato com o rola-
mento e com o vedador de ¢leo. Eliminar quais-
quer rebarbas ou asperczas gue possam interfe-

grupo 3 pagina 33



r

3

rir no correto assentamento do rolamento e do
vedador de oleo, em especial a superficie retifi-
cada da semi-arvore que se apoia no labio do
vedador de dleo.

Introduzir a placa de retengdao do rolamento na
semi-arvore e, utilizando uma prensa e ferramenta
T60K-1225-A, instalar o rolamento (fig. 4 - vista 2).

Instalar, com a meama ferramenta. vm anel de re-
lengdo novo.

Nunca prensar o rolamento e seu anel do roten-
¢do0 ao mesmo tempo.

Margulhar o novo vedador de éleo durante 1/2
hora em dlep SAE-10 e depois passar um pouce
de pasta vedadora em toda a parte externa.

Instalar cuidadosamente o vedader sem dafini-
fica-lo.

Colocar uma nova. junta em cada lado do espe-
Iho do freio e, com muite cuidado para ndo da-
nificar o vedador, introduzir a semi-arvore em
seu alojamento

I r o flange de retengdo do rolamento aper-
ta. . os parafusos ao torque especificado.

instalar o tambor de freio e a roda.

Remogdo do rolamento

Vista 1
Prensa -——

Holamenlo

Montagem do rolamento

Vista 2

Prensa —

fig. 4 — remogéo e instalagdo do rolamento

da seml-arvore

po 3.pagina 34

P




especificacoes

suspensao

alinhamento das rodas

item ' minimo ! ideal f maximo maxima variagao

| | - enlre as redas
casier i — 2 172 ’ — 1 /2° 4+ 1 qpee 1®
eamber ] — 3/4° + 174 + 114 i
convergencia i 1/16" [ a/1g" 3/8" —

divergéncia nas curvas com a roda externa a 20° =—— 18721

juntas esféericas

item

folga radial maxima

junta esférica superior

0,250"

junta esferica inferior

subslituir se houver falga

distancia entre eixos e bitola

bitola (diant. e tras.)

item dist. entre eixos
modelo 2 portas ' 103,0" 56,5"
modelo- 4 portas 109.9" SE.;
limites de aperto - suspensao dianteira
item ' - Ibs. pé
tixagao superior do amorlecedor 20 - 28
suporle superior do amortecedor a carroceria 32 = 4_—53
bétente de borracha & carroceria 12 - 20
prato do freio a manga de eixo - freio a tambor 20 - 36
;r;;iu do treio a manga de cixo - freio a disco 9- 14
brago superior e gixo @ carroceria 75 - 100
superte da mola ao brago superior 25 - 40
amortecedor an suporte da mola 8- 12
i[mtas gsléricas a manga de eixo 60 - 90
barra tensora ao brago inferior o 80 - 115
5ra¢o fnfcriér ao quadro do monobioco - § __.,_7:5 -1 06
suporle da barra estabilizadora ao monobloco 6~ 12
barra tensofa ao guadro do monobloca o ﬂ
6- 12

barra estabilizadora ao brago inferior

pinga do freio a disco @ manga de eixo

75 - 105 paraf. superior
55 75 parat, inferior
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limites de aperto - suspensao traseira

i Ibs. pa
[« lateral da algema a mola e carroceria 14 -« 22
amortecedor ao suporte superior 45 - 65
amortecedor ao suparte inferior 20 - 28
porcas dos grampos U7 da mola 55 - 65
parca do pino da maola ao suporte dianteiro 80 - 120
direcao
mecanismos de esferas recirculantes
rélag‘:éo de redugao 224
numero de voltas do volante (batente a batente) 58
pré-carga dos rolamentos do sem-fim 4 - § |bs. pol
9 - 10 Ibs. pol

pré-carga total (rolamentos do sem-fim e acoplamento do setor)

lubrificante 400 = 30 gramas
folga entre o parafuso de ajuste do setor e ranhura 0,002 max.
limites de aperto

item Ibs, pé
porca de fixagao do brago pitman 150 - 225
paraflusos da tampa do selor 1= 25

parafusos de fixagdo das guias das esferas

42 - 70 (Ibs. pol}

6.5

parafusos de fixagdo do mecanismo A carroceria 50 - 65
contra-porca da porca de ajuste da pré-carga do sem-fim 32 - 40
contra-porca do paraluso de ajuste do acoplamento do setor G0 - 80
bujio de ahastecimento e respiro A~ o
mecanismo de setor e sem-fim

relagao de redugao 24:1
niimero de voltas do volante (batente a batente)

ore-carna dos relamentos do sem-fim

17 - 5,6 Ibs. pol

——

e . total (rolamento do sem-fim e acoplamento da setor)

6.8 - 12,4 Ibs. pol
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limites de aperto

item ibs. pe
porca de fixa¢do do brago pitman o 7 150 - 225
parafusos de Iixas:iomdo mééénismo a cérroceriu 50 - BE;
direcao

limites de aperto - articulagoes da direcao

item - Ibs. pé
terminais da barra de ligagdo & manga de eixo 35 - 47
brago intermediario a barra central 50 - 70
barra central ao brago pitman 7 o 35 - 47
barra de ligagfo a barra central ' a0 - 40
suporte do bra(;o- ihlernediério 4 carroceria 50 - 65
bragadeiras das luvas de ajﬁste, - 175 - 20

rodas e pneus

tipo de aro

modelos normais {2 e 4 Portas-Motor de 6 ou 8 cilindros) 14" x 5,00 JJ

modelos GT 14" x 6,007 JJ

medidas dos pneus

pneu normal - dee!os 2 e 4 portas - 6 cilindros 6.45 x 14 - 4 lonas
pneu opcional - modelos 2 e 4 portas - 6 cilindrBS | 6.95 5 14 - 4 lonas
pneu normal - moc-!c.lbs 2 e 4 portas - 8 cilindros 6.95 S 14 - 4 lonas
Pneu normal - modelos GT DTOV S 14 - 4 lonas

pressao dos pneus

pressao - Ibs/pol’

medida carga moder. | carga max.

diant. | tras. |diant. | tras.
6.45 x 14 22 | 24 | 24 | 27
6.95 5 14 (quando utilizado n-os modelos 6 cilindros) 20 22 23 25
6.95“73%1.4 (nos modelos 8 cilindros) 22 24 “24 26
D70 S 14 . 20 | 22 | 22 | 24
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NOTAS:
1 pressde com o0s pneus frios

1 maderada; modelo 2 portas . 3 passageiros vu mencs
modele 4 portas = 4 passaqeiros ou menoa

3. carga mixima: modelo 2 portas — 5 passag. + 45 Kg de bagagem
modela 4 partas — 6 pussag. + 45 Kg de bagagem

4. as pressfos acima indicadas san para cperagio normal - velocidades até 120 Kméh

5 para velocidades superiores a 120 Km/h, mantidas por uma hora 6u mais, aumentar
as pressdes cm mais 4 Ibs/pol?

limites de aperto

item

Ibs. pé

porcas das rodas

70 - 115
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Colocé-lo de tal maneira que o cursor fique apoia-
_da contra a superficie interna da roda, proximo
rago da junta esférica superior.

4. segurar o pneu pela sua parle superior e inferior
e mové-lo lentamente para dentro ¢ para fora
fig. 7). Obsecrvar a leitura no micrdmetro. Se esta
folga estiver fora de especificagia, substituir a
junta esférica superior.

Tolerancia maxima

="

F 15004

fig. 7 — medicao da folga radial da junta
esférica superior

Veru..agdo da Junta Estérica Inferior

1. Lavantar o veiculo com um elevador ou macaco,
fazendo contato na carroceria alé livrar totalmente
a roda do piso.

na

Pedir a um ajudante para mover a roda para den-
iro & para lora, agarrando a borda inferior do

pneu.
3. Enquanio o pnaeu estiver sendo movido, observar

o extramo inferior da ponla de eixo e o brago
inferior.

4 Qualquer movimento entre o extremo inferior da
ponta de &ixo & o brago inferior, indica desgaste
da junta esférica e perda da pré-carga. Neste
caso, substituir o brago inferior.

Durante a verificagao descrita, a junta esférica supe-
rior estara sem carga o poderad mover-se. Nao con-
siderar qualquer movimento da junta esiérica supe-
rior. Mao confundir rolamentos soltos com juntas es-
féricas gastas.

Verificagao dos Amortecedores

Os veiculos Maverick estao equipados com amorte-
cadores hidraulicos do lipo telescopico nao regula-
veis, Fste tipo de amortecedor néo ¢ reparavel, nem
P avel.

Antes de substituir um amortecedor, veriticar seu
desempenho como segue:

Ggrupo 3 pégina 4

Testa no Veiculo

1 Examinar o amerlecador certificando-se que esta

instalado firme e correnlamente. Examinar as bu-
chas de borracha do amortecedor ¢ certificar-se
de gue nac ostdo danificadas ou desgastadas.

Substituir qualquer bucha deleituosa e venficar os
apertos comparando-0s com 08 gspecificados.

2 Verificar o amertecedor procuranda marcas da
vazamento. Uma leve pelicula de fluido & tolera-
vel, Certificar-se de que o vazamento localizado
niie ¢ proveniente de outros componentas que nao
scja o amortecedor.

Substituir o amortecedor se nolar vazamento con
sideravel.

3 Desligar a extremidade inferior do amortecedor.
Tracionar e comprimir o amortecedor o maximo
possivel.

A agdo do amortecedor deve ser suave ¢ unifor-
me em cada movimenta. Maior resisténcia na tra-
¢io de que na compressdo bem como peguenas
ruidos sdo considerades nermais.

Se a agio do amortecedor for irregular, remover
¢ mesmo para efetuar o teste na bancada. Se a
acdo é suave, porém hd suspditas que o amorte-
cedor estd fraco, siga o procedimento do item 4.

4. Repelir o item 3 com o amertecedor do lado opos-
lo e comparar 05 resultados de ambas as provas.
Se a agdo ¢ similar, ndo é provavel que exista
deficidéncia em nenhum deles, Montar novamente
os amortecedares. Substituir o amortecedor que
tenha menor resisténcia. Certificar-se de que o
numere do amortecedor de repesigdo € o mesmo
do original. A resisténcia do amortecedor novo
sera maior de que a do eriginal, devido ao atrito
inicial do vedador da haste.

teste na bancada

Com o amortecedor na posigdo vertical, (como mon-
tado no veiculo) traciond-lo até atingir seu maximo
comprimento. Em seguida inverter a posigan do mes-
mo e comprimi-lo totalmente. Repetir a operagao pelo
menos trés vezes para certificar-se de que o ar foi
completamente expelido. Em seguida prendé-lo em
uma morga pala extremidade inferior mantendo-o em
posic3o vertical.

Distender o amortecedor a0 maximo de seu compri-
mento e em seguida, comprimi-lo ao minimo. Devera
ser observada uma resisténcia constante e unilorme
duranle o viclo completo. Uma sabita perda de re-
sisléncia indica fuga de ar do sistema ou deficiéncia
de funcionamento internc da valvula. Substituir os
amortecedores defeituosos.

-
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suspencao dianteira

descricao

Cada roda dianteira gira am torno de uma ponta de
gixo. As extremidades superior e inferier da ponta
de pixo estido precas s juntas eslericas que por sua
voz, estio montadas nos brages superior o inferior da
suspensdo. O brago superior arlicula-se num pivé com
um conjunta de aixo @ bucha prese ao menabloco por
meio de parafuses. O brago inferior articula-se por
meta de um pine-pivé na 22 travessa do monobloco
(tig. 1).

Uma mola helicoidal & montada entre um suporte pi-
voteado no brago superior & a parle superior da tor-
re da mela. Um amortecedor lelescopico de dupla
acdo é fixado ao brago superior e a torre da mola.

- Ameriececor

, ‘Mr_m.
" haliceidal

P Batene

Jurla esférica

-
§rago supring
rrcants

: r
20y 11
Ponla ‘./ \
¢e & X0 Luva

PREAGadn i

o Articviacdo

d da harna

wtabilizadora
=

.,--;|.1.1.Iizacri>ra \\ -

| . ‘ii
Bunbas de | [
berracha |- S
n arrualas

' —

o =Tt
‘y Parcas intario

.- du austa Darra g
Iansora da tixagian

fig. 1 — suspensao dianteira

Pl remocao e instalacao

buchas da barra estabilizadora

remogdo e instalacdo

Para substituicde das buchas de borracha de um dos
extremos da barra estabihizadora proceder conforme
segue:

1. Levantar o veiculo em um elevador.

?. Remover a porca, arruelas e isoladores da parle
inferior do parafuso de fixagdo da barra eslabili-
zadora ao brago inferior da suspensac.

3 Aemover o parafuso arruelas e as buchas restan-
les e, em seguida, o espagadaor,

4. Colocar uma arruela plana & uma bucha nova no
parafuso.

5. Colocar o parafuso na extremidada da barna es
tabilizadora: instalar uma bucha e uma arruela
plana no parafuso.

§. Instalar o espagador, arruela plana & outra bucha
no parafuso.

7. Introduzir o parafuso no brago inieriar & instalar
uma bucha ¢ uma arruela. Colocar a porca e aper-
ta-la segundo as especificages.

isolador de borracha do
suporte da barra estabilizadora

remogdo e instalacao

1. Levantar o veiculo o suficiente para obter-se es-
pago para o trabalho e colocar calgos sob as ro-
das dianteiras.

2. Desligar as extremidades da barra estabilizadora.
Sgltar as porcas dos suportes da barra estabili-
zadora e, em sequida remové-la do weiculo. He-
maver os soladores de borracha,

9. Passar um lubrificante adequado na barra e des-
lizar o isolador por sobre a mesma.

4 Instalar a barra estabilizadara no veiculo e apertar
as porcas de fixagdo do suporle da barra ao mo-
noblaco.

5 ixar cada extremidada da barra estabilizadora no
brago inferior e certiticar-se de gque ndo exisie
inlerferéncia com o flexivel do freio.

& Helirar os calges ¢ baixar o veiculo.

{55

= (P
Blocn de madeira e 1287 a

fig. 2 — colocagae do calgo sob o brago
superior da suspensio
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barra tensora dO braf;o 4. Heli_rar a4 roda. pneu, cube e tambor como um
inf2=ior efou buchas conjunto.

ren. . e instalagao

{841

instalar o compressor de melas (ferramenta

TG63P-5310-A} e comprimir a mola {ligs. 3, 4 e 5},
1. Colocar um calgo seb o braga supenor da sus- :

pensdo confarma ilustrado na hg. 2.

6. Retirar as duas porcas de fixagdo do brago su-
? Levantar o veiculo e instalar cavaletes de segu- perior & torre da mola ¢ puxar o brago para fora
ranga. fetirar 0 conjunta de rara e pneu da torre.
1 Retirar a porca de ajusta na parte da frente da
barra tensora.
4 Com duas barras de aproximadamente 167 de .
comprimento colocadas uma de cada lado & atras Girar para compimie bg_s_.’f)
da arruela dianteira, fazer alavanca de modo a
separar a luva interna da luva externa (fig. 8). Parca @ twhe —w
Retirar a bucha dianteira da barra tensora.
5. Remover os contra-pinos @ as porcas de fixagao Farr. TBIN-5310-A <= f:-:..;‘— Folamento de encosto

da barra tensora ao brago inferior da suspansao.
Retirar a barra tonsora e remover 0s compo-
nentes.

[ Placa adaptadera
i superior

6. Instalar a porea de ajuste traseira a luva externa,
arrucla traseira (de digmetro interno maior) & a
bucha traseira,

Foare. TB3P-5310-A

Placa adopladora

7 Colocar a extremidade diantcira da barra tenscra inferiar
nn alojamento da travessa e a traseira no brage ~a
ar & instalar os parafuses e as porcas, aper- /,;'9,
a8 com o lorque especiticado. Colocar os E':’—--.
cuntra-pinos. 4
Visia dos delaihes da
; axtromidade Inferler
8. Instalar na barra tensora, a bucha diantecira, da ferramanta.
arruela dianteira, luva interna e a porca de s = =
ajuste. fig. 3 — instalagdo da ferramenta compressora

2. Instalar o conjunto roda e pneu. Retirar us cava-
leles e baixar o veiculo,

1) Hatirar o calgo colecado sob o brago superior da
suUspensao.

11 Ajustar o "Caster’” & o "Camber” segundo as
especificagges.

aixo efou buchas do braco
superior

emogdo e instalagao

1 Hemover o amartecedor @ o suporte superior
coma um conjunto,

2. Levantar o veiculo, instalar cavaletas de sequ-
ranga & retirar a calota da roda.

Ferrameria basica Agastador

3. racalota de graxa do cubo e, em sequida, ’
...af o contra-pino. trava da porca, purca de  fig. 4 — compressor de molas instalado
ajuste & o cona do rolamento externo. vista superior

1rupa 3 paygina B
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fig. 5 — compressdo da mola helicoidal

T

vista inferior

Girar o eixo interno do brage supernor para per-
mitir a retirada dos parafusos da fixagao.

Soltar as buchas do eixo e do bragoe, em s¢-
guida, retirar o eixo.

Colocar o eixo no brago, aplicar graxa nas bu-
chas e angis de vedagdo e instalar as buchas no
eixo e no brago, Girar as buchas de modo que
0 eixe figue corretamante centrado no brago. O
2ixo ¢stard centrado quando as dimensdes A e B
{fig. 6) torem iguais.

fig. 6 — centralizagdo do eixo interno no

brago superior

10. Usar um espagador feilo com um pedago de tu-

bo de 3/4"” de diametro e 8 1/16” de compri-
mento.

Colacar o espagador paralelamente ao eixo in-
tarna, forgando-o entre as flanges do brago su-
perior, coanforme indica a fig. 7.

Brago
supernier

Supnrta

N, F 194 A

fig. 7 — buchas do eixo interno de brage superior

12

13.

14.

16

17.

Se nao conseguir instalar o espagader entre as
flanges devido a deformagdao excessiva, substi-
tuir o conunto do brago superior.

Com o ‘espagador colocado no brago, apertar as
burhas confarme as especificacdes. Movimentar
o brage no eixe para certificar-se que o mesmo
mevimenla-se sam prander e retirar o espagador

Instalar o brago supcrior da suspensdc na lorre
da mola e afrouxar a mola dianteira,

Retirar o comprassor de molas e colocar a rada,
pneu e conjunte do cubo e tamhor na panta de
2iX0.

instalar o rolamento. arruela, porca de ajuste.
Ajustar o ralamento de roda conforme descrito
na parte "CUBQS, RODAS I PNELS" a instalar
a trava da porca, contra-pino, calota de graxa do
cubo e a calota da roda.

Baixar o velculo e instalar o suparta superior de
moentagem @ o amortacadar.

Varnficar e, se necessario, ajustar ¢ Caster, Cam-
ber e Convergéncia.

mola helicoidal dianteira

remocgio

ro

Ratirar o amarteceder e o suparte suparicr como
um conjunto.

Levantar o veiculo, instalar cavaletes de sequ-
ranga ¢ retirar a calota.

Retirar a calota de graxa do cubo. Remover o

grupo J pagina 7




3020

Eixo
interno /
3 1,3047 Bucha

Bucha-3047 —™

Brago superior '.
3082 /; :

Bucha-3388 Bucha-3047

w E lsolador de },*@
borracha-5415j

> Junta esférica
I
@
S
V.

/
—— superior 3082

Mola- heli-
coidal-5310

-, &

Excéntrico

Amortecedor
18.045

oS Barra 3088
am . T I g
Arrula Pl sl S @,
Arruela ‘.,- » i
3A187 Pl s “ ' \ A Assento
“‘ \*’ Porca Parafgéo,r Excéntrico 3388 "
-@@ﬂ: Luva et 3048 R
BUChdb externa € ajusie Buchas {\3 Bucha
3a1g7  3B282 5A486 Ponta de eixo
Arruela 3105/6
Luva interna
28283 Suporte Qz g* Espéi(gaodor afg,
Porca de ajuste SHAR /ﬁ £ A t——— Arruela Junta esférica
dianteira Barra ~ @ﬂ-/ﬁéaucha inferior-3042

fig

~

estabilizadora ™

5482
componentes da suspensdo dianteira

c. .. a-pino, trava da porca, porca de ajuste e ©
reclamento externo.

Retirar a roda, cubo e tambor como um conjunto.

Instalar a ferramenta compresseora da mola con-
forme ilustrado nas figs. 3,4 e 5 e comprimir a
mola.

Retirar as porcas de fixagdo do brago superior a
torre da mola e mover o brago superior para fora
da torre (fig. 5).

Soltar a ferramenta compressora e retirar a mola
do veiculo.

instalacao

il

Es

w

Colocar o isolador superior na mola e fixa-le por
meijo de fita adesiva.

Colocar a mola em sua torre. Instalar a ferramen-
ta compressora (fig. 3) e comprimir a mola.

Mover o brago superior para dentro e introduzir
os parafusos nos orificios de montagem na torre
da mola. Instalar as porcas de fixagdo e aperta-las
segundo as especificagdes.

Aliviar a compresszo da mola e guid-la em seu
assento, no brago superior. O extremo da mola

_nA~.deve estar a mais de 1/2" da lingleta do

to.

Retirar o compressor de molas e colocar a roda,
o cubo e tambor.
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Instalar o rolamento, arruela, porca de ajuste e a
trava da porca. Ajustar o rolamento da roda con-
forme descrito na parte “CUBOS, RODAS E
PNEUS". Em seguida, instalar a trava da porca, o
contra-pino, calota de graxa do cubo e a calota
da roda.

Baixar o veiculo e instalar o amortecedor e o su-
porte superior de montagem.

braco inferior

desmontagem

1.

Colocar um calgo sob o brago superior conforme
ilustrado na fig. 2.

Levantar o veiculo, coloca-lo sobre cavaletes e
retirar a roda e o pneu.

Remover a porca de fixagao da articulagdo da
barra estabilizadora ao brago inferior e retirar o
parafuso de ligagdo da barra ao brago inferior.

Remover as porcas e parafusos que fixam o ten-
sor ao brago inferior.

Remover o contra-pino da porca do prisioneiro da
junta esférica inferior e afrouxar,a porca de uma
ou duas voltas. Nao retirar ainda a porca.

Endireitar o contra-pino da porca do prisioneiro
da junta esférica superior. Colocar a ferramenta
extratora da junta esférica ( ferr. N® T57P-3006-A).




(s ]

A ferramenia deve apoiar-se firmemenie conira os
exiremos dos prisiongiros € ndo contra as porcas.

Girar a ferramenta com uma chave ata que os pri-
sinneiros tiguem sob tensan a em saguida, baler
no suporte da ponta de eixe proximoe ae orisio
neiro inferior para solta-lo. Ndo soltar o prisio-
neiro somente com a tensio da ferramenta, Se o
objetivo € retirar ambos os brages, soltar a junta
esférica superior da mesma mangira que a infe-
rior,

etirar a porca do prisioneire inferior e baixar o
brago.

Remover o parzfuso de pivoteamento, porca e
arruela que fixam o braco inferior A carroceria.
Retrar o brago inferior

instalagao

¥}

%]

Celocar o braga inferior em seu alojamenta nd
carroceria £ inatalar o parafuso de pivoleamento,
darruela e porca.

Laevantar o brage inferior e levar a junta esférica
para o alojamanio na ponta do eixe. Colocar A
pnrea do prisionairn.

Colocar o parafuso, arruelas. buchas e o espaga-
dar da articulagdo da barra estabilizadora, Ligar
a barra estabilizadera ac brago. Instalar a porca
de fixagan & aperta-la com torque especilicado
(fig. 8).

Colocar a barra tensora no brago inferior. Insta-
lar os parafusos e porcas de fixagdo e aperia-las
dae acardo com as especificagdes.

Apertar a porca do prisioneiro da junta esférica
inferior de acorda com as especificagées e insta-
lar um contra-pina novo.

Apertar o parafuso de pivoteamento do brago in-
tarior & parte inferior da carroceria.

Retirar os cavaletes e baixar o veiculo.

Retirar o calge colocado enire o brago supenor g
a longarima do maonobloco.

Verificar, @ se necessario, ajustar o Caster, Cam-
ber 8 Convergéncia.

brago superior

remogao

1

%]

Levantar o veiculo 8 mstalar cavaletes de segu-
ranga.

Remover o conjunto de roda e pneu.

Retirar as porcas o arruclas inferiores ¢ fixagdo
do amortecedor.

Remover as porcas do suporte superior do amor-
tecedor e retirar o conjunto amortecedor-suporte.

Inslalar a ferramenla compressera da mola e
comprimir a mola (figs. 3, 4 e §,

O

-

10.

1

Colocar um cavalete de seguranga scb o brago
inferior,

Retirar o conira-pino da porca do prisioneiro da
junta esférica superior ¢ soltar & porca uma ou
duas voltas. Nao retfirar ainda a porca do pri-
sioneiro.

Colocar a ferramenta extratora da junta esferica
{ ferr.N¢ T37P-3006-A} A ferramenta deve
apoiar-se firmemente contra os axtremos dos pri-
sioneiros e nunca conlra as porcas.

Girar & ferramenta com uma chave até que os
prisioneiros figuem sob tensdo e em seguida ha-
ler no suporte da ponta de eixo proximo ao
prisionciro superior para solta-lo. Nao soltar o
prisioneiro apenas com a lensao da ferramenta.
Se ¢ objetivo @ remover os dois bragos, sollar o
prisioneira inferior da mesma forma.

Rctirar a porca do prisioneiro superior ¢ remo-
vé-lo.

Heatirar, na compartimenlo do metor, as porcas
de lixagan do eixo inlerme do brago superior ¢
remover o brago.,

Limpar toda a superficie das pecgas do brago su-

perior. Ndo lavar as junlas esféricas com sol-
venle.

instalacdo

1.

ro

Caolocar o brago superior em sua posigdo de mon-
tagem na torre da mola e instalar as pornas e
arruelas nos dols prisioneiros de fixagao do exo
interno. Certitficar-se que estio sendo usadas as
arruelas espacificadas. Apartar as porcas de acor-
da com as especificagnes.

Colocar o prisioneirg da junta esférica supenar
no*brago superior da ponta de pixo e instalar a
porca, Apertar a porca sagundo as especilicagCes
a instalar um contra-pine novoe.

Soltar a mola, retirar 2 ferramenta comprassori
a instalar o amortecedor dianiairo, roda @ pnsu.

Verificar e, se necessario, ajustar Caster, Camber,
Caonvergéncia.

ponta de eixo

remoc¢ao -
1.

freio a tambor

Colocar um calgo entre ¢ brago superior ¢ a lon-
garina do monobloco conforme ilustrado na fig.
2 e, em segquida, levantar o veicula.

Helirar a calola da roda.

Retirar a calata de graxa do cubo e, em seguida,
removar a parca de ajuste, arruela & o conjunto
e cong & roleles do rolamenio externo,

Remover a roda. o cubp e o tambor comno um
conjunto.

Ramaver o conjunto deo prata do fraia. Frender
canvanigntementa o prato do freio sob a carre-
ceria a fim de evitar danes ao flexivel do freio,

a
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eixo traseiro

descricao

O eixo traseiro (fig. 1) é do tipo porta diferencial  da linha central da caroa. O pinhdo é apoiado em
integral e com engrenagens (coroda e pinhde} hipoi-  deis mancais de rolamantos conicos. opastos, e ins-
des, cujas linhas de centro do pinhdo ficam abaixo talados na parte dianteira da carcaga do parta dife-

fig. 1 — eixo traseiro

1 — Arruela 21 — Rolamento da calxa do diferencial

2 — Porca 22 — Trava do parafuso da coroa

3 — Deflator @ flange da junta universal 23 Paraluso de lixagdo da coroa

4 — Vedador do pinhao 24 — Caixa do diferencial

§ — Capa do rolamenta do pinhdo 25 — Pino-trava do elxo das satélites

6 — Borrifadur de GOleo 26 — Arruela de encosta da engrenagem planetaria
¢ — Rolamento dianteire do pinhao 27 — Arrucla de encosto da satélite

8 — Carcaga do eixo lrasciro 28 — Engrenagem satélitc

9 = Parafuso 2?9 — Elxo das salélites

10 — Porca a0 — Parafuso do cubo da roda traseira

11 — Vadador da semi-arvore 31 — Semi-Arvnra .
12 — Rolamento da rada trazeira 32 — Arruela de encosta da engrenagem planetéria
13 Retentor do rulamento 33 — Engrenagem planetaria

14 — .Junta do retentor do relamento da roda 34 — Engrenagem satélite

15 — Anel retentor do ralamento 35 — Arruela de encosto da satélito

16 — Calgos de ajuste do ralamenta traseiro do 36 — Engrenagem planetdria

pinhao a7 — Dujao de abastecimento

17 — Capa @ rnlamento trasciro do pinhdc 38 — Parafuso de tixagdo da tampa

I8 — Coroa e Pinhao 39 — Arrugla

19 — Holamento da caixa do diferencial 40 — Tampa traseira

20 — Calcos de ajuste da pré-carga do rolamenta 41 — Junta da tampa traseira
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e pinhao com a carcaga do eixo traseiro. Obser-
var que, tanto podera estar escnto primeiramente
2 latra e depois 0 numero como ao contrario (Ex.
o mesmo que 1H). O acasalamento entre o
.nte corea ¢ pinhdo com a carcaga é feita
conforme indica a tabela a seguir:

Carcaca Pinhao pode Pinhao Carcaga
ser pode ser
H3 H3 ou H2 H3 H3 ou H?
H2 H3. H2 ou H1 H2 H3, H2 ou H1
H1 H2, Ht ou O H1 H2, H1 ou O
(9] H1, O ou L1 (8] H1, O ou L1
L1 0O, L1 ou L2 Lt O, L1 oulL2
L2 LT, L2.0u L3 L2 L1, L2 ou L3
1.3 L2 ou L3 L3 L2 ou L3

Conforme pode ser gbservado, a lelerancia para
o acasalamento € sempre um numero abaixo ou
win numero acima do original. Por osse motive sido
fornecidos somente as conjunto H2, 0 (zero) e 12,
que cobrem todas as necessidades de servigo e
nao afetam o bom acasalamento entre 0s conjun-
tos coroa e pinhao com a carcaga.

4. O algarismo precedido de um sinal aritmetico +
(mais) ou = (menos). ou somente 0" {zero) gra-
vado na face do pinhao, indica a variagao da pro-
fundidade do meamo. O algarismo "0" {zero) in-
dica que ndo ha variagao na dimensao padrao da
profundidade do pinhac. O sinal + (mais) indica
que o pinhao deve ficar mais afaslado do centro
da corca e o sinal — (menos) indica que o pi
nb2a deve ficar menos afastado do centra da co-

T algarismo em seguida ao sinal aritmético,
' 4 quantos milésimos de polegada o pinhao
deve ficar mais, ou menos afastado do centro da
coroa em fungao da dimensao padrao,

montagem do eixo traseiro

Antes de iniciar a montagem, lavar e inspecionar to-

dos os componentes procedendo em seguida da se-
guinte maneira:

1;

[E%]

10.

Lubrificar todas as pegas do diferencial com lu-
brificante para eixos antes de sua mantagem.

Colocar as planetarias e arruelas de encosto na
caixa do diferencial.

Instalar as satélites e arruelas de encosto, exa-
tamente opostas uma a oulia, nas aberluras da
caixa e acopladas com as planetarias.

Girar as satélites e arruelas de encosto até que
o5 orificioas das satélites fiquem alinhados com
o arificio para o eixo das satélites, na caixa.

Instalar o eixo das satélites na caixa do diferen-
cial. Alinhar o orificio para o pino de lrava do
eixo das satélites com o orilicio para o pino, na
caixa, Empurrar o pino para a posigio carreta.

instalar a4 coroa na caixa do difcrencial e apertar
os parafusos com o torque especificado.

Farer o ajuste de profundidade do pinhao segun-
do a sequéncia desenvolvida em “Ajuste da Pro-
tundidade do Pinhao™.

Realizar u ajuste da folga entre dentes scqundo
a sequencia desenvolvida em “Ajuste da Folga
gntre Dentes ¢ Pré-Garga dos Rolamentos La-
terais™,

Verificar o padrao de contato entre dentes obe-
decendo a sequéncia exposta em "Verificagio
do Padrao de Contato entre Dentes."”

instalar uma junla nova na tampa traseira. Insta-
lar a tampa e a plaqueta de identificagao, aper-
tando vs parafusos com o torque especifivado.

Instalar o eixo no veiculo.

B3 especificacoes

331:

Relacdes de redugao: 3,821
) - ) 3.07:1

Folga entre dentes (coroa e pinhao) o 0.004"-0,008"
Varizcdo maxima da folga entre denles - ﬁ,ﬂ,pﬂ;’_
Pré-carga dos ralamentos do pinhao 20-40 Ibs. pol

Jntencde da pré-carga dos rolamentos laterais
Lubrificante recomendado

0.008" (calgos)
BC?A-]QSBE’-E

Capacidade de lubrificante i - 1.7 litros
limites de torque (lbs. pé)
Sarafusos da tampa lraseira 15-25
Parafusgs das capas dos mancais 70-90
Par da coroa o 45-6Y

200-220

Porce - pinhao
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rencial. O ajusle da profundidade do pinhao se faz
com a adigdo ou remogdo de calgos entre a capa do
rolamento trasciro e seu respectivo assento. A pre-
(v ‘05 rolamentos do pinhdo e djustada por meio
a. A0 ou remogdo de calgos entre a cane interno
do rolamento dianteirg e seu respectivo assente no
pinhao.

A caixa do difcrencial @ aposada em dois rolamen-
tos cénicos (laterais), alojados na carcaga, com ca-
pas de mancais removiveis.

0Os calgos existenles entre o cone interno dos rola-

mentos laterais e seu assento na caixa do diferen-
cial tém trés fungbes importantes: eliminar a tolga
lateral do conjunio difercneial; ajustar a folga entre
dentes da coroa ¢ pinhdo e ajustar a pré-carga dos
rolamentos lateriais.

Uma tampa removivel, na parte traseira do eixo, per-
mite o acesso para a inspegdo, desmontagem e mon-
tagem do conjunto diferencial.

As semi-dgrvores sdo do tipo semi-flutuantes. apoia-
das sobre rolamentes de esferas,

E inspecao e testes

inspecao do eixo traseiro
antes da desmontagem

QO conjunto diferencial deverd ser inspecionado antes
de ser removido qualguer des seus componentes.
Esta inspegdo pode ajudar a encontrar as causas de-
terminantes do defeito e as corregdes necessarias pa-
ra elimina-lo, para issa, proceder da seguinie ma-
neird:

1. Remover ¢ eixo traseiro seqguindo o procedimento
recumendado em “Remocgao do Eixo Traseiro™.
E7 7 tr o eixo sobre um suporte adequado com a

1 voltada para cima. Retirar os parafuses de
. Ao da tampa, e remové-la.

2. Limpar o lubrificante das pegas internas do con-
junto diferencial e examind-las precurando vesti-
gios de desgasle ou danos.

3. Girar o conjunto diterencial para verificar se exis-
tem “asperezas' que indiguem desgaste dos rola-
lamenius ou engrenagens danificadas. Examinar
os denles das engrenagens quanto a sulcos ou
desgaste anormal

4. Instalar um micro-comparador e verificar a folga
cnire dentes da coroa ¢ pinhdo, seguindo as ins-
trugdes constantes no ilem “Pré-Garga dos Rola-
mentos Lalerais ¢ Folga entre Dentes da Coroa e
Pinnao”. A folya deverd estar dentro da folerdncia
especificada.

i

Fxaminar a coroa quanto @ empenamenta Para
isso, instalar um micro-comparador conforme in-
dicez a fig. 2 e girar a coroa. Se a leitura for
superior 4 0,0603" isso significa que a coroa esla
empenada, mal instalada, os rolamentos estio de-
faituosos, au ainda, a caixa de satéliles estd cm
pocnada.

for encontrado nenhum defeito evidente,
I er a verificagao do padrido de contato en-
tre dentes.
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fig. 2 — verificagdao do empenamento da coroa

verificacdo do padrao
de contato entre dentes
(coroa e pinhao)

1. Aplicar uma camada de zarcav nos dentes da
coroa. Para obter boas tnpressfes de contato, a
tinta nao devera eslar excessivamente liquida pois,
nesta forma, escorrerd pelos dentes da engrena-
gem prejudicando 2 impressao; se estiver exces-
sivamente seca, sera dificil retira-la.

ro

Fazer a coroa girar no minimoe c¢ingo voltas em
amhos os sentidos. Cerlificar-se de que as im-
pressoes estdo bem nilidas,

3. Comparar as impressdes obtidas com os padroes
de countato entre dentes {fig. 3). Os conlales acel
lavels devem ter as seguintes caracteristicas:

a) A impressao de impulsdo deve estar bem cen-
tralizada no dente.

bl A impressdo de inércia deve eslar bem cen
tralizada no dente.




(a)

Dente

A

Fxtremidade maior
do dente

a} Contato para dentrp -
para corrigir: aumentar

a folga entre dentes e
alastar, a curea do pinhdo

fdl Gantate na extremidade

o dente - para cortigin
pximar v pinhao do
centro da corpa e corrigir
a folga entre dentes

fa comna

b} Contato corretn

e "
"{/ da contato

Superficie

¢t Contate para lora -
para corngir, diminuir
a fnlnga entre dentes e
aproximar a coroa do
pinhao

el Conlale na base ¢ dente
para corrigir: afastar n
pinhan o centrn da corea
e corrigir a {oiqa entre denles

Obs. - Os padroes de contato (a), (¢]. (d) e (e} indicam - colocagan incorreta
dos calgos, o que resulta ruido e falha na engrenagem. O padrdo (b)
& 0 correto. Qs padroes de contato devem sor feltos sob condigao
de carga. Nao tentar verificar o padrido de contaly sem haver carga
0 cantate estard correto se gs calgos esliverem bem instalados

. 3 — padrio de conlalo entre dentes coroa-pinhdo

¢) Nag deve haver linhas demasiadamente mar-
cadas na reqgiao em que a pressdo ¢ alla.

Se ns padrdes oblidos ndo forem aceitaveis, po-
der-se-4 ajusta-las levando em conta as seguintes
caracteristicas:

— Um calgo mais fino, atasta o pinhdo da coroa.

— Um calgo mais grosso aproxima o pinhao da
coroa.

Para alterar os calgos @ necessario remover a
caixa do diferencial € o pinhao.

inspecao apos a
desmontagem do diferencial

1.

(3,

Lavar cuidadosamente todas as pegas. Lubrificar
os rolamentos imediatamente apos concluida a
limpeza.

Examinar todos os componentes, verificando se
existem defeitos. Limpar o inlerior da carcaga an-
tes de montar o diferencial.

Fxaminar os denles da coroa e do pinhdo quante
a suleos ou desgaste excessivo, O padria de con-
tato entre dentes indica se ¢ conjunto coroa ¢
pinhdo pode continuar cm servigo.

Fxaminar os dentes e as superficies de encosto
das engrenagens do diferencial. O desgaste ex-
cessivo ho cubo da planeléaria pode produzir ruide
quando o veiculo estiver em baixa velocidade. O
desgaste das esinas, das superficies de encosto
ou das arruelas de encosto, pode contribuir para
0 aparecimento de folga excessiva no eixo traseiro.

Examinar as capas dos rolamentos quanto a for-

]

macdo de andis, riscos, trincas ou indigios de
desgaste cxcessivo. As capas dos rolamentos do
pinhaa devem estar firmemente assentadas. Os
rolamentos devem girar hvremente e sem ruidos.
Examinar as extremidades dos roletes verificando
se apresentam sinais de desyaste. Desgaste em
forma de "escada’” nos roletes indica gue os rola-
mentos nio sofreram pré-carga corretd ou estavam
ligeiramente desalinhados. Aa constatar qualquer
defeita nos rolammentos substitui-los.

Centificar-se de que a flange do pinhao nio foi
danificada durante a remogdo da arvore longitu-
dinal. O extremo da flange yue faz contato com 0
defletor, assim como a superficie plana do re
baixo da porca do pinhdo devem estar hisas. Se
necessario, polir as superficies,

Certificar-se de que as capas dos rolamentos do
pinhio estao corretamente assentadas. Climinar
as rebarbas da flange de montagem. Limpar 0
alojamento para o vedador e tados os canais de
lubrificagdo. Se as capas foram removidas, exa-
minar cuidadosamente os seus alojamenios. Eli-
minar qualquer defeilo que possa prejudicar ©
assentamentn das capas.

Cxaminar a tampa do diferencial e hmpar cuida
dosamente as superficies de monlagem.

Certificar-se de que as superficies de montagem
dos rolamentas estin perfeitamente lisas. Exa-
minar cuidadosamentr as superlicies de encosto
dous rolamentos; os rolamentos ndo trabaltham cor-
retarmmente se nao estiverem bhem assentados.

Certificar-se de que as superficies acasaladas das
tampas dos mancais dos rolamentos da caixa do
diferencial estdo perfeitamente lisas e livres de
rebarbas.
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ajustes

@ sintomas de funcionamento deficiente do eixo
traseiro sao produzidos pelo motor, pneus, transmis-
sdao ¢ oulros componentes do veiculo. Por essa ra-
zao certificar-se de que a causa do defeito é pra-
veniente do eixo traseiro antes de ajustar. reparar ou
substituir qualquer compenente do eixo.

ajuste do contato entre
dentes da coroa e pinhao

Exislem dois ajustes independentes que afetam o
contato entre dentes da coiva e do pinhdo. Estes
ajustes sao: profundidade do pinhdo e folga entre
dentes.

As diferengas individuais na usinagem da carcaga
do diferencial e do conjunto coroa e pinhdo cbrigam
o uso de calgos para obter o contalu correto entre
o5 dentes da coroa e do pinhdo., Para ajustar um
cixo deve-se adicionar ou retirar calgos da grupo ori-

ginal de acordo com os resultados obtidos na ve-

rificagao do padrdo de contato entre dentes.

Se a verificagdo do padrao de contalo indicar neces-
sidade de alterar a folga enlre dentes, seguir as
instrugdes indicadas sob o titulo “Ajuste da Folga
entre Dentes e Pré-carga dos Rolamentos'. Se for
necessario alterar os calgos do pinhao, sequir as ins-
trucoes indicadas sob o titula “Ajuste da Profundi-
da” "~ Pinhdo".

ajuste da profundidade
do pinhao

Nos eixos Dana os calgos de ajuste da profundidade
do pinhdo sdo instalados entre a capa do rolamento
traseiro do pinhdo e seu encosto na carcaga do eixo
ifig. 4). Adicionando-se calgos, aproxima-se o pinhio
do centro da coroa e removendo-se calgos, afasta-se
n pinhac do centro da coroa.

Se o conjunto coroa e pinhao vai ser reinslalado,
nstalar o pinhdo com os calgos originais e conferir
1 profundidade do pinhao com o gabarito especial,
ferramenta  WFE-1. Se o conjunto coroa e pinhdo
‘iver que ser substituido, verificar se os calgos origi-
nais sao da espessura correta para compensar as
rariagoes individuais (tolerdneia) das dimensdes da
carcaca ¢ do conjunto ceroa e pinhao original. Por-
:anto, para determinar a espessura dos calgos de um
:onjunto de coroa e pinhdo novo, proceder conforme
iegue:

Medir com micrometro, a espessura dos calgos
originais. Anotar a leitura.

Verificar a marca de profundidade do pinhdo re-
tirado e do pinhdo a colocar.

o -ar na tabela (fig. 5) o valor da espessura
{ nos que deve ser adicionado ou retirado.
Puaia encontrar este nuomero na labela, seguir a
coluna que tenha a marca de profundidade do

upo 4 pdgina 4

Rolamento
dianteira

1 s I oy
‘Retirar calgos”
; 4 Wl

Calgos de
pré-carga dos
rolamentos

do pinhdo
Rolamentn
traseiro Calgos de
-0 < ajuste da

protundidade
do pinhio

Adicionar calgo

\

_\_g-(}alcus @ rolamontos laterais

fig. 4 — ajuste do contato entre denles, coroa

ro

e pinhdo .

pinhdo a colocar e sequir a linha que tenha a mar-
ca de profundidade do pinh&o retirddo. O niimero
encontrado, na intersec¢ao da linha com a colu-
na, indicara o valor da cspessura, em milésimos
de polegada, que devera ser subtraido ou adi-
cionado ao valor da espessura dos calgos ori-
ginais, oblidos no item 1,

Exemplo: Se no pinhdg relirado estiver gravado
+4 e no pinhao a ser colocado estiver gravado
—5, sequindo a coluna —5& e a linha +4 da ta-
bela encontraremos na intersecgdao o numero 9
(numero grande), o qual significa que devera ser
adicionado 0,009 de calgos aos calgos originais.
Apos doterminar a espessura necessdria de cal
¢os, adotar a sequinte sequéncia:

Instalar o3 calgos de ajuste da profundidade do
pinhiio, na espessura delerminada através da ta-
hela (fig. 5). Se vs calgos originais foram perdidos
ou se esliver sendo instalada uma carcaga nova,
instalar calgos na espessura nominal de 0.031".
Inslalar na carcaca a capa do rolamento traseiro
do pinhio.

Prensar o rolamento lraseiro do pinhio na haste
e introduzir o conjunto pinhdo e rolamento, na
carcaga do eixo lraseiro.

Posicionar no pinhdo, o cone interno do rolamen-
to {sem os calgos de ajuste da pré-carga) e a
flange da junta universal.




TABELA PARA A DETERMINAGCAOC DOS CALCOS

Obs.: Os numeros equivalem a milésimos Legenda
de polegada. n? pequeno = retirar calgos
Ex.: 4 = 0,004" — 14 — 0,014" n® grande = adicionar calgos
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fig. 5 — tabela de determinagdo da quantidade de calgos

4.

w

Instalar a arruela lisa e a porca do pinhao. Aper-
tar a porca até que a pré-carga dos rolamentos
figue entre 10-30 Ibs. pol. A medida que se
apertar a porca, girar o conjunto do pinhdo em
ambos os sentidos a fim de asscntar os roletes
dos rolamentos.

Verificar o valor da pré-carga do pinhao com au-
xilio de um tarquimetro em lbs. pol. Nao conside-
rar o torque necessario para vencer o atrito de -
destaque. O torque necessario para manler o pi-
nhao girando, apos vencer o atrita de destague
deve ser de 20 a 40 Ibs. pol.

Apds instalar o pinhdo e ajustar a pre-carga den-
tro do limite especificado, verificar a profundidade
do pinhdo com a forramenta WFE-1 conforme
seque:

6.1. Instalar o bloco padrdo sobre a face retifi-
cada do pinhdo e prendé-lo usando a traves-
sa e o parafuso da ferramenta.

6.2. Instalar o gabarito apoiando-0 nos mancais
dos rolamenlos laterais do diferencial.
6.3. Passar um calibrador de laminas entre o blo-

co padrido e o gabarito WFE-1 conforme ilus-
trado na fig. 6 ahedecenda a tabela de Ajus-
te da Profundidade do Pinh&o {fig. 7).

Exemplos de uso da tabela:

a) Se no pinhdo instalado estiver gravado +3 ©
pinhdo estard com a profundidade correta,
quando na folga “A" passar uma lamina ca-
libradora de 0,023".

b) Se no pinhao instalado estiver gravado —6 e
na folga “A" passar uma lamina de 0.017" &o
invés de 0,014", que seria a medida coerreta,
sor4 necessdrio acrescentar 0,003 de calgos
sob a capa do rolamenlo traseiro do pinhao.

c) Se no pinhdo instalado estiver gravado +5 €
na folga “A” passar uma lamina de 0,029" a0
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invés de 0,025", conforme indica a tabela, serd
necessario acrescentar 0.004” de caigos para
obter a prolundidade correta.

7. Apos ajustar a profundidade do pinhao, remover

a flange do pinhde e o cone interno do rolamenlo

dianleiro. Acrescentar ou retirar da quantidade

ariginal de calgos de ajuste da pré-carga dos ro-

lamentos, 2 mesma quantidade (em milésimos de

polegada) de calgos que foram acrescentados ou

retirados para o ajusle correto da profundidade

do pinhdo. Inslalar os calgos, o cone do rolamen-

— to dianleiro, a flange do pinhao, a arruela lisa e
a porca.

8. Apertar a porca do pinhdo a um torque de 200 a
220 Iha. pé. Conferir a pré-carga dos rolamen-
tos, que deve ser de 20 a 40 Ibs. pol. Adicionar
calcos para diminuir ou refirar calgos para au-
mentar a pré-carga. Se a quantidade original de
calgos tiver sido perdida, ou por qualguer oulra
razdo a pré-carga nao estiver correta, instalar cal-
¢0s numa espessura nominal de 0,065™ para o ajus-
ta da pré-carga, por lenlaliva, até obter-se o valor
de 20 a 40 Ibs. pol.

9 Apés conseguida a pré-carga especificada, remo-
ver a flange do pinhdo ¢, em seguida, instalar o
defletor de Oleo ¢ o vedador. Reinstalar a flange
do pinhdo, a arrucla lisa e a porca, apertando-a
com o torque especificado (200 - 220 Ibs, pé).

fig. 6 — verificagdo da profundidade do pinhdo a]uste da folga entre dentes da
coroa e do pinhao e pre-carga
o Gravado: Folga A: dos rolamentos laterais
10 0.010" A fim de facilitar esta operagao € conveniente usar
et dois rolamentos com diametro inlerno ligeiramente
— 9 0,011 alargado. O servigo torna-se mais rapido, visto ser
— 0,012 possivel tirar e colocar esses rolamentos com a mao.
= 0.013” 1. Monlar os dois rolamentos [alargados) nas ex-
— B 0.014" tremidades da caixa do diterencial, sem colocar
{ — 5 0,015" 0s calgos.
t =7 & 0.016” 2. Colocar o conjunto diferencial na carcaga, com
. — 3 017 as capas dos rolamentas.
l — 0,018" ) .
i . 3. Forgar o conjunto todo para um lado. Medir a
i — 0019 folga entre a capa do rolamento e a carcaga com
L 0 0,020" um calibrador de laminas, como indica a(fig. B).
| <+ 1 0,021
- 2 0,022
i 3 0,023"
+ 4 0.024"
~ 5 0,025"
| 6 0,026"
- 7 0,027"
+ 8 0,0287
4+ S 0,029~
+ 10 0.030"
_‘_'Gl
g. . (abela para ajuste da profundidade S —
do pinhdo . fig. 8 — folga entre a capa do rolamento e a carcaga
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9.

10.

|

Apas determinar @ folga, adicionar mais (.0087,
Cste total @ A espessurd de calgos necessaria
para © ajuste corrpto com os rolamentos de
S@Ivigo.

Remover os rolamentos de servigo 2 colocar i
espessura de calgoes, delerminada no item ante-
rior. tendo o cuidado de dividir os calgos entre
os rolamentos.

Montar novamente os rolamentns de serviyo e
instalar 0 conjunip na carcaga.

Examinar a falga entre dentes da coroa e do pi-
nhdo. Montar um micra-comparadur na carcaca
do diferencial, tangencialmente com a voroa. Mo-
vimentar a coroa manualmenta para verificar a
folga enlie os dentes, A tolga total entre o5 den-
tos da corva e do pinhao deve ser 00047 a
0,008". Se a folga ndo estiver correta, serd ne-
cessario trocar os calgos gue estac atras dos
rolamentas da caixa do diferencial. lrocando a
posi¢aa de um calgo de 0,005" de um lado para
cutre, havera uma modificagdo de aproximada-
mente 0,0035".

Retirar os rolamentcs de servigo.

Comparar a espessura do rolamenio de servigo
com o rolamento de reposicdo. Se houver di-
ferenga de espessura, igualar. tirando ou colo-
cando calges, tantos milésimos quantos forem
indicados pela diterenga.

Mantar o5 rolamenlos novos, ulifizando a ferra
menta W-188, como moslia a fig. 9.

Instalar o diferencial na carcaga & montar as
capas dos mancais. E importante que o5 man-
cais sejam inatalados na mesma posicac de onde
foram retirados, de maneirz yue a numeragao
corresponda com a numeragdo da carcaga.

Apertar os parafusos dos mancais com um aperto
de 70 a 80 1bs. pé.

13.

Examinar a corga para verificar o empenamento.
Instalar wm micio-comparador na carcaga do di-
fcroencial com 4 penla do apalpador tocando a
face traseira da coroa (lig. 2). Colocar ¢ indica-
dor do aparelho em “0" (zero) e girar a coroa.
Se a leitura for auperior a 0,003", isto significa
que ou a coroa esta mal instalada ou empenada,
ou 05 rolamentos estao defeituoses. ou ainda, 4
caixa do diferencial esta empenada. Em 10dos
e55es cases, o conpunto deve ser retirada e re
examinaduo,

fig. 9 — instalagdo do rolamento

ﬂ remocao e instalacao

eixo traseiro - completo

remog¢ao

1.

[

Afrouxar as porcas das rodas. Desligar a arvore
longitudinal. Afrouxar os parafusos de fixagdo da
tampa e drenar o lubrificante

Desligar os amortecedares do suporle inferior de
montagem. Suspender o veiculo pela parte lraseira
do chassis ate aliviar a carga sobre as muolas, e
apoidar o chassis sobre cavaletes.

Remover as rodas e os tambores do freio.

Desligar o tubo de respiry Jdo eixo traseiro, a tu-

bulagdo do freio e o cahn do freiv de estacio-
namento,

5. Retirar as porcas dos yrampes “U" das molas
para libertar o eixo traseiro.

6. Nemover o eixo lraseiro do veiculo.

instalacio

1 Instalar o eixo traseiro, as placas suporte das mo-
las, apcrtando suas porcas com o farque espe-
cificado.

2 ligar o cabo do Ireio de estacionamento, a tubu-
lacaa do freio e o tubo de respiro da eixo traseiro.

3 Instalar os tambores do freio e as rodas.
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4 Suspender o veiculo com um macaco, retirar os
cavaletes e baixar a veiculo.

5 ar os amortecedores ao suporte inferior de
tagem e instalar a arvare longiludinal.

Apertar os parafusos da tampa {raseira ¢ apas-
tecer o eixg com o lubrificante especificado até
o nivel normal, Instalar o bujac e aperta-le com
o torque especificado.

(o))

7. Sangrar o sistema de freio.

8. Reapertar as porcas das rodas e fazer o toste de
estrada.

vedador do pinhao

remogao

1. Para substituir o vedador do pinhao, desligar a
arvore longitudingl e retirar do pinhao & porca e
a frange {garfo). Marcar a posi¢ao da flange em
relagao as estrias do pinhao, para que na mon-
tagem essas peg¢as sejam instaladas na mesma
posi¢io. Usar a ferramenta C-3281 para imobilizar
a llange enquanto é removida a porca. Usar a

ferramenta T56L-4851-C ou a ferramenla W-172
para remover a flange.

?  [Cxtrair ¢ vedador de eleo do pinhao utilizando o
martelo de impacto T50T-100-A e o extrator de
vedadores {universal) 1175-AB. O vedador também
podera ser extraido usando se a ferramenta W-251,

instalagao

i Limpar cuidadosamente o alojamento do vedador
o examinar as estrias da arvore do pinhdo, quanto
a rebarbas. remaovendo-as conforme a neces-
sidade.

2. Instalar o vedador usando a forramenta W-147,

3. Aplicar tubriticante nas estrias da flange da junta
universal, e posicionar a flange nas estrias do pi-
nhio observando as marcas feitas na remogao.

4. Imobilizar a flange, colocar a arruela e a porca
apertando-a conforme especilicagooes.

5. Inatalar a arvore longitudinal em sua posigdo ori-
ginal e apertar as parcas com o lorque espeni-
ficado.

B desmontagem e montagem

ca” ~ do diferencial

e ¢ pinhao

lesmontagem

. Remover o eixo traseiro do veiculo.

2. Instalar o eixo em um cavalete apropriado e re-
mover a tampa. Com o auxilio de um pung¢ao,
marcar a posigao de montagem das capas dos
mancais dos rolamentos laterais e removeé-las

Instalar a ferramenta expansora (W-129) confor-
me fig.10. FExpandir a carcaga do eixo trasei-
ro até que o conjunly diferencial possa ser re-
movido com auxilio de duas espatulas.

Nesta operacdo nunca expandir a carcaga mais
que 0,005, Apos remover o conjunto, afrouxar
imediatamente o parafuso da ferramenta expan-
sora a fim de evitar uma deformagio permanen-
te da carcaga.

Hemover os rolamentos lalerais com auxilio da
terramenta W-104-B, ilustrada na fig. 11, Ao
remover as rolamentus laterais serao removidos
também os calgos de ajuste da pre-carga dos
rolamentos e da folga entre dentes da coroa e
pinhao.

Se vcorrer danos aos calgos, substitui-los por
outr~ -ovos. Medir a espessura de cada calgo,
e a posicac em que estavam montados,
ante. .e inutiliza-los. )

e 4 piygina B

fig. 10 — inslalacdo da ferramenta W-129 para
expandir a carcaga

A T o, vy e B
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fig. 11 — remogao dos rolamentos laterais

5. Remgver ¢s parafusos retentores da coroa e re-
mover a coroa, Com auxilio de um saca-pino,
remover 0 pino de lrava do eixo das engrena-
gens satélites,

6. Remover o eixn, as engrenagens salélites, as en-
grenagens planetarias e suas respectivas arrue-
las de encosto.

7. Remover a flange do pinhdo e prensar o pinhao
para fara da carcaca com auxilio de uma prensa.

B. Hemover os calgos de ajuste da pré-carga dos
rolamentos do pinhao.

9. Com auxilio de um martelo de impacto TS0T-
100-A e seu extrator universal 1175-AB, remo-
ver o vedador do pinhao e o defletor de aleo.

10 Remover as capas dos rolamentos conicos. lra-
seiro e dianteira, com auxilio da ferramenta
W-100 (fig. 12)

fig. 12 — remoGao da capa do rolamento iraseiro
do pinhao

inspecao e substituicao
de componentes

Limpar e inspecionar cuidadosamente todas as pe-
cas. Antes de efetuar a montagem, reparar ou subs-
tituir todas as pegas que a inspegao aconselhar.

rolamentos do pinhao

Nao remover as capas dos rolamentos do pinhao se
niao estiverem danificadas.

Para substituir as capas dos rolamentos, remové-las
com a ferramenta W-100. Instalar a capa do rolamen-
to traseiro do pinhao com a ferramenta W-100 e a
capa do rolamento dianteiro com a ferramenta W-126,

conjunto de coroa e pinhao

Para a instalagdo do conjunto coroa e pinhdo, toma-
se imprescindivel conhecer lodas as marcas grava-
das no pinhdo, coroa e carcaga. A coroa e pinhdo
s¢ devem sor substituidos come um conjunto, pois,
tais pegas sao acasaladas na fabrica. Para melhor
compreensao descrevemos, em sequida, o sigmhicado
das marcas contorme ilustra a hg. 13,

F a3 i Face usmnada
— da carcaga
~~ e da carsag:
B
. Prolundidade longitudinal
Som importancla N’ entre o pnhdo @ o centia

somenle para contrale
intarro da fhbrica

da coroa

Acasalamente onire
a coroa ¢ o pinhdo

fig. 13 — marcas de acasalamento

1. A letra isolada no lado esguerdo da face do pi-
nhio ndo deve ser levada em consideracio, sendo
cla, somente de interéssc do fabricante.

2. Um mesmo numero gravado na parte inferior da
face do pinhdo e numa parle polida da superficie
lateral da coroa, serve para indicar o acasalamen-
ta entre ambos.

3. Um algarismo e uma lelra, a direila da face do
pinhdo servem para identiflicar o conjunto coroa
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estofamento e assentos

n descricao

banco dianteiro inteiri¢o

O banco ¢ montado da forma convencional, sobre
dois trilhos.

A alavanca de trava esla localizada na parte inferior
esquerda do assento. Acionando-se esta alavanca
destrava-se o banco que pode deslocar-se para tren-
te e para tras, até a posi¢do descjada.

Ajuste do mecanismo de trava do banco

O ajuste da vareta de ligagao atua, a trava do lado
direito do bance. Quando o banco permanecer ira-

vareta de ligagao

Prisioneire Porca e arrucia

fig. 1 — banco dianteiro inteirigo

vadn, com a alavanca acionada, girar o tensor da
vareta de ligagdo (fig. 1) no sentido horario, ate que
haja possibilidade de destravar o banco com o acio-
namento da alavanca. Se o hanco na&o ficar travado
com a. alavanca na posigao de travamento, girar o
tensor no sentido anti-horario até que seja obtido o
travamento.

bancos individuais

Os bancos sio montados da forma convencional, em
dois trithos (fig. 2). A alavanca da trava ¢ lacalizada
na parte inferior esquerda do banco 2 para destra
va-la dove-se mové-la para o lado.

/ :
L'\.
’ \ parafusa

vy

) Trine %Vnomo
|
™ V4

a1 Gy

Paraluso \ -
J . lﬁ ! 1 Fixador
- | Fd Pl
.' A
) A
rA.meln NN i -.'I\ Y] =
& ROres Porea  papagadir o0 o

fig. 2 — banco individual

E remogao e instalacao
banco dianteiro inteirico

remocao

1. Retirar, por baixo do veicula, as parcas de fixagio
do trilho ao assoalho.

no

Retirar o banco do veiculo ¢ coloca-lo num local
limpo.

3. Soltar pela parte inferior do banco, a vareta de
ligagdo e retirar os parafusos de [lixagdo dos lri-
lhos ao banco. Retirar os trilhos.

4. Se gs trilhos forem substituidos, transferir as mo-

las de retragdo e alavanca de regulagem para o
novo conjunto de trilhos.

instalacao
1. Instalar os trilhos, depois de lubrificados no ban-
co, e liga-los por meio da vareta de ligagao.

Instalar os quatre parafusos de fixagao do trilho
ao hanco e aperta-los com o torque de 12 & 20
Ibs. pé.

[p%]

3. Instalar o banco no veiculo de modo que os pri-
sioneiros dos trilhos penetrem nes fures do assoa-
lho. Instalar as arruclas e as porcas e aperta-fas
com o torque de 7 a 22 Ibs. pé.
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bancos individuais 4, Empurrar o assento para trads e para baixo, de .

modo a encaixa-lo na posigao correta (fig. 4).

remogdo

1. Retirar por baixo do veiculo as porcas e arruelas
de fixagdo do trilho aa assoalho. Levantar o banco
e retira-lo do veiculo.

2. Colocar o banco em local limpo e retirar as molas.

3 Retirar os 4 parafusos de fixagdo dos trilhos ao
hanco e retirar os trilhos.

instalacdo

1. Posicionar os tritlhos no banco e instalar os para-
fusos apertando-os com o torque de 12 a 20 Ibs. pé.

2. Instalar as molas, entre o5 trilhos e o banco.

3. Posicionar o banco no veiculo.

4 Instalar as arruelas e porcas de fixagao do banco
ao assoalho, apertando-as com o torque de 7 a

17 Ibs. pé. fig. 4 — instalagdo do assento do banco trasairo
banco traseiro painéis laterais das portas
remogéo remocgdo
1 ‘antar a borda dianteira do assento do banco ! Remover o parafuso de fixagdoc da maganela da

siro, e puxar o assento para livra-lo do fixador. porta e remover a maganata.

...mover o assento do velculo.

LS ]

Remaver a coberta da manivela de acionamento .
do vidro e soltar o parafuso de fixagdo da mani-

. i ff s i i ixaca n' v . .
2. Retirar os parafusos inferiores de fixagdo do e vels, Remover a manivela (vista B fig; 5),

costo.

[]

. Segurar o encosto pela parte inferior e levanta-
lo para livra-lo da fixagao (fig. 3).

Placa de ancoato

4. Retirar o encosto do banco.

‘Z | Manivola %
Coborta  viaa “8" | Vista "A" >\-\L

Maganela

Parafuse
@ arruela

Parafuso
e arruela

fig. 5 — Instalagdo da macaneta e da manivela do

fig. 3 — encosto do banco traseiro vidro da porla
ine* ~ ~do 3. Remover os parafusos de fixagdo do descansa-
1. scar o encosto no veiculo de modo que o gan- brago. Remover o descansa-brago (fig. 6).

cio se encaixe na fixagao (fig. 3). : :

: g0 (g 3) 4. Soltar os grampos fixadores do painel lateral no .

2. Instalar os parafusos inferiores de fixacao do en- painel interno da porta. Remover o painel lateral.

costo e aperta-los com o torque de 20-45 Ibs. pol. Instalagéo
3. Colocar o assento no veitulo. Se a capa plastica de vedagio contra égua for subs-
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tituida, verificar se estd bem colocada anies de ser
instalado o painel lateral.

1. Posicionar o painel lateral no painel interno da
porta. Pressionar o painel lateral para que o0s
grampos fixadores penetrem nos respectivos alo-
jamentos do painel interno da porta {fig. 6).

Palnel lataral
da porta

Descansa
braco Parafusos

fig. 6 — painel laleral da porta

2. Posicionar o conjunto do descansa-brago no pai-
nel lateral e instalar os parafusos de fixagao.

3. Posicionar a maganeta da porta e a manivela do
vidro nos respectivos lugares ¢ instalar seus pa-
rafusos de fixagdo.

painel lateral traseiro

remogao
1. Remover o assento e o encosto do banco trasciro.
2. Remover os parafusos de fixagao do painel lateral

A carroceria. No modelo 2 portas remover o cin-
zeiro. (fig. 7-2 portas; fig. 8-4 porlas).

3. Soltar o painel e remové-lo.

T
i |

fig. 7 -— painel lateral traseiro - modelo de 2 portas

fig. 8 — painel lateral traseiro - modelo de 4 portas

instalagdo

1. Posicionar o painel traseiro e encaixa-lo no seu
alpjamento da carroceria.

2 Instalar os parafusos de fixagdo do painel a car-
roceria e aperta-los devidamente, No modelo 2
portas, inslalar o cinzeiro.

3. Instalar o encosta e o assento do banco traseiro.

porta-pacotes

remogao

1. Remover o assento do banco traseiro. Soltar os
dois parafusos fixadores do encosto do banco
traseiro e retirar o encosto do veiculo.

2. Remover as molduras laterais do porta-pacotes
(fig. 7 e 8).

3. Remover os parafusos de fixagao dos retentores
do porta-pacotes e remover os retentores (fig. 9).

4. Remover o porla-pacoles.

instalagdo

1. Posicionar o porta-pacotes no veiculo e instalar
os retentores. Instalar os parafusos de fixagao dos
retentores e aperta-los.

2. Instalar as molduras lalerais do porta-pacotes:
3 Instalar o encosto e o assento do banco traseiro.
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fig. 10 — almofada do painel de instrumentos
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4.

almofada do painel
de instrumentos

remogdo
1,

Remover o conjunto de instrumentos e os com-
ponentes que impossibilitarem o acesso As porcas.

Por baixo do painel de instrumentos, em cada ex-
tremo da almofada (esquerda e direita), remover
os parafusos fixadores da almofada (fig. 10).

Por baixo do painel de instrumentos, remover as
porcas dos prisioneiros da almofada. As porcas
estao localizadas ao longo da borda do painel.

Remover a almofada.

instalagdo
1.

Posicionar a almofada no painel de instrumentos,
com os prisioneiros localizados nos seus respec-
tivos alojamentos. Instalar as porcas fixadoras e
os parafusos.

Instalar o conjunto de instrumentos ¢ oS COmMpo-
nentes que foram removidos.




console

A fig. 11 mostra a disposigao dos diversos com-
ponentes.

Painel do

relogio

fig. 11 — conscle

remocao

1. Remover a manopla da alavanca de mudangas.

2. Remover os 4 parafusus de fixagdo da placa de
guarda pé da alavanca de mudangas ao censole.

3 Remover o guarda-pé pelo tépo da alavanca de
mudangas.

4, Remover o parafuso de fixagdo do painel do re-
l6gio ao console e desligar todas conexdes elé-
tricas.

5. Remover o painel de reldgio.

6. Remover os 2 parafusos superiores e o parafuso
traseiro de fixagdo do console aos suporles do
piso.

7. Remover o console.

instalagéio

1. Posicionar o consele no interior do veiculo. Ger-
tificar-se de que os retentores estdo devidamente
posicionados.

2. Instalar os 2 parafusos superiores e o parafuso
traseiro de fixagdo do console aos suportes do
piso.

3. Posicionar o painel do reldgio no seu alojamento

e conectar todas as ligagdes elétricas. Encaixar

S8
= Ratentor
~—

~ ey ]
&gﬁ,
ey’

5.

Guarda-po
da alavanca

¥
I

by

o painel na abertura, centrd-lo corretamente e ins-
talar o parafuso de fixagdo, apertando-o firme-
mente.

Colocar o guarda-pd pelo tdpo da alavanca de
mudangas e centrad-la corretamente sobre a aber-
tura. Instalar os parafusos de fixagdo, apertan-
do-os firmemente.

Instalar a manopla da alavanca de mudangas.

tapete dianteiro

remogao

1z

Nos veiculos com console, remover o console an-
tes de remover o tapele.

2. Remover ofs) banco(s) dlanteiro(s) ¢ os-trilhos.

3. Remover os cintos de seguranga.

4. Remover as frisos das soleiras das portas.

5. Remover os parafusos dos painéis laterais dian-
teiros e o tapete debaixo dos mesmas.

6. Remover o tapete do veiculo.

instalagao

1

2.

Posicionar o tapete no veiculo.
Encaixar o tapete dehaixo dos painéis laterais

grupa 17 pagina 5
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dianteiros o instalar os parafusos de fixagaoe.
Instalar os frisos das soleiras das portas.
Instalar os cinlus de seguranga.

Instalar os trilhos e o(s) banco(s) dianteiro(s).

Instalar o conscle, se for equipado.

tapete traseiro

remog¢ao

1. Remover ofs) banco(s) dianteiro(s) e os trilhos.

2. Remover os frisos das soleiras das partas,

3. Nos veiculos de 4 portas remover os piotetores
interiores das colunas.

4. Remover os cintos de scguranga.

5. Remover o assento do banco traseiro.

6. Remover o lapele do veiculo.

instalacio

1. Posicionar o tapete no veiculo.

2 talar o assento do banco traseiro.

3.  slalar os cinlos de seguranga.

4 Nns veiculos de 4 portas instalar os protetores
inferiores das colunas,

5. Instalar os frisos das soleiras das portas.

6. Instalar os trilhos e o(s) banco(s) dianteiro(s).

forro do teto

remogao

1

Remover o para-brisa ¢ o vidro traseiro.

grupw 17 péaina 6

2. Remover o conjunto do quebra-sol e espelho re-
trovisor interno.

3. Remover o conjunta da luz de cortesia.

4. Remover as guarnigoes das portas diantciras c]
as molduras laterais das colunas do para-brisa.

5. Remover as guarnicdes das portas traseiras (mo-
delo 4 portas) cu as quarnigdes das janelas tra-
seiras (modelo 2 portas). Nos modelos 2 partas @
necessario remover os parafusos de fixagao das
bases dos lrincos das janelas traseiras e afasta-
las do teto.

G Remover ¢ banco traseiro.

7. Remover os paingis laterais traseiros.

8. Remover as molduras do porta-pacotes.

9. Remover o torro do teto (fig. 12).

instalagio

1. Instalar o forro no teto do veiculo.

2. Instalar as molduras do porta-pacotes.

3. Instalar os paindis laterais traseiros,

4, Instalar o banco traseiro.

5. Nos modelos 4 portas instalar as guarnigoes das
portas traseiras. Nos modelos 2 porlas instalar as
bases dos trincos e as guarnigdes das janclas
traseiras.

6. Instalar as guarnigoes das portas dianteiras e as
molduras lalerais das colunas do péra-brisa.

7 Instalar o conjunto da luz de cortesia.

8. Instalar o conjunto do quebra-sol e espelho re-
trovisor interno,

9. Instalar o pdra-brisa e o vidro traseiro.




Mogalas 4 portas Waodelon - 2 partas

fig. 12 — forro do leto
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_ freios
freio a tambor

17116154 13 121 0 9

freio traseiro freio dianteiro
fig. 1 — conjunio de freios de ajuste automatico
freio traseiro freio dianteirc
1 — Sapata sccundaria. 1 — Cabo de acicnamento da alavanca de
ajusta automalico.
2 — Presilha retentora da alavanca do freio 2 — Guia do cabo de acionamento da alavanca
de estacionamenta. de ajuste automatico.
3 — Arrucla de pressio. 3 — Mola de retragao da sapata secundaria ao
. ) . pino ancora.
4 — Tirante do freio de eslacionamento. 4 — Terminal tipo “olhal”, do cabo de
5 — Placa do pina ancora. aclonamento da alavanca dc ajuste
. automatico.
8 — Pino ancora. 5 — Placa do pino dncora.
7 — Mrla do liranle do freio de estacionamento. & — Pinu ancora.
’ it 7 — Mola de retragdo da sapata primiria a
8 — Sapala primaria. Ancora.
9 — Retenter da capa do cabo do freio de 8 — Cilindro do freio da roda.
estacionamenio, no alojamento. 9 — Pino e mala de retengdo da sapaia.

10 — Mola de retorno da alavanca de ajuste 10 — Sapata primaria.

automatico. 11 — Mola de ratorno da alavanca de ajuste
. ) automatica.
11 — Cabo e mola do freio de estacionamanta. 12 — Porca do parafuso de ajuste.

12 — Terminal tipo gancho, do cabo da 13 — Parafusa de ajusle.

acionamente da alavanca da ajusle 14 —. Ponteira do paratusa da ajuste.
e automatico. 15 — Alavanca do ajuste automatico.
13 — Alavanca de freio de estacionamento A GH“CI‘O.D'VO da alavanca do ajuste
automatico.
14 — Pino e mola de retengdo da sapata. 17 — Sapata secundéria.

grupy 2 pagina 1




fig. 7 -— instalagdo da mola de retragdo

sapatas de freio de um lado para outro do veiculo As porcas do parafuso de ajuste podem ser icen-
provocaria retragao das sapatas ao invés de ex- tificadas pelo namero de ranhuras usinadas am
pandi-las, todas as vezes que funcionasse o ma- torno da extremidade do seu corpo.

canismo de ajuste automatico.

Para evitar a instalagdo do lado errado, no vei-

culo, no topo da espiga do parafuso de ajuste é Duas ranhuras indicam porca com rosca esquer-

estampada a letra “R" (lado direito) ou “L" (lado da; uma ranhura indica porca com rosca direita.
‘querdo). {fig. 81

Ranhura  de identificacio

1. Alavanca do guste autcmatice, 4. Pontgira.

2. Porca do parafuss de ajuste, 5. Vista lateral da para‘uan de ajuste.

4. Paraluso ve ajuste.

fig. 8 — idenlificagdo do conjunto de parafuse de ajuste e alavanca do ajuste automaitico
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10. Colocar no parafuso a ponteira e instalar o con-
junto entre as extremidades das sapatas, com a
roseta do parafuso de ajuste mais praxima a sa
pata secundaria.

11. Enganchar o terminal ganche do cabo, no furo
da alavanca de ajuste. As alavancas de ajusle
cstio estampadas com a letra “RY (direita) ou
“L" {esquerda) para indicar a sua inslalagio no
conjunto do lado direite au no cenjunto de freio
do lado esquerda.

12. Colocar a extremidade enganchada da mela de
retarno, de mangira que fiqua totalmenle em po-
sigio dentro do furo grande na alma da sapata
primaria. A ullima espira da mola deverad ficar
rente ao furo. A outra extremidade mais alen-
gada, ¢ ligada ao furg da alavanca de ajuste
automdtico.

13 Puxar para baixo e para trds, a alavanca de ajus-
te aulomatico, ¢ cabo e a mola de retorno da
alavanca de ajuste, para engatar a qancho pivo
da alavanca, no furo grande na alma da sapata
secundaria.

14. Apés a instalagdo, verificar a ag3o do macanis-
mo de ajuste automdtico, puxando a segaa do
cabo, entre sua guia e a alavanca de ajusle, na
direcdo da sapata secundaria, na distincia su-
ficiante para levantar a alavanca & passar um
dente da roséta do parafuso de ajuste.

A alavanca deverd disparar em posigan atras do
dente seguinte e ao soltar-se o cabo, a mola de
retorna faz com que a alavanca velte a sua po-
sigao original. Esta agdo de retorno da alavanca
fara com que a roseta do parafuse de ajuste
gire um denle,

Se a puxada do cabo ndo produzir o efeilo des-
crito, ou se a agdo da alavanca for lenta ao
invés de positiva e brusca, verificar a posigdo
da alavanca na roséta do parafuso de ajuste das
sapatas.

Com o conjunio do freio na posigao vertical {placa
do pino ancora para cima), a alavanca de ajuste au-
tomdtico deve fazer contato com a roséta do para-
fuso de ajuste a 3/16" (com uma toreldncia de mais
ou menos 1/32") acima da lihha de centro do para-
fuso de ajuste.

Se o ponto de contato for abaixo desta linha de cen-
tro, a alavanca ndo se travard no dente da roséta
e o parafuso ndo vai girar ao ser a alavanca acio-
nada pelo caba.

Para determinar a causa desta condigdo:

a) Verificar os terminais das extramidades do caba
de acionamento da alavanca. O cabo deve pene-
trar completamenta nas garras dos lerminais. As
extremidades do cabo deverdoe ultrapassar ou ficar
renle as garras. Se isto ndo acontecer, ¢ indicio
de possiveis danos e o conjunto do cabo deve
ser substituido.

b} Verificar o comprimento do cabo. O mesmo deve
medir & 51/64™ (248,8 mm)com uma tolerancia de

mais ou menos 184" {0,397 mm} medido de ex-
tremo a axtremo nos terminais.

c) Verificar se asta danificada a guia do cabo, O
sulco para o caba deva ficar paralelo com a alma
da sapata e a guia deve assenlar-se perfeitamente
contra a alma da sapata. Substituir a guia se es-
tiver danificada.

d

Varificar o gancho-pivé da alavanca de ajusie.
Para um pivoteamento adequado, as superiicies
de gancho devem assentar em plano com o corpo
da alavanca, pois do contrario a alavanca traba-
lhara torcida, ndo funcionando corrataments.

Substituir a alavanca se o seu gancho pivd esti-
ver danificado.

e) Certificar-se nue a pentaira do paratuse de ajusta
esteja corretamente encaixada nd sdapala secun-
daria.

cilindro principal
ramocio
1. Desligar a tubulagdo do freio do cilindro principal,

2. Csvaziar o cilindro principal tanto quanto possivel,
acionando o pedal do freio.

3. Por dentro do veiculo desligar os fios do inter-
ruptor da luz do freio e ratirar o contra-pino (A)
e a arruela externa (B) da articulagao de comando
da haste do cilindro mestre (fig. 9).

~~__imerruplar
da luz ¢o lreia

fig. 9 — articulagées de comando do cilindra mestre
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4. Remover as porcas de fixagdo do cilindro princi- saida, em scguida soltar o pedal. Nao soltar o
_mal ao painel de fogo (fig. 10) e retirar o cilindro pedal até que as conexdes sejam apertadas, pois
imante com a haste de acionamento, do contrario podera enlrar ar no sistema.

8. Reverificar o nivel de fluido no reservatério do
cilindro principal ¢ instalar o tampaa. Limpar o
fluido excedente na superficie externa do cilindro
e da tubulagdo e ligar os fios do interruplor da

2 Posicionar o cilindro mestre nos prisieneiros (fia. luz do freio.
10) ¢ simultaneamente encaixar a haste de acio-

namento na interruptor da luz do freio, introdu- cilindro do freio (de rOda)

zinde o interruptor e a haste na articulagdo (fig. 9).

instalagdo

1. Colocar a arruela inlerna {C) e a bucha (D) na
haste de acionamento do cilindro (fig. 9.

remecio
3. Instalar e apertar as porcas de fixagdo do ciliindro 1. Remavar a roda, o tambor de freio @ as sapatas.

principal com o lorque especificado. ) ) .
2. Desligar o tuho de freio do cilindro de roda.

Instalar a arruela extarna {B) & o conlra-pino (A)
na articulagio (fig. 9).

n

3 Remover o5 parafusos de fixagao, as arruelas do
cilindro de freio e o cilindro do espelho de freio,

45

Ligar a tubulagdo de treio na cilindro principal

som apertar as conexdes. instalagdo
6 Absstecer o reservatdrio. do cilindre principal 1. Posicionar o cilindro nove no prato de freio e
Q hastec Si v i sipdl, s A e ¥ ]
: ; = : instalar as arruelas e parafusos de fixagdo.
com fluide para freios até 14" abaixe do tepe = o o N =
do erificio de abastecimenta, 2 Conectar o lubo de freio ao cilindro.

~

Acionar vagarosamenle ¢ pedal de frefo. varias 3 |nstalar as sapatas, tambor e reda.
vezes, para expulsar o ar nas conexdées. Sequrdr
o padal comprimido ¢ aperlar as conexdes de 4. Fazer a sangria do cilindro,

e =10 lbs. pa

Torque 13-28 Ibs. pé

fig. 10 — cilindro mestre-instalagao

desmontagem e montagem
cilindro principa| superficic externa ¢ remover o tampéo de abaste-

cimento e a junta. Esvaziar complelamente o fluido

de  .atagem remanescente do cilindro principal & reservatorio,

1. Apoés a remogdo do cilindro principal. limpar a 2. Remover os parafusos das conexces de saida a

n
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arruclas vedadoras. Inutilizar as arruelas vedadoe-
ras. Remover o anel de trava, na extremidade tra-

77T\
0 B

1

seira do cilindro, a arruela de encosto, embole,
gaxeta @ a mola.

flg. 11 — cilindro principal em corlo
inspacgio & reparo

1. Limpar lodas as pegas do cilindro principal com
élcool retificado ¢ inspecionar as pegas quanto a
desgaste ou danos, substituindo-as se necessario.
Quando for empregado um jogo de reparo novo,
instalar lodas as pegas fornecidas no jego.

2. Verificar as passagens e orificios do cilindro prin-
cipal e certificar-se de que ndo estdo obstruidos.

montagem

1. Mergulhar todas as pegas, excelo a carcaga do ci-
lindro, em fluldo para freios limpo.

2. Instalar a conexdo de saida, parafuso e arruelas
vedadoras novas, na extremidade dianteira do ci-
lindro.

3. Instalar no cilindro a mela, a gaxeta, o émbolo, a
arruela de encosto e o anel de trava.

cilindro de rodas

desmoniagem & moniagam

1. Com o cilindro de roda removido, remover os guar-
da-pés das extremidades do cilindro. Remover os
ambolos, gaxetas, mola de retorno e sangrador.

2. Limpar todas as pegas do cilindro com alcool
retificado. Inspecionar lodas as pegas quanlo a
desgaste cu danos. Veriticar a superficie interna
do cilindro quanto a pontos de ferrugem, riscos,
sulcos ou outros danos. Quando & usado um jogo
de reparo para cilindro, instalar lodas as pegas
caomponantes do jogo. Se for encontrada sujidade
em gualguer parte do sistema, lavar todos os sis-
temas, com délcool retificado.

3. Caobrir lodas as pegas do cilindro da freio com
fiuldo de freios.

4: Instalar o sangrador, Colocar a mola de retorno,

gaxetas e &mbelos no cilindro. Colocar os quarda-
p6és nas extramidades do cilindro.

substituigdo dos tubos e flaxivais do

sistema hidraulico

Os tubos empregados no sistema hidraulico de freio
sdo de aco, excegio feita aos tubos flexiveis da
borracha nas rodas dianteiras e na carcaga do eixo
traseiro.

Sempre que se¢ substituir tubos flexiveis ou cane-
xdes do sistema hidraulica, apertar as conexaes fir-
mementa & sangrar o sislama.

Se uma seg¢io da linha hidraulica apresentar defeito
ou dano. o tuba devera ser substituido por autra novo
do mesmo tamanho, tipo, formato & didmetro.

Um tubo flexivel deve ser sempre substituide quando
apresentar sinais de trincas, rachaduras ou outros
danos. Quando instalar um tubo llexivel novo, loca-
lizar o mesmo de maneira a evilar conlalo com
outras partes do chassis.

Para localizagao dos tubos e flexiveis consultar a
(Fig. 13).

Paratise de sergne
| )
N, v

B ad
Guanrde “.1

Giaxatn -

—..—.‘..": '_i: "I ;":f'_@"—

| Fmbale Mcig dos émbalos

haste de ucwnemeru
o sapota

fig. 12 — cilindro de roda-tipico
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Aperto das conexdes

Rosca 3/8 — 24
Rosca 7716 — 24
Rosca I/2 — 20

Resca %/16 — 10

grupe 2 pégina 14
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E especificacoes

dimensoes dos revestimentos

Comprimento Largura
Primario dianteira €,43" 2,25
Primario lraseiro 8.43" 175"
Secundario dianteiro {0,82"” 2,25"
Secunddrio traseiro 10,82" tre"
dimensoes gerais
Diametro do cilindro principal 1,000"
Didmetro do cilindro de roda - dianteira 1,062
Didmetro do cilindro de roda - traseiro 0,844"
Diametro do lambor de freio 10,000"
Maxima tolerancia para retirada dos tambares 0,060"
torques recomendados
Porcas de fixagdo do cilindro principal 13 a 25 lbs. pé
Parafusos de fixagdo da chapa de reforgo do cilindro principal G ai0lbs. pé

Parafusos de fixagdo dos cilindros de roda ae espelho

Porcas des parafusos de fixagdo do espelho & manga de eixo

10 a 20 lbs. pé
20 a 36 Ibs. pé

aperto das conexdes:

Rosca 3/8 - 24
Rosca 7/16 - 24
Rosca 1/2 - 20

Rosca 9716 - 18

10 a 15 Ibs. pé
10 a 15 Ibs. pé
10 a 17 lbs. p8
10 a 17 lbs. pé
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freio a disco

descricao

O sistema de freios a disce. disponivel como equi-
pamento epcianal nes modelos Super e Super Luxo
e normais nos modelos GT, @ montados nas rodas
diantairas

Nas rodas traseiras sao monlados os {reios a lambor,

~u

Manga de eixo

-

Guarnigdo

Chapa pretetera
dn rolor

Vedador
do graxa

fig. 1 — freio a disco (visla explodida)

conjunto da pinga fluluante

Fste conjunto & constituido de uma pinga movel ¢ um
supurte de ancoragem (hig. 2).

O suporta de ancoragem ¢ fixado & manga de cixo
por dows paratusos,

Uma chaveta de ago & uma mala suporle estao entre
as superficies angulares usinadas da pinga movel ¢
o suporte de ancoragem. A pinga & mantida em pasi-
gao contra a superficie deslizanle da guia por meio
da mola suporte.

Um grampo anti-ruido da pastilha esta colovado no

B Protefor an
) e Fududor

com sapalas de ancaragem simples e de regulagem
automatica.

O sistema de freios a disco consiste de um rotor
ventilade e um conjunto de pinga de émbolo simples
(tig. 1

Conjunte
P da punga

Calota
da cuba

suporte de anceragem na extremidade da pastilha. As
guarnigdes das pastilhas sdo rebitadas nas sapatas.

As pastilhas Internas e externas nao sao intercam-
biaveis.

A pinga mével contém um émbolo com guarda-po e
um vedador de borracha que esta colocado na sulco
do cilindro (hig. 3).

rotar

O rotar de ferro fundido & ventilado, contendo alelas
pard refrigeracac.

O rotar @ parte integrante do cubo da roda.

-
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manter p pIngn

prags.onada nesle a—— 2373MSC T Sar

aara oinga b B aem
para zima

Grampe ant-rusdo

mali superte da nnga

e chavita

— Caratuso cr fix.aging
ag chavrin

fig. 2 — conjunto do suporte de ancoragem e pinga

carcaga da pinga

fig. 3 — conjunto da pinga flutuante

ko remocao e instalacao

conjunto da pinca
remogio

Levantar o veiculo em um alevador e colocar cavale-
tes de seguranca.

Remover do cubo o conjunto da roda.

Desligar da pinga o tubo flexivel, soltanda inicialmen-
te a conexan de ligagiao da extremidade do tubo fle-
xivel 4 lubulagdo de freio, no suporte localizado na
chassis. Remover do suporte e do tuba flexivel o
grampo em "L, saltar o tubo do suporle e finalmente
sollar da pinga o o flexivel.

Remover o parafuso de fixagao da chaveta de aguo.

Remover a chaveta de ago e a mela suporte {hig. 4],
deslocando-os para dentra ou para fora utilizando se
necessarna, um loca pino € um martelo.

Tomar precaugoes para evitar danos na chaveta.

Remover a pinga do suporte da ancoragem levantan-
dg-a em movimenio giratario (fig. 2).

Rer—er do suporte de ancoragem a pastilha interna.
Ge . lavemente a pastilha externa para soltd-la da
pinga,
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bS] -— chapa pratelos do rmor

o s suporte de
T «‘_I".L:f_"[i_‘l._l’_'llﬁ

pinga

v paratuso

afe hixagao

da chavela
chavela

comunio molz suporte ¢a dinga

cubo & rojor pastiltha extierna

fig. 4 — conjunto do freic a disco

Limpar a pinga, 0 suporte de ancoragem & o rolor e
inspeciond-los quanto a sinais de vazamento de fluido
de freio. desgaste excessivo e danos. Inspecionar a
pastilha quanto a desgaste. Se a espessura de guak-
quer guarnigdo das pastithas atingir 1/32" da cabega
dos rebites, substitur o jogo completa de pastilhas
(ambas as rodas),



fig. 5 — colocagao do émbolo no fim de seu curso

grampo anti-ruido

pastilha inlerna

suporie da
ancoragem

fig. 6 — pinga a suporle de ancoragem removidos

Girar a pinga para cima ate a borda externa do guar-
da-po do @mbole ficar a aproximadamente 1/4" da
borda superior interna da pastitha interna (hq. 7,
vista 2).

Colocar um papelo limpo e fino entre a parte interna
da pastilha e a metade inferier do guarda-po do ém-
bolo (fig. 7, vista 3), O papeldo @ necesséario para avi-
tar danos no quarda-po enire o ¢émbolo e a parte
interna da pastilha durante a instalagao da pinga.

Girar a pinga para o centro do rotor, ate sentir uma
lave resislencia,

Puxar o papelaoc em dire¢da a linha central do rotor,
girando simultineaments a pinga sobre o rotor (fig.
7, vista 4)

Remover o papelao ¢ girar a pinga completamente
para baixo sobre o rator (fig. 7, vista 5).

Posicionar a pinga na suporte de ancoragem (fig. 7,
vigla 6) ¢ instalar a mola ¢ a chaveta na respectiva
ranhura ate que o alojamento do parafuse na chaveta.
fique centralizade com o furo rosqueado do suporte
de ancaragem ifig. B).

Inslalar o parafusa de fixagao da chaveta g apearta-lo
com o torque especiflicado (12 - 16 1bs. pé),

ins{alacao

Ao instalar nuvas pastithas utilizar um grampo “C”
de 4" & um bloco de madeira de 1/34" x 1" e 3/4"
de largura. para assentar o émbolo no raspective ci-
lindro (hg. 5).

Certificar-se de que o grampo anti-ruido esta no lugar,
na parte interna inferior do alojamenta da pastilha no
suparte de ancoragem, com a gancho para o interior
do mesmo. Posicionar adequadamente a pastilha in-
terna no suporle de ancoragem (fig. &).

Instalar a pastilha externa na pinga. Durante a instala
gac, nac golpear a superficie da guarnigdo da pas-
titha,

Remover, da pinga o grampo “C" (o émbolo davera
permanecer assentado no fundoe do cilindra).

Posicionar a gua nferior da pinga na superficie de
apeoio inferior do suparte de ancoragem ({fig. 7,
vista 1).

ambolo

pastilha externa

-~ pinga
s guarda-po

Rosquear o tubo flexivel do frain e a junta na conexan
da pinga. Apertar a conaxao do tubo com o forgue
especificado (12 - 20 Ibs.pé).

Posicionar a extreamidade superior do tuba flexivel no
suporte ¢ instalar o grampo de fixagio. Ndo lercer o
tubo. Remover a lampa instalada na iubulagao de
freio. Ligar a lwbulagdo de freio no tube flexivel com
a porca da conexdo do tubo e aparlar a perca com o
torque especificade (10 - 15 Ibs.pé).

Sangrar o sistema de freios. Aplicar os freios divar-
sas vezes para posicionar devidamente a pinga e as
pastilhas.

Instalar o conjunto da roda e pnau. Aperlar os para-
fusae da roda com o torque especificado (70-115
Ibs.pe). Instalar a calota. Remover os cavaletes de
seguranga e baixar o veiculo.

Certificar-se de que os freios estdo operando devida-
mente.

rotor (disco)

remog¢ao

Remover a pinga e as pastilhas. Se ndo for necessa-
rio reparar @ conjunto da pinga. ndo A necessario
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[Mista suporie de ancaragem

nirar a pinga alé ¢ guarda-po
da émbelo ficar a 1747
da aresta do rolur

Visla 2 m -

I pasicionar uma felha ce

1atot papeldo {ine na metade

superior de émbala
'

o

|
| ATy
i
|
|
|

" remover |
papeldo |

- ' :
- Sy .
a7 canjunta da pinga |

“girar a pinga na diregac
indicada, puxandy simultanaamenta
0 papelao para haixo

? '\- da pinga
aincidir as superficies
usiradas de moda a encaixar a
chavela e a mcla superte da pinga
quia dut . S
o ;
l"‘“‘@ﬂ,./ .

pirga

Yistay

fig. 7 — instala¢io do conjunlo da pinga
desligar o Wwhbo flexivel. A pinga pode ser fixada pro-
visoriamente 20 brago superiar da suspensdo. Ndo

remover o suporte de ancoragem. Tomar cuidado pa-
ra ndo esticar ou torcer o lubo flexivel. .

Remover a calola do cubo,

Ramover a cupilha e a porca de trava da porca de
ajuste do rolamento,

Remover a porca de ajuste do rolamento.

Puxar a rotor o suficiente para poder soltar a arrucia
e o rolamento exierno.

Empurrar o rotor para dentro sohre & manga de eixo,
e remover a arrugia e o rolamenlta exlerno.

Hetirar o rolor da manga de eixo.
ine* ‘~cdo

Se wr for substituido, remover a camada protetora
do novo rotor com solvente.
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suporte de
gncoragem mola suporte

da pinga

ig. 8 — instalagio da chavela e mola no suporte de
ancoragem

=



O sisiema da freios a tambor utiliza conjunios de
ance-” =m simples, expansao inlerna e ajuste auto-
ma. iq. 1)

O mecanismo de ajuste automatico & constituido de
um cabo, guia do cabo, alavanca de ajuste, conjunto
do parafuso de ajusle e mola de ajuste.

G cabo de acionamente da alavanca ge ajusie auto-
matito. & fixado por meio de sua conexdo tipo “olhal™,
A parte superior do pino ancora e conectado a ala-
vanca do ajuste automaticn, através de sew terminal
am forma de gancho, ligando-se a sapata secundaria
por meio da guia do proprio cabo. lecalizada na sa-
pata secunddria.

A mola de retorno da alavanca do ajuste automatico
4 anganchada & sapata primaria e 4 alavanca.

O mecanismo do ajuste automdtico somente funciana
enquanto o veiculo estd em movimento para trés e
somente quando a sapata secunddria esta livre para
se @ - na diregio do tambor do freio, além de
un pré=determinado.

Tom o veiculo em movimento. para tras e cs freios
iplicadeos, a agdo evoiventa das sapatas, sequindo
3 lambor, forga g extremidade superior da sapata
arimaria contra o pino ancura. A agao do cilindro da
‘oda faz a extremidade superior da sapala secunda-
‘ia afastar-se do pino &ncora.

O movimento da sapata secundaria faz o cabe puxar
para cima a alavanca do ajusta automatico contra a
extremidade de um denie da reseta no parafuso de
ajuste. O curso da alavanca de ajusle, para cima,
aumenta a medida que aumenta o desgaste das lonas.

Quando a alavanca pode movimentar-se suficlente-
mente para cima, além do ponto pré-determinado
de expansdo da sapata sscundana canlra o lampor
de traio, ela passa sohre a extremidade do dente da
roseta do paralusa de ajusle e engata-se na roseta.
Ao serem desaplicados os freios, @ mola de retorno
da alavanca de ajuste autemdtico, puxa a alavanca
para baixo fazendo com que a roseta do parafuso
de ajuste gire e expanda as sapatas.

A roseta gira um dente de cada vez & medida que
as lonas se desqastam progressivamente. Com o car-
ra gm movimento para a frente e ao serem aplicados
os fraios. pela agdo evolvente das sapaias seguindo
o lambor, & sapata secundania se coloca contra o
pino &ncora e a sapata primaria se movimenta con-
tra a superficie de freagem do lambor, Assim, o me-
canisma de ajuste automdtico nao funciona,

O conjunto traseiro do freio, é semelhante ac dian-
teiro. No freio traseiro sdo usadas a alavanca con-
vencional do freio de estacionamento, a articulagdo
e a mola.

Os pinos ancoras da todos o3 conjuntos de freios sao
fixos € ndo ajusidveis.

7l diagnosticos e testes

serificagdes preliminares:

Somprimir o padal de freio, tanto guanto nossivel.
Se o pedal percarrer mais que a maetade de seu cur-
50, ajustar os freios.

zfetuar um testa de estrada e aplicar o freic a uma
slocidade de 40-50 k- h para verificar se o veiculo
‘reia uniforme e rapidamente e verificar se ha algum
sinte=""4¢ falha conformc a tabela. Se ndo o fizer,
LY devem ser ajustados.

lealizar o teste de estrada semente quando os freios
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estiverem aplicaveis e o velculo passa ser freiada
seguramente.

Aplicar uma pressao constanta ao pedal de freio. Sa
o pedal mover-se vagarosamenle para baixo, verificar
se hd vazamento no cilindro principal, nos cilindros
das rodas ou em algum outro local do sistema hi-
draufico,

Se o pedal ectiver "asponjose” sangrar o sislema
para retirar o ar das tubulagoes,

-



ﬂ reparos

re :a do rotor

A retifica do retor deve ser feita com um equipamenta
apropriado. Nunca utilizar um torno comum para re-
titicar o rotor. Para retificar o rotor devém ser sagui-
dos os procedimentos que acompanham o eguipa-
mentao.

A espessura minima do rolor nao deve ser menor que
a especificada. As superficies de atrito devem estar
planas e paralelas dentro de 0,0007" apds a retifica.
Q empenamento lateral das superficies de atrito néo
deve exceder 0,003" ¢ o acabhamento das superficias
deve ser de 80 15 micro-polegadas

pinca
desmoniagem

Remover a pinga e aplicar ar camprimida no crificio
para fluido utilizando um bocal de borracha adegua-
do como mostra a fig., 10, para remover o émbolo. Co-
lacar um pano sobre o émbolo antes de aplicar ar
comprimido, para prevaenir possiveis danos ac mesmo.

pinga

émholo

fig. 10 —— remogdo do émbolo com ar comprimido

Se o émbolo estiver preso ¢ ndo soltar da pinga. ba-
ter levemente aa redor do émbolo, aplicande ao mes-
mo tempo ar comprimido. Tomar cuidado, pois, ©
&mbolo pade sair com muita forga, devido a pressdo
de ar.

Remover da pinga, o guarda-po.

Remover, do cilindre, o vedador de borracha do em-
holo & inutihza-lo.

limpeza e inspegao
Limpar todas as pagas metalicas com alcool.

Usar ar comprimida, impo & seco, para limpar e secar
0s sulcos e passagens, Certificar-se de que a cavida-
de da pinga e as pegas companantes estao comple-
tamente ljvres da qualquer malenal estranha.

Verificar a cavidade do ocilindro e 0o émbolo quanto a
danos ou desgasle excessivo. Substituir 0 émbolo se
o mesmo ¢ apresentar riscade ou desgastado em
suas superficies cromadas.

montagem

Aplicar uma fina camada de fluido de freio limpo no
novo vedador do émbclo e mstalé-lo no alojamento do
cilindro. Certificar-se de que o vedador ndo esla terei-
do ¢ osta completamente assantado na ranhura,

Instalar o guarda-po, assentando a flange no sulco
externo da cavidade do nilindro,

Cobrir 0 émbalo com o tluide de freio especificado e
instala-lo na cavidade do cilindro.

Estender o quarda-po sobre o émbolo 2o instalar o
mesmo. Assenlar o guarda-pd na ranhura do embolo
e instalar a pinga no vaicula.

ﬂ especificacoes

Espessura minima do disco

0,810"

Espessura minima das pastilhas

1/32" medido da
cabega dos rebites

Aperto dos parafusos

Parafuso de fixagdo da chaveta

12 - 16 Ibs.pé

Parafuso superior de fixagdo do suporte de ancoragem

75 - 105 lbs.pé

Parafuso inferior de fixagao do suporte de ancoragem

85 - 751bs.pé

Pa de fixagac do protetor do rotor

9- 14 lbs.pe

Apertfo das porcas das rodas

70 - 115 |bs.pé
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Lubriticar os relamentes & instalar o cone e o conjunte
de rcletes do rolamente interno na capa inlerna. Apli-
car uma leve camada de graxa entre os labios do
novo retantor de graxa e instalar o retentar,

Instalar o relor deslizande-o sebre a manga de eixa
Manter o rotor centralizado na manga de cixo. para
nio daniticar o retentar de graxa interno ou as ros-
cas da manga de eixo.

Instatar o relamento externo e a arruela plana,

Girar a porca de ajuste do rolamento e aperta-la com
os dedos até o ponto em que o rotor ainda gira
livremente.

Instalar a pinga ¢ as pastilhas.

Posicionar o conjunte da roda e pneu e instalar as
porcas.

Girando a roda ¢ o rotor, apertar a porca de ajusle

do relamento com 17 - 25 Ibs.pé para assentar o ro-’

lamenlo.

Afrouxar a porca 1/2 volta e reaperta-la com um tor-
quimetro, com o torque de 10 a 15 Ibs.pol.

Instalar a porca de trava sobre a porca de ajuste até o
castelo da porea, ficar alinhado com o furo da manga
de eixo para a cupilha,

Instalar uma cupilha nova. Dobrar as extremidades da
cupilha ao redor da porca de trava.

Verificar se o conjunto da roda estad girando livre-
manta,

Instalar a calota do cubo.

Remover o0& cavaletes de seguranga, baixar o veiculo
& aperfar as poreas da roda com o torgue especilica-
do (70 - 115 ibs.pé).

Instalar a calota da roda,
Aplicar os freios varias vezes para posicionar as pas-

tilhas e testar o wveiculo para verificar se os freios
pperam satstatorniamente.

suporte de ancoragem

remog¢do
Remaver o conjunto da pinga.

Cortar o arame de trava des parafusos de fixagdo do
suporte de ancoragem na haste da manga de eixo.
Retirar os parafusos e inutiliza-les, pois, estes ndo
devem ser reaproveitados.

inslalagao

Limpar cuidadocsamente todas as pegas.

Pasicionar o suporta da ancoragem na manga de eixo
@ instalar novos parafusos superior e inferior, aper-
lando-us com os deduos.,

Apertar inicialmente o parafuso superior com o torque
especificado (75 - 105 Ibs.pé).

Apertar o parafuse inferior com o lorgue especificado
(55 - 75 Ibs.pé). O parafuso superior de mentagem do
suporte de ancoragem na manga de eixo deve ser
apertado primeiro, para evitar distor¢ao do suporte
@ assequrar funcionamento correto dos freios,

Instalar o arame dJe seguranga & lorcer os extremos
do ararne, no minime 5 vezes ¢ posiciond-los confor
me fig. 9.

Tareer os exbiemaos
da arame no mirimo
< vezes. Pesicionar

Q arame Comp MAsraco

para evitar interfe-

ORI coim g

tlaxivel co a0
=,

O arame dave Ser
a‘astado da area
da batenta da
diregdo na ponta
de wixo.

fig. 9 — instalagdo dos arames de lrava
protetor do rotor
remogao

Femover a pinga e o rotor. Nao ¢ necessario desligar
as conexdes hidraulicas.

Remover os parafusos de fixagdo do protetor & manga
de eixo.

Ramaover e inutilizar a guarnigao enire o protelor & a
manga de eixo.

instalagao

Instalar uma nova guarnigaoe enire o prolelor g 2 man-
qgd de eixo.

Se o protetor estiver torto. endireitd-lo antes ce ser
instalado. Posicicnar o protetor no suporte de monta-
gam, instalar os paralusos de fixagdo ¢ as porcas e
aperta-los com o torgque espeacificado (9-- 14 lbs.pé).

Instalar o rotor e a pinga.
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TABELA DE LOCALIZAGAO DE FALHAS | sinlomas de falhas

Freagem irregular

(desigual)

|possiveis causas
\de falhas

Deslizamento do fraio
em uma das rodas

2m lodas as rpdas
Pedal esponjoso

Puxa parz um lado
Uma das rodas arrasta
O freio trava brusca-
mente e com ruido

O pedal abaixa
gradativamente

Estalo ao sollar ¢ frzio
Freio ruidoso

Freios nao aplicam

do pedal

| Gurso excessiva

Resisténcia Mecanica no Pedal ou Sapatas

< | ¢ | Peslizamento co freio

x | = | Pedal duro

bod
>

Cbstrugac na Tubulagdo do Fluido de Freio

Vazamento ou Insuficiéncia de Fluido l ' b 4 X X X

Fressao dos Pneous Incorreta X ‘ X

| - ‘ !
‘Rolamentos de Rorda com Ajuste ; i
‘Iincarreto ou Damficados [

Sapalas de Freio com Ajuste Incarretn, X X | x
Empenadas ou Desalinhadas

e g e

Maolas de Ratorno Fracas ou Sem Agdo X

Tambor da Freio Qvalizado X

Revestimento da Sapata Vidrado ou | x .
Desgastado | ! | ‘ l

>

>

>
x
had

Graxa ou dlea no Revestimento da Sapata [ x

. — —t

Prato da Freio Solto X ' X| x

'Revestimento da Sapata Solto X [ x

Superticia de Freagem do Tambor de Fraio
x X X
IRiscada

Sujidades na Superficie de Freagem do | X
Tambor de Freio

Cilindro de Hoda Defeituoso ou sem Agao X ' | X X

Sujidades no Fluido de Freio X X

! Cilindro Mestra Deteituaso o

>x | X
=

Iuf\r no Sistema Hidraulico X X - *

Lubrificagdo Insuficiente entre o prato ¢ | i . | x
Sapatas de Fraio | X | ‘

Banda de Hodagem do Pneu Desgastada X | :

Cantalo lrregular entre Sapata de Freio e
Tambor

Suspensio Dianteira Solla X

|Hiscos da Ferramenta de Retifica | ‘ | % .
I(_Puxa a Sapata para o lado} [ ! i | N
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&Y ajustes

1. . ..s ramover uma roda dianteira e tamber do
veiculo, inspecionar o tambor ¢ os reveshmentes
quanta 4 desgastes ou danos que possam aletar
a operag¢ao do freio.

Nic permitir que dleo ou graxa fogquem nos re-
veslimentos ou tambor. Se a distdncia entre a
superficie dos revestimentos e a parte superior
dos rebites for inferior a 1/327, substituir os re-
vestimenios. Se o tambor & os revestimentos esti-
verem am hboas condicdes, instalar o tambor @
2 a roda.

A condigao dos tambores e reveslimentos das ou-
tras trés rodas geralmenle ¢ a mesma da rada
retirada.

2. Adicianar fluido para freios ne cilindro principal,
até |°4" abaixo do gargalo de abastecimento.

4. Levantar as rodas traseiras e verificar se os cabes
do freio de estacionamento nao estdo muito esti-
cados. Certificar-se de que o freio de cstaciana-
mento esleja desaplicado antes de executar qual-
quer ajuste,

ajuste das sapatas de freio

O sistema de freios hidraulions de ajusle automatico
somente requer ajuste manual apds lerem sido subs-
titws~ ™ as lonas ou as sapalas ou quando tiver sido
ai o comprimento do parafuso de ajuste, ao
ser . ..cutada alguma oulra operagio de servigo.

O ajuste manual é executade com o0s tambores re-
movidos usando-se a ferramenta e, de acordo com
os procedimentos adianle descritos.

iig. 2 — medigao do tambor de freio
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Para o caso do tambar de {reio gue ndo possa ser
removido normalmente, o espelho do freio é provido
de um tampio de borracha do orificio de regulagem
das sapatas. Desprendé-lo do espelho e em saguida
soltar as sapatas de freio.

Quando moniar o lambor. reinstalar no arificio de
requiagem das sapatas, no espalho do freip, o tampao
de horracha.

Mo ajusta das sapatas dos frcios traseiros, variticar
se esta correta o ajuste dos cabos do freio de esta-
cionameanto.

Certiticar-se de que a alavanea equalizadora do freio
de aestacionamento, funciona livremente.

Para ajustar as sapalas.

1. Usar a ferramenta HIRE-8650 “Gabarito Para Ajus-
te das Sapatas do Freio", a fim de ser datarmi-
nado o didmetra interno da superficie de freagem
do tambor de freic (fig. 2). Apés a oblengdo
désse diametro, apertar o parafuso do cursor da
farrameanta.

2. Inverter a ferramenta conforme mosba a fig, 3 o,
ajustar o didmetro das sapaias, de acordo com
o indicada pela ferramenla HRE-8650. Manter o
alavanca de ajuste automatico desengatada, en-
quanto girar o parafuso de ajuste das sapatas, a
fim de se evitar avarias nas ranhuras da roseta.
Certificar-se de que o parafuso de ajuste qira
livremente. Se necessario, lubrificar a risca doe
parafuso de ajuste com uma fina ¢ uniforme ca-
mada de graxa.




-
#F 1)
=1

fig. 3 — medigdo das sapalas da freio

3 Girar a ferramenta HRE-8650 em tarno das sapa-
tas, para tor certeza do ponto de djusle.

4 Aplicar no espelho do freie, nos pontos de con-
lalo com as sapatas, pequena guantidade de gra-
xa, tomande cuidadn para a graxa ndo atingir as
lonas.

Instaiar aos tambores.

(h]

6. Instalar as redas nos lamoceres ¢ apertar firme-
mente as porcas de montagem.

7. Compistar o ajuste aplicando os freios vanas ve-
zes enguanto afastar o veiculo.

8. Apds terem sido devidamente ajustadas as sa-
patas de freio, verificar o funcionamento dos freios
com um teste de estrada, ande o freio deve ser
usado com moderagio.

observagio
Nunca aplicar saveraments os freios logo apos o
ajuste das sapatas.

Recomenda-se aos mecdmicous e proprietarios o use
moderada dos Ifraigs nos primeiros 500 quildmetros
para a obtengac de uma melhor performance.

sangria dao sislema hidraulico

Quando uma conexdo do sistema hidraulico for des-
ligada para reparo ou substituigdo, entrard ar no sis-
tema que provecarda uma agao "esponjosa’ do pedal.
Quando isto acontecer, serd nacessaric sangrar o
sistema hidraulico, a fim da expulsar todo ar das tu-
bulagdes., O sistema hidréulico pode ser sangrado
manualmants ou com equipamento de sangria 3 pres-
sdo.

Durants a sangria. sangrar um cilindro de cada vaz,
miciando pele cilindro que tiver a wbulagan mais
comprida. Mantar sempre o reservatorio co cilindro
principal abastecidu com fluido, durante a cperagio
de sangrid.

sangria manual

1. Ligar no sangrador do cilindra de frew da roda
traseira direila. um tubo de borracha de maneira
que ligue encaixado firmemenle no sangrador.

2. Submergir a outra extramidada do tubo num re-
cepiente parcialmante abaslecido com fluide para
freios, limpo.

Afrouxar o sangrador aproximadamentas 3/4 de
voita.

3. Empurrar o pedal vagarasamenta para baixo, ate
o maxime de seu curso. Fechar o sangrador B em
seguida permitir que o pedal retorne vagarosa-
mente 4 sua posigde primitiva. Repehir gsta ope-
racac ate gue se verifique que nao haja mais
balhas de ar na extremdade submersa do tubo
de borracha

4. Quando nio houver mais ar no sistema, apertar
o sangrador e retirar o tubo de berracha,

5. Repelir este procedimenio para os Qutros cilin-
dros de rodas na segquinle ordem:

traseira esquerdo, dianteiro direito e dianteiro es-
querdo, Reabastecer o cilindro principal apds a
sangria de cada roda.
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~om equipamento de sangria a pressdo

Iniw 4 sangria palo cilindro que tiver a tubulagao
mais longa. Nunca use o fluido de frelo que foi dre-
nado do sistema hidraulico.

sar

O reservatirio do equipamento de sangria deve ter
suficiente quantidade de fluldo para completar toda
a operagdo de sangria e deve ser calibrado a uma
pressdo de 10-30 Ibs/pol”.

1. Limpar toda sujidade ao redor do bujao de abas-
tecimento do reservalério do cilindro principal.

2. Retirar o bujada e ligar o adaptador da mangueira
do equipamento de sangria no orificio de abaste-
cimenlo do reservatério do cilindro principal.

3 Ligar um tubo de borracha ao sangrador do cilin-
dio da roda traseira direita. Certificar-se da que
o tubo de borracha fiqua firmemente encaixado
no sangradar.

4 Submargir a oulra extremidade do tubo num re-
cepienle parcialmente abastecido com fluldo para
freios, limpo.

5. Abrir a valvula do equipamento de sangria afim
de injetar fluldo sob pressdo ao reservaidrio do
cilindro principal.

6. uxar o sangrador. Quando verificar que n3o

1ais saida de bolhas de ar na extremidade
seumersa do tubo, apertar o sangrador a retirar
o tubo de borracha.

7 Raepatir este procedimento para os ocutros cilin-
dros de rodas na seguinte ordem;

Trascirp esquerdo, dianteira direito e dianteiro
esquerdo.

8. Ao completar a operagdo de sangria fechar a
valvula do equipamenio de sangria e retirar 0
adaptador da mangueira do cilindro principal.

9. O nivel da fluido no reservatorio do cilindro prin-
cipal deve ficar a 1/4" do tepo do arificio de
abastecimento,

ajuste do curso do pedal

Varificar a medida “A" fig. 4. Se esta medida esliver
fora de especificagbes substituir as buchas ou pegas
desgastadas.

Aplicar am seguida uma pressdo de 50 Ibs. (22,68 kq)
no pedal do freio ¢ medir o curso "B” do pedal

{fig. 4).

Sa o curso do pedal for maior do que a dimensdo
"B mavimenlar o veiculo em marcha-a-ré e.em
5¢ para frente aplicando bruscamenta os freios
em .a um dos sentidos, apos o veiculo percorrer
uma distdncia de aproximadamente 3m. Em cada
freiada o pedal deve ser mantido completamente
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comprimida até a veiculo parar. |sto acionard o sis-
fema de aulo ajuste do freio,

Se aste procedimento ndo levar o curse do pedal de

freio para a especificagao, realizar novas freiadas em

marcha-a-ré.

“AT max. B34 (21,18 cm)
min. 7,12" (18,08 cm|}

“B'" max. 290" (745 cm)

"B omax

fig. 4 — altura livre @ cursa do pedal de frolo

Se a segunda série do freladas em marcha-a-ré nao
corrigir o curso do pedal, retirar o tambaor de freio
e verificar sa o regulador automatico estd funcionan-
do. Verificar as guarnigbes quanto a desgastes e
danos,

Reparar ou substituir as pegas gastas ou danificadas
e os reguladores que ndo funcionam. Ajustar o dia-
metro externo das guarnigdes com o dimetro inter-
no do tambor conforme mostram as figs. 2 e 3,

Se todos o5 reguladores automaticos, tambores e
guarnigdes estiverem em caondigdes normais de fun-
cionamento 8, o curso do pedal estiver fora das es-
pecificagoes, verificar a articulagdo do pedal quanio
a danos ou desgastes da bucha ou slemenlos do
fixagdo soltos. Sangrar o freio.

freio de estacionamento

1, Certificar-se de que as sapatas de freio estao
convenientemnante ajustadas a, a alavanca do freio
de estacionamenlo esla completamente desacio-
nada,

2. Verificar s¢ os cabos do frelo de estacionamento

estdo frouxos. Se estiverem proceder camo segue:

2.1, Acionar um dente da alavanca do freio de

estacionamento e suspender o veiculo.

2.2, Girar a porca de ajuste “A" (fig.4A) no sen-
tido de aperto. até as sapatas comegarem a

rogar nos tambores.

Soltar a porca até que as sapalas se de-
sencostem dos tambores.

7.4  Baixar o veiculo a verificar o funcionamento

do freio de estacionamento.
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fig. 4 A— instalagdo do freio de estacionamento



ﬂ remocgao e instalagao

1bor de freio dianteiro

reai0Gao
1. Levantar o veiculo até que a roda fique livre do
solo. Aemover a calota e a roda,

2 Remover o prolelor da porca do cubo. Remover
o contra-pino, a lrava (castelo), a porca de ajuste

e a arruela. Remover ¢ cone do rolamento externo.

3. Puxar para fora o tambar em conjunle com o
cubo. Se o tambor aferecer resisténcia a sua re-
mogdo, retirar o preleter de borracha da abertura
para ajusle das sapatas de freio, no prato do
freio & girar o parafuso de ajusle para afastar as
sapatas de freio, do tambor. {fig. 5)

1 - Abertura de ceesso comn o
tampde removido

2 - Movimentar a espeiula
pora cimo

fig. 5 — soltando o péraluso de ajuste das sapatas do freio

instalagao

1. Se o tambor de freio for substituido, remaover a
graxa proletora contra ferrugem, com solvente
apropriado. Instalar rolamentos e vedadores de
graxa noves. Mergulhar o vedador de graxa nova
em éleo para motor, pelo menos durante 30 minu-
tos antes de sua montagem. Lubrificar com a
graxa especificada o rolamento interno do cubo
e.em seguida instalar o vedador, Caso o lambor
de freio nao for substitulde certificar-se de que a
graxa do cubo estd limpa e é adeguada.,

2. Instalar o conjunto de cubo e tambor na manga
de eixo, instalar o cong do rolamento exierno, a
arruela e & porca de ajuste.

3. Ajustar os rolamentos da roda dianteira e instalar
a trava 8 0 conira-pino.

:alar a roda, a calota e ajustar as sapatas
freio.

grupo 2 pigina g

tambor de freio traseiro

remocao

1. Levantar o veiculo até que a roda figue livre do
solo.

2. Remover a calota e a roda. Remaver o tambor,
Se o tambor ofcrecer resisténcia a sua remogdo,
afastar as sapatas de freio girande o parafuso
de ajuste do freio. (fig. 5)

inslalagédo
1. Remover com solvente a pelicula protetora do
tambor novo.

2. Ajustar os freias conforme descrito soh o titulo
“Ajuste das Sapatas de Freio”. Colocar @ tambor
sobre o conjunto de freio, na respectiva posigao.

9. [nstalar o tambor da freio. Instalar o conjunto de




roda & pneu sobre os prisionairos da flange da
semi-arvore ¢ contra o tamber da freio, apertando
firmemente as porcas ce fixagao da roda,

sapatas de freio e parafuso
de ajuste

remegio

14

ra

fig. 6 — remogdo da mola de retragdo”

Com a roda e o tambor remevides, instalar um
grampo sobre as extremidades do cilindro da roda,
para comprimir os émbeios no interior dos cilin-
dros.

Com o auxilio da tarramenta n® 20335-N, colocador
e Remavedor das Molas de Retrocesso das Sapa-
tas de Freio, remover 2 mola de retrocesse da sa-
pala secunddria, a mola de retrocesso da sapata

instalagdo:

T

ro

(%]

Antes de instalar as sapalas do freio traseiro,
montar na sapata secunddria, a alavanca do freio
de estacionamenlo, fixandg-a com a arruela de
pressao & a presilha retentora,

Aplicar uma ligeira camada de graxa nos pontos
de contato das sapatas com ¢ espelhe do freio,

Posicionar as sapatas no espelho do freio e pren-
dé-las com os pinos & molas de retengio. Nos
freios traseiros inslalar a articulagdo e a mala
do ireio de estacionamento.

Ligar o caho do freic de estacionamento & ala-
vanca do fraio de estacionamento.

Instalar no pinc dncora, a placa do pino dncora.

Colocar o olhal do cabo de ajuste automatico
com a face plana voltada para a placa do pino
ancora.

Com o auxilio da ferramenta n® 2035-N, instalar
a mola de retragao da sapata primaria & ancora.
{ fig. 7)

7. Instalar a gula do cabo de ajusle automatico na

primaria ¢ o olhal do cabo de ajusté automatico,
do ping ancora (Fig. 6)

Remover a placa do pino ancora,

RAemover os pinos @ molas da retengac das sapa-
tas, as sapatas, o canjuntn do parafuso de ajusta
& as componenies do ajusle aulomatico.

Dos freios traseircs, remover a articulagio e a

" mola do freio de astacionamento. Desligar da ala-

vanca do freio de estacionamenio, o caso do fraio
de estacionamento.

Apos a remogdo da sapata secunddria do freio
traseire, retirar a presilha retantora da alavanca
do freio de estacionamento e a arrusia de pres-
sdo, para desmontar da sapata, a alavanca do
freio de estacionamentio, ’

alma da sapata secundaria, ajustando a flange
do fure da guia do caho com o furo da alma da
sapala secunddaria,

Encaixar o cabo em torno do sulco existente na
pronria quia,

E indispansével que o cabo seja celecade no
sulco e.ndo entre a guia e a alma da sapata.

Instalar a mela de retragdo da sapata secun-
tiaria.

Certificar-se de que o olhal do cabo de aciona-
mento da alavanca de ajuste automatico nio fi-
cou torcido ou empenado no pino ancora, ao ser
instalado. Todas as pecas devem ficar devida-
menie assentadas no pino dncora.

Remaver o grampo do cilindro de [reio da roda.

Aplicar & rosca e a extremidada do ponteiro do
parafuso de ajuste, graxa paraealta temperatura.
Girar o paratusa de ajuste para dentro de sua
porca ats o final da rosca e,em seguida afrou-
xa-lo meia volta.

A Wroca dos conjuntos de parafuso de ajusta das

grupe 2 pagina 8



identificacdo do veiculo

a - identificacao do veiculo

Os veiculos Ford Maverick brasileiros, sdo identifica-  a) Duas letras para indicar o Pais de Origem ¢ a
dos par um conjunio de lelras & nimeros que combi- Linha de Montagem..
nados, constituem o Numero do Veicule.

Esta numera esta conlido na Placa de ldentificagao ; ESCRIGA
do Veiculo e lambém gravado em pontes determina- Gédigo BESCRIGAC

dos da carroceria, para fins de registro ou documen-

is de orngem Brasil.
lag 0. L Pais origt B
[ 5 icul Linha de Montagem |S3o Bernardo do
Placa de ldentifinacio do Veiculo )
— N Campo - SP.
| 1 |Nnusmu®ems“mm
: "---,-nun-a-lAu_- BN B CARS -
PESO ky MOTOR ANO MODELO h) Um algarismo e uma letra para indicar o
Ty E 3 4 N Modelo do Veiculo,
\_~ |\-"|
o Cadigo Modelo
- g Z g g 10 SA Cupé Super
CARROC. COR ESTOF. DATA EIXO TRANS. 58 Cupé Super Luxo
Dados contidos: 5C Sedan Super
1. Nimero do Veiculo a0 Sedan Super Luxo
Composto de cinco letras e seis algarismos or- nd (G
denados @ descritos coma segue: 5€ Cups GT

¢) Duas letras para indicar o Ano 8 o Més da

Montagem.
Ano Més da Montagem.
1973 = N [ JAN. r—‘év. MAR.| ABR. IMAIO|JUN. | JUL. | AGQO, SET-}:OUT. NOV. |DEZ,
J U M P ! B R A G C K D E
1974 = P 1 ¥ 5 i I ¥] M P B H A G
d) Cinco algarismos para indicar a Sequéncia Cxempla: Supondo que a 417 unidads seja um
Mumérica, a partir de 00001. Csta série sera Cupé Super, produzido em junho de 1973:

usada consecutivamente até o numero 99999
quande enlde sera revertida a 0001.

LB 5A NR 00041

d) Seqiiéncia Numérica

}.j Ano e Més de Montagem: 19'(3 -Junho

b) Modelo: Cupé Super

a) Pals de Origem e Linha de Montagem: Brasil - 5. Bernardo do Campo - 5P
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2. Peso - kg Cores Exlernas
= . . _ Cadigo Cor
nominal do wveiculo, expresso em quilo- —— -
as. A Prelo Bali
, B Branco Nevasca
Modeala | Peso nominal c Vermelha Cadmiun
Sedan Super $ 8] I.utquesa;“ Taili
" Sedan Super Lux " - Peuw s he
i ‘:’lf"pe s ’ F Amarelo Taruma
a - - ——
Supd Super a Verde Tortuga
Cupé Super Luxo | . 1 Verde Angra ) —
Cupé G'I: _ s B J Marrom Terracota
Nao disponival até a data da impressdo deste A2l Golonim . .
Manual. L Vermelho Imperial matalico
2. Metor — Indicado por uma lelra M Elranzs fogo Met{?lrfcq S
M Varde Pinus meldlico -
Codigo T Motor T o Verde Sirius metdlico -
: 2] Prata Antares metalico
p & cilindros - 184 pol. cub, (3.016 cc) - —— ‘; — W
Carhurador 1 venluri T Turquesa Polaris_mclalico
B, 1§ Castanho Persa metalico
§ cilindros - 302 pol. cab. {4950 cc} - v Azul Real metalino
R Carburador 2 venturis
Teto de Vinil
: G WA Codigo Car
4 Ano — Modelo — Indicado pelos dois Gitimos 9
algarismos correspondentes do Ano Modelo
— Fd Preto
73 = 14973 Y Areia
79 = 1974 :
7. Estofamento — uma letra.
5. Carroceria — Indicada por dois algarismos e uma
letra. Codigo Cor
\ A Préto
Carroceria Maodelo
B Vermelho
54A Sedan Super - Banco inteirigo g ' Avill
548 Sedan Super - Banco individual
- — 8] Marrom
54C Sedan Super Luxo - Banco inleingo =
T R — E Cinza
54D Sedan Super Luxa - Banco individual - —
62A Cupé Super - _F - [-special
i Cupd SUP?I Luxo - A Data — Indicada por dois algarismos de:
620 . Cupé GT 01 a 31
9. Eixo — Uma letra para indicar a relagao do eixo
traseiro.
Cor — Indicada paor duas letras. Codigo Relagao
a} Para pintura de uma cor, uma letra para indi-
__~—ar a cor, mais a letra "O". A 3,31:1
.ra duas cores, a primeira letra indica a cor B 3.92:1
basica ¢ a segunaa‘ a cor complementar ou a 5 3,07 : 1
cor da cobertura de vinil do teto (externo). '
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10. Transmissdo — Uma letra.

Codigo Transmissio

A Convencional - 3 velac. - Alavanca na
coluna da diregao

B | Convencional - 4 veloc. - Alavanca na
coluna da diregaa

D. | Convencional - 4 veloc. - Alavanca no

! assoalho
J Automatica

b - localizacao da placa de
identificagao do veiculo

Enconira-se na montante traseira da porta esquerda
dos veiculos Cupé e na porta dianteira esquerda dos
veiculos Sedan, 4 portas.

¢ - gravacao do numero
do veiculo

O Numero do Veiculo, além de estar contido na Placa
de Identificagdo, é gravado no chassis em local de fa-
cil inspegao.

Esta gravagdo encontra-se localizada no comparti-
mento do motor, aba supericr da lengarina esquerda,
parta dianteira,
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lubrificacdo e manutencao

tabela de lubrificacao e manutencao

Frequéncia (Km)
Gperassh HEEEEEEEEE
RIE=1 G E=1 R i = Al k= A
e e R RS EC R -1 R s g e
Substituir o éleo de mator - 6 cilindros ) e eesoe @ddd
Substituir o dleo do molor - 8 cilindros {n |@ o @ L] @
_ | Substituir o filtro de ¢leo do motor {6 e 8 cilindros) (1) (@ ] L] ® @
@
8
Reqular a folga das valvulas (somente motor de G cilindras) > |9 ]
Reaperlar os parafusos do(s) cabecgote(s) S 0
Reapertar os parafusos do caletor de cscapamento (com o ) ? :
motor frio) - somente motor de 6 cilindros | ||
Substituir 0 elemento filtranle do sistema de ventilagao do carter
o |(no interior do purificador de ar} - somente motor de 8 cilindros ) ® i ..I
w9 - - i
g’g Limpar o tampao do bocal rde abastccimento do carter do motor - ® ® §. || ®
! '{5-3 somenle moter de 6 cilindros !
I 2 — s - = . . ) 1
i > 8 | Substituir o tampiéo do hocal do abastecimento do carter - (2) . lo!
S o | somente motor de 6 cilindros > i
e M-E . . 1
o) §'g Limpar a valvula do sistema de ventilagao do carter (3} o A
b :; (=N L | | t I
0 B i
| E Substituir a valvula do sistema da ventilagio do carter | @ |
z ' ~
[ | .
i Limpar, calibrar e testar as velas 99 90 oo ®
| T o T
| S | Substituir as velas de igni¢ao L] LI (]
H O | |
' .E | ]
’ 2 |verificar a falga dos platinados ® o @ .i ® e |®
o L
© = |
£ |Substituir os platinados ® o o
L §
» |
@ | Lubrificar o eixo do distribuidor L] .i @ L] @
i
Veriticar o avango inicial da ignigio ® 000 e 0o ede
== : i
o o | substituir o elemento filtrante do purificador de ar (4 o @
0 | ? i
O
DR la . ; -
E E Substituir o filtro de gasolina D 4]
s E
s ole/ojeealosoe

Regular a marcha-lenta
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..brificacdo e manutencao

tabela de lubrificacao e manutencao

Fraguéncia (X
T I
Operagdo 3ls si8lg £ 3|8
=] ol = 219
y o ol = HIO
! b (e € Tl
. o o ) | | i
O3 Verificar e, se necessario, ajustar a tensdo da(s) correia(s) ] ° ® ¢ ®
-4 - o - |
E ‘» @ | Drenar totalmente a &gua do sistema de arrefecimento. Reabastecer : @
com dgua limpa e aditive anti-corrosivo |
Verlflca{ o nivel de oleo da caixa de diregdo convencionai (setor 5 PY ® ® P ®
o sem-fim) 1
w o
9 S |Verificar e, se necessario, carrigir o caster,camber ¢ a convergéncia e e 9
ol a -
-~ | 9 | '
b o o | Lubrificar as buchas do eixo do brago superior da suspenséo D
Liid
Q| o —
i
O | & !Lavar, examinar e lubrificar os rolamentos das rodas dianteiras ')
g | = ; )
w|® ‘
- inspecionar o sist. da diregdo hidraulica guanto a vazamentos LN ] @
(7 _ =
5 Verificar o nivel de fluido do cilindro mestre do freio e (o o e o
- ; - R
wn Verificar e, se necessario, ajustar a folga do pedal do ireio .‘ ° 5
- le do freio de estacionamento j
Q| ol
a ; .
19 | 5 |Inspecionar as lonas e tubulagoes do freio ® ® (2
O = |
[1)] |
= Inspecionar as pastilhas do freio a disco L 2 @
o = :
Inspecionar o sist. de freios quanto a vazamentas .i [%] i ]
|
= Verificar o nivel de 6leo da caixa de mudangas convencional- o9 o0 ®oe |0
® |completar se necessario !
[ R T
@ g ; i g i I @ [
T o Substituir o oleo lubriticante da caixa de mudangas convencional 1 i} e o L]
E 3 ‘ I z
(] = . ; ' ST RS S & Atiea - | {
- 3 .g Verlflcar.o nivel de fluido da transmissa@o automalica - completar se ! 'Y ® ® o @
N oo necessario {
= o o [}
5%, it
é 0 Ajustar a folga do pedal da embreagem e e @
Y T - ) — ‘
g 3 Verificar °.",‘"B| de oleo lubrificante do diferencial - completar f_. o ® @ IR ®
@ ® n |Se necessario ! i i
» |SE - ; - ; ; ' \
- s 2 | Substituir o dleo lubrificante do diferencial 9 0+ ]
@ 2 * 1
o
© |Reapertar as porcas das juntas universais ® 0 ®
2 |Lubrificar as cruzetas das juntas universais | e | ]
0
1 i |
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lubrificacdo e manutencao

tabela de lubrificacaoc e manutencao

Freqiiéncia (Km)
i
Operagio 2(8|3|3|3(2i8|2|3]|8
QDo oD 2| Of 0
NIQIIo|w|o|w| o 2l E=]
v N M T ‘Ti i
Limpar e reapertar as algas e vs terminais da bateria ® @ +
] e , :
’&3 Verificar o funcionamento do alternador e requlador e ® | o
o] { 1} ]
Q :._“ T T TIT — ; e | . palhelas T—
ol = Verificar o funcionamento da buczina, luzes, palhetas do limpador ole ®
t o |do para-brisa e do lavador
o 2 - [
O E Varificar o funcionamento dos instrumentos do painel ® @ ®
L |
L > . ) s
o Verificar o alinhamento dos farois o e '@
O i
= Verificar o funcionamento dos acessorios '@ e | @
et
\m —
o Lubrificar e ajustar os batenles das portas ® o ‘ ®
Wl e [ , y , | al
E 't |Lubrificar as dobradigas e articulagdes da carroceria &9 | ®
Q f
CRIR: y . . 4
"&" % |Verificar o funcionamento do mecanismo dos vidros ® e @
- — Qo 1 |
n .
L ubrificar os eixos do limpador do para-brisa ®
Teste de estrada (inclui: desempenho geral do veiculo, molor
5 i ! ) ‘ | |
geral suspensdo, diregdo, freios e regulagem final dda marcha-lenta) [. o .‘ .[. .y. oo
Notas:

1. Quando o veiculo transitar normalmente em condigdes desfavoraveis
(estradas lamacentas, regides de muita poeira), reduzir os periodos de
lubrificagao e manutengdo indicados.

-Substituir antes se houver saturagio da mesmao.

Ulilizar solvente de baixa volatilidade {varsol ou querosene).

Lo N

Verificar diariamente o estada da filtro de ar se o velculo transitar em
reqiao de muita poeira - substituir a cada 5.000 Km.

5. Diregfio tipo esferas recirculantes:

O sistema nao requer lubrificagao periddica; devera
ser lubrificado somente em caso de desmontagem cu
TEpdros no Mecanismo,
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[ -ificantes recomendados

Componentes

Lubrificante

Motor

Motorcraft B-OM24

(NO Ford BD3A-19579-E)

ou Oleo para motor SAE-20W40,
classificagdo A.PJ.: “SE"

Caixa de mudangas - 4 velocidades Ford (alavanca na coluna)

oleo SAE-90 mineral puro

Caixa de mudangas - 4 velocidades Clark (alavanca no assoalho)

Maotorcraft B-OT1
(N® Ford BCTA-19C547-E)

Caixa de mudancas - 3 velocidades Clark (alavanca na coluna)

Motarcraft B-OT1
(NY Ford BG7A-19C547-E)

Transmissao automatica

Motorcraft B-OT3
(N9 Ford BC9A-19582-F)

Diferencial

Motorcraft B-OD2D
[N? Ford BC7A-19580-F)

Diregao convencional {setor e sem-fim)

Motorcraft B-OD3H
(N? Ford BC7Y-19A580-E)

Diregdo tipo esferas recirculantes

Ne® Ford C3AZ-19578-A

C i hidraulica

Matoreraft B-OT9
{N? Ford BD3A-19582-E)

Cilindro mestre do freio

Motorcraft B-FF3
(N9 Ford BD2A-19542-D)

Cruzetas das juntas universais

NY Ford BDOA-19A590-E

Buchas do eixo do hraga superior da suspensdo dianteira

N? Ford BDOA-19A530-E

Rolamentos das rodas dianteiras

N? Ford BDOA-19A590-E

capacidades

capacidada - litros

item
’ : 6 cilindros 55
carter do motor {inclui filtro) {B cilindros 47
: T 6 cilindros 10,1
sistema de arrefecimento {8 oilirdros 1.4
diferencial 1.7
3 velocidades 2,0
cr e mudangas 4 velocidades - coluna 1,5
4 velocidades - assoalho 24
transmissdo automatica At
1,1

sistema da diregdo hidraulica
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servico geral nos motores

6 e 8 cilindros

informacoes gerais

Ao serem efetuados testes, ajustes e reparos no ino-
tor, sistema de ignicao e sistema de combustivel, &
necessario sequir os procedimentos e especificagoes
dos respeclivos grupos deste manual, obtendo-se des-
ta forma um rendimento satisfatorio para os motores.

Antes de tracar componentes danificados ou gastos,
tais como, arvore de manivelas, cabegote, guia das
valvulas, valvulas, arvore de comando de valvulas e
bloco de cilindros, veriticar se ndo podem ser repa-
rados.

Os reparos recomendados nas sec¢des seguintes des-

te manual, devem ser aplicados sempre e, quando tal
reparo nio acarretar alleracao das especificagdes e
nao afetar o desempenho, confianga e reqularidade
do motor.

Esla parte do Grupo 8 cobre testes, ajusles e proce-
dimento de reparos, procedimentos de inspegdo e lim-
peza, aplicaveis aos dois tipos de motores que equi-
pam o veiculo Ford Maverick brasileiro.

As especificagdes para reparuo ¢ montagem dos mo-
tores estdo no final de cada parte correspondente ao
tipo de motor.

E testes

verificacao do alcamento
dos ressaltos da arvore
de comando de valvulas

1. Remover o punticador de ar e a tampa dos ba-
lancins.

2 Remaver o conjunlo do eixo e balancins {mo-
tor de & cilindros) ou balancins (motor de 8
cilindros)

3. Instalar um micro-comparador com adaptador pa-

ra vareta de extremidade esférica (fig. 1). Para
verificar os ressaltos das valvulas de ascapamen-

Vareta

Micra-
cumparadar

fig. 1 — verificagao do algamento dos resaltos

lo do motor de G cilindros, o cabogote deverd sei
removide e o micro-comparador deverd ser ins-
talado de forma tal que o cursor fique apoiado
no centro da face da cabega da valvula e na dire
rao de movimento da mesma. Meste caso a folga
da valvula deverd ser completamente eliminada
pelo parafuso de ajuste a fim de evitar leituras
erroneas,

4. Girar o motor até o tucho ficar no circulo base
do ressalta da Arvore comando de valvulas.
Neste momento a vareta (ou o valvula) devera
eslar na sua posicac mais haixa.

5. Ajustar ¢ indicador do micro-comparador a “ZE-
RO". Continuar a girar lentamente a arvore de
manivelas até a vareta (ou a valvula) ficar na sua
posigdo mais alta.

6. Anatar a leitura do indicador para posteriormenta
comparar com as especificagoes.

7. Para comprovar a exatidao da leitura do micro-
comparador, continuar a girar a arvore de mani-
velas até o indicador voltar a "ZERQO". Se a altu-
ra em qualquer ressalto estiver abaixo do limite
de desgaste especificado, substituir a arvore
comando de valvulas e os tuchos.

8. Remover o micrg-comparador e instalar o core
junto dos balancing seguindo as instrugdes des-
critas para cada tipo de motor (6 e 8 cilindros).

9. Ajustar a folga das valvulas, segundo a seqiién-
cia adequada para cada tipo de motar. Consultar
o item correspondente para um ajuste correto.
Nos motores de 8 cilindros, com tuchos hidrauli-
cos, depois de instalar os balancins, nunca mover
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ar ¢ fio “Plastigage” na capa do maneal (fig
ccedendo comoe antenormenla mencinnado.

Ad68.4

fig. 22 — instalagao e medicao com fio '‘plastigage”
— motlor instalado no veiculo

ajuste do embolo

Cxistern disponiveis para servico, émbolos nas me-
didas “Slandard’ & anohremedida para uso cm cilin-
dros relificados.

Para as medidas dgs émbolos sobremedida consultar
o Catalego de Pegas onde constam as medidas dis-
poniveis.

O embolo € 0 blocn devem estar & lemperatura nor-
" hiente (21°C) quando se examinar o ajuste do
<l Apos executar qualgquer operagio de’acaba-
mento, deixar a parede do cilindro esfriar #~tes d-
examinar o ajuste do émbulo,

Calevlar a medida do émbalo que se vai ulilizas fa-
zendo um exame do cilindro (fig. 23), em scguida
selecionar 0 émbolo da medida correla para obter
a folga desejada.

l_inha de ceniro do motor ——a

i A cmoangulo
reto com
inha de cenlo
do moiar

¥ E paralela
8 a3 laha de
cenlro oz motor

Ovuliniin = difarsncs antre Ae D
Conicideds = diferonce dos mudiloy A
na narte fpperiar
o infenor do chindeo

ig. 23 — ovalizagap e conicidade dos cilindros
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Para medir o émbala atilizar um micrametrg adeate-
do. Medir o diametro externo do €mbolo na linha de
centra do fura do ping e a 90° dessa posigio.

Para medir o cilindro, utilizar um micro-comparador
preciso, seguindo as instrugdes do fabricante. Medir
o diamelro de cada cilindro na parte suparior, na
meio @ na parte inferior com o inatrimeanto coloca-
do a 90* da linha cenlral do motor 2 paralelo a li-
nha central, Usar apenas as medidas obtidas a 90°
da linha central para caleular a folga entre o émbolo
e o diamelro interno do cilindro.

Depois que a folga. entre os émbolos e os cilindros,
estiver dentra das especificagdes, marcar cada ém-
bolo com o nimere do cilindre no qual foi ajustado.
Duranta a montagem cada cilindro devera receber
somente o embolo correspundente.

ajuste dos anéis nos embolos

1 Selecionar ¢ jogo aprapriado de andis para a di-
mensdo do cilindro.

2 Posicionar os anis no interior do cilindro. onde
vao ser usados.

3. Empurrar cade anel para baixo da drca onde se
encontra o desgaste normal do cilindro

4, Utilizar a cabeca de um émbolo para posicionar o
anel perpendicutarmente a parede do cilindro. To-
mar cuidado para nao danificar o anel ou a pare-
de do cilindro.

5. Medir a folga entre as extremidades do anel com
um calibrador de laminas (tig. 24). Se a folga for
maior ou menor que o limite especificado, experi-
mentar outro jogo de andis,

— .4
@in

fig. 24 — lolga enlre as extremidades dos aneis

©
&
L i

&, Verificar a folga lateral dos ancis de compressao,
com um calibrador de Jaminas, colocando-o entry
a anel e a canaleta do émbolo (fig. 25). O calibra-
dor deve deslizar livrecmente em toda a volla do
embeolo sem haver travamento.

-
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especificacoes de aperto - (em libras/pé)

Parafuso da polia da drvore de manivelas
Parafusos da coberta da correia dentada
~ rafuso da mola do tensor da correia dentada
ifuso de ajuste do tensor da correia dentada
afuso da polia dentada do eixo auxiliar
Parafuso da polia dentada da 4rvore de comando de valvulas
Parafusos da conaxio de saida d'Agua
Parafusos de fixagao da bomba d'agua
Parafuso de fixagdo do distribuidor
Parafusos da tampa da cémara de agua do coletor de admissao
Parafusos do coletor de admissao
Parafuscs do espacador do carburador
Parafusos da coberta do mecanismo das valvulas
Parafusos de fixagao da bomba de gasolina
Parafusos do coletor de escapamenta
Velag de Ignigao
Porcas de fixagao do carburador
Parafusos do cabegote
Parafusos de fixagdo do volante
Parafusns do carler M-6
Parafusos do carter M-8
Parafusos de fixagdo da bomba de éleo
Parafusos das cobeartas dianteiras da arvore auxliliar e de manivelas
Porcas das capds de bielas
Parafusos das capas de mancais
Parcas de fixagdo do filtro de ar

100 - 120
6-9
28 - 40
14- 21
28 -40
50-71
14- 21
14- 21
14~ 21
6-9
14 - 21
14- 21
4-7
14 - 21
16-23
11-15
10- 14
80 - 90
54 - 84
78
8-10
14-21
6 9
30 - 36
80 - 90
a-4
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fig. 25 — folga laleral dos anéis

brunimento dos cilindros

Sp as paredes dos cilindros apresentarem pequencs
defritos nd superficie, porém a conicidade e a ova-
lizagao estiverem dentro dos fimites, poderd ser pos-
siyal retitar as imperfeigdes brunindo os cilindros e
instalando angis novos semgre e quando a folga do
embolo estiver dontre dos limiles, Para brunir, umi -
decer com oleo a camada vitrea das paredes dos ci-
lindros e tazer uso de um brunidor comum de mola
munido de pedras esmeril de 180 a 220 grduos, acio-
nado por molor elétrice com reducin para a veloci-
dade maédia de 300 a 5300 r.p.m.

O dleo para esse bm, SAE. 20 para motor, pode ser
misturado com H0% de queraseng.

Para ctar as pdaredes ¢ acabamento desejado, mover
o brunidor para cima e para baixo nos cilindros. Vinte
a vinte a cinco passades de pedra 4 wvelocidade cor-
1éla produzira o acabamento com um sumbreade
lransvarsal de aproximadamente 30° no sentide hori-
zontal, Se as passadas forem demaciado lentas, o
sombreado sera interior a 30° naquela sentido.

Apds serem Srunidos; os cllindros deverdo ser lava-
dos, primeiramente com querosene e, em sequida.
com Agua quente € saldo, para assegurar a remegao
de todas as particulas abrasivas.

Se tor necessario relilicar os cilindros, antes de o
fazer, colorar todas as cdpds de mancais principais-
apertando-as com tarque especificado, para gue os
orificios dos mancais da arvore de manivelas nido se
deformem ao ser efetuada a operacdo de retifica,

Metificar as gilindros, primgiramente de acordo com
o maximo desgaste, para delenninar a sgbremedida a
que devem ser retificados. Se a4 méxima scbremedida
nac tor suficiente para retirar o desgasle, substituir
u bloco.

Ratificar o cilindro 0.0015" a merios do que o aidme-
tro da anbromedidu reyuerida, Isto proporcionard ma-
terial auticicntc para o brummento.

Seguir as instrugdes do fahricante para usar correta-
mente 0 eguipamento de retilica

Apds lavar perfeitamente a bloco, umidecer a parede
des cilindros com dleo lubrificante para metor.

E limpeza e inspecao

bloco do motor

Limpar cuidadosamente o bluoso com solvente Reti-
rar todo o material de juntas velhas das superficies
usinadas.

Tirar os tampdes das passagens de oOleo, em seguida
limpar fodas as passagens. Passar ar comprimdo nas
passagens, orificios dos parafusos, etv. Certihicar-se
de que os hios de rosca nos orificios para vs para-
fusos, nos cabegotes, estejam limpos. Sujeira nos
fies de rosca pode ocasionar engripamento e causar
|leitura errada de torgue, Utilzar um macha para cor-
rigir os fins ¢ retirar as sujeiras,

Apés limpar ¢ bloco cuidadosamante. examinar se
ha trincas. As pequenas trincas que naa podem ser
vistas a olho nu, podem ser localizadas cobrindo-se
a area suspeita com uma mistura de 25% de que-
rosene e 75% de ¢leo fino para molor. 3€car a pega
e aplicar imediatamenta uma camada de oxido de
zingo dissolyido em alcool. Se houver lrincas, a ca-
mada mudara a cor na aréa defeituosa. Se o bloco
ostiver trincade. substitui-lo.

Verificar se ha rebarbas. gomasidades, trincas ou pi-
cadas nas superticies usinadas para as junlas, Retirar

os pequencs defeitns com uma pedra de ahar, Exa-
minar a planicidade das superficies do bluco, sequin-
do o procedimento e as especificagdes recomenda-
dos para os cabegotes,

Substituir todos os tampaes do tipo de expansac, que
apresentarem sinais de vazamentos.

Para retirar um tampia do tipo de expansao, fazer
um orificio de 1 27 no centra do mesmo e retira-lo
conforme ilustrade na fig. 26

fig. 26 — remcgdo do tampao tipo expansio
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Limpar cuidadosamente o alojamento do tampéo, Co-
brir a llanga do tampdo nove com vedador resistente
a doud ¢ instala-lo pressionando o lampie para den-
nue a flange fique paralela ou ligeiramente
da suparlicie do bloco (fig. 27).

fig. 27 — instalagado do tampdo tipo expansao

c” gote(s)

Com us valvulas insialadas para proteger os assen-
tos, retirar os depositos de carvdo da camara de com-
bustao e da cabega das valvulas com um rasquete e
#scova de ago. Tomar cuidado para nio danificar a
superficie da junta do cabecole. Depois de remover
as valvulas, limpar o interior das qguias. Usar um sol-
Jgnte para remover a graxa e nutros depositos. Lim-
~dr lodas os furos pard o5 parafusos.

-liminar lodos os depésitos de carvia das valvulas
“om uma escova de ago com fios delgados ou discop
i@ polir,

“Xaminar ¢ cabegote quanto a trincas ¢ examinar a
uperficie da junta quanto a rebarbas ou imperfei-
oes nas superficies retificadas. Subatituir o cabe-
ole se estiver trincado.

’5 seguintes procedimentos de inspegao aplicam-se
o cabecote que vdi sor totalmente reparado. Para
:PAr0S parciais usar apenas o procedimento parti-
ular a esse reparo.

>lanicidade do(s) cabecote(s)

uande ¢ cabeyoie for removido por vazamento da
nta verihcar a planicidade da superficie de assen-
mento da junta para ver se estd dentro do especi-

cado.-Ry for pecessario relificar a superficie nao
- 3is do que 0,010". A fig. 28 mostra as 3
IS, 40 verificacdo de planicidade dos cabego-
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Indicaco
sRGanlnct

tes. O empenamento nan devera exceder de 0.0007 ( i

para cada 6" de comprimento.

indwada

Varfica nag 3 pesizoes

fig. 28 — planicidade do cabeqote

excentricidade dos assentos
de valvulas

Examinar a excentricidade do assonto de valvula com
um micrometro de precisdoe (fig. 29),

Sequir as inslrugdes do fabricanle o micréometra, A
excentricidade total ndo deve exceder de 0.00257 (li-
mite de desgaste).

——
; 1

- -

- B
fig. 29 — excentricidade de assentos de valvulas

hastes das valvulas

Examinar a foiga entre a hasle e a respectiva quia de
valvula, com a ferramenta ilustrada na fig. 30.

Instalar a ferramenta na haste da valvula atd assentar

totalmerite e apertar o paratuso de fixagdo. Em se-

guida, deixar a valvula cair até a ferramenta fazer

contato com a superficie superior da guia de valvula.

Colocar um micrometro de dial com cursor de ponta \‘
plana contra a parte cenlral da secgdo esférica da fer- bt
ramenta, a aproximadamente 30° da haste da valvula.

Mover a ferramenta para tras e para frente num plano

A B ——— i o e i ST



parafelo 3 agdo do baiancim 2 registrar o lgitura do
Indicadear, sem lovantar o farramenta da suporficie
aupariar da guia de valvula Dividir a leitura do micrd-
metro por dois para-obter a felga real da haste:

F o adrng S 8usC A Wlieramsng de b
!

fig. 30 — folga da haste da vilvula

pressao das molas
das valvulas

Examinar 2 pressdo das melas das valvulas (g, 31).
| <

Y

- s :

Tl
§
ik .
i _A,pr,]r-lﬂg: a1
~ st dip molas
;
|
i
L . -
- Sqrala
Indicado
da rargo

fig. 31 — pressao das molas das valvulas

A pressdo exercida pelas molas deniro de determina-
dos comprimentos devera estar denbio das especi-
ficagges.

Malas fracas oecasianam funcionamenta deficienta da
motor; portanto, se qualquer mola se aproximar do
limite de desgaste, substitui-la,

Medir com um compasso comg moestra a fig, 32 a
altura da mola da valvula montada desde a super-
ficin de assento da mola até a parte inferior do prato
retentor da mala.

Examinar a atarsura do nompassa centra uma 2scala.

7

i . ‘:;'} .
1

altura da maola da valvula

tig. 32 —

mentada

Ds valares ablicos doverie gstar destro 8as
ficagdes:

gapect-

esquadramento das molas
das valvulas
Examinar as moias para detgrminiar seu esgusdramens-

iy, wilizando um esquadro de aco & uma placa de
aupetticie plana (g, 38

Ni#n mais
gue H/64"

fig. 33 — esquadramento da mola da valvula

Colocar o esquadro @ a mola na posicao vertical na
exlremidade da placa, Deslizar a mola para junto co
esguadrg, Girar a4 moly lenlamenle e pbservar 9 es-
pago enire & espira superior da mola € o esyuadro,
So a mola estiver mais de 564" fora do esguadro,
aubstitul-fa.

tucho hidraulico

Os tuchos hidraulicos devem ser enlonados Na mes-
ma ordem em que estavam instaludas originalmante.
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inspecignar e testar cada tucho separadamente; para
ndo misturar s seus compoenentes.

Se ‘wer componente estiver danificado, devera
ser stituido o tucho completo.

Limpar cuidadosament2 tedos os componentes com
solvente e seca-los com um pano limpo que nao solte
fiapos.

Inspecionar todos o3 camponentes e recusar o con-
completa do tucho, se em qualguer componente apa-
recerem marcas, desgaste excessivo oU sinais de que
ndo estd girando. Substituir todo o conjunto se o
embolo nao estiver livie nog coipu, O émbole deve
cair para o fundo do corpo pelo seu proprio peso,
guande monlado seco.

Montar o tucho e verificar se funciona livremente, em-
purrande o encosto do tucho para baixo. Pode ser
‘eito também um teste hidraulico para determinar o
temgo de vazdo do lucho. Seguir as instrugbes indi-
cadas no item currespondente,

tucho mecanico

Lavar culdadosamente os tuchos com solvente e se-
na-los com pano limpo que nao solte tiapos.

Verificar se 0a tuchos tem escoriagées ou desgaste.
Examinar a base do fucho para ver se ainda esta
igeiramente convexa. Trocar os tuchos que estao com
asenriagdes, desgastados ou os gue apresentarem
hase elana. Se a superiicle da base esliver gasta,pu-
e 2 tucho 'sé poderd ser usadg com a arvors
ZON. de valvulas original, Os tuchos devem ser
colocados na mesma ordem que se encontravam ori-
ginalmente,

arvore comando de valvulas

Limpar a Arvore comanda de valvulas em solvenle g
secd-la. Verificar se os excéntricos apresentam pi-
:adas, riscos ou sinais de desgaste anormal. O des-
jaste dos exceéntricos caracteriza-se por picadas em
'oda a superficie do ressalle.

=51as picadas ndo sao prejudiciais aos funcionamen-
o da arvore comando de wvalvulas, porlanto, nio
2 deve substifui-la a ndo ser guando o desgaste
axceder o especificado.

Quando se suspeitar de desgaste em um excéntrico
da arvore comando de vidlvulas, devesse medi-lo co-
ocando um micrémetro na parte superior do excén-
rico e comparando a medida do circulo base (fig. 24).

iarvore de manivelas

Ampar a arvore de manivelas com solvenlg, em se-
\wda passar ar comprimido em todas as passagens
le oleo lubriflicante.

‘grificar se 05 munhaes principais e de bielas apre-
entam-trincas, riscos, sulcos ou picadas.

i defeilos menores com uma pedra de afiar,

etirar os munhoes seriamente danificados,
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Algamenln do sxcdnirico = A manps 2

fig. 34 — medida do algamento do excénirico da
arvore

Medir o didmetro de cada munhdo pelo menos em
quatro pontas diferentes para determinar ovalizagao,
conicidade ot sobremedida (fig. 35).

A menns Bos Comcidade wartical
2 wenos 11 - Coneeedade honrantal

Ovalzacac

A meancds O & B manoa D

Examirar 05 dos lngos do munhio
para vacilicar 58 ha concwada

fig. 35 — medidas do munhdo da arvore de mani-
velas

Se a medida dos munh@es aproximar-se dos limites

de desgaste, eles devem ser retificados para a sobre-

medida seguinte.

volante do motor

Inspecionar o volanle para verificar se tem frincas,
marcas de aquecimento ou outros defeitos que o inu-
lilizem para o uso. Retificar a superficie do volante
se estiver com escariagdes ou desgaste provocado
pela disco da embreagem. Se for necessario remover
mais da que 0,045" de material da espessura ariginal
do volante, substitui-lo. ‘




Inspecienar a cremalheira para verificar se esla des-
yastaca, Se houver dentes danihicades a arnmalheira
devera ser substituida.

Gom o volante montado na Arvoro de manivelas verl-
ticar o ocmpenamento da fape da acerde com o pro-
cedimento indicado no item carraspondente.

Nao caso de franamissdo automatica, se o volante ou
4 gremalheira estiverem danificades, substituir o con-
junto velante-cremalhaira.

bielas

Memaver 0s casquilhos da biela & da capa. Identificar
o0s que vio sor usades novamente Limpar a biela e
as casquilhos com solvente, Nao utilizar solugao lim-
padora caustica.

Inspecionar cuidadosamente as bielas para verificar
s@ estao de acordo com as especificagoes. Vdrios li-
pos de desgaste de motor, por bielas deficientes. sio
facihimente identificadas.

A superficie hrilhante, em um ou outro ladoe do aloja-
mento do pino no émbole, nermalmente indica que a
biala esta empenadn.

0O desyaste anormal do mancal da biela pade ser
causado por biela empenada. dano ou uma ma reti-
fica do colo, ou por conicidade do furo da bieia

Bielas torcidas nao produzem desqgaste faciiments
idenlilicado, mas as que estdo muito torcidas alteram
o funcivnamento do émbalo, andis, biefas e produ-
rem um consumo excessivao do Oleo.

Inspucionar a biela para ver se lem sinais de [ratu-
ras @, os furos dos mangais, para ver se estao ova-
lizadas ou conicos. Se o furn oxceder 0 limite reco-
mendada ou a biela estiver trincada devera ser tro-
cada.

Medir o diametro interno do furg da hiela para o pino
do émbolo. Se o turo for maior que o especificado,
instalar Um pino de 0.001" de sobremedida.

Primeira fazer o ajuste do pina de sobremedida no
furo, alargando ou brunindo o émbolo para ser obtida
uma folga de 0,0002" — 0,0004". Ndo ¢ necessario
alargar ou brunir o luro da biela,

Substituir os parafusos ¢ porcas da biela que esli-
verem deficientes:

verificar se as bielas estdc tnrtas ou torcidas, com
um dispositivo para verificar alinhamento. Seguir as
instrucaes do fabricante do dispositiva.

émbolo, pinos € anéis

Tirar os deposilos de carvao, dos émbolos. Limpar
com solventa A gomusidade das saias dos émbolos,
dos pinos dos émboloy e dos anéis. NAo usar solu-
yao caustica nem cscova de ago, para limpar os &m-
bolus. Limpar as canalglas para os anéis com um
limpador de canaletas (fig. 36).

Fuorramenla TEML-EI0-AAD

tig. U6 — limpeza das canaletas dos aneis

Cerlificar-se de que os orificios de lubrificagio este-
jam limpes.

Inspacionar cuidadosamente o5 émbolos para verifi-
car se ha quebras e se as saias astio guslas, asperas
ou riscadas. Sg a parte interna inferior das vanaletas
estiver irregular, substituir o émbolo. As canaletas
irregulares ocasionario prendimento no funcionamen-
to dos anéis e haverd excessiva folga lateral.

As superficies espanjosas ou estriadas perto da par-
te suparior du émbolo, sde causadas yeralimente por
detonacdes ou ignigao prematura. Superlicie brithan-
te na facn de uncosto do émbolo, pode ser causada
por uma higla empenada.

Substituir @mbolos que apresentarem sinais de des-

gaatn £xuessivo, canaletas de angis com. superficie

irreqular. guebras e ou danos ocasionados por pré-
1qnican

Calcular a folga entre 0 émbolo e a parede do cilindra.
Medir a folga lateral dos aneis com um calibrador de
laminas {tig. 37). e S

fig. 37 — folga lateral do anel
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Substituir os pines e émboles como um conjunto, se
a5 pinoa Apresentarem sinais de quebra ou picadas
& Ou desgaste. kxaminar a folga do pine no &mbolo.

. JMiir 0s aneis. se necessario. E convenionte ins-
falar sempre anéis novos quande se [az um reparo
aaral do motoer.,

Os aneis ndo devem ser trocades de um émbolo para
outro, independente do tempo deo uso dos mesmos.

Riscado por sujidada

Sujidades inerustadas
duntra do materal

Riscos

Falta de lubrificacin

O materal de canastura -

casquilhos principais
e casquilhos das bielas

Limpat 0% 8ncaixes ¢ a3 0apas dos casquilhos cuida-
dosamente.

Inspacianar meticulosamente cada um dos casquilhes,

Os casquilhos gue apresentarem a superficie rniscada,
gasta ou com sulcos devem ser substitiidos. A tg.
38 ilustra exemplos tipicas de falbas de casguilhos
£ 5Uds Ccausas. Examinar a tolua dos casquilhos con-
siderades salistatérios com “plastigage”

Ju casguitho dusaparaceu parcialmentn

Contiade do munhin

~malerial g8 cobortura 5
wparecen completamenta

Sinals

fig. .« — falhas de casquilhos

bomba de dleo

Lavar todas as pegas em solvente e secd-las cuidado-
amente, Usar um pincel para limpar o interiar da
tarcaga da bumba @ a camara da vdlvula regulador
de pressao.

Sertificar-se de que toram retiradas todas as sujeiras
+ rebarbas.

“xaminar o inlerior da carcaga da bomba, o rator
xterng e 0 interno para venficar se estdo danifica-
los ou gastos,

‘erificar se a superficie usinada da tampa da bomba
presenta danos. Se estiver gasta, riscada ou com
ulcos, ‘substituir a tampa,

ledir a folga entre o rotor externo & a carcaga (fig,
1. A foiga deverd estar dentro das especificagoes.

bservar que os rotores interna e externo possuem
'arcas para que sempre sgjam montados na mesma
J8IGE0 original,

am o conunio do rotor interno instalado na carca-
1 colerar uma escala de aco sobre v conjunta do
tei= obarta, Medir a folga enlre a escala e os
to: . 40).

8 piging 10

Movimenta radial

radiais } Orificins

Examinar a tensao da mola da valvula reguladora.

Se a tensao da mola niao estiver dentro das especi-
ficagdes ©ou a mola estiver defelugsa, subafitui-la.

Verificar se o émbolo da valvula requladora estd
trincade & se funcigna liviemente no oriticio.

sistema de ventilacao positiva
do carter

Consultar o grupo 18 para os periodos de manutengao

do sistema,
[
o~ e,
it 4

N \\
!

.
| 1
3

N

%

fig. 39 — falga entre o roter externo e a carcaca

Assantam BN Ingcarraln
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. ‘ /)
A valvula reguladora do sistema devera ser lavada / /\
nos periodos recomendadus utilizando-se solvente de

I

baixa volatilidade {querozene, varsol). | &\ Valvula raguladaora
[ -
o i~ *
Para o correto funcionamenta do sistema observar ;:."
as quilometragens para a subslituigio do HIH'”‘:""‘.D i Tarmgdn de ahastecimanta do carter
liltrante. (motor de 8 cilindros), tampdo dc obasleci- e . 7

mente (motor de 6 cilindros) e valvulas (figs. 41 e 42). = '“-;;‘7_‘_4_%,_; =20

el | Ve,
L e N
| i AR e e

Wl i =

=

L T -
-~ “'df\_‘_tj"i
b TR MR

k

i fig. 41 — sistema de venlilagdo posiliva do carter
fig. 40 — folga longitudinal do rotor (motor de 6 cilindros)

T

Valvita reguladora BAGER
Frente

Tampéo de
enchimento
do éleo

Mangueira de
ventilagAo-8853

V‘ WAt
Suporte da ista "A

5 Catavelo
/@' mangueira SB3TTT
2l 384488 Mangueira de
T ventilagin Retentor da
. Vb 5A6:34 valvula - g
Vista "A 6AB64 { _ >\
- —— - /

fig. 42 — sistema de ventilagdo positiva do carter (motor de 8 cilindros)
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motor de 0 cilindros

descricao

O motar de 6 cilindros gue equipa os veiculos Ford
Maverick brasilelros tem os cilindros dispostos em
linha numerados da frente para lras. A cilindrada do
melor @ 184 pol® (3.016 cc)

As valvulas de admissdo eslao lecalizadas no cabe-
ote & as de escapamento no bloco do motor.

A arvore de manivelas esta apotada sohre quatro
mancais.

O sistema de lubrificagdo, de filtragem lolal, garante
que lodo o oleo circula pelo filiro antes de passar &
galeria principal de onde & distribuide acs diversos
pontos onde ha necessidade de lubrificagio.

0 motor possul um sistema de ventiagao positiva
do carter que proparciona umad recirculagdo dos ga-
ses recelhidos do carter,

E ajustes

folga das valvulas

Os cilindros sdo numerados da frente para trds. As
valvulas de admissdo sdo montadas no cabegole @
as valvulas de escapamento no bloco do motor,

Valvuias de Admissdo (fig. 1)
1. Retirar a tampa das valvulas.
2. Girar a arvore de manivelas alé que a valvula do

cilindro n¥ G fique totalmente aberta e reqular a
vilvula do cilindro n? 1 A folga especificada.

3. Com a valvula do cilindro n? § (otalmente aberta.
reqgular a valvula do cilindro n® 2.

4. Com a valvula do cilindro n? 4 tolalmente aberta,
regular a valvula do cilindro n® 3.

fig. 1 — regulagem das valvulas de admissdo

Cam a valvula do cilindro n? 3 tatalmente aberla,
reguiar a valvula do cilindro n?4

o

6. Gom a valvula do cilindro n® 2 totalmente aberta,
reqular a valvula do cilindro n? 5.

7 Com a valvula do cilindro n? 1 totalmente aberta,
regular a valvula do cilindra n? 6.

8. Posicionar a junta nova da tampa das valvulas de-
vidamente embebida em dleo.

9. Colecar a tampa das vdlvulas e as borrachas an-
ti-ruidos, com as arruelas. Apertar as porcas com
o luique especificada

valvulas de escapamento (fig. 2)

1. Retirar, do bloco, as tampas laterais das vdlvuolas,
A seqiiéncia para a regulagem das valvulas de
escapamento @ a mesma das valvulas de admissio,

Para regular a valvula, segurar o tucho com uma
chave fixa e com outra girar o parafuso de ajuste
atey obler a folga especificada

wors 1
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a arvore de manivelas até que os fuchos tenham
tempo suficiente para descarregar o olec e o
émbolo do tucho colocar-se em sua posicao nor-
‘al de funcionamento. De outra forma, ocorrerdo
rics danos as valvulas. A compressdao normal
do lucho podera acelerar o tempo para esta
operacdo.

10. Instalar a(s) tampa(s) des balancmys e o filtro
de ar,

teste de vacuo

O tesie de vacuo do coleter de admissdao podera au-
xiliar a determinar as condigées de um motor e a
localizar a causa. de funcionamento deficiente Para
efetuar a teate de vacuo proceder confarme segue:

1. Fazer o motor funcionar até atingir a temparatura
normal de funcionamento,

2. Instalar um vacudmetro na conexdo de tomada de
vacuo dao calaetor.

4. Fazer funcionar o mator na rotagdo de marcha-len-
la recomendada com a alavanca seletora de mar-
chas na posigao neutra (ponlo morto).

4 Vaorificar a leitura da escala do vacudmetro:

cenclusoes do teste

O vacuo do colstor ¢ atetado pela regulagem do
carburadar, sincronizagao das valvulas, sineronizagag
dp ignigdo, estado das valvulas, compressan dos ci-
lindros, sistema de ventilagao positiva do carter, fugas
pelo coletor, pelo carburador, pelas juntas do car-
burador e do cabegote.

Em virtude das lgituras anarmais do vacuometra po-
derem indicar que mais de um ugs falores acima
eatao falhos, @ necessario lomar culdadn na analise
das leituras. Por exemplo, se a leitura da vacug €
Baixa, a.corregdo de um falnr pade acarretar um
aumenta do vacuo, garecendo que o defe:to foi corri-
gido. E imporlanle que cada causa da leslura anormal
seja investigada e, que sejam realizados todos os tes
les adicionais naenessdrios para sechegar ap diagnos
lico correta da defeito.

A Tabela | tem uma lista de varias leituras e suUas nos-

‘sivels causas. Devera ser levada em consideragao a

altura relativa ao nivel do mar, para tomar medidas
com o vacuomeltro, O vacun do motor diminulrda com
o aumenlo da altitude.

leituras de vacuo do coletor

leitura do aparelho

condi¢goes do molor

18" uu mais Normal.

taixa e constante

Perda de poténcia em todos os cilindros possivelmente causado
por ignitac ou sincronizagde das vdlvulas retardada, ou perda
de compressao causada por fuga nos anais.

Muito baixa

Fugas nas juntas da tuhulacio de admissao, do carburador, base
do carburador ou cabegote.

A agulha flulug constantemente
com o autnento da velacidade

Uma perda de poténcia, parcial ou completa, em um ou mass
cilindros causada por uma luga nas valvulas ou nas juntas do
cabegote gu lubulggdo do admissao, por um deteito no sistema
de ignicdo ou mola da valvula deficiente.

Calda gracual da leilurg na
marcha-lenta

Obstrugdo no sistema de escapamento,

Flutuagao mtermitente

LUmz perda poasional de poténcia possivelmente causada por um
deteito no sistema de ignigda au engripamento de valvula,

Flutuagan fenta ou osciiante
42 agulha

Ajuste incorroto da mistura da marcha-ienta, fuga nas juntas do
carburador, base deo carburador & lubulagido de admissao ou
restricae do sistema de venlilagdo do carter

]

Abrir completamente as borboletas do acelerador

este de compressao do motor

Verilicar se o olea do carter esia no nivel correto
¢ o a bateria esta totalmente carregada. Funcio-
nar ¢ moter por um minimo ge 30 minutos a 1:.200
ri ou até o motor dlingir a temperatura normal

sfonamento, Desligar o interruptor de igni-
cau - remover todas as velas,

0% B paginag Z

¢ o afogador,

3 Instalar o indicador do compressao no  cilindro
avl,

4. Instalar um interruptor auxiliar de partida entre o
lerminal da bateria e o termingl "S" dn relé de

s,

e




E remocao e instalacao

l‘n

el

Os procedimentos agui descrites referem-se a rema-
cao e mnstalagdo exclusivamante do maotor, sem a
transmissag.

Remogao

Drenar a Agua do radiador ¢ o oleo do carter,

Retirar o capuz. Desligar, do motor, os tcabos
lerra da bateria e do alternadoer.

Aetirar o purificador do ar

Desligar, do motor, a mangueird superior do ra-
diador & a manguerra inferior da bomba d'agua.
Retirar os parafusos do defletor de ar do radiador.

Rotirar o radiador, o venlilador, o espagadaor, a

correla € o defletor.

Retirar 0s parafusos de hixagao do alternador o
o alternador.

Desligar o fio da indirador de pressiao de dleo
¢ a lwbulagio de cambustivel. Tampar o lubo da
linha do tanque

Deshgar, do carburador, ns comandos do ace-
lerador e do afogador.

Desligar o fio da unidade ¢missara da tempera-

de aqua,
war as paratusos superiores de likagao da g
caixa de mudangas ao motor.
fetirar o fio primdrio da hohina de ignigao, Re-
mover, da lampa das vAlvulas, os cabos das
velas, Desligar o cabo terra do bloco du motor
e instalar no caheqote o dispositivo ilustrado na g
fig. 3 ou cquivalente. Este dispusitivo que @
preso no motor por dois paraflusos de fixagao
do cabegote servira para suspender 0 maotor. 7
esligar o cabo do moter Je partida.
Desligar o coletor de escapamento do tuho e as 8
articulagdes de comando da cmbrnager"n
Bl
a9
: =
f( L - H 0.
1y |
' ! 11
l i 5
| 1\ 12,
i) ! l :
A\ﬁ- b i
LS
S d s b iy e e 'll;-\‘__.na,,,.
7 oahet \Ir/
ufig= lmt'-f*

g. 3 — dispositivo para levantamento do mo!or
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15

[natalar o ganche da taiha no suporle ¢ aliviar o
paso do motor de sobre 0s coxins,

fotirar ps parafusos de hixagio dos suportes do
maotor aos coxins dianteiros, relinar os parafusos
restantes de tixagae da caixa de mudnngas ao
motor e calga-la.

16 Levantar o molor lentamente, desencaxando-o
da caixa do mudangas, Tomar cuidado para ndo
danificar os componentes do compartimento do
mator, a rvore primaria ¢ o disco da embreagem

17 . Instalar o motor num suporie de trabalho.

instalagao

1. Instalar o dispositivo de levantamento do motor
{fig. 3) e suspendé lo do suporte de trabalho.

2 Abaixar o motor cuidadosamente dentro do scu
compartimento. Posicinnar o motor & a caixa 2
mudancas de forma que suas superficies de mon-
tagem tiquem paralelas e centralizadas.

3 Introduzir a arvore primaria no cubo do disco da

embreagem, Caso a arvare ndo penclrar na cubo
do disco girar um pouco a drvare de manivelas
ou a lransmissac atd obter a coincidéncia das

estrias,

Inatalar os parafuses de fixagao da caixa de mu-
dancas & carcaga da eml:reagem e retirar o calgo
que estava aporando a caixa do mudangas

Instatar 0s suportes do motor Nos coxins com
seus parafusos e porcas de fixagdo, Remover o
dispasitivo usado para levanlamento do mator
apertar as porcas dos suportes com o lorque
especificado.

Ligar a tubulacao de escapamenio ag coletor a-
pertando as porcas com o torque especificado.

Ligar o cabo do metor de partida ¢ as articula-
¢oes de comando da embreagein.

Cunectar os cabos na tampa das valvulas e ligar
o fio da bobina de ignigao.

Ligar o fio na unidade emissora de temperatura
da agua.

Ligar as articulagées de comando du dcelera-
dor ¢ do afogador no carburador.

Remover a tampa colocada na linha de combus-
tivel e ligar a tubulagdo. Ligar o fio do interrup-
tor da pressdo do oleo.

Instalar a polia da bomba d'agua, a correia, o
gspagador e o ventilador,

Posicionar ¢ alternador ¢ Inatalar os paratusos.
Ligar os cabos do allernador e da bateria. Ajus-
tar a correiag as especificagoes.,

Posicienar o defletor de ar do radiador. Instalar
o radiador e ligar as manqgueiras superior e info-
rigr. Instalar o5 parafusos do deiletor de ar.

~tn,
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15  Abaslecer o radiadar., o cdrier do motor e ins-
talar o purificador dg ar.

16 Ajustar, as arhiculagoes da tranamissdo,

17 Funcicnar o motor acelerada e, verificar gquanto
A wazamenio nas mangueiras 2 juntas.

18 Insialar @ @juslar o capuz.

coxins dianteiros do motor

remogao

1. Remover a porca do parafuso de lixagdo do co-
xim ao suporte {fig. 4)

Torque 17-32 |bs. pé
s

-~

Torqua 20.37 Ibs. pé
fig. 4 — instalacao dos coxins dianteiros

2 Colocar um bloco de madeira sob o carter g le-
vantar o motor com um macacn, o minimo possi-
vol para libertar o coxim,

3 Rotirar os parafusoes de fixagao do canjunto do

coxim ao suporle do motor. Hetirar o rconjunto

do roxim.

instalacan

1. Instalar o conjunto do roxim no suporte do mo-
tor & instalar os parafusas apsrtando-os cum ©
torque especiticado.

2 Baixar o motor para sua posigdo normal e ins-

talar o parafusa do coxim no suporte. Retirar o

macaco € o0 bloco de madeira.

)

Instalar a porca no paratuso de fixagao do coxim
an suporte. gperlandg-o com © tarque especi-
ficado

tampa dos balancins
e balancins
remogdo

1. Remover ¢ purificadar de ar ¢ o lubo do sistema
de ventilagao positiva to caner.

2 Desligar 05 cabes das velas e seus suportes na
tampa dos balancins.

1=

Aemaver a5 porcas de lixagao da tampa & remo-
ver a tampa.

Remuover o5 parafusns de fixagdo dos suportes
do gixp dus kbalancing e remover o conjunta da
pixo dos balancins.

Remover do comunto do eixa das halancing, con
forme o necessario, 03 suportes, balanping, mo
las Estas pegas devem ser removidas deslizan-
do-as sobr 0 eixo, pdara um dos lados.

instalagao

05 baldncins e eixos devem sor lubriflicados an-
105 de sua meniagem com Glep para motor.

Inslalar, no eixo dos balancing, oy suportes, ba-
lgricins @ molas, em sua posigdo original,

Ohbservamos que existem dois Lpos de balancins
— diraito e esquerdo que devem ser nslalados
gm sua correta posigdo. A fig. 5 mostra um ba-
lancim esquerdo como referéncia.

—

. 5 — balancim esquerdo

Instalar os parafusos de fixagdo do exo dos ha-
langing e seus supoartes an cabegole.

Apertar os parafusos e porcas dos prisinnciros
com o torque especificado.

Regular a folga das valvulas.

Limpar a tampa dos: balancins e as superfivies
para junta, no cabegole. Aplicar vecador do tipy
resistente Ao dleo em uma das taces fa novd
junta. Colocar a junta com a face contendn ve-
dador voltada para a tampa dos balancins.

Posicionar a 1ampa sobre o cabegote. Cxaminar

se a |unta esta uniformemente assentada em 1o-
di o contarno do cabegote, Instalar as borrachas
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anti-ruido, as arruelas ¢ as parcas de rix'a'u:.AO da
tampa apertando-as com o torque especificado.

islalar ns ¢abos das velas nos suportes da lam-
pa e ligar 0s cabos nag velas

Instalar o putilicador de ar e a {ubulagdo da
ventilagdo posiliva do carter,

coletor de escapamento

remogao

Retirar as duas porcas de fixagdo da flange do
coletor no tubo de escapamenta.

| —egf—— Frente do molor

L

2. Remove: oy parafuses e arruelas de fixagao do
colelor de escapamento ac bloco do motor e
remover ‘\a coietar

instalacao

1. Limpar as superlicies de assentamento do cole-
tor e do bloco do mater. Limpar as llanges de
menfagem da tubulagdo e do colelor.

2 [natalar as juntas do coletor.

a4 Posicionar o colelor de eascapamento (fig. 6) no

bloco do molor.

Para centralizar o coaletor nos prisioneciros tomar
coma referéncia o prisiongiro assinalado pela
aota na fig. G.

Eate turo do coleter e o prisioneiro,
devem ser centralizodos rom uma

b guia antes de-apertar as ou-

rcas,

tig. — cenlralizagao do coletor de escapamento
Usar uma bucha-quia de didmetro adequado co
mo centralizador {tig. 6).

4. Apertar ligeiramente as porcas restantes de mo-
do a manter o coletor nessa posigdo,

5. Retirar a bucha-guia e instalar a porca.

6. Apertar as porcas por igual e aos poucos até o
torque ecapecificado,

cabecote

remogao

1. Drenar a dgua do radiador.

2. Retirar o purificador de ar, o carburador, o cabo
das velas e as tubulagoes necessarias.

3 Retirar a tampa dos balancins.

4. Relirar as porcas de fixagao do conjunto dos
balancins e retirar o conjunto. Relirar as varetas
das vélvulas em ordem, de modo que possam ser
reinstaladas nas pasicées originais.

5. Retirar us parafusos de lixacin do cabegole, ini-
clando pelas extremidades e terminando no cen-
¥ Retirar o cabegote ¢ inutilizar a junta.

ins.. . do

i

Limpar as superficies de assenlamento da junla
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du cabcgote no bioco do moter e no cabegote.
Medir a planicidade do cabegote & do bloco.

[nstalar a nova junta com a marca do fabricante
voltada para cima, centralizande-a por meie de
2 pinos-guia instalados nas posigoes 18 e 22
{tig: 7).

Colocar o cabegole cuidadosamente sobre o blo-
ca e instalar os paraiusos.

Retirar s pines-guia e inslalar em seus lugares
os parafusos.

Apertar os parafusos com o torque especificado
(65-70 Ibs. pé), na seqiitncia de aperto mostrada
na lig. 7,

Obs.: Os parafusos do cabegote serao reaper-
tados posteriormente com o motar quenta (77°C).

Lavar as varetas das valvulas e verilicar suas ex-
tremidades quanto A rebarbas, riscos, Asperezas
e desgaste excessivo. Verificar as varetas quanto
a empenamento visualmente ou com um micro-
comparador. Se o emmpeno exceder o valer ma-
ximo admissivel, substituir A vareta. Nunca tentar
endireitar as varelas empenadas.

Durante a lavagem ou inspecao, nac misturar as
varetas, pois estas devem ser instaladas nas suas
posigoes originais.

"
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fig. 7 — sequéncia de aperto dos parafusos do cabegote

8

10

11,

12
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Aplicar oleo para motor nas extremidades das
varetas das vaAlvulas. Instald las nas suas posi-
caes originais com a extremidade cm forma de
taga para cima.

Instalar o conjunto dos balancins e aperlar os
parafusos e as parcas com o torque especifica-
do, iniciando pelos parafusos do centro. Em se-
guida regular a folga das valvulas.

Merguthar a junta nova da tampa dos balancing
no ¢leo para motor. Posicionar a junta no cabe-
gole e instalar a tampa dos balancins. Colocar
as borrachas anti-ruido, arruelas e apertar leve-
mente as porcas visto gque a tampa dos balan-
cins sera novamente retirada para reaperto do
cabegote com o motor guente.

Instalar o carburador, as tubulagdes, os cabos
das velas e colocar o motor gm funcionamento.
Quando a temperatura estabilizar a 77°C, desli-
gar o motor. Retirar a tampa dos balancins e
reapertar os parafusos do cahegote com o or-
que especificado.

Reinstalar a tampa dos balancins apertando as
porcas com o lorque especificado. Golocar o
motor em funcionamento e quando a tempera-
tura se estabilizar, reqular a mistura, a marcha-
lenta e o ponto de Ignigac. Antes de funcionar
o motor, deve-se abastecer o radiador e com-
pletar o nivel de Oleo. se necessario.

olas das valvulas,

pratos de retencao, chavetas

e

vedadores

remogao
Nas valvulas de admissdo, as molas, os vedadores e

~wlgm Fronfe du molor

~
N
\\
.
/“\\ \\'— ™\
a3 {5
1 4 }:/J

retentores podem ser substiluidos sem remaver o ca-
begote, se a valvula e sua sede nao estiverem da-
niflicadas.

Nas valvulas de escapamento & neceasarin retirar n
cabegote para etetuar esta gperagao

Para retirar estes eomponentas das valvulas de admis-
sao proceder como segue:

£

b

Retirar a tampa dos halacing e a vela de ignigao
do cilindro a ser trahalhade. Girar a motor até o
émbolo desse cilindro atingir o P M.S da curso de
Gompressao.

Instalar o adaptador da mangueira de ar compri-
mido no alojamento da vela. Se o ar eacapar do
cilindro € sinal evidente de que a walvula ou sua
sede esldao danificadas. Neste caso sera neces-
sario a remogae do cabegole para retificar ou
suhstituir a vilvula ou sua sede. Se o ar nac es-
capar, sequir com o procedimento.

Soltar completamente o paraluse de regulagem da
valvula para permitir que o balancim seja desen-
caixado da vareta e afastado da haste da valvula.

Comprimir a mola e relirar as chaveias, o prato
da mola, o vedadar £ a mola,

Instalar um prendedor na haste da valvula para
evilar 4 queda da valvula dentro do cilindro ao ser
desligado o ar comprimido.

inslalagdo

T.

9

=,

Desligar o ar comprimicdo

Verifivar a haste da valvula quanto a danos. Girar
avilvula e examinar & extremidade da haste quan-
to a movimenio excénlrivo. Movimentar a valvula
para cima ¢ para baixo, no seu curso normal de
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trabalha. Medir a folga entre a haste e a gula da
“wula. Se for necessario substituir a valvula, o
ecote {erd de ser removido.

3. Se a valvula estiver cm estado satisfatério. passar
uma camada de dleo para motor na haste e ligar
o ar comprimideo para manter a valvula fechada.

4. Examinar o estado das pegas que nao forem subs-
tituidas, Posicionar a mola ce mode que o lade
onde as espiras sao mais fochadas fique voliada
para o lade do cabegotc.

5 Caolocar o prato de retengao e o vedador. Compri-
mir a mola e instalar as chavetas.

6. Retirar a mangueira de¢ ar comprimido e instalar
a vela de ignigda.

-~

Destizar o balangim para o seu lugar e reguiar a
folga da valvula

8. Instalar a tampa dos balancins, v purificador de ar,
tubulagtes e cabus.

valvula de escapamento

remogao

I Remover o cabegote, o coletor de escapamento
e as duas tampas laterais,

2. Comprimir a mola pelo prato de refengdoe usando
o alicate de expansie tipo universal mostrado na
8 g relivar as duas chavetas.

; ()—\i,i

fig. 8 — remogao das chavetas das valvulas de
escapamento

Ratirar a valvula de escapamento

Sustentando a mola comprimida, torgar a sua par-
te inferior para fora, usando uma pequena alavan-
ca a fim de libertar a mola do tueho (fig. 9).

ol | uUELY;
filg. 9 — remocdo aas molas das valvulas de
escapamento

ins 40

1 Inspecionar rigorosamente a sede da valvula no
bloco e a valvula.
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Medir a folga entre a hasta e a guia da valvula,
S for neecessario substitulr a valvula e ‘ou a quia.

a. Instalar na mola o prato retentor da mola.

4 Intraduzir a mola na guia da valvula e forgar o
pratn com uma alavanca para sua posigao.

& Lubrificar a haste da valvula @ montar a valvula,

6, Comprimir a mola com a terramenta mostrada na
fig. 8 e instalar as auas chavelas.

7. Regular a folga da valvula,

8, Instalar as tampas laterais, ¢ colelor de escapa-
mento e 0 cabegote.

bomba d’agua

remogdo

| Drenar o sistema de arrefecimento e desligar as
manqueiras da bomba d'agua.

2. Afrouxar a regulagem e relirar a correia do ven
lilador.

3 Reatirar os parafusos de fixagao do ventilador ao
cubo da bomba d'dqua e retirar o venlilador, ©
espagador e a polia.

4, Remover os parafusos de fixagao dn bomba d'agua
ao hlaco e retirar a hombha d'agua.

instalagao
1. Limpar os residuas da junta velha do bloco e da
bomba,

2. Anles de instalar a bomba, examina-la cuidadosa-
mente. Se estiver danificada, devera ser substitui-
da ou reparada.

3  Anplicar uma substancia vedadora nas faces da
junta nova e posiciona-la na bumba d'agua.

4. Instalar a bomba d'Agua & os seus paratusos de
fixacdo apertando-os com o terque especificado.

o«

do-us com seus pardlusos apertados com o for-
yue especilicado,

8 Instalar e regular a correia do ventilador.
7. Instalar as mangueiras na bomba d'agua.

IMPORTANTE: Na parte superior da bomba d’agua
encontra-se instalada uma mangueira que envia
agua diretamente ao bloco o que proporciona um
arrefecimento mais eficiente. A fig. 10 ilustra a
tubulacao de distribuicao da agua.

8. Abaslever o radiador e verificar quants a vaza-
menlos.

Obs.: Se as conexbes 1, 2, 3 (hg. 10} foram remo-
vidas do bloco, aplicar vedador resistenie a dgug nas
roScas.

Montar a polia, o espagador e o ventilador fixan- .




fig. 10 — mangueiras de arrefecimento do bloco

grunc Y pagina 25

e

-t



coberta das engrenagens
da distribuicao, vedador

L

leo e engrenagem

remogao
1.

(3%

Drenar a agud do radiador e sollar as mangueiras.
Afrouxar a correia do ventilador,

Retirar os 4 parafusos de fixagav do ventilador
an cubo da bormba d’agua e remover o ventilador,
o espac¢ador, a polia e a correia.

Relirar os parafuso e remaver o amortecedor de
vibragdo (poha) da arvore de manivelas.

Retirar os parafusos de hixagdo da coberta das
engrenagens no bloco e no carter. Se a junta do
carter for danificada sera necessario retirar o car-
ter do dleo para substitui-la.

Retirar o vedador de dleo localizado na caberta
das engrenagens.

Aetirar o parafuso de retengao da engrenagem da
distribuigdo na arvore de comando das valvulas
e remover a engrenagem com a ferramenta W-172
{fig. 11). oy St

1stalagao

1.

Limpar cuidadosamente as superficies do bloco
¢ da coberta, Nio danificar a junta do carter.

Instalar a engrenagem na arvore comando de
vélvulas, fazendo coincidir as marcas de sincro-
nizagao.

Colocar a arruela e o parafuso de fixagdo da
engrenagem apertando-o0 com 0 lorque especi-
ficado.

Instalar um vedador de 6leo nove na coberta
das engrenagens da distribuigdo.

Colocar a junta na coberta passando um pouco
de graxa, o minimo suficicnte para a junta ade-
ri- naberta.

i, / a coberta com sua junta no bleco e co-
locar ps parafusos de fixagdo sem aperta-los.
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6. Instalar a ferramenta T73L-6019-A (fig. 12) para
centralizar a coberta das engrenagens da dislii-
buigao com a arvore de manivelas.

Coberta das
cngrenagens
\\\\

= ~

Ferramenta Aeiore da

T-73L-6018-A manivelas

’,/
///
s

fig. 12 — centralizagdo da coberta das engrenagens

da disltribuigio

7. Apertar os paralusos de fixagdo da coberla aos
poucos e alternadamente até o torque especi-
ficado.

8. Instalar o amortecedor de vibragdo na arvore de
manivelas e apertar seu parafuso com o torgue
especificado.

9. instalar a polia, o espagador e o ventilador aper-
tando seus parafusos com o torque especificado.

10. Colocar e ajustar a correia do ventilador,

11. Instalar as mangueiras do sistema de arrefeci-

mento e abastecer o radiadaor.

volante do motor

remocgao

1

w

Se o volante do motor for removido para reparos
ou retifica, retirar a caixa de mudangas o plato e
o disco de embreayerm,

Observar as marecas (setas) no volante ¢ na Arvore
de manivelas (fig. 13} para que na montagem estas
pegas sejam instaladas na mesma posi¢ao original,

Destravar as porcas e afrouxa-las.

Retirar as porcas, as chapas de trava e o volanle.

. Se o volante do motor for removido para ser subs-

tituido, serd necessario relirar o motor do veiculo.

instalagdo .do volante original

i

ra

Para instalar o volante, posiciona-lo na drvore de
manivelas alinhando as marcas (setas) do volante
e da arvore (fig. 13).

Colocar as chapas de trava e Instalar as porcas
apertando-as com o torque especificado. Travar
as porcas.

Posicionar o disco de embreagem utilizando uma
arvore primaria para o seu alinhamento. Instalar
o platd e a caixa de mudangas.




fig. 13 — inslala¢do do volante

instalagao do volante de reposicao

1.

Com o motor fixado ao suporte de trabalho e o
carter voltado para cima retirar o carter & o0 man-
cal traseiro.

Instalar o volanie na arvore de manivelas usando
somente os quatro parafusos de cabega sextavada
apcrtados ao torque especificado.

Os dois parafusos de cabega conica nao serdo
utilizados.

Na fig. 14 o volante esta cortado em planos di-
ferentos para ilustrar os dois tipos de parafusos
existentes.

Com um micro-comparador verificar a excentrici-
dade e empeno (uscilagao) do volante. Eslas me-

Alinhar as selas
da roferéncia

didas deverdo astar dentro das especificagoes.

Se a excentricidade e a empeno estiverem fora
das especificagtes retirar o volante e reinspecio-
nar as superficies de maontagem.

Reinstalar cuidadosamente o volante e fazer no-
vamente as medigoes acerlando a posigao do vo-
lante nos parafusos até obter os valores especi-
ficados.

Mantendo os 4 parafusos de cahoga sextavada
apertades no torgue especilicado passar uma bro-
ca de 35/64" nos dois orificios cénicos do con-
junto.

Passar om sequida um alargador de 9/16" nos
arificios. Jamais utilizar uma broca para esta cpe-~
ragao.
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Farafusos de cabega cdnica

Parafusos de cabega sextavada

ig. 14 — corte da fixagdo do volante a arvore de manivelas

Calocar us dois parafusos de cabega sextavada
apertando-0s com o torque especificado, Estes pa-
rafusos sdo fornecidos juntamente com os volan-
fes de reposi¢ao.

IMPORTANTE: No caso de substituigao da arvore
de manivelas usar o mesmao procedimento.

Juntamente com as Arvores de manivelas de re-
posigdo sdo fornecidos dois parafusos do cabega
sextavada iguais aqueles [ornecidos juntamente
com o volante.

Inatalar o mancal lraseiro e o céarter.

Instalar o motor no veiculo, a embreagem e a
caixa de mudangds e abaslecer o motor.

ymba de oleo

ogd
Solu o émbolo do cilindro n? 1 no ponto morto
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superior, fim do tempo de compressao.

Retirar a tampa do distribuidor e verificar se o
rotor esld na posigao do ponteiro do reldgio mar-
cando 5 horas.

E necessdrio que o rotor do distribuidor permane-
¢a nesta posigao para que na colocagdo da bom-
ba de ¢leo o distribuidor permanega no ponto de
ignigao. NAo girar a arvore de manivelas depois
que essa posigao do rotor for obtida.

. Remover os parafuses de fixacac do conjunio da

bomba e fillro e retirar o conjunlo.

inslalagao

2

Colocar éleo nas aberturas de sucgdo e de saida
da bomha de Gleo. Girar a arvore (a bomba para
distribuir o ¢lco dentro do corpo da homba,

Instalar uma junta nova na carcaga da bomba.
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Popsicionar a arvore da bomba ¢ sua engrendgem
na arvore do distribuidor e na engrenagem da ar-
vore de comando de valvulas.

4.
A bomba de ¢Oleo (fig. 18) depois de instalada no
hloce nao devera alterar a posicae do rotar da
distribuidor. 3
No caso dossa posigio nao ser oblida ou a bumba
nao se asscnlar devidamente no bloco, afasla-la 6
um pouco do bloco & girar a Arvere da bomba
a /'\ /) (7
F i Stk

fig. 15 — instalagdo da bomba e do filtro de Gleo

para outra posicaa. Repetir A operagao atd gue
seja cenaeguido o correto engronamento.

instalar gs parafusos e arruelas de tixagdo da bom-
ba e aperla-los com ¢ torque especiticado.

Instalar o filtra de oleo observando as instrugdes
constantes na fig. 15,

Por o molor em funcionamento e venficar quanto
a vazamontos € pressao do dleo.

Apiicar oleo para motor na face da junta e
apertar manualmente 1/2 a 3,4 de volta apos
o contato da junta.

~

Torque 20-73 lbs. pé

ﬂ desmontagem e montagem

motor

desmontagem

14

o ]

Remover o coletar de escapamente e fixar o mo-
lor no supurte de trabalho.

Remover a lampa do distribuidor, o caho de alta
tensao da bobina & o% cabos de velas como um
conjunto.

3.

Desligar a linha de vacuo do distrinuidor. Remo-
ver, do carburador e da bomba de gasolina, a
linha de alimentagio.

Remaver a bomba de gasolina e inutilizar a junta.

Remover o sisterna de venlilagdo do carter e a
tampa dos balancins.

Hemover o suporle de manlagem do alternador
e o alternador.
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partida. Fazer girar o motor com o interruptor de
ignicia desligado. por um minimo de cinco cursos
de comprassdo o-anoldr @ Ieitura maxima. Obser-
var o humers de curscs de compressac necessa-
710s para chter-sa a leitura maxima,

5 Repetir o teste em cada cilindra para abter a maior
leilura,

conclusoes do,teste

As pressoes de compressio indicadas sdo considera-
das aceitaveis, se o cilindro com Ieitizra menor estiver
pelo menvs com 75% da leitura maior. S0 um ou
mais cilindros apresentarem leitura baixa, esguichar
aproximadamente o volume de uma colher de sopa
de olen de motor no inlerior do cilindro de leitura
haixa Repetir a medida de compressao nesle cilindro.

1. Se a compressdo mefhorar consideravelmenta, os
angis do embole estic deteitucsos.

2 8¢ a compressao nao melharar, as valvulas eslio
[presdy od com mau assentamenta.

3. Se dos cilindros adjacentes indicarem baixa com-
pressac e, a adigao de éleo ndo aumentar, d causa
pude ser fuga na junta do cabegote entre 05 dois
cilindros. Esle problema pode ocasionar penetra-
¢do, de Oleo eiou agua nos cilindros.

tuchos hidraulicos

@ ruida de fuchos hidrdulicos pode ser causado por
folga incorreta, coma resultado das porcas de ajuste
frouxas ou ajuste inicial incorreto. Verificar sempre a
folga entre o balancim e haste da valvula anles de
substduir o tucho.

Supdade, depositos de gama o verniz e bolhas de ar
ne eleo lubrificante, podem causar falhas ou funcio-
namento incerreto das tuchas hidraulicos.

Sujidades, goma e verniz podem impedir o assenta-
mento de uma valvula de retengdo e causar a perda
da pressao hidraulica. Se a valvuia de disco lwcar
aberta, fard o émbolo expulsar o éleo para o reserva-
tério do tucho, durante o periodo de subida da varota
e fargard a valvula a sair do assento,

Presenca de holhas de ar no sistema de lubrificagao
do motor podem ser causadas por nivel de oleo de-
masiadamente alto ou baixo, O ar tambem pode
penatrar no sistema se o tubo de sucgao da bomba
estiver danificado. Ar no sistema poderd causar a
perda de pressao hidraulica no tucho.

O conjunto do tucho deve ser testada com o equipa-
mento 6.500-E, para determinar o tempo de vazdio de
dleo do tuche. O tempo de vazda especificado, é o
tempo em segundos, que o émbolo necessita para
tazer todo o seu percurso sob uma carga de 50 |bs.
(22,6 kg). Testar os tuchus segundo o procedimento
mencionado a sequir:

1, Desmontar & limpar o tucho para remover tedo e
qualquer vestigio de éleo do motor, Os tuchos néao
podem ser testados ¢om dlen de motor, Usar so-
mente o fluido de teste,

rn

Colocar o {fucho no equipaments de teste com a
face do émbolo para cima. Colecar o fluide de
leste no recipiente até cobrir o conjunto do tucho.
Nunca usar querosene ou qualquer outro fluido
visto que estes alterardo a precisde do tesle,

3, Colocar a esfera de agn de 5. 18", fornecido com
0 equipamenta, no émhalo da tucho (fig. 23,

Furramenta-6a00-£ 429150

fig. 2 — instalagao da esfera de ago no émbaio da
tucho

4. Ajustar o comprimenlo da haste do equipamanto
{fig. 3) at¢ que o ponleiro ligue no posigas 1",
quando a haste tocar o émbolu do tucho,

fig. 3 — ajuste do comprimento da haste

5. Mover varias vezes o brago de equipamenta, para
cima o para baixo, até o tucho ser totalmenta car-
ragado pelo fluido e eliminadas as bolhas de ar.

6. Deixar que a haste da ferramenta e o peso empur-
rem ¢ émbolo para baixo, a partir da marca “17.
Comegar a cronometrar 0 tempo no mumento em
que o ponteiro passar pela marca “2" ate atingir
a marca “3" e em seguida a marca "4".

7. Um @mbolo que esta em condigoes deve ter a sug
leitura de lempo entre os valores especificados.

8. Se o tucho nado estiver dentro das especificagdes
trocd-lo por um novo. Nao € necessario antes de
testar o novo lucho desmonta-lo e limpa-la, por-
que o oleo neles conlido € fluido de teste.

9. Remover o liuido do recipiente e retirar o fluldo
do tucho movendo o émbolo para cima e para
baixo. Esta operagdo ajudard na compressao dos
tichas quando da verificagio da lelga da valvula,
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Montar com a palavra
“TOPR'" para cima

Seta um diregao
_——"4a frante do motor

Lubrificar com Olea para motor as laces dus cilindros,
flancog dos pistdes e os ancis, antes da montagem.

16 si¢dacg dos aneis no émbolo e do émbolo no motor
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t0.
15

13.

I
18.

Retirar o parafuso de fixagao do distribuidor o
remover o distribuidar,

Remover s poicas d2 fixagdo do carburador e o

carburador.

Retirar as poreas do lixagdo @ remaver o conjun-
to do eixe dos halancins. Hemover as varetas em
seqliéneia e, coload-las num suporte adequado,
de modo que possam ser reinstaladas na posicao
ariginal.

Remover as velas de ignigéo

Romover os parafusos de fixagdo do cabegote,
o cabegole e inutilizar g junta.

Se for necessang, remaover as valvulas da admis-
sao do cabegete usar a ferramenta universal
¢ colocar as valvulas em suporte adequada para
yue sejam instaladas na mesma posigdo originai,

Remover as lampas laterais e as valvilas de es-
capamento, colocando-as ordenadamentc num
supoerte adequada.

Remover o paratuso e a arruela da extremidade
da arvora de manwelas o retirar o amnortecedor
de wibracdo (polia).

Hetirar og paratusos de fixagdo da cdrter e da
coberta das engrenagens de distrinuicao g remo-
ver o sArter ¢ a coberta inutilizando as juntas.

Netirar s parafusos de fixagao da bomba d'agua
e remover a bomba. Inutilizar a junta,

Medir a folga entre os dentes das engrenagens
de distribuigdo, a folga longitudinal da arvore de
manivelas e a folga lengitudinal da arvore de
comando das valvulas. Seguir as instrugoes dos
itens corrgspondentos.

Remover as engrenagens do distiibuigan.

Remover a rebarba da partc superior da parede
dus cilindros. Mover @ émbolo alé o ponta morlo
inferior e colocar um pano sobre o émbalo para
colelar os residuos. Remover a rebarba usando
um rebarbader de cilindres. O rebarbador ndo
devera ultrapassar além de 1/32" abaixo do pon-
to mais allo do curso do anel de segmento. Apds
a operagdo retirar a pano e limpar perfeitamente
o cilindro.

Hemover a carcaga de embreagem, platd ¢ disco
di embreagem.

Remover o volante ¢ @ chapa trasgird,

Remover, se necessario, a bucha guia da arvore
primaria com o extrator KF-5.

Pusicionar o molor com o cdrter para cima.
Remover a tela e o tuoo de sucgdo de vleo.

Hetirar o5 paratusos e remover a bamba de oleo
a o filtro.

Verificar se todas as bisias e capas estao mar-

30,

31.

32

a3

34.

cadas, de mode que possam ser reinstzladas
nas posicdes vriginais. Glrar a arveore de mani-
velas até que a biela a ser removida atinja ©
ponte mais alto. Remover a capa da biela.

Empuirar o conjuntg biela e émhalo para baixa,
com 0 vabo de um martels, retirando o conjunto
peia topo de cilindro, Evilar danos no meente
da arvore e na parede dos cilindros durante a
remogae do vonjunto émbolo e biela.

Remover os casquilhos da hiela e da capa e Ins-
talar a capa na biéla correspondente.

Remaver as capas dos mancais principais.

Levantar a arvere de manivelas cuidadosamente
do bloco, Inmando precaughes para nao danifi-
car as superficies retlicacas.

Remover, do bloco ¢ da capa do mancal. o ve-
dador trasero,

Remaover os casquithus dos mancais pringipais
2 instalar as capas nuas suas posigoes originais.

Retirar a placa de encosto da drvore comando
de valvulas. Memover cuidadosamente, puxan:
do-4 para a trente do molor. Cvitar que arvare
e casquilhos sejam danificados.

Retirar os tuchos oni sequéncia a, coinga-los num
suporte adequado, g modo que posSAM Ser re-
instalados na posigdo ornginal.

Retirar o tampio do furo do mancal traseirn. Ru-
tirar os casquilhos dos mancais da arvore ce-
mando de vaivulas,

montagem

s

R

[ 591

Antas de iniciar a montagem inspecionar o blo-
cu quanto a danos que possdam determinar a
Sua substituigao.

Se o hlaco for reutilizado uliminar o ospelha-
mento das paredes dos cilindros par brunimento.

Verificar cuidadosamente a folga entre os ém-
bolos e os respectivos cilindros canforme des-
critc em “servigos gerals em motares” g no
ilem “ajustes seletivos'.

Posicionar o bloco com us mancals para cima.

Instalar os casquilhos da arvore comando de
vélvulas nos alejamentos do bleco, com os fu-
ros de lubrificacao alinhados.

Instalar o tampao (selo) do furo fraseiro do man-
cal da arvore de comando.

Passar uma camada du éleo para motor nos iu-
chos g, instala-los na mesma ordem e lugar que
estavam montados originalmente.

Passar uma camada e dleo para metor na ar-
vore de comando. Introduzir cuidadosamentc @
arvore nos mancais de modo a nip danificar &
arvore e us casquilhoso. Instalar a placa de en-
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10,

12.

"
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i

costo da arvorg de comando e veriiicar a tolga
longitudinal.

‘mpar o sulco para o vedador do mancal tra-
‘a da arvore de manivelas ¢ as superficies
.4fa assentamento das capas dns mancais.

Mérgulhar as duas matades do vedador em oleo
para motor. Inslalar cuidadosamenta as metades
do vedador no bloco e na capa da mancal tra-
stire de modo que as exliemidades do vedador
figuem 0.0107 a 0,020" acima da superficie de
assentamento do mancal.

Sa o3 munhles des mancais principais foram
retificados, instalar os casqullhos com a sobre
medida correapondente. Certificar-se de que @3
pasquilhos e as alojamentos estejam limpas. A
presenya de material estranho sob o casquilho
provocard alteragio no assentamento e folga do
casquilha. Pasicionar 08 ¢asquilhos ingialando-os
gorrelamente ne LIOCH & nas capas.

Haxar cuidadosamente a arvore: de manivelas
sobre o hlgeco, tomandn. cuidado para néo dani-
ficar as superficies dos casquithos e da arvore,

Venficara folga de cada mancal ulilizando “'Plas-
tigage'.

Apos 0 ajuste dos mancais, aplicar uma camada
de Oleo para motor nos munhdes da Arvore e
nos casquilhos.

Instalar 05 mancais principais em suds posi¢oes
rtar os paraluses com o lorgue especiti-

Merguinar os vedadores lalerais do mancal tra-
sairo em oleo para motor e instala-los em seus
alojamentos na hloco e na capa do mancal

Cerlificar-se de que os vedadores atingiram o
funda dos seus alojamentos.

Cortar as exiremidades dos vedadares renle com
a superficie do- bloco.

Conferir a folga longitudinal da arvore de ma-
nivelas, instalando provisoriamenle a arruela de
encosto, as arruetas de regulagem e o amorte-
uedor de vibragdo apertando o seu parafuso com
o torque especificado.

Acertada a folga longitudinal da arvore de ma-
nivelas, remover o amortecedor deo vibracao dei-
xando. porém as restantes pegas montadas,

Posicionar o motor com a parte frontal apontada
para cima,

Instalar gs conjuntos de é@mbalo e bigla nos ci
lindros correspandentes observando: a posicdo
do émbolo e dos anéis sonforme mostra 4 fig. 16.

Instalar os casquilhos nas bielas e nas capas.
il tolga dos casquilhos com “Plastigage".
A os paraftisos com o torque especificado
travandg-0s em sequida;
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20.

21.

.

23.

-
{8;]

26.

28,

29

31

a3z,

a3.

34,

FPosicionar as engrenagens de distribuigio sobre
a arvore de mamvelas ¢ a arvore comando de
valvulas, alinhando o raggos com as respecti-
vas chavetas, Alinhar as marcas de sincroniza-
cao das engrenagens,

Instalar detfinitivamenta as engrenagens e colo=
car a arruela e o parafuso no lopo da arvore de
comando, apeitando-0 com e torgue especiticado.

instalar, na arvore de manivelas o defletor de
Gleo,

Lavar a coberta das engrenagens de distribuigao
o limpar a superficie de assentamenio da junla
no bloco.

Inatalar o nove vedador de élep na coberta das
engrenagens de distribuigao.

Posicianar a junta nova na cobertd das engre-
nagens de distribuigdo e inslalar @ coberta no
bloco de molor.

Instaiar a ferramentd de alinhamento TT3L-6019-A,
na extreridade da Arvore de manivelas lazendo
cnincidir o rasgo da ferramenta com a chaveta
da drvoro.

Manter a ferramenta centralizando a coberta ©
inatalar os parafusos apertando-as aos poucos e
alternadamente até o torque espechcado. Em
seguida retirar a ferramenta.

Lubrificar a extremidade da drvore de manivelas
com oleo para motor e instalar o amortecedor
de vibragdes alinhando o rasqgo com a chaveta
da arvoro.

Instalar a arruela e o parafuse, apertando-o com
o torgue especiticado.

Instalar a tela e o tubo de sucgac da bomba
de oleo.

Posicionar o molor com a arvore de manivelas
para cima, Instalar a junta do carter em todo o
contarne do bloco e na coberta das engrenagens
de distribuigio.

Instalar o carter e apertar seus parafusos com
o torque especilicado.

Instalar a chapa traseira © o volante fazendo
coincicdir as marcas Jdo volante e da flange da
arvore de manivelas.

Se a bucha de apoio da arvore primaria foi remo-
vida, instalar uma bucha nova,

Posicionar o motor no suporte cotn o carter para
baixa.

Colocar a junta na bomba d'Agua e instalar a
tomba no bloco apertando 05 paratusos d0s pou-
cos e alternadamente até o torque especificado.

instalar as valvulas de escapamento em suUas po-
sigdes originals.
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35. Montar as valvulas de admissao no cabegole nas
posigoes originais.

36 [nstalar a junta do cabeg¢ole no bloco com a mar-
ca do fabricante-valtada para cima

37. Instalar dois pinos-gwia nas posigoes 18 e 22
(tig. 7) para centralizar a junla.

38 Monlar o cabegote nos pinos-guia. Instalar o5
parafusos ¢ retirar o5 pinos-guia colocando pa-
rafusos em seus lugares

[/
[7a}

Apertar os parafusos do cabegole com o lorque
especiticado na sequéncia indicdda na fig. 7.

40. Instalar as varetas das vilvilas am suas posicdes
originais o colocar o canjunio dos halaneins aper-
tando os scus parafusns com o torque especi-
ficado.

41. Colocar o émbolo n® 1 no ponlo morlo superior
no final da compressao.

42, Instalar o distribuidor no motor com o roter na
na posicdn de einca horas,

43 Instalar a bomba de 9leo com sua junta man-
tendo o distribuidor nessa posicdo. Instalar o fil-
tro de olec.

44, Ajustar a folga das valvulas e instalar as tampas
lalerais ¢ a tampa dos balancins.

45 Reqular a folga dos platinades do distiibuider &
colocar a tampa e os cabos das velas e da bo-
bina:

46 . Instalar a homba de gasolina, ¢ carburador e-as
linhas de alimentagdo e de vacuo.

embolos e bielas

O ping do émbolo esta montade por pressao na bigla
e livie no émbolo,

Para retirar e instalar o pino do embolo usar a fer-
ramenta T73L-6135-A que se compde de 4 pegas (lig.
17) mencionadas a sequir:

i
tig. 17 — ferramenta especial T73L - 6135-A para
remogao e instalagdo do pino do émbolo

— Uma base com duas luvas sendo o luva (A) de
desmonlagem e a (B) de montagam.

— Um pino rosqueado (1) que em conjunto com ©
pina centralizador (2) sdao usados para a montas
gem do pino do émbolo.

— Um pino (3) para extracdo do ping do émbolo,
Esta ferramenta além de propercionar uma facll
desmontagem garante que na monlagem o pino
finard perfeitamente centralizado.

desmontagem

1. -Apeoiar 0 émbelo na luva (A} da base e instalar ¢
ping de extragda (3) sobre o pine do émbolo co-
mao mostra a:fig. 18 utilizando-se uma prensa para
extrair o pina.

fig. 18 — remogdo do pino do émbolo - fipico

montagem

Antea de instalar o pina do émbola varificar o correlo
ajuste dos émbolos nos cilindros. A lolga entre os
embolos e os cilindros devera estar dentro das espe-
cificagoes.

Para medir esta folga, consultar o item "ajustes sele-
tivos™.

O &mbolp devera ser instalado no respective cllin
dro onde foi ajustado.

Paquenas diferencas na folga da émbelo (falga Insu-
ficiente) sdo carrigidas por hrunimente do cilindro.
Observar que as biefas dos cilindros 1, 3 e 5 (impa-
res] sag diferentes das bielas 2, 4 e § (pares),

A fig. 19 mostra o desenho das bielas.

As bielas gravadas 1-3-5 56 podem ser instaiadas nos
cilindros numeros 1, 3 © 5 ¢ as hiclas gravadas
2-4-6 nos regpectivos cilindrog 2, 4 e 6.

Parp instalar as bielas nas émbolos observar que o
émbolo devera ficar com a seta (fig. 16) para a frente
do motor

As bielas tambem devem ser instaladas no émbulo
com a referéncia de usinagem (fig. 19) vollada para
a frenle do mutor.

Para montar o pino do émbolo proceder come segue:

1. Colocar o novo pino do embolo dentro do pine
rosqueado {1} mostrado na tig. 17 e resquear o
pino centralizador (2) da ferramenta alé v pino
do émbolo ficar aprisionado pelas lerramentas (1)
8 (2} como mostra a fig. 20,
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NUmeros

gravados na bicla <
1-3-5 ou 2-4-6

Referéncia

de usinagem
voltada para @
frente do mator

Referéncia

de usinagem
voltada para a
frante do motor

Biala 1-3-5 Ricla 2-4-6

fig. 19 — identifica¢do das bielas pares e impares e sua posigdo de montagem

2

Pino do émbolo

i w,:z;wfz,r//ﬂ///m i
2 A

s5055.1

fis - pino do émbolo preparado para a

montagem

. Colacar a biela em dleo quente para aquecé-la e

facilitar a aperagdo de montagem.

Introduzir o conjunto pina ceniralizader, pino do
émbaolo e pino rosgueado no émbolo instalando
simultaneamente a hiela (flg. 21).

Colocar cam um alicate tedo o conjunto sobre
a luva (B) da haze de montagem (fig. 22) assegu
rando-se que a superficie plana do émhola esta
apoiada sobre o ressalto da luva (B)-

Acionar a prensa alé v pino centralizador (2} en-
costar nn fundoe da luva de colocagac (B).

7. Retirar as ferramentas utilizadas na instalagao do

2. Lubrificar o pino do émbolo com ¢leo de motor.
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fig. 21 — colocagdo do pino do émbolo dentro da
biela

A vesgie

fig. 22 — prensagem do pino do émbolo na biela -
tipico

E ajustes seletivos

embolos e cilindros

Para obter o correto didametro dos émbolos tomar a
medida a 0,880" da saia e perpendicularmente ao
pino contorme mostra & fig. 23.

A mesma fig. mostra ainda que a linha de centro do
ping nae cuincide com a linha de centro do émbolo.

Mantar sempre o émbole no cilindro cam a seta cm
diregdo a frente do motor (fig. 16).

Medir o diametro dos cilindros em quatro diferantes
pantos equidistantes coma mostra a fig. 24.

Depuis de ohtidos os quatro diametros soma-los e
dividir o numero obtido por 4.

@ diametro do cilindro € portanto a média obtida.

No processo de fabricagao do molor, depnis de me-
didos os cilindros, @ gravada uma latra perte de cada
cilindro na superficie do bloco que identifica o dia-
metro desse cilindro,

As letras vao de (A) ate (G).
Em cada ciindro, de acordo com a letra gravada, ¢

instalado um eémbolo cujo didmetro proporcionara
uma correta folga entre o émbolo e o cilindra.

Frente do motor

If
- e

Linha de centro _Linha de centro

—| —

do émbolo do plno
[ |
R
E—l‘\
I Diametro
—p do émbolo

0.880"

fig. 23 — obtencdo do didmetro do &mbolo
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[

fig. 24 — obtengado do diametro do cilindro

A Tabela 1 klentifica os didmetros dos cilindros e
dos émboios instalados originalmente

Em servico. selecionar o émbolo que proparcione a
corrota folga ao ser instalado no eilindro:

Fequenas diterengas (foiga insuliciente) podorao ser
aiustadas por brunimento do cilindro.

Conaullar o Catalogo de Pegas para as medidas dos
émbolos disponiveis,

peso dos emholos
Os émbelos sao identificados quanto o sed peso
por marcas de tinta verde ou prela, sendo:

330 a 335 gramas
335 a 340 gramas

Verde —
Prelo —

Ao substituir vs émbolos de um mator usar embo-
ins do mesmo peso.

peso das bielas

A5 bielas sdo identificadas guanto ag SeU peSo par
marcas de diferentes cores,

A Tabela 2 identifica as marcas de tinla nas bielas
com 58us respectivos pesos em gramas.

Ao ser substituida uma biela consultar o Gatilogo de
Pegas g usar a bicla quo mais se apraximar do peso
da biela retirada do motor,

Didmetros Idantiti- LiAmetras
des cagaa dos
&mbolos cliindros
A2 —F———=R —g— —3.1250
SN ) - —— —3.1254
L e = S —— 13,1258
3-1242‘ S —-—D—— ——— —3.1252
3,124 — +—— 5 —— —1— —3.1268
23,1250 —f ——p ——|——— 8»1270
Rl S ey o —t —3.7274
31958 — ~——— ——— — -3.1278

Tabela 1 — Classificagao dos émbolos e dos cilindros
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598
601 3 Riscos vermelhos
604 3 Biscos azuls
607 3 Rlscos brancos
610 2 Riscos pretos
513 2 Hiscos vardes
616 2 Riscos amarslos
619 Verde-azul
622 Varmelho-prato
625 Vardo-prelo
G2a Azul-preta
g:g Varmelho 631 Amarelo-prato
652 Branco G4 Prato-branco
655 Varda 637 Vardo-bruheu
658 Amarslo £40 Varmaolho-trance
661 Preto 643 Azul-branco
G664 Azul G46 -J Amaralo-hranco
GG7 Vermelho-branca
G670 Varde-amaielo
/73 Azul-amarelo
676 Vermelno-verda
679 ? Riscos hrancos
632 2 Riscous uzuis
(1R} 2 Riseos vermelhos
;—. 3 Riscos amarelos
91 3 Riscpa pretos
694 3 Riscos verdes

Tabela 2 — ldentificagdo dos pesos das bielas (gramas)
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Gl especificacoes

motor de 6 cilindros

especificacdoes gerais

Numero de cihindros B
Tipo em linha
Cilindrada {em peolegadas cubicas) 184
Razdo de cuompressao 7l
Diametro dos cilindros 3,125
Cursn dos émbolos 4,000
Poténcin a2 4.400 r.p.m. 112 CV
Torque maxime a 2.000 r.p.m. 22.6 m.kyl
Carburador 1 venluri
Ordem de ignigao 1-5-3-6-2-4
especificacoes de regulagem

Rolagde da marcha-lenta G00 r.p.m.
Avanco imicial da ignigae (vacuo desconectado) 4Y a,p.m.s.
Folga das valvulas - a frio {admissdo e escapamento) 0,018"

distribuidor Bosch 0,012 -0,016"

Ahertura dos platinados | ., oL L e e s BECEE distribuidor Wapsa 0,017 -0,022"

Falga daos elétrodes das velas 0.028" - 0,032"
cabecote

Volume da camara {com valvulas e as velas montadas) 64 -B7 oo
Largura das sedes das valvulas de admussao 0,066" - 0,078"
Angulo das sedes das valvulas de admissao 43245’ - 44°
Excentricidade maxima do assento de valvula 0,002"
Empenamento maximo do cabegote 0,007
Instalagdo das quins das valvulas de admissao (acima da base das molas) 0,940" - 1,000"
balancins e tuchos de valvulas

Relagao de levantamento do balancim 1,3:1
Folga entre o balancim € 0 eixo» 0,0007" - 0,0024"
Diametro do orificio do balancim 0,7447" -0,7456"
Folga entre o tucho & o bloco do motor 0,0005" - 0,6020™
Torque para gitar o parafuso de ajuste do tucho 3 a 10 1bs, pé
Raio esférico da base do tucho 30,00"

molas das valvulas

Mola da valvula de admissdo:

Comprimenta livre 1.870" aprox.
Tensdo da mola a |,66" (valvula fechada) 73 4= 3lbs.
Tensao da mola a 1,40” (valvula aberta) 158 == & Ibs.
Mola da valvula de escapamento!
Comprimento tivre 1,890" aprox.
Tensao da mola 1,625" (valvula techada} 50 -+ 31bs.
Tensdo da moia a 1,328 (valvula aberta) 105 & 4 Ibs.
”
valvulas e varetas
Folga das valvulas a frio (admissdo e escapamento) 0,018"
Didmeatro da haste - valvula de admisséo 0,3733" - 0.3738"
Diametro da haste - valvula de escapamento 0,3395" - 0,3405"
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sistema de ventilagao
positiva do carter

S 1 funcionamento do sistema de ventilagav pode
se.  «ticado por oscilagoes do motor em marcha-len-
ta. Nao tentar compensar as oscilagfes desligando
o sistema de ventilagao e dlterando o ajuste do car-
burador.

A remagdo do sistema de venlilagdo do carter do
motor, aletara a economia de combustivel ¢ a venti-
lagao do motor, ocasionando, uma redugdo da vida
atil do mesmo.

Teste da Valvula Reguladora da Ventilagdo do Carter

Instalar uma valvula reguladora nova gue, esteja em
hoas condicdes, no sistema de ventilagdo do carter.

Colocar em funcionamento o motor 8 comparar a con-
digae slual da marcha-lenta, com a anterior.

Se & aatisfatario o funcionamento em marcha-lenta
deixar instalada a valvula reguladora nova e limpar
3% manqueiras e as conexoes.

Se as oscilagdes em marcha-lenta continuarem apos
4 instalagdo da valvula nova, o defeite nao se encon-
{ra na valvula. Verificar se ha restrigao no coletor de
admissdo ou no espagador do carburador. Se nao
houver restricoes no sistema, sera necessario o diag-
néstico de outros componentes do motor, para lo-
calizar o local e a causa do defeito.

t 1 longitudinal da arvore
de manivelas

1. Empurrar a drvore de manivelas para a parte tra-
seira do motor.

2 instalar um micro-comparador, fazendo o apalpa-
dor apoiar-se contra a flange da Arvare de mani-
velas e, a linha de centro do eixo do indicador
fica paralela & linha de centro da arvore (fig. 4).

3. Ajustar o ponteiro do micro-comparador a zero.
Empurrar a arvore de manivelas para frente e
obsecrvar a leitura do mostrador.

Chave de lenda

s S AZ9RT.|

fig, - folga longitudinal da arvore de manivelas
— tipico
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4 MNos motores de B cilindros se a folga longitudinal
exceder o limite de desgasle, trocar o mancal de
encosto. Se a folga longitudinal for menor que o
limite minimo especificado, inspecionar as faces
do mancal de apoin para verificar se ha riscos,
rebarbas, entalhes ou sujidades. Se as faces do
mancal nao estiverem danificadas ou com sujida-
des, provavelmente nao estao devidamente alinha-
das. Instalar os mancais de encosto e alinhar as
taces seguindo o procedimento recomendado na
parte relativa & substituigdo dos casquihos de
mancais principais. Verificar novamente a folga
longitudinal,

Nos motores de 6 cilindros a folga longitudinal e
requlada colocando-se ou retirando-se calgos (ar-
ruelas) na extremidade dianteira da arvore de ma-
nivelas.

empenamento da face
do volante

Transmissao Convencional

Instalar o micro-comparador apoiando o apalpador
contra a face do volante (lig. 5). Girar o volante cer-
lilicando-se de que a arvore de manivelas esta total-
mente para tras ou para frente, de modo a nao ser
registrada no indicador, a folga longitudinal.

Se o empenamento da face da emhreagem exceder
o limite cspocificada, remover o volante @ examinar
se ha rebarbas entre o volante e a face da flange de
mantagem na arvore de manivelas, Se nao houver re-
barbas, verificar o empenamento da tlange de mon-
tagem. Trocar o volante ou retiticar a face da llange
de montagem se o empenamento for excessivo.

Alana.c

fig. 5 — empenamento da face do volante

transmissdo automatica

Se ¢ motor estiver montado, remover as velas para
haver maior facilidade ag girar o motor.

Instalar 6 micro-comparador fazendo o apalpador des-
cansar na tace da cremalheira junto aos dentes.

Empurrar o volanie e @ arvore de manivelas para fren-
teu para tras, de modo a ndo ser registrado no indi-
cador, a folga longitudinal. Colacar o micro compa-
rador a zcra e girar o volante uma volta completa,
observando a leitura total. Se a leitura total exceder
a especificagao, o conjunto do volante e cremalheira
devera ser substituido.
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valvulas e varetas

Folga entre a haste e a quia - valvula de admissdo
Foi=n mntre 4 haste € a guia - vdlvula de escapamento

0.0007" - 0,0022"
0,0025" - 0,0045"

@ da face de assento (admissdo ¢ escapamento) 459 = 15’
o so da cabega da valvula - admisszao 1,750"
Diametro da cabega da valvula - escapamento 1.387 - 1,395"
Comprimento letdl da vareta de valvula 10.58"
Camprimento ‘dd vareta (medido nos assentos esféncos) 10,345" - 10.375"
Excentricidade maxima da vareta 0,020"
» r

arvore comando de valvulas

Algamento do ressalto de admissdo 0,220

Algamento do ressalto de escapamanto

Falga longitudinal da drvare

Folga entre os casquilhos ¢ 05 munhdes da arvore (todos vs munhodes)

Excentricidade maxima da drvore {munhoes centrais em relagdo aos mu-
nhoes exlremos)

munhag n° 1
muphao nY 2
munhao n? 3
munhao n® 4

Diametro dos munhdes da arvore

ne 1
Diametrn interne dos casquilhos da arvore . | = 4 A ne 2
lalargado no alojamento) ne 3
ne 4

0,314" - 0,326"
0.0045" - 0,007"
0.0010" - 0,0025"

0,0008"

1.8755" 1.8760"
1,8435" - 1, 8440"
L8120 - 1,0125"
1.6250" - 1,6255™

1,877" - 1,070"

1,845" - 1,646"
1.8135" - 1.8145"
16265 - 1,6275"

engrenagens da arvore comando de valvulas

Desvio lateral da engrenagem do comando 0,003"
Fol- qtre dentes das enqgrenasens montadas 0.001" - 0,003"
Fc tre dentes das engrenagens (maxima) 0,010"
bloco do motor

Liametro dos cilindros 3,125" - 3.1278"
Ovalizagao maxima dos cilindros (novos) 0.00075"
Conicidade maxima dos cilindros (novos) 0,00075"
Acabamento das paredes dos cilindros (micro-pelegada) ‘ 35 - 44
Diametro do orificio do tucho 0,625" - 0,626"
Largura da sede das valvulas de escapamento 0,087"
Angulo da sede das valvulas de escapamento 469 = 15'
Excentricidade do assento das valvulas 0.002"
Instalagdo das quias das valvulas de escapamento 1,35 - 4.41"

w0 i
Niametro dos mancais principais |, . ... .. _. G =ik, i A T i Sfj:gr!nelho g'jggg\. A 538.6!8
arvore de manivelas e volante
15 o i A & srmlal | vermelho 2,2490" - 2,2495"
ramebio dos munhdes das mancais principais ... 1 azul 2.2495" - 2.9500"
Ovalizagao dos munhdes dos mancais principais (nova) 0,0006" max.
Conicidade dos munhoes dos mancais principais (novo) 0,0003" max.
Excentricidade mdaxima da drvare de manivelas 0,003
Perpendicularidade da face de montagem da arrucla de encosto 0,004
Perpendicularidade da face do encosto do munhio n? 1 0,002"
Largura dos munhdes intermediarios 1,240 - 1,260"
Largura do munhido dianteira (n? 1) 1,302" - 1,306"
—argura do munhéo traseirg (n® 4) 1,604" - 1,584"
i o | vermelho 1,8740" - 1,8745"
2are dos moermtes de biela e s | aczul 1,8745" - 1.8750"
v 40 dos meentes de biela (novo) 0,0006" - max.
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arvore de manivelas e volante

Cunicidade dos moentes de biela (novo)

Largura dos meentes de bieta

Folga longiludinal da arvore de manivelas

Folga longitudinal maxima da arvore de manivelas
Nesvin lateral da face de mantagem do volanta
Cxcentricidade do didmelro de montagem do valante
Desvio lateral do volante {(medido pum raio de 5,125")

0,0003" - max.
1;123" - 1927
0,004" 0.008"
0,010"

0,002 mdx.
002" max.
0.007" - max.

casquilhos dos mancais principais

Casyuilhes sebremedida disponivais
Folga entrz o casquilhe & o munhao (casguilho STD.)
Folga entre o casquitho & o munhao {(para casquilho subremedida)

0,010" - 0.020" - 0,020"
0.0006" - 0,0026"
0,0008" - 0,0036™

azul 772" -0.077T
Espessura do ecasquitho 8TD . ‘ I g.g;_:ﬂ gg‘T‘sé"
Largura do casquilha de encoslo (yuando mentado) 1,300 - 1,302"
casquilhos de bielas
Casquilhos sobremedida disponiveis 0:010° - 0,020~ 4.030"
Folga enlre o casguilho & o moente (rasquiltho STD) gggg; ‘gggéa’
Folga enlre 0 casquilh o] t ara casquilhos  sob id: : -
ga entre 0 casquilho € o mente (para casaqui obremedida) — 0.0516" - 0.0521"

.....................

Espeasura do casquitho

| vermalho 0.0521" - 0,0526"

bielas

Diametra da alpjamento do pine
Diametra do alojamento dos casquithos

Compnimento das bielas - aentro a centro
Folga lateral da biela montada na arvore
Torgao maxima

Empenamento maximo

Largura da biela no aiojamento dos easquilhos
Largura no alvjamenlo do ping

Pesa da biela

0,7482" -0,7488"
| azul 1,9787" - 1,98 "
| vermetho 1,9801" - 1,9605"
6.593" - 6,597

0.004" - 0,010"

0,0015" por pol.

0,0005" por pol.

1,117" -1,119"
0,953" - 0,963"
620 - 716 gr.

pino de bielas

Didmetra

Comprimento

Folga entre o pino e o émbole (nove}
Ajuste do pino na bicla {interferéncia)
Peso do pino

0.7487" - 0,7496"
2654" - 2,665
0,00016" - 0,00051"
0,0008" - 0.0016"
91,7 gr.

émbolos

Diametro do émbolo Imedido a 0,880°" da base inferior da saia e a 90°
do pino)

Falga entre o embolo e o cilindro

Niametro do alvjamento do' pino

Largura da eanaleta do anel superior da compressio

Largura da canaleta do dnel inferior de compressio

Largura da canaleta do anel de dleo

3,12307 - §,1258"
0,0016" - 0,0024"
0,74982" - 0,75012"
0.080" - 0.081"
0.079" -0,080"
0.1875" - 0,1885"

z 20"

Dimensao do tope do bloen oo topo du émbolo. . .......... ..., Tl :Eﬁ:;o 335;4{)‘

Pe A | verde 330 - 335 gr.
ESOr COVEBMBOIN: i i e saiiele AT R AR S A B | preto 335 - 340 gr.

aneis de segmento

Folga entre as pontas dos angis de compressao 0,007" -0

Fulua enlre as pontas do anel de dleo (segmentu)

0.015" - 0,055
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anéis de segmento

Largura do anel de compressae superiar

| araura do anel de cumpressdn inferior

F 4o anel de compressdo supericr na canalela
i 1o anel de comprossda inferior na canaleta

0,0775" 0,0780"

0,077

5" -0,0785"

0.0020" - 0,0035"
0,0015" - 0,0030"

bomba de dleo

Folga entr2 0 eixo e ¢ corpao da bamba

Folga entre o émbolo da valvula de alivio e o corpo da baemba

Falga entre o rolur externo @ o carpo da bomba

Falga entre 0 rolar eéxterno e o rotor Interno

Folga enlre 0 rolor externo e o rotor inlerno (limite de desgaste)

Pressiv de olea a 2000 r.pom. do molor (inotor a temperatura normal de
funicienamenta)

Altura livee da mola da valvula de alivio

Tensdn da mola a 1,620"

Tensda da mela.a 1,390"

0.001

7 - 0,0038"

0.,0018™ - 0,0029"
0,600 -0,010"

1,006 max.
0.010"

L0 - 65 |bs/pol?

2.00" aprox.
7.9-87 |bs.

12,9 - 13,7 Ibs

especificacoes de aperto (torque)
de parafusos e porcas

Parafusos do suporte do eixo dos halancins
Parafuso-trava do @ixo dos balangins - maximo

Parafusos de fixagao do volante & arvore de manivelas
Parajuso de fixacdo do amortecedor de vibragoes
Farafuso de lixagdo da placa de retengdo da drvore de comando ao bloco
Paratuso de fixagdo da engrenagem da arvore de comando
Prisioneirg da tampa das valvulas

Puorcas da tampa das valvulas

Parafusos da coberta dos tuchos

Par-~ sl fixagao do carter ao bloco

Pa 3 de fixagao du cdarler a tampa dianteira

Buja. e esceamento do carter

Parca de regulagem das valvulas

Parafuses das capas dos mancais principais

Paratusos de fixagdo do cabegote (aperto a quenie)
Qaraiusos das bielas

“aralusos de fixagdo da bomba de Oleo

Jarafusus de fixagdo do ventilador

‘greds. de fixagAo do carburador a tubasem de admissao
‘arafusos de fixagao da bomba de gasolina ac bloco
Jarafusos de fixagao do molor de partida

Jarafusa de fixagao do distribuidor

‘ela de ignigao

‘arafuso de fixagao da bobina

Ibs. pé

30 - 35
10
20 - 40
50 - 55
14 - 17
30 - 40
6-9
2-4
510
12-15
12-15
15 - 20
6-9
65 - 75
65-70
33-38
20 - 23
16-18
15 - 20
15 - 17
40 - 45
7-10
20 - 26
G-9

sspecificacoes gerais de aperto (torque)

ecomendados para os itens nao mencionados

1a tabela anterior

MEDIDA DA ROSCA TORQUE {lbs. pé) MFDIDA DA HOSCA
1/4" % 20 - 9 716" % 14
1/4" x 28 6- 9 T/16" x 20
5/16" x 18 12- 15 /2" % 13
5/16" x 24 15- 18 /27 x 20
3/8" x 16 23- 28 9/16" x 18
8/8" x 24 30- 35 BB x 18
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45 - §0
50 - 60
60- 70
70 - 80
85- 90
130 - 145

TORQUF (ibs. pé)
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motor - V-8 - 302 pol. cub.
(4.950 cc) |

descricao

O motor & do tipa de 8 cilindros dispostos em “V” a Qs gilindres, 4 em cada lado, sAo numerados de
907, com cilindros de 4.002" (79,38 mm) do didmetro  frenle para tras da seguinte forma: Lado direito 1, 2,
por 3,00" (76,20 mm) de curse, taxa de compressio 3 e 4 e lado esquerdo D, U, 7 e 8, obedecendo a
7.5:1 8 302 polegadas cubicas (4.950 cc) de cilindrada.  seguinte ordem de ignigao 1-5-4-2-G-3-7-0.

ajustes

folga das valvulas - tucho Se a felga for menor qua a especificnda, instalar
. ”  im a vareta de comprimento menor, Se a folga for
hld[’aUllCO inaicr gué a especificada, instalar a vareta de

comprimento maior,
A disposigao das valvulas no cabegote esquerdo, &
partir da frente para tras, ¢ E-A-C-A-C-A-E-A, e do Forraments — Holl — AG
lado dirsilo ¢ A-E-A-E-A-E-A-E, sendo "A" as vdlvu- . . :
las de admissdo e "E" as de escapamento.

Para compensar a variagio dimensional do mecanis-
mo das valvulas, existem disponiveis para reposigaoc
das varetas de 0,060" mais compridas ou mais curtas
que as “Standard".

A folga entre a valvula e o balancim deve ser a espe-
cificada, com o tucho completamente comprimido.

Operagées sucessivas de recondicionamento (relifica
do assento e/ou valvula) paderfio raduzir a folga até
que, se nao for compensada, o tucho deixard de fun-
cionar e a valvila permanecera aberta em todo o ciclo
de funcionamento.

Para determinar qual o tipo de vareta (curta ou lon-

ga) que deve ser utilizada, realizar a sequinte vo-  fig. 1 — verificacao da foiga das valvulas
rificagdo:
Pantaira o LA
cam tommindi o FMS do curse "I“CV“‘“:""I s \ ! i
1. Girar o motar com o interruptor de ignigdo des- e s / et 4
ligado até o émbolo n? 1 atingir o ponto marte 4 9% uma o outrn { A Z
superior, no ciclo de compressao. \

n

Com a arvore de manivelas na posigdo mencio-
nada nos itens 3; 4 e 5 seguintes, posicionar @ - Posiwés & Embolo ©9 1 0o PUS g0 curko

terramenta compressora de tucho hidrdulico No  Foscie D Oivar o freore 98 maneias 1800 A

|
\

balancim. Aplicar a pressao vagarcsamente, a fim o Yol Ru L ghene SN O

de eliminar o dleo do tucho, até o émbolo do Pkl & Gira: o Ahare 2700 2144 do vollal

tucho alingir o pento interior (fig. 1). Manter o gasigla D

lucho nesla posigao e verificar a folga entre o

balancim e a valvula com um calibrador de 1ami-  fig. 2 — posigio da arvore de manivelas para
nas. A largura das laminas do calibrador nao de- verificagio e regulagem da folga
verd oxceder a 3/8". das valvulas
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3.

Com o &mbolo n® 1 no ponto morto superior, final
do curso da compressao, posigdo "A" da fig 2, ve-
~""'mar as segquintes valvulas:

iissdo dos cilindres n%s 1, 7e 8
.vape dos cilindres nes 1, 58 4

. Girar a Arvore de manivelas para posigdo "B"

da fig. 2 e verificar as seguintes valvulas:
Admissdo dos cilindros n%s 5 e 4
Escape dos cilindros n%s 2. e 6

. Girar a 4rvore de manivelas para posigao "“C" da

fig. 2, e verificar as seguintes valvulas:
Admissdo dos cilindros n%s 2, 3¢ 6
Escape dos cilindros n¥s 3, 7e 8

Microfraturas

o TN
{ )

st J J 1/8"
@6"

Boa Ruim

fig. 3 — Iinspecdo da porca do balancim

O prisioneiro de encosto pesitive do balancim, eli-
mina o ajuste da folga da valvula atraveés da porca.
Entretanto, para obter a folga especificada, ¢ im-
portante que todos os componentes do mecanis-
mo das valvulas, estejam em condigbes satisfa-
térias de uso, Instalados e apertados correta-
mente,

. Com a arvore de manivelas nas posigdes menclo-

nadas nos [tens 2, 3 e 4, retirar as porcas dos pri-
sioneiros e inspeciond-las segundo os (tens mos-
trados na fig- 3.

Instalar as porcas nes prisioneiros e gird-las até
seu encosto e, em seguida, aperta-las com o tor-
que especificado.

. Com o émbolo do cilindro n? 1 no ponto morto

superior, fim do curso de compressao, posigdo
“A' da fig 2, examinar as porcas e Instalar as
mesmas nos prisioneiros das seguintes vélvulas:

Admissdo dos cilindros n9s 1, 7 e 8
Escape dos cilindrosn?s 1, 56 4

_ Girar a Arvore de manivelas para a posigdo "B"”

da fig 4. Verificar e instalar as porcas nos pri-
sioneiros das seguintes vélvulas:

Admissdo dos cilindros n9s 5 e 4
Escape dos cilindrosn®s 2 e 6

. Glrar a 4rvore de manivelas para posigio “G'" da

fig 2. Verificar e instalar as porcas nos prisio-
neiros das seguintes vélvulas:

Admissdo dos cilindros n®s 2, 3e 6
Escape dos cilindroan?s 7,30 8

%l remocao e instalacao

motor completo

Os procedimentos para a remogdo o instalagdo
do motor sdo exclusivamenle para o motor, sem a
transmissdo.

amocgio

1:
2s

3.

. Desligar a mangueira superior da conexdo de

(¥

DOrenar a agua do radiador e o éleo do cdrter.

Retirar o capuz. Desligar do motor os cabos ter-
ra da bateria e do alternador,

Retirar o purificador de ar.

entrada no motor @ @ mangueira inferior da bom-
ba d’agua. Nos veiculos com transmissio auto-
mética, desligar as linhas de arrefecimento do
fluido da transmissao.

Retirar os parafusos do doflator de ar do ra-
ol S A

. r a radiador, o ventilador, o espagador, a
correia, a polia e o defletor do radiador.
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. Retirar os parafusos de fixagaa do alternador e

colocar este eam local que ndo estorve.

. Desligar o fio do indicador de pressdo de Oleo

e 0 tubo flexivel de combustivel, Tampar o lubo
da linha do tanque.

. Desligar a haste do acelerador no carburador.

Em veiculos equipados com transmissdo automa-
tica, desligar o tubo da tomada de vécuo do co-
letor de admissdo. Desligar a haste de mudanga
forgada e retirar 2 mola de retragdo. Retirar o
suporte do tubo de abastecimento da transmis-
sdo do bloco do molor,

Em velculos equipados com ar condicionado, iso-
lar e retirar o compressor.

Em veiculos com diregdo hidrdulica, desligar a
suporte da bomba do cabegota.

Retirar a correia e colocar a bomba em local que
nao estorve, poslcionando-a de modo a evitar
vazamento de 6leo.

1,

r""-.-\'.




Desligar o fio da unidade emissora de tempera-
tura da agua.

Retirar os paralusos superiores de fixagdo da
carcaga da embreagem ou do conversor de lor-
que do motor,

Retirar o *fio do primirio da bubina de ignigac.
Retirar, da tampa de valvulas do vabegole es-
querdo, os fios @ amarrar a5 mesmos em oulro
local, Desligar o-'cabo massa do bloco do motor,

Levantar a frenta do veiculo. Desligar o cabo do
motor de partida. Retirar o motor de partida.

Desligar os tubos de escapamento do colelor.
Desligar o3 coxins do motar do suporte da tra-
Vessa.

Em veiculos com transmissao convencional, re.
lirar os parafusos de tixagao da barra equaliza-
dora de embreagem e retirar a barra do bloco do
motor.

Retirar os parafusas restantes de fixagde da car-
caga da transmissdo ao motor

Em veiculos com transmissao automatica, desti-
gar as mangueiras de refrigeragio e retirar a tam-
pa de inspegic do conversor. Relirar os paralu-
sou de fixagdo do conversor ao volante. Manler
n eoniunta do canversor na carcaga.

Retirar os parafusos restantes de fixagio da car-
caga do conversor ac motor,

Baixar o veiculo e galgar a transmissao. Ins-
talar a ferramenta n? T53L-300-A para levantar
o motor,

Levantar o motor levemente e puxar o0 mesmo
cuidadosamente, para frente, desencaixando-o da
transmissdo. Levantar o moteor cuidadosamente
do compartimento, de medo a nao danificar os
componenies.

instalagfio

1

Baixar o mntar cuidadosamente em seu compar-
timento. Certificar-se de que os coletores de
escape estejam alinhades com os tubos de en-
trada do escapamento.

Em velculos com transmissdo automatica, encai-
xar a guia do conversor de torque na flange da
arvore de manivelas.

Em veiculas com tranamissio mecanicd, introdu-
zir a arvore primaria no cubo do disco da em-
breagem. Caso a arvore ndo encaixe nn cubo do
disco, acertar a posi¢ao da tranamissao am ro-
lagdo ao motor e, girar a arvore de manivelas
lentamente {com a transmissao engrenada) até
gue as estrias da arvore primaria se acoplem
com as do disco de emoreagem,

Instalar os parafusos da carcaca da embreagem
certificande-se que as guias no bloco estejam
perfeitamente encaixadas na carcaga.

Instalar os parafusos e porcas de fixagio dos
coxins no motor.

~d

14.
18,

16,

1

18

Levantar a frente do velculo. Ligar os tubns do
escapamento aos coletoras. Apertar o3 parafu.
508 com o torque especiiicado.

Instalar o motor de partida e o cabo.

Em veiculos com transmissan mecanica; insta-
lar os paratusos de fixagao restantes da carcaga
da embreagem ac motor.

Posicionar a barra compensadora da embreagem
no motor & instalar o suporte da barra.

Em veiculos com transmissao automatica, cola-
car os parafusos de fixagdo do converser ao
volante do motor, inslalar a tampa de inspegao da
carcaga do conversor, Inslalar os parafusos de
fixagao restantes da carcaga du cunversor ao
motar.

Relirar o cal¢o da transmissao e abaixar o

veiculo.

Instalar o chicate de fios na tampa de valvulas
do lado esquerdu e ligar ¢ fio da bobina de
Ignigio.

Ligar o fio na unidade emissora de temperatura
da agua.

I.lgar a haste do acelerador no carburadaor.

Em velculos com transmissdo automatica, ligar
o suporte do tuba de cnchimenio de fluldo. Li-
gar a haste de mudanga forcada da transmissdo
e instalar a mola de retragdo. Ligar o tubo de
tomada de vacuo para transmissao.

Ligar o lubo de combustivel e o fio do_Intarrup-
tor da pressao de dleo.

Instalar a polig, correia, espagadoer € o ven
tilador.

Colocar o alternador em posigao de montagem e
instalar os parafuses. Ligar os cabos do alterna-
dor e da hateria. Ajustar a tensdo da correia con-
forme as especificagoes.

Em velculos ¢om direcdo hidrdulica, instalar a
correia e o suporte da bomba. Instalar os para-
fuses e ajustar a tensdg da correia.

Colocar em posigdo o defletor de ar da radia-
dar. Instalar o radiador e ligar a mangueira su-
perior e a inferior. Em veiculos com transmisséo
Automatica, instalar os tubos de fluido no arre-
fecedor, na parte inferior do radiadur. Instalar os
parafusos do defletor de ar.

Abastecer o radiador o o carter do motor,

Ajustar as articulagées da mudanga forgada da
transmissdo automatica.

Funcionar o mator o verificar as mangueiras, co-
nexces e juntas, quanto a vazamentos.

Inslalar o purificador de ar.

Instalar e regular o capuz.
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suportes dianteiros do motor

Q-~~uportes dianteires estao localizados em cada lado

co do motor (tig, 4). Os procedimantos seguin-
I aplicam tanto para o suporte dircite como para
o esquerdo.

Sempre que parafusos ou porcas auto-travantes sdo
retiradas, os mesmos devem ser subsliluidos por
novos.

60037 — somenlu

lado esquerdo Coxim G038

s
g -%"/ Parca 182802
N/ lorque 20-20 ths. pe

Paratusn 383232 I
torque 35-60 Ibs. pé_, Lo

7

56354 &7

6081 - dir.
GDAT - esq.

5635 Porca 382802
0 orque 20-30 Ibs. pé

A341Z-A
fig. 4 — suportes dianteiros do motor

remocdo

1 ar a porca e o parafuso de fixagdo do coxim
uporte (fig. 4).

™

Lavantar o moter apoiande um macaco sob o car-
ter do molor, protegido por um bloco de madeira.

w

Retirar 0s parafusos de fixagdo do conjunto do
coxim ao motor, Retirar g conjunto do coxim.

instalagao

1. Posicionar o conjunto do c¢oxim no bleco do mo-
tor e instalar os parafusps. Apertar os parafusos
com o torque especificado.

2. Baixar o motor para sua posigio normal e insta-
lar o parafuso de fixagdo do coxim ao suporte, re-
tirar 0 macaco e o blovo de madeira.

3 Instalar a porca no paratuso de fixagdo do coxim
ao suporte. Apertar-a porca com ¢ torque espe-
cificado.

suporte traseiro do motor

O suporte traseiio do motor localiza-se na extensao
da carcaca da caixa de mudangas (fig. 5).

remogao
1. Retirar as porcas de fixagao do coxim na lravessa.

2. Hetirar os parafusos de fixagdo do coxim & ex-
tensig da carcaga da caixa de mudangas.

3 Aar a caixa de mudang¢as com um macaca
g jclirar o coxim,
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Coxim BOES
s

S
e 70021
! = Torguo 40460
| l Ibs. pA
Travassn S060 |
; ‘.
-
56348 —_

Lotra F
astampada
(chewa ficar
vollady parg
[remits do

vaituh) M 2
_/’

282602 e I
Tarque 1424 Ihs pd

Fremo do velcuto

3s772
‘84_+, Torquo 30-50 Ibe, po

fig. 5 — suporte traseiro do motor

Nes modelos com alavanea de mudangas no as-
scalho, apuiar a carcaga da caixa de mudangas
com o macaco e retirar a travessa da carroceria
o do suporte traseiro do motor. A segiir, retirar
o suporte traseiro, da exiensda da carcaga da
caixa de mudangas. Usar o macaco apenas para
apoiar. Nunca levaniar a caixa de mudangas, pols
podera danificar o consocle da alavanca de mudan-
¢as ou a chapa de montagem,

instalagao
1 Posaicionar o coxim na exlensio da carcaca da
caixa de mudangas.

2. Nos modelos com transmissdo automatica e ala-
vance de mudangas na coluna de diregao, insta-
lar as arruelas e os parafusos de fixagdo do co-
xim A extensao da carcaga da caixa de mudan-
cas Apertar os parafusos com o torque especifi-
cado e abaixar a caixa de mudangas.

3. Nos modelos com alavanca de mudangas no as-
soalho, posicionar o coxim na extensdo da car-
cagd da caixa de mudancas e instalar e apertar
os parafusos, Posicionar a travessa removivel na
catroceria e instalar os parafusos passantes. Re-
tirar o macaco ¢ instalar as arruelas e as porcas
nos parafusos de fixagdo do coxim na travessa e
apertar as porcas com o torque especificado.

4. |nstalar as porcas de lixagdo do suporte do coxim

na travessa e aperlar com o torque especificado.

tampa dos balancins
e balancins

A seqléncia de montagem do balancim & mostrada
na fig. 6.

P




j 1 Parca d¢ balancim
t GASPY)

Balancim
68564

A 1634-C

fig. 6 — componentes do balancim

remocao

1

a

Retirar o puriticador de ar.

Desligar 05 caboes das velas de ignigdo. Retirar
os cabos do suparte na tampa dos balancins e
celoca-los em local que nap estorve.

Retirar o chicolo de fios dos grampos de retencgao
na tampa do ladn esquordo. Retirar os parafusos
de fixagdo das tampas @ remové-las.

Aetirar a porca do prisioneiro do balancim, apoio
2 o balancim.

Sa for necessdrio a remogdo do prisioneio, con-
sultar o pracedimanta na parte de “Reparos no
Cabegote'".

inslalagdo

1. Lubriticar, cam -dleo de motor, ea balanging, apaios
e extramidades das hastes de valvulas. antes da
mentagem dos balancins.

2. Verificar a porca do prisioneiro quanto a danos;
conforme ilustrado na fig: 3. O chanfre da por-
ca nao deve ullrapassar 1.16". A porca com o
chanfro maior que 116" poderd manior a vdlvula
aberta durante todo o ciclo de funcionamento do
matar.

3. Instalar o balancim, o apeio e a porca. Ajustar a
folga da valvula seguindo o prooedimento descri-
to na parta de “AJUSTES",

4. Limpar as tampas dos balancing e as superficies

da junta do cabegote,
Aplicar vedador do lipo resistente a dleo em uma
das faces das juntas novas, Colocar as junias
com a face contendo vedador nas tampas dos ba-
lancins. _

5. Posicionar as tampas sohre os cabegotas, Exami-
nar se a junta estd uniformemente assentada em
todo contorno do cabegote. Instalar os parafusos
de fixagdo das tampas. Os parafusos das tampas
san apertados em duas elapas. Apertar 0s para-
fuso com o torque especifivado e, deis minutos
depais. apertar o5 parafusos neovamente com o
mesmo torque
Inatalar as mangueiras do ventilagdo do carter nas
tampas dos balancins.

G. Instalar os cabos das velas ne suporte das lam-
pas dos balancins. Ligar o5 cabos nas velas e,
instalar o purificador de ar

sistema de ventilagao
do carter

Os compenentes do sistema de ventilagao do carter,
estdo ilustrades na fig. 7
Valvula reguiadora- GAGGG

Anal - 3381898
Tampdo de e
enchimento H
de 6leo ’é:a
= N
fj—*—' > Manguuira de

ventilagan-6853

——

//
| \/r
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S 1
‘4\ 5
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Suporte da Vista "A Canég;e?a;n
i mangueira
T 3H4484 Mangueita de
T ventilagao ?F:l:acu?tor da
TR BABHS YUIR i
Vista "A ki 8A863 {.
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{
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fig. 7 — componentes do sistema de ventilagdo do carter Vista "B"
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remocgio

5%

Retirar @ mangueira de fomada de ar para a ven-
sdo do carter, da purificador de ar e'da lampa
cabegote diraito.

Retirar o punficador de ar.

3. Desligar a mangueira de ventilagao do carter da
base de carburador e do suporte.

4 Puxar a valvula requladora do tampdo de abaste-
cimento de oleg.

instalacdo -

1. Intreduzir a valvula requladora no lampdo de
abastecimento de éleo.

2. Ligar a mangueira na valvula reguladora, posi-
cignar @ mangueira em seu suporte e inslalar a
mesma na base do carburador,

4. Instalar o purificader de ar.

4. Instalar a mangueira entre o purificador de ar &

0

tampa do cabegote dircito.

Funcionar @ molor e verificar o sistema guanto a
vazamentos.

coletor de admissao

Os componentes do coletor de admissao sdo mos-
trados na fig. 8.

) .. Junta 8253
Junta entre ﬂ" .
coleler @ cabegute -
8441 Vudador diantgire 27
do coletor ao blocn
9AA25 valule By o
termostitica BSTS "i;‘ ‘
Conexdan de sdida {"1 I?
de dgua B “’"-f
4
T awme
fig. 8 — conjunto do coletor de admissao
remocao
1. Drenar a agua do radiador. Retirar o purificador
de ar e a lubulagdo da ventilagao do carter.
2. Desligar a haste ou cabo do acelerador, do car-
burador e/ou dos suportes do coletor, Retirar
a mola de retragdo do acelerador, Desligar as
lichas de vacuo da transmissdo autumatica (se
1ado).
3 .ligar o cabo de alla tensdo e fioa da bobina

Conagas da managueiea
GO agqueangor

3

.L.‘J‘i’m”‘ "l Jurta wnlre

130 blago cOlelor @ Cabegorn Bady
BAS24 ) - g

Unidado
SIMBSGa de
s lempertara
10884

1_ Arrueia
1 e vadagdae

&
| ¥ . Coletar de
admissac 9<24

de ignigao.
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10.

Desligar os cabos das velas, puxando-os pelo ter
minal moldado. Retirar os cabos du suporto na
tampa dos balancins. Retirar a lampa do distri-
buider juntamente com o0s cabos.

Desligar a linha de centrada de combustivel no
carburador.

Desligar a linha de vicuo do distribuidor, Retirar
o distribuidor, retirando seu paraluso de fixagdo.

Desligar, do coletor, a mangueira superior do ra-
giador ¢ o fio da unidade emissora de tempe-
ratura.

Soltar a bragadeira da mangueira de dosvio da
bomba d'agua e desligar a mangueira para fora
da conexdo de saida d'agua.

Desligar a tubulagdo de ventilagao do carler da
tampa dos balancins.

Se o veiculo for equipado com ar condicionado,
remover os suportes do fixagAo do compressor
au coletor de admissao.

Remover o coletor de admissde e o carburador
como um conjunto, Pedera ser necessario forgar
o coletor de admissao para remové-lo dos cabe-
cotes. Tomar o necessario cuidado para evitar
danos as superficies de asscntam -nlo das jun-
tas. Inutilizar as juntas e os vedadores. As arrue-
las de vedagdo dos parafusos de fixagdo do co-
letor ndo deverdo ser reaproveitadas.

Retirar a conexio de saida de agua, a junta & A
valvula termostatica. Retirar a bobina de igni-
¢do, unidade emissora de temparatura, carbura-
dor, espagador ¢ as juntas.

instalagdo

F'-J

4,

Se o coletor de admissdo foi dasmantado, insta-
lar a unidade emissora dc temperatura, bobina
de ignigdo, juntas, espagador, carburador, Fo-
sicionar a valvula tormostatica na conexao de
saida de Agua. Passar uma camada de vedador
resistente a Agua na junta da vélvula termostati
ca ¢ coloca-la na conexao. Instalar a conexdo
de saida de agua no coletor.

Limpar as superficies de assentamenio do cole-
tor, cabegote, e bloco. Usar um solvente apra-
priado para remover qualquer trago de éleo. Pas-
sar um vedador apropriado na superflcie de ve-
dacdo no bloco.

Posicionar vedadores noves no bloco e, instalar
novas juntas no cabegote entrelagadas com os
vedadares dianteiro e traseiro, Verificar se os fu
ros das juntas estdo alinhades com os dos ca-
cotes. Aplicar substancia vedadora niio endureci-
vel nos quatro ponlos de unidn entre os vedado-
res e juntas.

Instalar cuidadosamente o coletor de admissao.
Apods colocar o coletor em posi¢ao de monlagem
no bloco e eabegole, passar o dedo ao redor da
arca de vedagdo para verificar se os vedadores
estda corretamente assenlados. Se os vedadores




estiverem deslocados, relirar o coletor e acertar
a posicao dos vedadores.

5. Vorifiear se os furos das jumas estdo alinhados
com os do coletor o Instalar os parafusos e por-
cas de fixagao do celetor. Apertar os parafusos
de fixagac do coléter, na sequéncia indicada
pela fig. 9, segundo a especificagdo.

f ;&‘—'f ‘H
(E&}\:l. Frunte E\ Q-I-G)

/ St @_i |

fig. 9 — sequencia de aperto de parafusos do
coletor
G, Instalar a mangucita de desvio na conexdo de
saida de agua. Pasicionar a bragadeira & aper-
la~ia.

7 Ligar a mangueira supurior do radiador.

8. Instalar a linha de alimentagan do: combusilivel
do carburador.

9. Girar a arvore de manivelas ate ¢ emboio n? 1
atingir o P.M.S., fim do curso de compressao.
Instalar o distrihiidar ne bloco com o rotor, na
posicdo em que salta a cenielha para o cilindro
n® 1 e, us contatos do platinadn no inicio da
aboertura. Fixar o distribuidor.

10, Colocar a tampa do distribuidor. Coiocar us ca-
bos das velas nos suportes da tampa do cabe-
yole, ligar os terminais nas velas.

11 Ligar a mangueira de venulagao do carter. Li-
gar as flns da bobina.

12, Ligar o cabo cu a haste do acelerador ¢ @ mola
de retragac no carburador. Ligar as manguairas
de vacuo. Nos veicuos eguipados com ar con-
dicionado, instalar 0 compressor no superte da
eoletar de admigsdo.

13. Abastecer o radiador,

14. Funcionar o molur e regular o ponto de ignigao
Ligar a linha de vacuo no distribuidor,

15. Funcionar o motor. acelerado. e verificar junlas

g mangueiras quanto a vazamenlus. Quando a
temperatura do motor estabilizar, regular a mar-
cha lenta.

16 Desligar o molor e reapertar os parafusos do
coletor, seguindo a sequéncia mosirada na fig.
3, com o torque especificado.

17. Instalar o purificador da ar

coletor de escapamento

remogio
1. Desligar a tubulagdo de vscape do coletor.

2 Relirar os parafusos e arruelas e remover o cole-
tor de cscapamento.

instalagao

1. Limpar as superficies de assentamento do coletor
e do cabecote. Limpar a flange de montagem do
coletor e do tubo de escapamento.

2, Aplicar graxa & hase deo grafite nas superficies de
assentamento do coletar.

3 Pos:icionar o coletor no cahegote ¢ instalar os pa-
rafusos de fixagao e arruelas, Apartar os parafu-
s0s cum o torque especificado, comegando do
centro para as extremidades.

4 Posicionar o tubo de escapamento no caletor. Ing
talar e apertar as parcas alternadamente, de acor-
do com os especificagdes.

5 Caolocar o moler em luncionamento & verificar o
coletor quanto a vazamenlos.

cabecotes

Quando for substituir um cabegote, seguir os procedi-
mentos recomendadas em “Desmontagem e Monta-
gem do cabegole”. Transterir todas as vélvulas, mo-
las, velas, ¢lc, para o cabegole novo. Limpar ¢ exa-
minar todas as pegas, retificar as valvulas e verificar
todas as folgas de montagem, anles de montar as pe-
gas novas ou usadas, no cabegole nove.

remogdo

1. Realirar o celetor de admissiao com o carburador
instalado, seguindo o procedimentn descrito na
remogdo do coletler de admisséao.

2. Retirar as tampas do mecanismo das valvulas. Em
veiculos equipados nom ar cendivionado, para re-
mogao do cabegote esquerdn, retirar o compress
sor. Emn veiculos equipados com diregdo hidrau-
lica, desligar o suporte da bomba da diregdo e
retirar a coreia da polia da bomba. Golocar a
bomba de lado, de forma a ndo estorvar, e om
posicdo que nda permita vazamenlo de iluido.

3. Se for necesadrio romover o cabegote direito, re-
tirar os parafusos de fixagdo do suporie do alter
nador, o espagador & a hnbina de ignigag.

4. Desligar ofs) coletor(es) de escapamento do(s)
tuba(s) de escapamenta,
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folga longitudinal da arvore
comando de valvulas

Nos motores de 8 cilindros, tazendoe-se alavanca con-
fra & gogrenagem de aluminio e nylon, com a carga
do trem de valvulas scbre a arvore comando de val-
vulas, podemos danificar g engrenagem. Portanto as
porcas de ajustes dos bafancins devem eslar soltas,
ou conjunto dos halancins dove ostar solto o suli-
ciente para deixar a arvare livre. Depais de verificar
a tolga longitudinal da aArvore comando de valvulas,
ajustar a foiga das valwulas,

Empurrar a arvore comando de valvulas para a parte
traseira do motor. Instalar um micro-comparadar apoi-
ando o apalpador no parafuso da engrenagem da
arvorg (tiq. 6), Colocar o micro-comparador a zero.
Com uma chave de tenda grande, colocada entre a
engrenagem da arvore g o bloco, empurrar a arvore
comando de vdlvulas para a frenle. Comparar a lei-
tiura do- mostrador com a especificada. Se a folga
estiver excessiva substituir a placa de encosto.

ASIHE-A

fig. 6 — folga longitudinal da arvore comande de
vilvulas (motor de 8 cilindros — tipico)

folga entre as dentes das
engrenagens da distribuigao

motor de 6 cilindros

Instalar um micro-comparador no bioco de cilindros
(fig. 7) para veriticar a folga entre os dentes da en-
grenagem da drvore comando de vaivulas e a engre
nagem da Arvore de manivelas. Segurar a engrena-
gem da arvare de manivelas firmemente contra o hlo-
co e, torgar a engrenagem da arvore de comando

para a esquerda & para a aireita, aam mover o an
grenagem da arvore de manivelas

Verificar as especificagées para I'mites de folga.

A2¥1.C

fig. 7 — folga enire os denles das engrenagens de
distribui¢do (molor de 6 cilindros)

deflexao da corrente
de distribuicao

motor da 8 cilindros

1. Girar a arvore de manivelas no. sentido horério
(olhando-se de frenle) para que a tolga se apre-
senta no lado esguerdo da corenle.

2. Estabelecer um ponta de referéncia no blaco ¢
medir a distincia deste ponto a corrente (fig. 8).

4 Girar a arvore de manivelas no sentido oposto pa-
ra eliminar a folga no lado esquerdo da corrente
@ medir a distancia entre o ponlo de referéncia e
a corrente. A deflexdo @ a diferenga entre as
duas medidas.

Se a defiexdo exceder a especiticagao trocar a
carrente e/0U as cngrenagens.

Pantn de
referéncia

fig. 8 — deflexdo da corrente de distribuicao
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as capay das valvulas de escape.

fig. 10 — remogao das varctas de valvulas

5. Instalar as algas para levantar o cabagote (tig, 11),
Hemover os coletores de escapamento para obter
acesso aos parafusos inferiores. Remover os pa-
raluses de fixacdo do cabegote e relirar o cabae-
gote. Ratirar a junta e inutiliza-la.

Ferramenta TH2F-6085-A ——

A2E%3 A
lig. 11 — algas de levantamenlo do cabegote
nstalagao

1 Limpar o cabegole, coletor de admissdo, tampa
do cabegole, superlicics de assento da junta do
cabegole & as superficies do coletor de esca-
pamento, Se o cabegote foi removido para a
substituigdo da junta, verificar a planicidade ca
face da cabegote e do bloco du motor,

2. Pesicionar a nova junta do cabegote sobre as
guias no bloco do motor. Posicionar o cabegote
no bloco e instalar os parafusos de fixagdn. Re-
tirar as algas de levanlamento do cabegote.

3. Os parafusos do cabszgote sio apertados orde-
nadamente, em trés etapas: Apertar todos os pa-
rafusos seguindo a sequéncia mostrada na  fig
12; 50 Ibs. pé, 60 Iks. pé e finalmerte com o tor-
que de 572 Ibs. pe.

AR B

9. 12 — sequiéncia de aperto de parajusos do
cabegole

o 0 pagmas 50

5. Desapertar as porcas do prisioneiro dos balancins,
“=modo que os balancins possam sor girados pa-
lado. Hetirar ay vdretas de valvuias em or-
(tig. 10), dv modo tal que as mesmas possam
ser moniadas em suas posigdes originais. Relirar

4. Limpar as varetas das valvulas com um solvente
apropriado. Aplicar ar comprimido na passagem
de oleo das varelas, Verificar as exiremidades
das varelas quanto a riscos, asperezas e desgas-
le excossivo. Examina-las, visualmente ou com
dispositive apropriade para verificar se existe
empenamenio da vareta. Se o empenamento ex-
cader o limite permitido, em qualquer ponlo da
varela, inutiliza-la. Nao tentar corrigir o empena-
menio da varela.

5. Lubrificar as extremidades das varetas das vil-
vulas. Instalar as varelas nas suas posigies ori-
ginais. Inslalar as cvapas nas valvulos de ecscapa-
menly.

6 Instalar os balancins. Verificar e, se necessario,
ajustar a folga das valvulas, conforme descrilo
em “AJUSTES".

7, Colocar ofs) coletor(as) de pcscapamenio no(s)
tubo(s) de eseapamento. Apertar as porcas com
0 tarque especificado

8. Se o cabegote direilo for removido, instalar o su-
porte do alternader e o alternador. Ajustar a tena
sdo da correia, segundo a aspecliicacdin.

9 Aplicar vedador resistente a o¢leo em uma das
faces da(s) juntal{s) novals) dals} ‘ampais) dos
balancins. Colocar als) junta(s) na(s} tampals).
com a face que contém sustancia vedadora vol-
tada para a tampa, Instalar als) tampa(s) no(s)
cabegole(s), Apertar os paralusos da(s) tampa(s)
em duas ctapas. Iniclaimente apertar com o torque
especificadn, ands dois minutos aperta-los, no-
vamente, com o mesmo torque.

10. Se foi removido o cabegote ssquerdo, do um
veiculu equipado com ar condicionado, instalar
o compressor. Se fol removido o cabegote: es-
querdo, de um weicula equipado com diregao
hidraulica. instalar a homba e a correia. Instalar
a5 parafusos e regular a tensac da cerreia se-
gundo a especificagac.

11. Instalar o coletor de admissdo ¢ as pegas corra-
latas seguindo os procedimentos de instalagao
do Coletor de Admissdo.

mola da valvula, prato
e vedador da haste

As molas quebradas ou vedadores da hasle das val-
vulas e pratos danificados, podem ser substituidos
sem a reme¢ao do cabegote, se as valvulas ou séde
de valvulas nao esliverem danificadas.

remogao

1. Girar a arvore de manivelas até o émbolo do ci-
lindro, em fue vai ser executado o servigo, atin-
gir o ponto morto superior, fim do curse de com-
presséo. Isso evitara gue a valvula caia acidental-
mente dentro do cilindro. Relirar a lampa do
cabecote e a vela de ignigdo do cilindro.

2 Instalar, no orificio para vela, um adaptador que
permita uniae com uma mangueira de ar compri-
mido. Instalar a mangueira & abrir o ar comprimi-

e,

R

_~




do. Se ndo for possivel manter a valvula na post-
¢ao fechada cam auxilio do ar comprimido, islo
indica que a séde de valvulas es14 danificada, ter-
nando-se necessaria a remog¢ao do cabegote para
repalros.

Retirar a porca do balancim, o apoio, o balancim
e a vareta da valvula do cilindra a ser reparado.
Retirar a capa da valvula de escapamento.

Instalar a porca no prisiongiro e posicionar a fer-
ramenta para comprimir a mola (fig. 13}, Compri-
mir a mola e retirar as chavetas, a luva, o prato
da mola e a mola.

Rotirar e inutilizar o vedador de Gleu (fig. 14},

-'nc ;z-:.! L HL‘ —

fig. 13 — compressdo da mola com cabegols

instalado

i 57

&)

Ferramenta TE2F-6865-A
A50-B

Tuba da ar

fig. 14 — remogdo ou instalagdo do vedador de

6.

6leo da haste da valvula

Se a pressdo de ar forgar o pistio até o fundo
do cilindro, ao eliminar a pressdo, a valvula caira
para dentro do mesmo. Uma tira de borracha ou
harbante amarrado na haste da valvula, evitara a
queda da mesma, além de permitir o movimente
da valvula na guia, para verificar se ha engripa-
mento.

instalagdo

il

>

Verificar a haste da valvula quanto a danos. Girar
a valvula e verificar se a ponta da haste da valvu-
la gira com movimento excéntrico. Maver a val-
vula para cima e para baixo e verificar se a mes-
ma movimenta-se livriemente na guia.

Se a valvula estiver danificada serd necesséario a
remocdo do cabeg¢aie, para o reparo.

Se o estado da vdlvula for satisfatério, aplicar 6leo
de motor na haste e segurar a valvula na posigdo
fechada. Aplicar o ar comprimide no cllindro.

9

t

Instalar um vedador novo ({fig. 14), Posicionar a
mola e inslalar v prato da mela e a luva: Compri-
mir a mola e instalar as chavetas. Retirar a fer-
ramenta compressora da mela e a porca,

Fechar o ar e retirar o adaptader da mangueira de
ar do oriticio da vela. Instalar a vela e ligar o
cabo.

| ubrificar as extremidades da vareta da vélvula e
instalar a mesma. Lubrificar no pé da valvula. Ins-
talar a capa na valvula de escapamantn.

Lubrificai todes os pontos de atrito do balancim.
Instalar o balancim, © apoie e a perca,

Ajustar a folga das vélvulas seguindo o procedi-
menta deserito em “AJUSTES'.

Limpar e instalar a tampa do cabacots. Se a tam-
pa do lado diraito toi removida; instalar a man-
gueira do sistema de ventilagao do carler.

Instalar o purificador de ar.

ucho hidraulico

Antes de substituir um tucho hidraulico, devido a fun-
cionamento ruidoso, verthcar se o rulde nao é causa-
do por regulagem inadequada da folga das valvulas,
ou pelo desgaste do balancim ou vareta de valvula.

remogao

1.

Im
fig. 15 — remogdc do tucho

Retirar a caletar de admissio e pegas correlatas
sequindo o procedimento de remogdo das mes-
mas.

Retirar as mangueiras de ventilagao do- carter.

Retirar as tampas dos balancins. Desapertar as
porcas dos balancins e girar 05 mesmos para li-
berar as varetas de valvulas.

Retirar as varetas de valvulas e identificd-las a
fim de reinstala-las nas posigées originala.

Retirar os tuchos com um ima e posiciona-los no
porta-tuchos ordenadamente, (fig. 15), de modo
que 0s mesmos possam ser reinstaladeos em suas
posigdes originais. Se oa tuchos esliverem pre-

a AZRa4.A

qrupo ¥ pagina 51



s05 no furo, por excesso de verniz, sera necessa-
rin usar ferramentas do tipo de alicale, Girar o
o forgando-o a softar-se da ‘goma ou verniz
ado em volla do lucho.
insiaagdo
Artes da instalagao cs tuchos o as gulas no hioco
devem ser lubrificados com éleo para moter,

1. Lavar e instalar o(s) tucho(s) nas guias de onde
foram retirados. Se o(s) tucho(s) novols) for{em)
instalado(s), veriticar o seu ajusle na guia, Lubri-
ficar os tuches @ as guiags com oleo para motar
antzs de instald-los.

2 Instalar as varetas de valvulas nas suas posigtes
ariginais.

. Lubrificar os balancins e apolos com dleo para
molor, Colocar 0os balancins sobre as varetas de
valvulas. Verificar e, se necessario, ajustar a tol-
ga das valvulas.

(¥4

4, Instalar as tampas dos balancins, Instalar a valvu
la da ventilagdo do carter.

5. [nstalar o coletor de admissdo e pegas correlatas
sequinda os procedimentos de instalagdao dos
mesmos.

bomba de agua
remogao

1. Drenar o sistema de arrefecimento. Retirar os
parafusos de fixagao do defletor de ar do radiador
~asicionar o defletor sobre o ventilador. Retirar
atilador e o espagador da drvore ¢a hamba

agua. Relirar o defletor de ar.

ra

So o veleulo estiver equipado com ar condiciona-
do, retirar a correia e a polia intermediaria. Reti-
rar a correia do alternador. Se © veivulo estiver
equipado com diregao hidraulica, retirar a tampa
e a correia. Retirar @ polia da bomba de 4dgua.

3 Desligar a mangueira inferior do radiador, man-
gueira do aguecedor {se equipado) ¢ mangueira
de desvip de agua da bomba de agua.

4. Relirar os parafusos de fixagdo da bomba ao mo-
tor. Retirar a bomba e a junta. Inutilizar a junta,

instalagio

Antes de reinstalar a bomba, examina-la quanto a da-
nos. Substitui-la se apresentar danos.

1. Retirar o3 residuos da junta da superficie de mon-
tagem da tampa das engrenagens da distribuigéo,

2. Aplicar vedador nas faces da junta nova e coloca-
la na tampa. A seguir, instalar a bomba d'agua.

3. Instalar os paratusos de lixag2o e apertd-los com
o toraue especificado.

4. Instalar a mangueira do radiador, aquecedor (se
equipadu) e do desvio de égua.

‘onar a polia da bomba na drvore da mesma.

w

(7]

Ine.alar a bomba da diregio hidrdulica e a correia
(se equipado). Instalar a correia do alternador.
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Instalar a polla intermediaria e a correia do com-
pressar da ar condicionado.

7. Posicionar ¢ deflelor de ar do radiador sohre a
pelia da buomba de dgua o inatalar o espagador e
a hélice do ventiiador. Instalar es parafusos de
fixagdo do defletar de ar. Regular as correias na
tensdo espacificada.

8. Abaslecer o radiador. Colocar o motor 2m funcio-
namento ¢, quando atingir a temperatura normal
de operagde, examinar a existéncia de vaza-
mentos.

coberta, corrente efou
engrenagens da distribuigcao

remocan
1. Dienar ¢ sistema da arrefecimento @ o carter do
maolor.

L+

Retirar ns parafusos de fixa¢ao do defletor de ar
& coloca-lo para tras. Remover vs parafusos de
fixagao do ventilador e do espagador. Retirar o
ventilador @ o espagador. Remaver o defletor de
ar,

3. Retirar a correia & a polia intermediaria do ar
condicionado (se eguipado). Retirar o alternadaor
e a correia. Retirar a bomba da diregdo hidrdu-
lica & a correia (se equipado).

4. Retirar a pulia da bomba d'agua,

5. Desligar a mangueira do aquecedor (se equipa-
do) do radiador e do desvio de agua, da bamba
de aqua.

6. Retirar a polia da arvora de manivelas, do amor-
tecedor de vibragdes. Retirar o parafuso de fi-
xagdo do amortecedor de vibracdes e a arruela.
Instalar o extrator no amortecedor de vibragdes
{fig. 16) e retirar o mesmo.

tig. 16 — remogdo do amortecedor de vibragoes

7. Desligar a linha de saida da bomba de gasclina.
Relirar gs parafusos de fixagdo da bomba e co-
locar @ bomba de lado, sem remover o tlexivel.

o~
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1.

12

fig.

13.

Retirar a vareta medidora de nivel de éleo.

Retirar os parafusos de fixagdo da carter &
cobertura das engrenagens, Utilizando um cani-
vete de ldmina fina cortar a junta do carter ranto
a face frontal do bleco do metor, antes de sepa-
rar a coberta do bloco. Retirar a coberta e a
bomba d'dagua ccmo um conjunto. Se a coberta
for- substituida, transferir a bomba d'agua e o
cubo da vareta medidora de nivel de 6leo para a
coberta nova,

Retirar o defletor de 6leo da arvore de manivelas.
Verificar a deflexdo da corrente de distribuigdo.

Girar o motor até que ds marcas de sincroniza-
¢ao das engrenagens fiqguem na posigao mostra-
da na fig. 17.

= o g—

RS

——

Margus dJde sincronizagdo
17 — alinhamanto das marcas de sincronizagdo

AZTIT-A

Relirar o parafuso da engrenagem da arvore de
comando das valvulas, arruelas & o excénlrico
da bomba de gasolina, Deslizar ambas as engre-
nagens e a corrente para fora, simultareamente,
retirtando-as em conjunto (tig. 18).

instalagédo

1

Colocar as engrenagens e a corrente de distri-
buigao na arvare de comando de valvulas e ar-
vore de manivelas, simultancamente (fig. 18).
Verificar se as marcas de sincronizagio estao
posicionadas, conforme mostra a fig. 17.

Instalar o excéntrice da bomba de gasolina, ar-
ruela e o parafuso de reteng&o da engrenagem
da arvore de comando de valvulas. Apertar o pa-
rafuso com o torque especificado. Instalar o de-
fletor de ¢leo na arvore de manivelas (fig. 19).

Limpar as superficies de assenlamento da junta,
no motor, na coberta e no carter,

Instalar um vedador novo na coberta, sequindo

o3 pracedimentos na parte “Instalagdo & Remo-
do do Vedadar Dianteiro".

fig. 18 — remogio cu instalaqao da corren!e

5.

de distribuigde

Lubrificar a corrente de distribuicdo com o dleo
para motor.

Cabrir a junta do carter com vedador; cortar os
locais necessarina da junta nova e celoca-la no
carter. Aplicar vedador nos cantos.

Aplicar vedador nas superficies do bloco e da
coberta e colgear a junta nova no bloco do motor,

Colocar a cecherta no blaco do motor, Tomar cui-
dado durante a instalagdo da mesma para evilar
danos ao vedador ou deslocgmpmc da junta.

Dafletor de cleo

A7IT A

fig, 19 — excéntrico da bomba de gasoiina @

deflator de dleo insialados

grupe § pigina 63
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fig.

1dks

T

fig.
13

Instalar a ferramenta para centralizagdo do veda-
dor da coberta.

derd ser necessario forgar a coberta para bai-

para comprimir levemente a junta do carter.
_sta operagdo serd facilitada usando-se uma
ferramenta apropriada nos furos de fixagio da
coberta.

Cobrir as roscas dos parafuses de fixagdo com
vedador resistentes a Gleo e instala-los. Empur-
rar a ferramenla de alinhamento e apertar os
parafusos de fixagdo do carter & coberta com o
torque espeelificado (fig. 20), Apertar os parafu-
sos de fixagao da coberta frontal no motor, com
o torque especificadb, Retirar a ferramenta.

R ;-

e 9 - :

L T . 5 - m 4
Ferramenta 181P-6019-8 6us059-F

20 — alinhamento da coberta das engrenagens
da distribuigdo

Aplicar um lubrificante adequado na superficie
de trabalho do vedador no cubo do amortecedor
de vibragdes, a fim de evitar danos ao vedador.
Aalicar, uma mistura de Gleo e alvaiade, na ex-
sidade frontal da drvore de manivelas para
.alagdo do amortecedor de vibragdes.

Alinhar o rasgo para chaveta do amortecador de
vibragdes com 4 chaveta da arvors de manivelas.
Instalar 0 amortecedor de vibragdes na arvore
de manivelas (flg. 21). Instalar o paratuso e a
arrucla de retengao. Apertar o parafuso com o
torque especificado. Instatar a polia da 4rvore
de manivelas.

Furramenta T52L-6306 AEE

- instalagdo do amortecedor de vibragoes
instalar a bomba de gasolina, utllizando uma jun-

grupi B pigir.a b4

TR

18.

ta nova. Ligar a linha de saida de combustivel,
na bomba de gasolina.

. Instalar a vareta medidora do nivel de d&leo do

mator.

. Ligar, na bomba de agua a mangueira do radia-

dor, do aquecedor (se equipado) e do desvio de
agua.

Instalar a polia no eixo da bemba de agua.

Instalar a bomba da dirego hidraulica e sua
correia {se equipado). Instalar o alternador e a
correia. Instalar a correia @ a polia intermediaria
do compressor do ar condicionade (se equipado).

Posicionar o defletor de ar sobre a polia da bom-
ba de agua. lnslalar o espagador & o ventilador.
Instalar os parafusos de fixagdo do deiletar de
ar.

Regular as tensoes das correias segundo as es-
pecificagoes.

Abastecer v carler do motor.

. Abastecer o radiador.

Funcionar o motor, acelerado, e verificar as jun-
tas e mangueiras, guanto a vazamentos de 6leo
ou agua. Examinar e reqular o ponto inicial de
ignigdo.

vedador dianteiro da arvore
de manivelas

ramogdo

1

Retirar a coberta frontal do motor, seguindo os
procedimentos de remogdo anteriormente dess
crites:

2. Retirar o0 vedador com uma ferramenta apropria-
da. Limpar o rebaixo de alojamento do vedador da
tampa frontal.

instalagdo

Passar uma camada de graxa no vedador novo ¢
instala-lo na tampa frontal. Empurrar o vedador
até que o mesmo assenle totalmente no rebaixo
{tig. 22) Examinar o vedador apés a instalagao,

Ferramenly
T58P-6700 B

Vedador de olea

fig. 22 — instalagdo do vedador dianteiro da

arvora de manivolas

e,




para certificar-se de que a mola esta correlamen-
te posicionada.

2. Inamalar a coberta fréntal ne mator, seguinde os
procedimentos de instalagac,

arvore de comando
de valvulas

A fig. 23 ilustra a arvere de comando de val-
vulas & seus compoenentes
Sasquilhos
o Flaca it 2ncosin ,a"l--.,\."s.:?‘ﬁ'_'i".".:]“—“r“-d
Carrenie @ Vi N N L

8269
ergrenagem
G250 e

[ s’ | LN Ay
5% i
-’uru-}l.’l\ i(;’ - .m‘ Iﬁus-icl 1{.‘]3-.‘:!0

alna
Bt 286

i Arvore aie garanda
o ¥ de valvulay G250

Excinfrico da bempa - 6287

Parfuss AAATA

fig. 23 — arvore de comando das valvulas e pegas
correiatas

remogdo

| . Relirar a mangueira superior @ inferiar do radiador.
Dasligar, do radiador, 05 tubos de fluido da trans-
missio automatica (se enuipado). Retirar o5 para-
fusos de lixagao do defletar de ar do radiador.
Hetirar o radiador. Nes veiculos cquipados com
ar condicionado. retirar os parafusos que fixam o
condensador do ar condicionado e calacar o con-
densador em local que ndo estorve. Retirar o dis-
tribuidor.

353

Relirar a coberta frontal. as engrenagens ¢ a4 cor-
rente da distribuigio, seguindo ¢ procedimento du
instalugdo e remogdo recomendado.

3. Rulirar o coletor da admissdo e as pegas correla-
tas, seguindo o procedimenlo de remogan reco-
meandado.

4 Retirar as manguelras e a valvula da ventilagio
do céarter, Retirar as tampas dos balancins.Desa-
pertar a porca dos balancing e gira-los para o
fado.

5. Retirar as varelas de valvulas ¢ manté-las na or-
dem de ratirada a fim das mesmas seraem reinsta-
ladas nas posigdes originais.

6. Utilizande um ima retirar os tuchos e coloca-los
na ordem de retirada em um porta-tuchoes, confec-
cionado de madeira, (fig. 15) a tim de permitir a
reinstalagdo dos meamos nas posigoes originais.
Se o tucho ficar preso no furo, devido a excesso
de verniz, goma, etc., sera necessdrio utilizar urna
terramenta do tipu de “alicate’ para relirar o -
cho. Girar o tucho forgando-o a saltar-se da goma
ou verniz que pode ter se formado no mesma.

7 Retirar a placa de encosto da arvore de comando

de valvulas. Retirar a arvore cuidadosamente pu-
yande-a para a frenta do motor, Tomar cuidado
para evitar danos aos mancais.

instalagédo
Antes da instalagao, lubrificar ressallos e os moentas
da arvore.

1. Destizar a arvorg cuidadosamenta através dos
mancais. [natalar a placa de encosto com o suico
voltado para o lado do bloce do mator. Verificar
a folga lengitudinal da d&rvore, seguindo as ins-
trugdes descritas na parte “Folga Longitudinal
da Arvore de Comando de Valvulas'.

na

Lubrificar ns tuchos e as quias com dleo para
motor. Instalar os tuchos nas guias de onda fo-
ram retirados.

4. Lubrificar as extremidades das varetas de valvu
1as e Instala-las nas posicdes ariginais. Lubrificar
9s balanalns e upvios com dleo para motor. Colo-
car os balancins sobre as varetas de vilvulas.

4 Instalar o coletor de ndmissao e pegas enrrclatas
sequindo v procedimenta de instalagao corrce-
pondente,

5. Ligar a unidade emussora de temperatura,
6 Ligara haste do acricrador @ a mola de retragdo.

7. Ligar a mangueira do aquecedor no coletor de
admissao. Pesicionar e ligar a linha de combus-
livel.

8. Substituir o retentar dianteiro do motor seguindo
as instrugdes de inatalagio e remogdo. Instalar
As engrenagens e-a corrente de distribuigao, co-
berta frontal do motor e pagas correlatas, seguin-
do as Instrugoes de instalagao.

9, Nos velculos com ar eondicionade, instalar o
condensadar, Posicionar o daflctor de ar sobre o
ventilador. Instalar o radiador @ ligar as man-
gueiras. Nos veiculos com tranamissio automa-
tica ligar as linhas de ¢leo no radiador. Instalar
05 parafusos de fixagdo do detletor de ar.

10. Com o émbolo do cilindro n? 1 no P.M.S., fim do
curso de compressao, pesicionar o distribuidor
no motor, cam o rolor na diregde do contate do
cilindro n¥ 1 na tampa, e os contatos do plati-
nado no inicio da ahertura, Fixar o distribuidor.

11 Vaerificar e, se necessario, ajustar a folga cas
valvulas,

12. Limpar as tampas dos balancins e a superficie
de assentamento da junta, no cabegote. Aplicar
vedador resislente a dlen em uma das facas das
juntas novas. Posicionar as juntas nas tampas
com a face contendo vedador vollado para as
mesmas.

13 Colocar as tampas nos cabegotes e verificar se
as junias assentam-se perfcitamente. Instalar os
parafusos. Os parafusos sdo aperlados em duas
stapas: Aperta-los com o torquo especificado e
dois minutos zpos, reaperta-los novamente com
0 mesmo torque.

grups B péylna b



14, Limpar e instalar ¢ sistema de ventilagdo do

"

carter.

5 igar ps fios na bobina de ignigdo.

talar a tampa do distribuidor. Calocar os ca-
pos das velas no suporte das tampas do cabe-
cote e ligar os cabos nas velas. Ligar o cabo de
alta tensao na bohlna de ignigao.

17. Abastecer o radiador e o carter do motor.

18 Colocar o motor em funcionamento e regular o

ponto de ignigdo. Ligar a linha de vacuo no car-
burador.

19. Manter o motor acelerado e verificar as juntas e

2

4

marqueiras quanto a vazamenios. Quando a tem-
peratura do motor estabilizar, regular a mistura
e a marcha-lenta.

0. Ajustar a articulagdaa da tronsmissao automatica

(ae equipado). Instalar o purificader de ar,

volante do motor

remocio

1.

Nos. veiculos com {ransmissdo convencional, re-
tirar a caixa de mudangas, o platd e o disco da
embreagem, seguindo 03 procedimentos de remo-
¢ao correspendentes. Nos velculos com transmis-
sdo automdtica, retirar a transmissdo ¢ o conver-
sor de tarque, sequindo os procedimentos de
remogdo correspondentes.

2. Para verificar o empenamento da face do volante
ou substitluir a cremalheira dos velculos com
v missdo convencional, consultar a parte cor-
1dente em “Servigos Gerais" no infcio do
G ~p0.
3. Retirar os parafusos de tixagdo do volante e re-
mové-lo.
instalagdo

1, Passar um vedador resistente a éleo nas roscas

dos parafusos de fixagdo do volante. Colocar o
volante na flange da arvore de manivelas. Insta-
lar os. parafusos e aperta-los (em cruz) com ©
torque especificado.

Nos veiculos com transmissdo convencional, veri-
ficar o empenamento do volante e instalar o dis-
co, o platé de embreagem e a caixa de transmis-
sdo, seguindo o procedimento de instalagdo cor-
respondente. Nos veiculos com transmissio auto-
matica, verificar o empenamento do volante, ins-
lalar v conversor de torque e a transmissao, se-
guindo os procedimentos de instalagao.

sucha guia da arvore primaria

amogio

Retirar a {ransmissio, platd e o disco da embrea-
gem seguindo o procedimento de remogdo corres-
pondente.

Retirar a bucha guia da arvore primaria conforme
mostrado na fig. 24.

stale

F uma fina camada de graxa para rciamento
de (wdas no alojamento da bucha, na arvore de

po B pdgina 58

manivelas. Evitar excesso de lubrificante pois, com
a rotag¢do do molor, isto podera contaminar o re-
vestimento do disco da embreagem.

Instalar a bucha conforme mostrada na fig. 25.

Instalar o disco, o plald e a transmissao seguindo
as instrugoes de instalagao correspondente.

K Man
Impacto AZBTd-A
T39L-100-8

ou 7600 -E

fig. 24 — remocdo da bucha guia da arvore

primaria

5 A

Ferramenia-76uu-H

fig. 25 — instalagdo da bucha guia da arvore

primaria

carter do motor

remoc¢éo

i
2.

3.

<

Levantar o veiculo e drenar o ¢leo do carter.

Remover a barra estahllizadora.

Remover o5 parafusos de fixagdo do suports dian-
teiro do motor, Remover os suportes,

Retirar os parafusos do brago intermedidrio da di-
regdo, abaixar as articulagées de modo a ndo es-
torvar.

Retirar os parafusos e remover o cérter.

Remover o tubo e tela de sucgao da bomba de
Olec.

instalagéo

9

Limpar o céarter e examina-lo quanto a danos.
Limpar o tubo e a tela de sucgdo de 6leo.

Limpar as superficies de assentamento de jun-
tas e vedadores do bloco e do céarter. Colocar o
tubo na bomba utilizando uma junta nova, Aper-
tar os parafusos com o tlorque especificado.

T T 1 1T AT T
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Veoador brageirs

Vagagor gianieiry

Juntg
fig. 26 — juntas e vadadores do carter, instalados

3. Aplicar um vedador na supcriicie do bleco e nas
juntas. Posicionar as juntas do blaco (fig. 26).

4. Colocar o vedadar dianteiro do carter na cober-
ta trontal. Verificar se as pontas do vedador es-
130 sobre a junta,

5 Colocar o vedador lraseiro do carter sobre a ca-
pa do mancal traseiro (fig. 26}, Venhcar se as
pontas do vedador cstdo sobre as juntas.

6. Colocar o carter no bloco. Instalar & apertar os
paralusos com o torque especificado.

=i

Colacar o suporte inlermedidrio da diregao em
posicda de montagem & inslalar os parafusos
de fixagao. Aperta-los com o torque especificado.

8, Colocar os suportes do motor na travessa o ins-
talar os parafusos de tixagao. Apertar o5 para-
fusos com o lurque especificado.

9, Instalar a barra estabilizadora.

10. Baixar o veiculo. Abastecer o carter. Golocar o
molor am funcionamento e verifica-lo quanto a
vazamento.

bomba de éleo

remogao

1 Retirar o carter e gs pegas correlatas conforme o
procedimanto descrito em “Remogéo do Carter”.

2. Remover o conjunto.do tubo de succdo e tela,

3. Retrar os parafusos de fixagdo da bomba, remao-
var a bomba, a junta e a arvore intermeadidria.

instalagio

1. Colocar ol2o na aberfura de sucgdo de saida da
bomba de éleo. Girar & drvure da bomba para dis-
trihiir o Gleo no interior da bomba,

2 Colocar a arvore intermedidria na arvore propul-
sora {no distribuider). Manter a &rvere inlermedia-
rna firmemente calcada no alojamento contra a
arvore do distribuidor e, posicionar o limitador
da arvore intermedidria A posigda do limitadar
estara correta quando o limitadar ancostar na su-
putficie superior do bloco, no compartimenta da
arvorg de manivelas,

3. Colocar ima junta nova na carcaga da bomba,
Introduzir A arvore intermediaria na bomba de Gieo
com ¢ limitader devidamente instaladn. Instalar
a arvore € a bomba em conjunto. Nao forgar a
bomba se nao assentar devidamente. Q sextava-
do da drvore intermediana devera estar desali-
nhado com o envaixe da arvore do distribuidor.
Para alinhar. girar a arvore inlermediaria para uma
nava posicdn. Aportar os parafusos de fixagao da
bomba com o torque eapecificado.

4. Limpar e instalar o conjunto do tubo de sucgao
o tela (fig. 27).

5 Instalar o carter e as pegas correlatas sequindo
us instrugdes doitem "“instalagac do Carter’,

fig. 27 — bomba de dleo, tubo de sucgdo e lela,
instalados

casquilhos dos mancais
principais
remogao

| . Drenar o ¢leo do carter. Retirar a vareta do nivel
de oleo. Retirar o carter e prgas carrelatas.

2. Retirar o tubo de sucgde da bomba. Remover a
bomba dea dloo.

3. Substituir os casquilhos de um mancgl de cada
vez, deixando os outros montados. Rslirar a capa
da mancal onde serao instalados casquilhos noves.

4. Introduzir a ferramenta de remogao do casquilho
superior no orificio de passagem de dleo da drvore
de manivelas.

5. Girar g arvore no sentido normal de funcironamen-
mento do molor, a fim de forgar o casquilho para
fara do bloco.

6. Se os-casquilhos do mancal traseiro forem subs-
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tituidos, remover e inutilizar o vedador da &leo da
capa do mancal.

'tar os parafusos de todos os mancais e balxar

,<siramente a drvore de manivelas. Ndo baixar
mais que 1,/32". Retirar, do bloco, a metade su-
perior do vedador de dleo do mancal traseiro.
Para tal instalar um parafuso pequeno, de metal,
em uma das extremidades do vedador, e puxar
o parafuso e o vedador para fora do bloco. Tomar
cuidado para nfio danificar a superficie de con-
tato da arvere da manivelas com o vedador.

instalacdo

T

Se 0§ casquilhos do mancal traseiro estiverom
sendo substituldos, limpar o sulco para vedador
com uma escova e solvente. Instalar a metade
superior do vedador cuidadosamenle no seu sul-
co, com o labio voltade para a frente do motor
(fig. 28), girando-a sobre o munhdo da &rvorg
de manivelas, até que uma das extremidades fi-
que a aproximadamente 3/8" da superficie de
assontamento da capa do mancal (fig. 28).

Inalufar @ vedador com

o lahin viredo para a
franto do motoe

.o

a0 maotor

—

Uma oags exlromidades do vedadar dove
e
1 ogepa doo manaal, para paomite

1onle da vepa com o bloce

‘\—‘L |
-

38 72

aie S48 da suporflcln de assanta l '

\
T )/ 7]
\

\ [l
Fava traseira do capa
do maniial @ Bloco

Catln longltiging
do retentas

ig. 28 — Instalagdo do vedador do mancal traseiro

Certificar-sa de que a parte externa do vedador
ndo foi danificada pela aresta do sulco.

Apertar os parafusos dos mancais 1, 2, 3 e 4 para
Iavantar a drvore de manivelas. Aperlar os para-
{fusos com o torque especificado.

Limpar os munhdes da drvore de manivelas. Exa-
minar os munhdes e os maneais de encosto quan-
to a irregularidades que possam acelerar o des-
gasie do mancal.

Para instalar a metade superior do casauilho, po-
sicionar a extremidade plana sobre a drvore de
manivelas.

Instalar parcialmente o casquilho de moda que
a ferramenta {(6331) possa ser introduzida no ori-
ficio de lubrificagao da arvore de manivelas: Com
a f~ menta colocada, girar a &rvore de manive-
la ientide oposto ao de funcionamente do
mu, até o casquilho assenlar-sc. Retirar a fer-
ramenta.

a0. B paglna b8

fig.
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. Substituir o casquilho da capa do manecal

Sequir o procedimento descrito na parte de “Ser-
vicos Gerais" para selegao dos casquilhos dos
Mancais Principais e da Biela para obter a folga
adequada.

. Se os casquilhos a substituir sdo dos mancais 1,

? ou 4, aplicar uma leve camada de dleo de
motor no munhdc e nos casquilhos e instalar a
capa do mancal, Apertar os parafusos com o tor-
que especlficado.

Se o mancal traseiro astd sendo substitulde, lim-
par o sulco do vedador de oleo com um pincel
& solvente,

Instalar o vedador inferior na capa do mancal
traseiro, com o 1&bio virado para a frente do mo-
tor, {fig. 28) de modo guc uma das extremidades
figue aproximadamenle 3/8" da superficle de
assentamento da capa.

Aplicar uma fina camada de vedador resistenle
a éleo na capa do mancal traseire, conforme
ilustrada na fig. 29. Aplicar o vedador somente
até o sulco do defletor de 6lan. Lubrificar o mu-
nhac com oleo para molor e instalar a capa do
mancal. Apertar os parafusos com o torque es-
pecificado.,

Vadador

\r Vadador

AAL5-A
29 — aplicagdo de vedador na capa do mancal
trasairo

Se a capa do mancal do casquilho de encosto
(mancal n? 3) foi removida, instalar conforme
sague:

Lubrificar 0 munhdao com dleo do motor, ins-
talar a capa do mancal e apertar os parafusos
com os dedos. Com uma alavanca, empurrar a
arvore de manivelas para a frente contra a su-
petficie de encosto da metade superior do cas-
guilho (fig. 30). Empurrar a capa do mancal para
trés. Estas operagdes deverdo alinhar as duas
metades dos ecasquilhos de encosto. Manter a
pressdc para a frente sobre a Arvore de manive-

ias. Apertar os parafusos da capa com o torqua
especificado.

Limpar a tela do tubo de sucgdo da bomba de
¢lgo. Encher a abertura da suc¢ao de éleo e girar
a arvore da bomba até o 6lec aparecer na aber-
tura de salda. Instalar a bomba, o tubo de suc-
¢do de dlep g a tela.

Posicionar as juntas no carter. Posicionar o ve-
dador dianteiro do carter na coberta frontal do

-
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fig., 30 — alinhamento do casquilho de encosto

mator. Posicionar o vedador traseiro do carter
na capa do mancal traseiro. Instalar o carter
2 as pegas correlatas. Instalar a vareta de nivel
de ¢leo.

13 Abastecer o carter. Funcionar o mator a verifi-
car a pressiao de dleo. Manter o motor acelerado
e verificar as juntas e vedadores quanto a vaza-
mentos,

casquilhos de bielas

remogdo
1. Drenar o 6leo do cdrter. Retirar a vareta da nivel
de oleo. Retirar o cdrter e as pegas correlatas,

"o

Retirar a bomba e a tubulagae de sucgiao de dleo.
A Girar a Arvore de manivelas até o @mbolo da hiela
a ser trabalhada atingir o ponto morto inferiar,
Retirar a capa do mancal da biela. Retirar os cas-
quithos,

instalagdo

1. Cerlificar-se de que os casquilhos, a biela e a ca-
pa estio limpos. Materiais estranhos sob os cas-
quilhos poderdn deforma-los e causar falhas.

2. Limpar o moente da arvore de manivelas.

3. Instalar o casquilho na biela g na capa com as
saliéncias de trava encaixadas nos rebaixos da
biela e capa.

4. Comprimir a biela firmemente contra o moente
da Arvore.

5. Selecionar corretamente os casquilhos seguindo
os procedimenios descritos em Ajuste de Mar-
cais Principais ¢ das Bieclas, na parte de "“Servi-
qns Gerais”.

6, Apds o ajuste do mancal, limpar e aplicar uma
leve camada de dleo de moter no moenlg & nos
casquilhes. Instalar @ capa do mancal da biela
Apertar as porcas com o torque especificado.

7. Limpar a tela do tubo de sucgdo de élec da bem-

ba. Colocar diea na abgartira de sucgdo e.qirar a
arvore da bomba, até o dleo escoar pela abertura
de saida. Instalar a bemba e o tubc de sucgao
de dleo.

8. Posicionar as juntas no carter Posicionar o5 ve-
dadores do cArter na cobertura frontal do motar
@ na capa do mancal traseiro. Instalar o carter e
pecas correlatas. Colgcar a vareta de nivel de dleo.

9. Abastecer o carter. Funcianar o motar o verificar
a preasao do dlen. Manter o mator acelerado g vi-
dadores quanto a vazamentos,

émbolos e bielas

remogao

1. Drenar a agua do radiador @ o dleo da cArter.
Retirar o coletor de admissdo, cabegele, carter @
tambor de ¢lec.

o

Remover as rebarbas e/ou depdsitos de carvao da
extremidade superior da parede do cilindro, con-
farme segue:

Girar a arvere de manivelas alé o émbolo a ser re-
tirado atingir o ponto morto interior e, colocar um
pano na cabega do pistio para coletar os resi-
duos, Remover qualguer depidsilo ou protluberan-
cia da extremidade superior da parede do cilin-
dro, com um rebarbador de cilindros. Nunca cor-
tar o cilindro na area do curso do anel de seg-
mento, mais que 1/32".

3. Certificar-se de que todas as capas das bielas e5-
tic marcadas de modo gue possam ser montadas
nas suas pesigoes originais.

4. Girar a arvore de manivelas até que o émbolo da
binla, a ser removida atinja o ponta morto infarior.

5 Retirar as poreas e a capa do mancal da biela.

6. Empurrar o conjunto de émbole e biela para cima
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