
EJ remocao e instalacao 

tituigao das porcas ; 
dos prisioneiros dos balancins 

motor de 8 cilindros 

Se o torque para girar. a porca & menor que o espe- 

cificado, instalar uma porea "standard" e verificar no- 
yvamente o torque. Consultar a parte referente ao ajus- 
te da foiga das valvulas, para veriticagao do pro- 
cedimento. 

substituicao dos prisioneiros 
dos balancins 

motor de 8 cilindros 

Se for necessario remover os prisioneiros dos balan- 
cins, utilizar a ferramenta T62F-6A527-B (para instalar 
usar a ferramenta T69P-6049-D). Observamos que es- 
tes prisioneiros sao fixados ao cabecote por interfe- 
rencia (pressdo) e nao por meio de roscas. 

Os prisioneiros que estao quebrados ou tem roscas 
danificadas, devem ser substituidos por prisioneiros 
normais 'standard’', se possivel; Prisioneiros soltos 
no cabegote devem ser substituidos por 0,006", 0,010" 
ou 0,015" sobremedida, que sao disponiveis para re- 
posi¢do. 

Pre ‘ros “standard” ou sabremedida podem ser 
iu idos medindo-se o diAmetro. a menos de 
1t,o da extremidade lisa. 

Os diametros sao os seguintes: 

“Standard” sce wiv eas 225% 0,3714" - 0.3721" 

0,006” - sobremedida 0.3774" - 0,3781" 

0,010" - sobremedida ever eee O3814" - 03821" 
0,015" - sobramedida ........4.. 0,3864" - 0,3871" 

Ao passar do prisioneiro “standard” para o de maior 
didmetro (0,010" ou 0,015") usar sempre o alargador 

Ferramenta 
T62F-6A527-B 

fig. » — remocao dos prisioneiros dos balancins 
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de 0,006" antes de passar os alargadores de 0,010” 
ou 0,015". 

remocao e instalagao 

1. Posicionar o extrator de prisioneires (ferramenta 
T62F-GA527-B) sobre o prisioneiro e parafusa-lo 
até o fundo, Segurar com uma chave o sextavada 
superior e girar o sextavado maior no sentido ho- 
tario (fig. 9). 

Se o prisionciro sa quebrar rente com a base, usar 
um extratar convencional para remover o prisio- 
neira quebracdo, de acordo com as instrugdes do 
fahricante. 

a
 Ao substituir um prisioneiro tolgado, usar em pri- 

meiro lugar o alargador de menor didmetro pos 
sivel (fig. 10). 

———— 

Ferramenta 
T62F-6A527-3 

Certificar-se que as particulas de metal nao te- 
nham penetrado na area das valvulas. 

Lubrificar o prisioneiro e posiciona-lo no cabegote. 

Colocar a ferramenta T69P-6049-D sobre o prisio- 
neiro (fig. 11) e prensar até que a parte inferior 
da ferramenta encoste no cabegote. 

yp 
Ferramenta 
THOP-6049-D 

fig. 11 — instalagao dos prisioneiros dos balancins 
(motor de 8 cilindros) 
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com o cabo de um martelo. Evitar danos ao moen- 
te da arvore de manivelas ou a parede do cilindro, 

-ante a remogdo do émbolo e biela. 

7. .etirar os casquilhos da biela e da capa, 

8. Instalar a capa na biela da qual foi retirada. 

instalagdo 

1. Se.os novos anéis vao ser instafados, ellminar a 
espelhamento da parede do cilindro, 

Let
 

Os anéis de segmento, émbaloa e parece dos ci- 
lIndros devem ser lubrificados cam oleo para 
motor. Instalar os émbolos nos cilindros de onde 
foram retirados ou assentados, As bielas e as 
capas dos cilindros do lado direito sao numera. 
dos de 1 a 4 @ do lado esquerdo de 5 a 8, co- 
megando pela frente do motor. Os nimeros na 
biela e na capa devem estar do mesmo lado 
quando forem instalados no cilindra. Sempre que 
uma biela 6 transferida da um bloco ou cilindro 
para outro, deverdo ser instalados casquilhos no- 
vos @ a biela marcada com o numero correspon- 
dente ao do navo cilindro. 

3, Verificar'se as extremidades dos andéis estao de- 
vidamente distribuidas ao redor da circunterén- 
cia do &mbalo (fig. 31). 

Espuyadur do anel 
faspacar 

Ace! raspador (@ —Anol raspadar 
ae 

— 7 6 
(Oa) t ® 

% 4 

5 3 

oe Embote Vint de 
ea centro “# 

ane Gy 2 nlne 2 4 
nol de 

comprossao t coumpressao 

3 Frante do motor 

fig, 31 — pasicionamento dos anéis de segmento 

4. Instalar a cinta compressora de anéis no émbolo 
6 empurra-lo para o interior do cilindro com o 
cabo de um martelo, até o émbolo atingir uma 
posigdo pouco abaixe do topo do cilindro (fig. 
32). Guiar a biela para evitar danos do moente 
da arvore de manivelas. Instalar o émbolo com a 
marca na cabeg¢a, voltada para a frente do moter. 

= Frente Com) 

Marcas para frente do motar 
ig. 32 — instalagao do émbolo 
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5, Selecionar os casquilhos de cada mancal de bie- 
la sequindo o procedimento respectiva, descrito 
na parte de “'Servigos Gerais". 

6. Apds os casquilhos terem sido selecianados, apli- 
car uma leve camada de dleo de motor nos moen- 
tes e casquilhos, 

~
 Girar a arvore de manivelas até que o moente, 

onde sera montada a biela, atinja o ponto mais 
baixo, Empurrar o émbolo para baixo ate o cas- 
quiiho da biela assentar-se no moente da arvore. 

8 Instalar a capa do mancal da biela. Apertar as 

poreas com o torque especificado. 

9. Apds a instalagdo do conjunto émbola e biela, 

verificar a folga axial entre a biela e o moente da 

drvore de manivelas (fig. 33). 

fig. 33 —- voriticagdéo da folga lateral da biela 

10. Desmontar, lavar e montar a bomba de olca. Lim 
par a tela do tubo de sucgao da dlen eas su- 
perficies de assentamento das juntas, no bloco 

e no carter. 

11, Colocar dleo na abertura da sucgdo da bomba 
de dleo e girar a arvore da bomba, a fim de 
distribulr o éleo no interior da carcaga da mesma. 
Instalar a bomba e o carter. 

12. Instalar os cabngotes eo coletor de admissao 
seguindo os procedimentos de instalagado ros- 
pectivas. 

13. Abastecer o radiador @ o carter do motor. 

14, Funcionar o mator e regular o ponto inicial de 
ignigdo. Ligar os tubos de vacuo do distribuidor 
no carburador. 

45, Como motor acelerado, inspeciond-lo quanto a 
vazamentos de éleo e agua, Quando estabilizar 
a temperatura, regular a mistura e a marcha- 
lenta. 

16. Instalar o purificador de ar. 

arvore de manivelas 
A arvere de manivelas e as pecas correlatas sao 
mostrada na fig. 34. 
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fig. 24 — arvore de manivelas e pe¢gas correlatas 
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Como moter colocado num suporte de trabalho, 
desligar os terminais dos cabos das velas s, re- 
tirar os cabos do suporte nas tampas das ha- 
lancins. Desligar 0 Gabo de alta tensao da bobina 
de ignicdo. Retirar a tampa do distribuidor eo 
conjunto de cabos de velas. Retirar as velas para 
tacilitar a rotagao. da arvere de manivelas, 

Retirar a bomba de gasclina e o filtro de dleo. 
Soltar a bragadeira da mangueira de desvio da 
bomba d'agua. Retirar o alternadore os suportes 
de fixagao. 

Remover a polia da 4rvore de manivelas. Remo- 
ver o parafuso e a arruela da extramidade da 
arvore de manivelas. Instalar o extrator (fig. 16) 
e retirar o amortecedor de vibracdes. 

Retirar a coberta frontal do motor e a bomba de 
Agua como um canjunto. 

Retirar o defletor dianteiro de dleo. Retirar a 
corrente as engrenagens da distribui¢ao confor- 
me descrito sob o titulo "Remogao da Coberta 
e Engrenagens da Distribuigao". 

Inverter a pesig¢ao do. motor sobre o suporte ¢ 
retirar 9 plato e o disco da embreagem (trans- 
missao. convencional). Retirar o volante. Retirar 
o carter e a junta. Retirara bomba de dleo. 

Certificar-se de que todas as capas dos mancais 
(principais e das bielas) est4a marcadas, de mo- 
do que possam ser reinstaladas nas suas posi- 
ges originais. Girar a arvore de manivelas até 
que a capa da biela a ser removida atinja a posi- 

¢ao mais alta e retirar a capa. Empurrar a biela 
4 9 @mbolo para baixo, dentro do cilindro. Re- 
pelir o procedimento até que todas as capas dos 
mancais das bielas tenham sido retiradas, 

Remover as capas dos mancais principais. 

10. 

Levantar culdadosaments a Arvore de manivelas, 
pura fora do bloco, de modo a nfo danificar as 
superficies dos casquilhos de encosto. Manusear 
a arvore com cuidado para evitar uma possivel 
ruptura da mesma ou danos nas superticies re- 
tificadas. 

Remover o vedador traseiro do bloco e da capa 

do mancal traseiro. 

Remover os casquilhos dos mancais principais, 
do bloco eo das capas dos mancais. 

Remover os casquilhos das bielas e das capas 
de blelas. 

instalagdo- 

1 S@ os munhdes foram retificados para uma sob 
medida definida, instalar os casquilhos com a 
soh medidade correta, Certificar-se de que os 
casquilhns @ seus respectivos alojamentos estao 
limpos. Material estranho sob os casquilhos iraq 
detorma-los @ causar fathas. 

Cclocar o8 casquilhos na bloce, com a salién- 
cia de trava encaixada no rebaixg co mancal. 

Instalar, nas capus, os casquilhes inferiores. 

Lavar o suleco para o vedador de dleo trasciro, 
superficies Uv assentamento do bloco e capa do 
mancal traseiro, 

Mergulhar as duas metades do vedador em dlco 
da motor. Instalar cuidadosamente as metades 
do vedador no bloco » na capa traseira do man- 
eal, com uma das extremidades du vedador, cer 
ca de 3/8", salienta da superficie de assenta- 
mento. da capa do mancal, 6 com o labio volla- 
do para a frente do motor (fig. 28). 

Colocar cuidadesamente a arvore de manivelas 
no bloce. Tomar cuidado para ndo danificar as 
superticies dos casquilhos. 

Verificar a folga de cada mancal principal se- 
quindo os procedimentos correspandentes na 
parte de "Servicos Gerais’. 

Apes 0 ajuste dos mancais, aplicar uma fina ca- 
mada de leo para motor nos casquilhas e nos 
tnunhdes, Instalar a capa do mancal principal 
traseiro seguindo os procedimentos descrites nos 
itens de 7 a 9, sob-o titulo “Mancais Principais”. 
Instalar todas capas de mancal exceto a capa do 
mancal de encosto (mancal n° 3). Certificar-se 
de que todas as capas dos mancais principais 
estao instaladas em suas posicées originais. 
Apertar os parafusos das capas com o torque 
especificado. 

Instalar a capa do mancal de encasto © apertar 
oS payafusos com os dedos. 

Com uma alavanea, empurrar a Arvore de mani- 
velas para frente, contra a superficie de encosto 
da metade superior do casquilho (fig. 30). 

Manter a arvere de manivelas nesta posigao e 
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emopurrar a Capa do mancal para tras. Estas ope- 
ragdes deverao alinhar as faces de encosto das 
as metades dos casquilhos. 

wvlanter a arvore de manivelas pressionada para 
a frente. Apertar os parafusos da capa segundo 
a especificagao. 

13. Forgar a 4rvore de manivelas para tras. 

44. Verificar a folga longitudinal da arvore. 

15. Instalar os casquilhos novos nas bielas e nas 
capas. Verificar a folga de cada mancal, seguin- 
do o procedimento correspondente. 

16. Apés o ajuste dos mancais das biclas, aplicar 
uma leve camada de oleo para motor nos moen- 
tes a casquilhos. 

17_ Girar a Arvore de manivelas de modo que o moen- 
te no qual sera instalada a biela tome a posigao 
mais elevada. Empurrar o émbolo até o casqui- 
tho da biela assentar-se no moente da arvore. 

18. Instalar as capas da biela 9 apertar os parafu- 
50S com o torque especificada 

19. Apés a instalagdo da biela, verificar a folga ta- 
teral entre biela e arvore de manivolas (fig. 33). 

20 Instalar as engrenagens e a corrente de distri- 
buigao, a coberta frontal, o amortecedar de vi- 
bragdes @ a polia. 

2 brir a toscas dos parafusos de fixagdo do vo- 
te com um vedador resistente a dle. Posicio- 

var volante na flange da arvore de manivelas. 
Instalar e apertar os parafusas com o torque 
especificado. Nos veiculos com transmissao con- 
yencional, usar a ferramenta 6392 N, para po- 
siclonar o disco, Instalar o platé e apertar os 
paratusos, 

mo
 

nN
 

. Limpar o carter, a bomba de dleo e a tela do 
tubo de sucgaéo dé dieo, Colocar dleo na abertu- 
ra de sucgéo e girar a arvore da bomba para 
distribuir 0 dleo no interior da carcaga. Insta- 
lar a bomba e o carter seguindo os procedimen- 
tos de instalagdo corraspondentes, 

23. Instalar o filtro de dleo, bomba de gasolina e li- 
gar os tubos de combustivel. Instalar o suporte 
de montagem do alternador,. 

24. Instalar as yelas de ignigdo, tampa do distribui- 
dor e cabos de velas. Ligar os cabos de velas 
2 0 cabo da bobina. 

25 Instalar 9 motor no veiculo. 

sasquilhos da arvore de 
somando de valvulas 
emogao 

1: ‘ar a &rvore de comando de valvulas, o vo- 
@ a arvore de manivelas seguindo os pro- 

cuuimentes de remogao recomendados. Empur- 
rar os émbolos para o topo dos cilindros. 
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n
 Retirar o tampdo do orificio do mancal traseiro 

da arvore da comando de valvulas. Retirar os 

casquilhos (fig. 35). Golar de expansao 
t 

Bucha de encosio Mandel de expansao | Porea traseira 

Casquilho da arvore 
{sefte) 

a] [Far —fasu 

fig. 36 — substituig¢do dos casquilhos da drvore 
comando da valvulas 

3. Montar o colar da expansdo e porca traseira no 
mandril da ferramenta T652-6250-A, Colocar o 
colar de expansdo fachado no casquilho e aper- 
tar a porea traseira no mandril até o colar ajus- 
tar-sa no casquilho. 

Placa de ancoato Extensao do fuso 

4. Montar o fuso do extrator 6 extensdo (se for ne- 
cessario) conforma mostrado na fig. 35 @ ins- 
tala-los no mandril de expansao. Enrolar um pano 
na rosca do fuso para proteger os mancais dian- 
teiros. Apertar a porca do fuso contra a luva de 
encasto e placa do extrator para retirar o cas- 
quilho, Sequrar com uma chave a extremidade 
do fuso, para evilar que ele gire. 

5. Repetir o procedimento para cada casquilho. Pa- 
ra retirar o casquilho dianteiro, instalar o fuso 
pela parte traseira do bloco do motor. 

instalagio 
Sdo disponiveis casquilhos pré-acabados na medida 
standard @ 0,015" para munhées com diametro sob 
medida. Os casquilhos nfo s4o Intercambidveis de 
um alojamento para outro. 

1. Posicionar o casquilho nove no alojamento com 
os orififcios de lubrificagao allnhados. Introduzir 
o casquilho no alojamento utilizando a ferramenta 
mostrada na fig. 35. A placa do extrator e a 
porca do fuso devem estar centrallzados, para 
evitar danos ao casquilho. Repetir o procedimen- 
to para cada casquilho. Certiflcar-se que o cas. 
quilho diantaliro esta instalado a distancia especl- 
ficada da face frontal do bloco (fig. 36). 

begets © casquilho A distancia 
“ especifilcada da face do bige 
a ; | ty 

ae... 
tig. 36 —medida da profundidade do casquilho 

dianteiro da arvore comando de valvulas 
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2, 

3. 

instalar o bujdo do maneal trasciro da arvore de 
comando de valvulas: 

Instalar.a arvare de comando de valvulas, drvore 

de. manivelas, volante @ peyas correlatas, sequin- 
do os procedimentos descritos nos itens respec- 
tivos, Instalar o moter no. veiculo, 

4 desmontagem e montagem 

motor completo 

desmontagem 

9 

on
 

10, 

Sais 

12, 

Instalar o motor num Suporte de trabalho. 

Retirar a tampa do distribuidor; o cabo de alla 
tensdo da bobina e os cabos das velas em con- 

junto, 

Desligar a mangueira de vdeo do distribuidor 
Retirar a linha de alimentagao do carburador e 
da bomba de gasolina. Retirar a bomba de ga- 
solina e inutilizar a junta; Retirar o filtro de dleo 
eo adaptador, 

Soltar a bragadeira da mangucira de desvio 
d'agua na bomba de agua. 

Retirar o sistema de ventilagao do carter -e as 
tampas. dos balancins. 

Retirar os suportes de montagem do alternador 
Retirar a bobina de ignigao. Retirar o parafuso 
de fixagao do distribuidor e retirar o distribuidor. 

Retirar os parafusos de fixagao do coletar de 
admissdo Luvantar o coletor cuidadosamente @ 
remové-lo da motor, Inutilizar as juntas e veda-~ 
dores do coletor. 

Soltar as porcas dos balancins até que os mas- 
mos possam girar para o lado. Retirar as val- 
vulas em sequéncia e coleca-las num suporte, 
de modo que possam ser instaladas na posigao 
original. 

Utilizando um ima retirar os tuchos @ coloca-los 
ordenadamente em um porta-tuches, de modo 
que possam ser reinstalados nas posi¢des origi- 
nais (fig. 15). Se o tucho ostiver preso na sua 
quia devido av excesso de verniz, etc., podera 
ser necessaério usar uma ferramenta tipo alicate 
para. retira-los. Girar o tucho fargando-o a sol- 
lar-se da goma ou verniz que se formou. 

As pagas internas e cada tucho sao ajustadas em 
conjunto. Nao misturar a pega de um tucho com 
a de outro. Manter o tucho montado alé a sua 
limpeza. 

Retirar o coletor de escape e as velas de ignigao. 

Instalar a alga para remo¢ao de cabegoles (tig. 
11). Retirar os parafuses de fixagao do cabegote 
e levantar o cabegote do motor. Inutilizar as jun- 
tas do cabegote. 

Retirar a polia da arvere de manivelas # do amor- 
tecedor de vibragGes. Retirar o parafuso e a ar- 

13 

Ww. 

nes 

18 

al, 

22, 

ruela da extremidade da arvore de manivelas. 
Instalar o oxtralor (fig. 25) no amortecedor de 
vibragdes @ ramové-lo. 

Retlrar os parafusos do fixagdo do carter da co- 
herta frontal, Retirar o5 parafusos de fixagao da 
coherta [rontal. Retirar a coberta frontal e.a bam- 
ba d'Agua como um conjunta. Inulilizar a junta € 
retirar o defletor dianteiro de éleo da arvore de 
manivelas. 

Verlficar a deflexdo da corrente de distribuigao. 
Retirar o parafuso de fixagao da engrenagem na 
arvore de comandy de valvulas, as arruelas eo 
excentrico da bomba de gasolina. Puxar ambas 
as engrenagens a a corrante retirando-as como 

um conjunto. Netirar a chaveta da engrenagem 
da drvore de manivelas. 

Remover rebarba eau depdsito de carvaa da 
parta Superior da parece dos cilindros. Maver o 
émbalo até o ponte marto inferior e colocar um 
pano sobre o mesmo para coletar os residuos. 
Retirar reharba e/ou depdsito de carvdo com a 
ferramenta apropriada, Nao raspar a Area do cur- 
so du anel de segmento, mais que 1/32". 

Apos.a raspagem do rebarba e/ou depdsito de 
carvao, retirar o pano ec limpar perfeitamente o 
cilindro. 

Nos veiculos com transmissao convencional re- 
mover o platé eo disco de embreagem. 

Ratirar o volante. Metirar a bucha quia da Arvore 
primaria (fig. 24). 

. Inverter a posicdo do motor. Retirar o carter e 
inutilizar as juntas @ vedadores. 

Rotirara bomba de dleo 9 o tubo de sucgao co- 
mo um conjunto, Ratirar a arvore intermedidria 
da bomba, Inutilizar-a junta da bormba de dlco. 

Verificar se todas as bielas e capas de mancais 
estado marcadas, de modo que possam ser reins- 

taladas nas posigdes originals. Girar a arvore de 
manivelas até que a biela, a ser removida, atinja 
0 ponto mais alto. Retirar a capa da bicla. 

Empurrar o conjunto bila ¢ émbolo para baixo, 
com © auxilio do cabo de um martelo, relirando 
0 Conjunto pele topo do cilindro, Evitar danos no 
moente ¢ parede dos cilindros durante a remo- 

¢4o do conjunto émbolo e bicia, 

Retirar os casquilhos da biela e da capa. Ins- 

talar a capa na biela correspondenta, 
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Retirar as capas dos mancais principais. 

vailar a arvore de manivetas cuidadosamente 
bloco, tomando precaugdes para ndo danifi- 

_af aS faces dos casquilhos de encosto. Manu- 
sear a A4rvore com culdado para evitar possivel 
ruptura da mesma, @ danos nas superficies re- 
tifleadas. 

Retirar, da bloco e da capa do mancal, o ve- 
dador traseiro. 

Retirar os casquilhos dos mancais. principais. 
Instalar as capas nas suas posigdes originals. 

Retirar a placa de encosta da arvore de caman- 
do de valvulas. Retirar a arvore cuidadosamente 
puxando-a para a frenta do motor. Evitar danos 
aos moentes e@ ressaltas da arvore. 

Retirar o tampao do orificio do mancal trasciro. 
Retirar os casquilhos dos mancais da arvore 
de comando de valvulas (fig. 35). 

montagem 

3e o bloco' do motor esté sendo substituldo, transfe- 
ir as cavilhas (guias) do cabegote @ bujdes para o 
jloco novo e iniciar a montagem sequindo os pro- 
jimentos a partir do item 5. 

Ay Se o bloco original for reutilizado, retirar o espe- 
Ihamento das paredes dos cilindros conforme re- 
comendado na parte de "Servigos Gerais". 

'~ ter 9 blaco no suporte de trabalho. 

. sar os casquilhos da arvore de comando de 
yalvulas nos alojamentos do bloco, com os furos 
do lubrificagae alinhados, utilizando a ferramenta 
mostrada na fig. 35. Certificar-se de que o cas- 
quilho dianteiro da arvore de comando de val- 
vulas esta instalado a distancia especiticada da 
face frontal do bloco do motor (fig. 36). 

Instalar o tampao do mancal trascira da arvore 
de comando de valvulas. 

Passar uma camada de dlea de motor nos moen- 
tes @ ressaltos da aryore de comando. Introdu- 
zir cuidadosamente a arvore’ nos mancais. Ins- 
talar a placa de encosto da arvore com a ra- 
nhura voltada para o bloco do motor. Verificar 
a folga longitudinal da arvore, conforme indicado 
no item respectivo. 

Limpar o sulco do vedador traseiro e as super- 
ficies de assentamento da capa do mancal. 

Colocar as duas metades do vedacor em déleo de 
motor. Instalar cuidadosamente as metades no 
bloco e na capa do mancal traseiro, de modo 
que uma das extremidades do yedador fique 
aproximadamente 3,8" saliente da superficie de 
assentamento da capa do mancal e, com os la- 
bios voltados para a frente do motor (fig. 28). 

Se sunhao do mancal principal foi retificado 
pe ja sob medida definida, instalar os cas- 
qui,,..8 com sob medida correspondente. Certi- 
ficar-se de que os casquilhos e os alojamentos 
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10. 

Tih; 

12 

13, 

14, 

16. 

TH, 

18. 

19: 

20. 

estejam limpos, A presenga de material estranho 
scb 0 casquilho podera deforma-lo e causar 
avarias. 

Instalar as metades inferiores dos casquilhes 
nos mancais principais. 

Colocar cuidadesamente a arvore de manivelas 
no bloco, Tomar cuidado para nao danificar as 
superficies dos casquilhos. 

Verificar a folga de cada mancal de acordo com 
© procedimente correspondente descrito na parle 
de "Servigos Gerais". 

Apés o ajuste dos marvais, aplicar uma camada 
de dleo para moter nos munttdes e casquilhos, 

Aplicar uma Jeve camaca de vedador, resistente 
a 6leo, na parte traseira da superficie de assen- 
tamento da capa do mancal traseiro ao bloca 
{fig. 29). Nao aplicar vedador na area em frente 
do -sulco para o defletor de dleo, conforme mos- 
tra a fig. 29, Instalara capa do mancal traseiro 
eas capas dos mancais restantes, exceto a capa 

do mancal de encosto (mancal n? 3). GCertiticar- 
se de que as capas estao montadas nas posi- 
g6es originais, Apertar os parafusos com o lor- 
que especificado. 

Instalar a capa do mancal de encosto seguindo 
os procedimentos recomendados na parte de 
"Instalagdo Arvore de Manivelas.Verificar a folga 
longitudinal da arvore. 

Girar 0 motor sobre o suporte, de modo que a 
parte frontal fique para cima. 

Instalar os émbolos, as bielas, seguindo os itens 
de.1 a 10 da parte Instalagao dos Embolos e 
Bielas. 

Posiclanar as engrenagens e a corrente de dis- 
tribuigao: sobre a arvore de manivelas e arvore 
de comando de valvulas (fig, 18). Certificar-se 
de que as marcas de sincronizagaéo estao corre- 
tamente localizadas conforme mostra a fig. 17. 

Lubrificar a corrente e as engrenagens de dis- 
tribuigao, com leo para motor. 

Instalar o excéntrico da bomba de gasolina, ar- 
ruela 6 o parafuso na Arvore de comando. Aper- 
tar o parafuso com o torque especificado. Ins- 
talar o defletor de dleo na aryore de manivelas. 

Limpar a coberta frontal e as superficies de 
assentamento da junta no bloco. Instalar o veda- 
dor de dleo novo na coberta frontal do bloco 
(fig, 22). 

Gobrir as superficies de assentamento da junta, 
do bloco e da tampa e as roseas dos parafusos, 
com um vedador resistente a dleo. Posicionar a 
junta nova no bloco, 

ee
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25: 

30. 

sa) 

32. 

33. 

34 

Instalar a ferramenta de alinhamento da coberta 

frontal, de modo que o rasgo para chaveta da 

ferramenta fique alinhado. com a chaveta da dr- 

vore de manivelas. Colocar a coberta, em posi- 
cao de montagem, na extremidade da arvore de 
manivelas contra a bloco (fig. 20). 

Instalar os parafusos da coberta e aperta-los com 

os dedos. A seguir, pressionando a coberta cam 

a ferramenta, apertar os parafusos.com o torque 

especificado. Retirar a ferramenta, 

Lubrilicar a extremidade da Arvore de manivelas 

com uma mistura de-“Alvaiade” e-dleo, e apllcar 

éleo para motor na superficie de trabalho do ve- 
dador de éleo no amortecedur de vibragoes. 

Alinhar 0 rasgo da chaveta do amortecedor de 

vibragdes com a chaveta da arvore de manivelas 

e instalar o amortecedor (fig. 21), Instalar a arruc- 

la @ 0 parafuso e apertar este com o torque es- 

pecificado. Instalar a polia no amortecedor, 

Inverter @ motor (carter para cima). Posicionar 

a arvore intermediaria da bomba de dleo no en- 

caixe da drvore do distribuidor. Com a Arvore 

firmementa caicada contra a arvore do distribui- 

dor o limitador deve encostar na parede supe- 
rior do bloco, no compartimento da arvere de 
manivelas. Aiustar a posi¢ao do limitador con- 

forme necessario. 

Gom o limitador corretamente colocado, introdu- 
zir a arvore. na bomba de dlec. 

Encher de dleo o furo de tomada ou saida de 

lea da bomba. Girar a arvore da bomba para 

distribuir o leo no interior da mesma. 

. Colocar uma junta nova na carcaga da bambha 
c instalar a bomba eg a arvore em conjunte. Nao 
forcar a bomba se a mesma nao assentar corre- 
tamente. O sextavado da arvore podera estar 
desalinhado com o encaixe na arvore do distri- 
buidor. Girar a Arvore para uma nova pasicdo, 
até conseguir o encaixe. Apertar os parafusos de 

fixagado da bomba com o torque especificado. 

Limpar as superficies de assentamento da junta 
no carter e no bloco. Passar vedador nestas su- 
perficies. Posicionar as juntas novas sobre o blo- 
co @ vedadores noves na coberta frontal e na 
capa do mancal traseiro. Certificar-se de que as 
pontas dos vedadores esto sobre as juntas. Po- 
sicionar o carter e instalar os parafusos (um dos 
parafusos fixa o suporte do tubo de gasolina) e 
apertar os mesmos com o torque especificado, 
do centro para as exiremidades. 

Instalar a bomba dé gasolina, utilizando uma jun- 
ta nova. . 

Girar o motor (carter para baixo}, 

Limpar as superficies: de assentamento do cabe- 
cote e do bloca, Instalar a junta do cabegote so- 
bre os guias do cabegote. N&o aplicar vadador 
nas faces da junta. 

Posicionar 0 cabegote no motor e retirar as alas 

35 

38. 

39. 

40 

ay 

43. 

44, 

46. 

de! levantamento. Cobrir as roscas dos parafusos 
com vedador rasistente a agua a instala-las. 

Os parafusos do cabecote sio apertados em trés 
etapas. Iniclalmante, apertar os parafusos na se- 
quéncia correta (fig. 12) a 50 Ibs.pé, A seguir 
a 60 Ibs. pé e finalrnente com o torque de 65-72 

Ibs. pé, 

Cobrir as superficies de assentamento do cole- 

tor de escapamento com uma fina camada de 
graxa grafitada. Colocar juntas novas na flange 
do tubo de escapamento. 

Posicionar os coletores de escapamento nos ¢ca- 
becotes e instalar as arruelas @ os paratusos. 
Apertar os parafusos com o torque especificado, 
comegando do centro para as extremidades. 

Instalar as valas de ignigao. 

Usar 0 testador do tucho hidrdulico para encher 

os luchcs com fluido de teste. Lubriflcar os tu- 

chos ¢ us furos com oleo do motor, para prover 

de Subrificagao inicial, Instalar os tuchos nas 
posicdes originais. 

Instalar as varetas de valvulas nas posigdes ori 
ginais. Lubrificar 0 pé das valvulas, os balancins 
e apoios dos balancins com oleo para motor @ 
instalar os balancins. Verificar a, se necessario, 
ajustar a folga das valvulas, conforme descrito 
na parte de "AJUSTES”. 

Limipar as superficies de assentamento do cole- 
tor de admissio no cabsgoie e no bloco. 

Cobrir as superticies de assentamento das. jun- 

tas do bloco e coletor com cola de secagem 
rapida. 

Colocar os vadadores noves no bloco © juntas 
novas nos cabegstes. Aplicar um vadader nao 
endurecedor nos quatro pontos de jungdo das 
juntas @ vedadores, Verificar se os orificios das 
juntas aliniam com as passagens dos cabecotes. 

Baixar cuidadosamente o coletor sobre o motor. 
Veriticar se os vedadores, dianteiro e traseiro, 
entre o coletor e o bloco, estado corretamente 
assentados, passando o dedo ao redor da area 
de vedagaio. Se os vodadores estiverem deslo- 
eadoa, retirar 0 coletor e acertar a posicdo dos 
vedadores. 

Verificar se as juntas e o coletor estado alinha- 
dos. instalar os parafusos e¢ porcas de fixagao 
do coletor, utillzando arruelas novas. Apertar os 
parafusos e porcas em duas etapas seguinda a 
ordem indicada na tig. 9. Apés completada a 
montagem do motor, os parafusos co. coletor de- 
yerdo ser reapertados com torque especificado, 
com o motor 4 temperatura normal de funciona- 
mento. 

Instalar a mangueira de desvio de agua na co- 
nexdo de saida de agua. Colocar a bragadeira 
em posigdo e apertar a mesma 

Girar a arvore de manivelas até o émbolo da 
cilindro n? 1 atingir o ponte morto superior, fim 
do curso de compressdo. Colocar o distribuidor 

geupa & pagina 66



no motor com o rotor na diregao do contato do 
silindro n° f @ contates do platinado no inicio 

i abertura. Instalar o parafuso de fixagao do 
stribuldor 

48 Instalar a bobina de ignigdo. Instalar o suporte 
de montagem do alternador. 

43. Limpar as superficies de assentamento das jun- 
tas nas tampas dos balancins e cabecotes. Apli- 
car vedador resistente a dleo em uma das faces 
das juntas novas, Colocar as juntas nas tampas, 
com as faces contendo vedador voltadas para a 
tampa. 

50. Golocar as tampas nos cabegotes. Verificar o 
assentamente em toda a volta do cabegote. Ins- 
talar os parafusos c anerta-los em duas etapas: 
inicialmente, apertar os parafusos com o torque 
especificado. Dois minutos apos, voltar a apertar 
os parafusas cam o mesmo torque. 

51 Instalar o sistema de ventilagao do carter. 

52. Instalar a tampa do distribuidor, Colocar os ca 
bos das velas no suporte das lampas de valvulas 
Ligar os cabos das velas e 0 cabo da behina 

53. Ligar a entrada do tubo de combustivel no car- 
burador e saida da hamba.de gasolina, 

84, Instalar o adaptador no fillro de dleo do motor. 
Limpar a superticie de assentamento da junta 
do filtro, Colocar o filtro no adaptador. Girar 0 

‘o com as maos ata a junta encostar na face 
adaptador e, em seguida, girar mais meia 

volta. 

55 Instalar a bucha guia da arvore primaria (fig. 25). 
Cobrir as roscas dos parafusos de fixagao do 
volante com yedador resistente a éleo, Colocar 
a tampa traseira no bloco e o volante na flange 
da drvora de manivelas, Instalar e apertar os 
parafusos com o torque especificado. Nos vo- 
lantes para transmissao mecanica, usar ferramen- 
ta TSBP-7563-A e posicionar o disco. Instalar o 
plata. 

56. Instalar o motor no veiculo. Abastecer o sistema 
de arrefecimento. Abastecer o carter com dleo 
recomendado até o nivel indicado. 

57. Funcionar o motor e verificar as mangueiras, jun- 
tas e vedadores quanto a vazamentos de dleo e 
aqua. Ajustar o ponto inicial da igni¢ao e ligar o 
tubo de vacuo no distribuidor. Reapertar os. pa- 
ratusos do calater de admissao com o torque 
especificado. 

58. Regular a marcha-lenta e a mistura. Regular as 
articulagdes da mudanga forgada da transmis- 
sao automatica. 

cabecote 
Jesmeniagem 

1 rar as capas dos pés das valvulas de escape, 

2. netirar os coletores de sscapamento e as velas de 
ignigao. 

une Al payin OO 

3. Descarbonizar as camaras de combustao, com 
as valvulas montadas. 

4. Comprimir a mola da valvula (fig. 37). Retirar as 
chavetas, luva, pralo ratentar e a mola, 

3 Compressor 
de mola 

j 

fig. 37 — compressda da mola com o cabegote 
retirado 

&. Inutilizar os vedadores de dleo da haste das val- 
vulas. Identificar todas as pegas da valvula 

6, Lavar, examinar e reparar o cabegote, conforme 
necessario, ou transferir as pegas utilizaveis para 
oO cabegote novo, 

Montagem 
Todas as valvulas, haste das valvulas ¢ guias, devem 
ser lubrificados com dleo para motor. 

1, Instalar cada valvula (fig. 38) no mesmo local de 
onde ela foi retirada ou assentada. 

2? Instalar o vedador, a mola e o prato da mola. 
Comprimir a mola e instalar a luva e as chavetas 
(fig. 38). 

3, Medir a altura da mola da valvula instalada entre 
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a parte plana do cabegote onde se assenta a 
mola e a parte Inferior do prato da mesma, utili- 
zando um compasso de pontas (fig. 39). Medir a 
abertura das pontas do. compasso com uma escala 
de-ago. Se a altura da mola montada for malar 
que a especificada, instalar os espagadores ne- 
cessarios de 0,030" de espessura, entre o cabe- 
gote @ a mola, de modo que a altura ‘caia dentro 
da esnecificagao. 

Parte inferiar do prato da mola 

Baiaiai is | u 
Superficie de assentamento da mola 

fig. 39 — altura da mola instalada 

Instalar espagadores apenas na quantidade neces- 
sdria. Se forem utilizados espacadores em quan- 
lidade maior que a necessaria, a tensdo da mola 
e@ a carga sobre o ressalto do comando de val- 
vulas serao excessivos, havendo em consequén- 
cia, a pessibilidade de quebra da mola e/ou des- 
gaste prematuro do ressalto da comando do val- 
yulas. 

4 Instalar as velas de ignigao e os coletores de es- 
capamento 

tucho hidraulico 
Os componentes internos da cada tucho sdo acasa- 
lados entre si num mesmo conjunto. Portanto as pe- 
gas de um tucho nao devem ser misturadas com as 
do outro, Manter os conjuntos montados até o mo- 
mento da limpeza dos mesmos. 

Existem dois tipos de tuchos hidraulicos, aqui de- 
nominados do Tipo |e Tipo II. 

Os procedimentos de montagem ¢ desmontagem dos 
tuchas, Tipo | @ Tipo Il, sao diferentes, Os tuchos 
devem ser testados sempre apos a montagem. Refe- 
rirse ao procedimento de teste dos mesmos na parte 
de "Servigas. Gerais". 

Desmontagem do Tucho Tipo | 

O tucho hidrautico do tipo | 6 mastrado na fig. 40, 

Desmontar e montar cada tucho separadamente. Iden- 
tificar os tuchos, de mado que eles possam ser ins- 
talados nas guias do blece de onde foram retirados. 

!. Retirar o ane! de trava utilizando um alicate de 
trava. Podera ser necessario comprimir o émboala 
para retirar o angel. 

be
d Retirar o encosto da vareta de valvula, a valvula 

limitadora, o émbolo ea mola. 

Encosto da vareta 

Valvula limitadora 

Tye Pa Valvula de retengaa 
Mola da valvula a 

Ps, de reten¢gdo 
TEIN, 

snr ard Mola do émbala 

Anel. trava & ia Corpo 
Zien ‘ 

Embolo 

Manga fretentora 

AlBOT A 

fig. 40. — tucho hidraulico tipo | 

3. Retirar o conjunto do émbolo, valvula de reten- 
Gao, manga retentora da valvula de retengao @ a 
mola da émbola. Retirar, com cuidado, a mola do 
émbolo, mola da valvula de retengao e a vaélvula 
de retengaa do émbolo. 

Montagem 

1. Colocar 9 émbolo sobre a bancada Iimpa, com 
a parte superior do mesmo para baixo. 

2. Colosar a valvula de. retengdo (disco ou esfera) 
sobre o furo de élea no fundo do émbule, Colocar 
a mola da valyula sobre a mesma. 

3, Colocar, a manga retentora da valvula de relengao 
sobre. a valvula e a mola desta e empurrar a man- 
ga retentora para seu alojamento no émbolo. 

4, Colocar a mola do émbolo e, em seguida, o ém- 
bolo (parte aberta para cima) no corpo do tucho. 

5. Colocar a valvula limitadora (disco) e, em sequi- 
da, o encosto da vareta de valvula, no émbolo. 

§. Pressionar 0 émbolo e instalar.o anel de trava no 
rebaixo do corpo do tucho, Soltar o émbolo e 
pressionar este novamente, para assentar total- 
mente o anel de trava. 

7. Usar o aparelha do teste de tucho hidraulico para 
encher o tucho com flufdo para teste. 

Desmontagem do Tucho Tipo Il 
© tuche do tipo Il @ mostrado na fig. 41. Nunca 

Manga 
rotentora 

Estera de 

nr 
Encoste 

da vareta 

7 
Mola da 
gsfera 

Embolo 

eas 

nl 
trava Mola do 

émbala Corpo 

Conjunto. do tucho 
A 3505-4 

fig. 41 — tucho hidraulico tipo Il 
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misturar os componentes de um tucho com os de 
outro, pois podera acarretar mau funcionamento do 
: Desmontar a montar cada tucho separadamen- 

unter cada conjunto de tuchos em ordem da 
mouo que eles possam ser instalados em suas po- 
sigdes originais, no bloco do motor. 

1. Retirar o anel de trava com alicate de traya. Pode 
ser necessario comprimir o @mbolo para retirar 

© anel. 

2, Retirar o encosto de vareta de valvula. 

3. Retirar o émbolo, valvula de reten¢gao, manga fe- 
tentora da mola e valvula de retencdo e mola do 
émbolo, como um conjunto, Retirar do émbolo, 
com cuidado, a mola da valvula, a manga reten- 
tora da valvula de retengao e a valvula de re- 

tengéo. 

montagem 
{. Colocar o émbolo na posigaéo invertida sobre uma 

bancada limpa @ colocar a valvula, retentor e sua 
mola centralizado sobre o mesmo. Deslizar cui- 
dadosamente a manga retentora da valvula de re- 
tengao e mola sobre os mesmos, até o fundo do 
émbalo. Um leve movimento de rotagdo tacilitaré 
a operagao. 

Tomar bastante cuidado para néo deformar a man- 
ga retentora. Colocar a mola do émbolo sobre a 
manga retentora da valvula de retengao. 

es
 Mantendo o conjunta na mesma posigdo, dasli- 

zar @ corpo do tucho sobre a mola até a mola 
primir-so levemente. 

3. ..war oO Conjunto na posigao normal sobre a ban- 
cada, 

4, Instalar o encosto de vareta de valyula e, em se- 
guida, instalar o anel de trava. 

5_ Usar o aparetho de teste de tucho hidraulico para 
encher os tuchos cam fluldo de teste. 

bomba de Gleo 

desmontagem 

1, Remover o tubo de sucgado da bomba de dleo 
@ a junta. 

2. Remover os parafusos de fixagdo da tampa e re- 
tira-la, Remover o rotor interno e-externo. 

3. Fazer um orificio @ inserir um paratuso auto-atar- 
rachante, com medida adequada, no bujdo do alo- 

jamento da valvula de allvio da pressao e extrair 
o bujdo, Retirar a mola e a valvula. 

nontagem 

2 conjunto da bomba 6 mostrado na fig. 42. 

‘, Lubrificar todos os componentes cuidadosamente. 

2, Instalar a valvula, a mola e um bujao novo no 
ainiamento da valvula de alivio de pressdo. 

ar o rotor externo e, em seguida, o rotor in- 
ic. uO. Certificar-se de que a marca na face do ro- 
tor externo esta voltada para fora e do mesmo 
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fig. 42 — bomba de dleo 

lado da marca de identificagao do rotor. O rotor 
interno 6 externo sao fornecidas como um con- 
junto, e néo podem ser substituidos isoladamente. 
Instalar a tampa e apertar os parafusos de fixagdo 
sequndo a especificagao. 

4. Posicionar uma nova junta e o tubo de sucgdo 
na bomba, Instalar os parafusos de fixagdo. 

émbolo e biela 
desmontagem 

1. Retirar os casquilhos da biela e da capa. 

2. Marcar o émbolo e o pino para posteriormente se- 
rem montados na mesma biela e cilindro, de onde 
foram retirados. 

3_ Retirar os andis do émbolo. Retirar o pino do 4m- 
bolo utilizando uma prensa e a ferramenta mos- 
trada na fig. 43. 

montagem 

O pistao, a biela e as pecas correlatas sio mostra- 
das na fig. 44. Vaerificar o ajuste do émbolo novo 
no cilindro, antes de instalar o émbolo 6 o pino na 
biela. 

O diametro do pino, dos orificios do émbolo e da biela 
deverdo estar dentro das especificagées. 

1. Aplicar uma fina camada de éleo de motor em 
todas as pegas. Montar o émbolo e blela com o 
numero marcado do lado da biela o a marca da 
identificagdo no émbolo nas posigées mostradas 
na fig. 45. Quando as bielas forem substituidas, 
instalar o lado de chanfro maior do alojamento 
dos casquilhos da bicla, voltado para o lado do 
encosto do munhdo da arvore de manivelas ou 
seja, o chanfro maior das bielas do lado direito, 
devera ficar voltado para a frente do motor e 9 
chanfro maior das bielas do lado esquerdo vol- 
tado para tras do motor. 

2. Iniciar a introdugao do pina no émbolo e biela 
(poderé ser necessdrio bater levemente no pino). 
Usando uma prensa, empurrar o pino através do 
émbolo e da biela até ficar centralizado no ém- 
bolo (fig, 43). 
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fig. 44 — émbolo. biela e pegas correlatas 

3, Veriticar a folga entre as extremidadas de todos 
os andis do émbolo. A folga devera estar deniro 
da espeacificagao. Sequir as instrugées descritas 
nas embalagens dos anéis, ¢ Instalar os anéis. 

4. Verificar a folga lateral dos anéis de compressao, 
“en 

conforme descrito na parte de “Servigos Gerais". 

5. Cortificar-se de que os casquilhos, furos das bie- 
las ce capas estao limpos, Qualquer material estra- 
nho sab.o casquilho delormara o mesmo, podendo 
provocar falha prematura. Instalar os casquilhos 
na biela @ na capa. 

Lado direito Lado esquerdo 

Marca para 
_-—~. frente do motor 

Lado numerado A2Q73-4 

da biela 

tig. 45 — posigdes corretas do émbolo e biela 
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cremalheira do volante 

transmissao cenvencional 

remocac 

Para substituir uma cremalheira danificada ou yasia, 
aquecer a crematheira cam iim magarico (com uma 

ama branda} pelo: lado. do: motor. Dar uns golpes 
na cremalheira para solta-la do voiante. 

Nao golpear o yolanie para remover a cremalheira 

instalagao 

Aquecer uniformemente a nova cremalheira ate dila- 
la-la a ponto de permite sua introdu¢do no. volantc. 
Certificur-se gue a crematheira esta bem assentada 
contra o fessalio. do volanle. Nao aquecer qualquer 
parte da crematheira a uma temperatura superior a 
260°C (S00°F). Se este limite for ultrapassado havera 
alteragao na dureza dos dentes da cremalheira. 

vedador de dleo traseiro 
da arvore de manivelas 

motor de 8 cilindros 

O motor de 8 cilindros esta equipada. com um veda- 
dor dividida em duas melades que: pode ser substi- 
tuido sem remogao da arvore de manivelas. 

remocdo 

1. Remover o carter do metar @ a homba de tac. 

2 Soltar os paralusus de todas as capas dos man- 
cais principais, para baixar levemente a arvore de 
manivelas (1,32 no maxing), 

3. Remover a capa do mancal principal traseira e a 
vedador da Capa. Nu metade do vedador que fica 
no: bloco, instalar um pequeny parafuso de metal 
na extrema do vedador e puxar o parafuso para 
remover o vadador Tomar cuidado para nado da- 
nificar as superficies da arvore de manivelas, 

instalagdo 

1. Cam um pincel e solvente limpar cuidadosamente 
o alojaments para o vedador na capa do mancal 

e no bloco. 

2. Merguihar o vedador em oleo de matar. 

3. Culidadosamente instalar amelade superior do ve- 

davor no glojamente do bleco cam a labdio volta- 
go para a fremte do motor (fg, 12), Girar oa ve- 
dacdor no seu alojamento ate aproximadamente 
38° abaixo da superficie divisors como mostra 
também a fig. 12. Cortificar-se de gue nenhuma 
Sorracha toi raspada do. diametro exterior do ve- 
dador durante a instalagaa 

hb Apertir os parafusos das outras Gapas dos man- 
cais cam.o tarque aspecificado, 

on
 

instalar a metade interior do vedador na capa da 
marcul principal taseira, com 9 labio para a tren- 
te do motor. deixandd que ele sobressaia aproxi- 
madaments 3.8" para cima da superficie divisd- 
ria. Isto deve ser felte para haver avoplamento 
com a metade superior do vedador, ja instalado 
no biece. 

a
 Aplicar uma fina camada de yvedador resistente 

ao Gleo na capa de mancal traseiro. atras da su- 

perticie de assentamento, Nan aplicar vadador na 
area a frente da ranhura para o retenior lateral. 
Instakar a capa co maneal principal traseiro Aner 
lar oS parafusos da capa com o torque esper- 
sificado. 

~ Instalar a bomba de dleo, o carter e calnear o 
ules recamendado até o. orvel, 

8 Funcionar o moter e verificar se HA vazamenins, 

instalar a. vodaanr cam a 

Seer [blo para a. fracte: ey tintor 

han divisofan a disiancia ass 
para permite 9. atatamenin da capa do 

can Blea, 

y da. capa 
HT 

fig. 12. — instalagao do vedador do mancal traseiro 
(motor de 8 cilindros) 
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Ei especificacées gerais 
motor de 8 cilindros 
Numero de cilindros B 
Tipo em V - 909 
Cilindrada tem polegadas cubicas) 302 
Razdo de. compresséo 7,521 
Niametro dos cilindros 4,00" 
Curso dos embolos 3,00" 
Poténcia a 4.600 rp.m. 197 CV 
Torque maximo a 2.400 r.p.m, 39,5 m.kof 
Carburadar. 2 venturis 
Ordem de ignigao 1-5-4-2-6-3-7-8 

especificacoes de regulagem 
Rotagéo da marcha-tenta 600 r.p.m. 
Avanco inicial da ignigae (vacun desconectado) 49° a.p.m.s. 
Folga das valvulas (tucho hidraulico) 9,090" - 0,140" 
Abertura dos platinados 0,017" - 0,019" 
Folga dos elétrados das velas 0,035” 

cabecote 
Volume da camara de combustao 56,7 --59,7.0¢0 
Didmetro interno das guias de valvulas-STD (admissao ¢ escapamento} 0.3433" - 0.3443" 
Largura das sedes das valvulas (admissdo e cscapamento) 0,060” - 0,080" 
Angulo das sedes das valvulas (admissao 6 escapamento}) 45° 
Excentricidade maxima das sedes 0,0015'' 
Didmetro do orificio do prisioneira do baiancim 
Planicidade da superficie da junta 

0,3680" - 0.3695" 
0,003" cada 6''ou - 0,007" no total 

balancins, tuchos e varetas 
Rolagao de levantameanto do balancim 
Excentricidade maxima das varetas de valvulas 
Tampo de vazao do tucho hidraulico (para um curso de 1/16" do émbolo}) 

1,61:1 
0,015" 

5 - 50 segundos 
wentil permissivel 9,080" - 0,190" 

Folge dasvalvulas! oo seus saaencetec cases qantieven eaceseu ues & ‘ desejavel 0.090" - 0.140" 

s 
molas das valvulas 
Tensdo da mola a 1,69" 76 - 84 Ibs. 
Tensdo da mola a 1,31" 190 - 210 Ibs. 

‘ mi | tensdo a 1,697 68 Ibs. 
Limne de use woawiiienics posse itisreeessiecere neues Vore el MS RORIS | tensdo a 1,31” 171 Ibs. 

Comprimento livre 1,94" aprox. 
Altura da mola monlada 1,656" - 1.718" 

valvulas 

Folga entre-a hasle@ a Quid. © 6 yeu Zhi w aeALaU eM 

Limite. de desgaste (admissao e escapamento) 

Didmetro. da-cabaga da yalvula .. 0... cece eee ee eee ree eres 

Angulo da tace do assento (admissdo e escapamento) 

Didmetro dachaste 2. cuuwiewseeewnee ees ceened i lNewAtustaldiays «@reaianacotiy 

admissao 
escapamento 

admissao 
escapamento 

admissao 
escapamento 

0,0010" - 0,0027" 
0,0015" - 0,0032" 

0,0055”" 
4,773"= 1,794" 
4,442" ~ 1,460" 

440 
0.3416" - 0,3423" 
0.3411" - 0.3418" 
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arvore comando de valvulas 
Algcamentea do ressalto de admissao 
Algamento do ressaito de escapamento 
Folga longitudinal da arvare 

ingitudinal da arvore {limite de. desgaste) 
itre os casquilhos e os munhdes da arvore 

» entre os casquilhos e munhdes {limite de desgaste) 
Doflexao maxima da corrente de distribuigao 
Ovalizagao maxima do munhao da arvore 
Excentricidade maxima da arvore 

munhae n? | 
munhao n? 2 
munhdo n°3 
inunhdaa no 4 
munhaa ne 5. 
n?1 

n?2 
ne3 
neg 
nes 

Diametro das munhdes da arvore STD 

Diametro interno dos: casquilhos da arvore 

0,2303"' 
0,2375" 

0,0010" - 0,0055" 
0,007" 

0,001" = 0,003" 
0,006" 
0,500°° 

0.0005" 
0,008" 

2,0805" - 2.0815" 
2,0655" - 2,0665"" 
2,0505" - 2,0515" 
2,0355" - 2.0365" 
2.0205" = 2,0215" 
2,082" - 2.0835" 
2,0675" - 2.0685" 
2,0525" - 2.0535" 
2,0375"" - 2.0385" 
2,0225" - 2.0235" 

bloco do motor 
Diametro des cilindros 
Ovalizagao maxima dos cilindrus inavos} 
Ovalizagao maxima dos cilindros (usados) 
Conicidade maxima dos cilindras {novos} 
Ganicidade maxima dos cilindros (usades) 
Planicidade da superticie da junta do cabecote 
ametro da alojamente dos tuchos 
Oiametro do alojamento dos casquilhos dos mancais 

4.0004" - 4.0040" 
0,001" 
0,005" 
0,001” 
0.010" 

0,003" em 6" eu 0,006" no total 
0,8/52" - 0,8767" 
2,4412" - 2.4420" 

ai. re de manivelas e volante 
siametro dos munhées dos mancars principais 22482" - 2.2490" 
dvalizagao maxima dos munhGdes 0,00047 
Jonividade maxima dus munhdes 0.0003" (por pal.) 
“xoentricidade maxima da arvore de manivelas 0,002" 
argura do mancal de encoste. T,13%" - 4,199" 
erpendicularidade da face lateral do mancal de encosta 0,001" 
fdmetro dos moentas de biela 2.1228" - 2.1236" 
yalizagao maxima dos moentes de biela 0,0004"" 
anicidade maxima dos moentes de biela 6.0004" (por pol.) 
Nga longitudinal da arvore de manivelas 0.0004"" - 0,008" 
siga longitudinal da arvore de manivelas (limite de desgaste) 0.012" 
esvio laleral clo volante (na face de trabalho da-disco) 0,010" 

. . | { transmissdo convencional 0.018" 
<cenlricidade do volante Ra abs iene kA PSR EASY | transmissdo automatica 0,020" 

asquilhos dos mancais principais 
iga entre o casquilho e.o munhao {ideal} 

maneal n? 1 
mancais restanles 

casquilhos da mancal n? 4 
marncats restantes 

Iga entre o casquilho @ o munhda ipermissivel) 

uessura dos casquilhas STO . 

0,0010" - 0,0015” 
0,0001" - 0,n020' 
0.0005" - 0.0024" 
0.0261" - 0.0966" 
0,0857"" = 0.0962" 

asquilhos de bielas 
ideal 5 © casquilho e o moente . | 

| permissive! 
essurg dn. casquilho STD 
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bielas 
Diametro do alojamente da pine 
Diametro do alojamento das casquilhes 
Ovalizagao ou conicidade maxima de alojamento dos casquilhos 
Comprimento das bielas (centro a centro) 
Targao inaxima (medides nos oxtremos de barras de 8" 
de camprimenta) 
Empenamento maximo (medidas nos extremes de barras de 8” 
de comprimento) 
Folqa lateral das bielas montadas na arvore 
Folga lateral das bielas montadas (limile de desgaste) 

60,9104" - 0.9112" 
2;2390"" - 2.2398" 

90,0004" 
5,0885" - 5,0915" 

0,012" 

0,004" 
0,010" - 0,020" 

0,023" 

émbolos 
Diametro do émbola (medide na altura da linha de yvermetho 3.9984" - 3.9990” 

centro horizontal dno ping @ a gO? do.mesmo} ete itey « sot ean azul 3.9996" - 4.0009" 

Folga entre o émbolo ¢ o cilindro 90,0018" - 90,0024" 

Diametro do alojamento du pine 0,9123" - 0.9126" 

Largura das canaletas dos unéis de compressao 0,080" - 0,081" 

Largura da canaleta-do anel de slea 6,180" - 0,189" 

pino do émbolo 
Comprimento. 3,010" - 3,040" 

Diametro (STD) 0,9119" -0,9124" 

Folga do ping no émbalo 0,0002" - 0,0004" 

Folga do ping no émbolo (limite de desgaste) 0.0008” 

Ajuste do ping na biela (interferéncia) 0,0007"' - 6,002" 

anéis de segmento 
Espessura dos aneis da compressao 0,077" - 0,078" 

Folga lateral dos aneis de compressao 0.002” - 0,004" 

Folga lateral dos aneis de compressao (limite de desgaste} 0,006" 

Folga entre as pontas dos anéis de compressao 0,010" - 0,020" 

Folga entre as ponlas dos andis Ge dleo (segmento) 0,015" -.0,055" 

bomba de 6leo 
Folga entre o eixa @ o corpa da bomba 0,0015" - 0,0029"" 

Folga entre o émbolo da valvula de alivio » o corpo da bomha 0,0015"' - g,0029" 

Folga longitudinal do conjunto dos rotores 0,001" - 0,0041" 

Folga radial entre o rolur externo @ a carcaca 0,006" - 6,073 

Tensao da mola da valvula de alivio (a 1,704") 41,15 - 11,75 Ibs. 

Pressao de dlvo a 2.000 1.p.m. da motor (motor a 

temperatura normal de furrcionalmento) 35 - 60 Ibs/pol? 

especificacdes de aperto (torque) 
de parafusos e porcas Ibs. pé 

aperto da 1# etapa 50 

Paralusds do cabegote «oui eeeec cee eins cece ene rent ete aperto da 24 etapa 60 
aperta da 39 etapa 65-72 

ere ; r Sv16" 9-11 
Paratusos de fixagao da carter ao bloco ... oy eee ee see | ae ys 7-9 

Paralusos do coletdér de admissao 23-25 

Parafusos das coletores do escapamento 12-16 
Parafusos da conexao de saida d’aqua 10-15 

Parafusos de fixagao do volante a arvore de manivelas 75-85 

Parafusus dos mancais principais ae 
15 - Bujio de drenagem do carter 
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especificacoes de aperto (torque) 
de parafusos e porcas 

afusos de fixagao da bamba de dleo av bloco 
afusos de fixagdo do tubo de suecao da bomba 

Parafusos da tampa da bamba de dleo 
Adaptador do filtro de éleo ao blaco 
Parafusos da coberta das engrenagens da distribuicdo 
Parafusos da bomba d‘aqua 
Parafuso de fixagao da engrenagem do eemando de valvulas 
Paratuso de fixagado da placa de encusto da arvore 
comando de valvulas 
Paratuso de fixagao do amortecedor de vibragdes 
Porcas das bielas 
Parafusos das lampas. dos: halancins 
Parafusos de fixagao da bomba de gasolina 
Porea do balancim (apds atingir o encosto) 

Ibs. pé 
22-32 
10-15 
6-9 
9-41 
12-15 
12-45 
40-45 

9-12 
35 - 50 
19-- 24 
3-5 

20 - 24 
VW7F- 23 

especificacoes gerais de aperto (torque) 
recomendados para os itens nao mencionados 
na tabela anterior 

MEDIDA DA ROSCA APERTO (Ibs. pé) MEDIDA DA ROSCA TORQUE (Ibs. pé} 

1/4" x 20 6- 9 7/16" x 14 46-- $0 
4" x 28 f= J 7/16" x 20 50- GO 
5/16" x 18 t= 18 1/2" x 13 60- 70 
5/16" x 24 Is- 18 1/2" x 20 7O- 80 
3/8" x 16 23- 28 9/16" x 18 85- 90 
3/8" x 24 30- 35 5/8" x 18 130 - 145 

a iene 
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motor de 4 cilindros 

2.300 cc (140 pol. cub.) 

lig. 1 — vista frontal eaquerda do motor 2300 ce 

descricao 

© motor de 4 cilindros de ?.300 ce 6 do tipo de co- 
mando. da valvulas no cabecote, de constru¢ao mo-' 
derna, em liga especial de ferro fundido. 

A arvore de manivelas & angiada em 5 mancais, no 
bloco, @ a Arvore camando le valvulas em 4 mancais, 
na’ cabecgote. 

A arvore de comando de valvulas @ acianada pela 
drvore de manivelas através de uma correia dentada 
que aciona também a arvore. auxiliar. 

A A@rvore auxiliar, por sua vez, aciona a bomba. de 
6lco, a bomba de combustlvel e o distribuider. A 
tensdo da cerrcia dentada & mantida por uma polla 
lauca pré-tansionada por mola e posteriormente fixa, 
atuante no lado externa da correia. 

A bampba d’Agua.e a ventilador bem-como o alterna- 
dor, 540 acianados pela arvore dea manivelas, separa- 
damente da aArvare de comando de valvulas, atraves 
de correla em "VY" convencional. 
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lig. 2 — vista frontal direita do motor 2300 ce 

O mecanismo das valvulus uliliza ajustadores de folga 
hidraulicos, colocados no local de apoio dos balan- 
cins. 

O funcionamento destes ajustadores, bem como, sua 
constru¢do. e@ repare, assemelham-se aos tuchas hi- 
draulicos dos mecanismos de valvulas convencionais. 

O cabecote possui passagens de aleo a fim de for- 
necer dleo sob pressao, necessario ao funcianamento 
dos ajustagores de tolga hidraulicos (fig. 3). 

© motor, também # equipada cam um sistema de ven- 
ventilagao positiva do carter, do tino de circuito fa- 
chado, fazendo recircular os vapores do carter ao 
coletor de admissao-



2 | verificacao e ajustes 

alcamento do ressalto da 
arvore comando de valvulas 

verificagao 

Verificar o algamento de cada ressalto na ordem con- 
secutiva @ anotar as leituras obtidas mo micrometro 
ou paquimetro, 

1. Retirar o conjunto do filtro de ar e-a voberta do 
mecanismo das valvulas. 

te
 . Medir o didmetro maior e menor de cada ressalto, 

com auxilio de um paquimetro ou micrometro e@ 
anotar as medidas. (fig..4}..A diferenga. das. me- 
didas do didmetra maigr e menor de cada ressal- 
to representa o algamento de ressalto. 

Algamente de tessalto 
dimansde A menos dimensao 1 

lig. 4 — medic&o do ressaito da 4rvore comando de valvulas 

ao
 Se as medidas nao estiverem de acordo com as 

especilicagées, substituir a arvore de comando de 
valvulas. 

4. Instalar a coberta do mecanismoa das. valvulas 
(fig. 3) @ o conjunto do filtro de ar, 

folga longitudinal da arvore 
comando de valvulas 

verificagao 

1. Retirar a coherta da correia dentada. 

>
 Empurrar a arvore de comando de valvulas para 

tras. 

3, Instalar um micro-comparador de forma tal que 
o cursor apoie na parafuso de montagem da polia 
dentada ou no cubo da mesma. Colocar o dial do 
micro-comparador a 2ero. 

4, Colocar uma chaye de fenda grande entre a polia 
dentada e v cabecote @ puxal a arvore de coman- 
do de valvulas para frente e soitar. 

5 Comparar a Iritura obtida no micro-comparador 
com as especificagées. Se a folga longitudinal for 
excessiva, substituir a placa de encosto localiza- 
da na parte traseira do cabegote (fig. 5}. 

6. Retirar 0 micro-comparador e instalar a coberta 
da correia dentada. 

Arvare semanio 
o da vaivulas 

Place 

du ancanto 

Paratusos 
© arualas 

“6 
fig, 5 — Instalagdo da placa de encosto du 4rvore comando de 

vAlvulas 

folga das valvulas ajustadores 
hidraulicos (tuchos) 

1. Girar a arvore de comando de valvulas, até a base 
circular do ressallo da vdlvula a ser verificada, 
ficar em contato com o balancim. 

2. Utilizando a ferramenta mostrada na fig. 6 pres- 
sionar vagarosamente o ajustador hidraulico até 
o mesmo ficar completamente descarregado. Man- 
ter o balancim nesta posig&ao e com o uso de 1a- 
minas calibradoras, verificar a folga entre a base 
circular do ressalto e o balancim (fig. 6). 

3. Se a tolga for excessiva, retirar o balancim e ins- 
peciona-lo quanto a danos ou desgusta excessivo. 
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Hessalto no 
circulo -hase 

Lamina 
calibradora 
de folga 

Arvore do 
~+comando da valyulus 

Balancim 

ja de 0.89 — 1,40 mm (0,035"" — 0,055") 
cum o cireula basa do ressalio do lado do 
balancim # o-ajustador de folga hidraulico 
totalmente cescarragado. 

fig, 6 — veriticagio da tolga das valvulas 

4. Seo balancim nao apresentar danos e nem des- 
gaste excessivo, medir a altura da mola da val 
vula montada para certificar-se, de que a valvula 
ndo estyja presa. 

5. Se a altura da mola da valvula estiver correta, 
proceder a medigao do ressalto do.comando, con- 
forme descrilo anteriormente sob o titulo ‘verifi- 
cagéo do algamento do ressalto da arvore de 
comando de vdlyulas”. 

6. Se us Uimensdes do ressalto também estiveroem 
corretas, retirar, limpar e testar os ajustadores hi- 
draulicos conforme descrito na parte de Testes 
de Tuchos Hidraulicos no Grupo 8, pag. 3 deste 
manual. Substituir as pegas que apresentarem 
desgaste. 

7, Reinstalar o ajustador hidraulico e verificar.a folga. 

NOTA: Sempre que for necessdrio remover um ba- 
fancim, apos a sua reinstalagao, o respectivo ajusta- 
dor hidraulico (tucho) devera ser comprimido para 
“ascarrega-lo totalmente e em sequida salto em sua 

siga4o de trabalho. Este procedimento deve ser 
yservado antes de qualquer tentativa de girar a arvo- 

re de comando de valvulas. 
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sincronizagao da arvore 
comando de valvulas 

verificagao 

A coberta da correia dentada da arvore de coman- 
da de valvulas possui um oriticio de. acesso que per- 
mite a vorificagao da sincronizagao da arvore de ca- 
mando de valvulas sem a remogao da coberta ou de 
gualquer outra pega. 

a 

. boost ~ ————<—$— at’ 

Tampaa m 
ds. acusso == Ss 

sa, A marca na polia dentadal—— 
deve fisar alinhada 

y com o panteiro 

ae 
ane 

” 

Alinhar a marca PMS 
{ponta: morta superiog), 

com o ponteiro 

flg. 7 — verilicagdo da sincronizagdo da arvory cumando do 

valvulas 

1. Retirar o tampdo de acesso da coberta da correia 
dentada (fig. 7). 

2. Girar a aryvore de manivelas até alinhar a marca 
do ponto morto superior existente na polla da 
Arvore de manivelas, com o ponteiro existente na 
coberta da correia denlada, Girar sempre o motor 
no sentido de rotagdo normal de tuncionamento, 

3. Olhar através do orificio de acesso, na coberta 
da correia, para certificar-se de que a marca de 
singronizagao da polia dentada da darvore de co- 
mando de valvulas esteja alinhada com o ponleiro 
existente no interior da coberta (fig. 7). 

4. Retirar a tampa do distribuidor e verificar se. o 
rotor esta voltado na diregfio do contato do cilin- 
dro n? 1 na tampa. 

5. Se a sincronizagdéo estiver correta, reinstalar a 
tampa do distribuidor e o tampao do orificio de 
acesso. Se estiver incorreta, ajustar somente a 
sincronizagao, conforme descrito a seguir. 

P



poberta interna 
da corrgia 

Coberta externa 
da correia — E011 

Ponteiro de Zep tN 
sincronizayao { r 

% ae 
s, = ™~ 3. 

age 
i X 

AN i, 
\ * | Espagador 

diem 2 lugares) 4. 

Tampao ——*% 

Polia da arvore 
de manivelas 

&. 

da cotreia dentada 
6K297 

fig. 5 — instalagda da correia dentada, coberta externa, guia 6. 
da correia ¢ polia da 4rvore de manivelas 

ajuste 

1. Retirar a coberta da correia dentada (fig. 8). 7. 

?. Afrouxar o paratuso de ajuste do tensor da cor- 
reia.e o parafuso pivé da mola do tensor (fig. 26). 
Colocar a ferramenta de ajuste do tensor da cor- 
reia, em posigao no pino da mola e aliviar a 
pressio do mesmo sobre a correia (fig: 9), Aper- 8 

9. 

10, 

TH. 

12. 
fig: 9 — ajuste da tenséo da correla 

tar o parafuso de ajuste para fixar 0 tensor da 
correia. na posig¢ao de correia frouxa. 

Retirar a polia da arvore de manivelas e o guia 
da correia (fig. 8). 

Retirar a correia e examina-la quanto a desgaste 
ou danos. 

Substituir a correla se apresentar desgasle ex- 
cessivo ou danos, 

Colocar a arvore de manivelas e respectiva polia 
dentada em posigao tal que a chaveta fique vol- 
tada para cima, perfeitamente na vertical (em- 
bolo n? 1 no P.M.S.). 

Girar a arvore de comando de valvulas até alinhar 
a marca existente na polia dentada com o pon- 
teiro existente na coberta traseira da correia. 

Colocar 6 assentar cuidadosamente a correia so- 
bre a polia dentada da drvore de manivelas e, 
em seguida, obedecendo o sentido anti-hordrio, 
sobre a polia dentada da arvore auxiliar e final- 
mente sobre a polia dentada da arvore de co- 
mando de valvulas. 

Colocar a ferramenta de ajuste do tensor em 
posicao e deixar o tensor mover-se contra a 

correia, apos afrouxar o parafuso de ajuste do 
tensor. 

Girar a arvore de manivelas 2 voltas completas 
para eliminar a frouxidao da correia e permitir 
ao tensor ajustar adequadamente a pressao con- 
tra a mesma. Para assequrar-se de que a correia 
nao salte por sobre os denles da polia dentada 
e saia de sincronizagao, é aconselhavel, durante 
esta operacao, remover as velas de ignigao. 

Apertar o parafuso de ajuste € o parafuso pivo 

da mola do tensor da correia ao torque especi- 
ficado. Antes de instalar a coberta da correia 
dentada, verificar novamente o alinhamento das 
marcas de sincronizagao, 

Instalar o guia da correia e a polia da arvore de 
manivelas (fig. 8). 

Instalar a coberta da correia dentada e as velas 
de ignigao. 

grupo 8 pagina 79 



ZY ajustes e reparos 

c cote 

Suostituir o cabegote se forem observadas trincas. 
NAo rehaixar a Superficie de assentamento dos ca- 
begotes além das medidas especificadas. Eliminar 
rebarbas ou riscos. com uma pedra de afiar. 

alargamento da guia das valvulas 
motor de 8 cilindros 

Se for necéssario alargar as guias das valvulas (lig. 
13) para instalar valvulas com hastes de maior dia- 
metro usar o alargacor que proporcione a correta 
folga entre a guia e a haste da valvula-a ser instalada. 

< 

QD) @ ei 
. ™ — A2910-B 

fig. 13 — alargamento das guias das valvulas (mo- 
tor de 8 cilindros) 

Gonsultar o Catalogo de Pegas com referéncia as 
valvulas de sobremedida disponiveis 

substituigao das guias das valvulas 
moter de 6 cilindros 

Se a folga entre a haste da valvula e a quia exceder 
os limites especificados, colocar uma nova valvula e 
medir novamente. Se a folga ainda exceder os limi- 
les, substituir a guia. 

As guias das valvulas de admissio devem ser retira- 
das com a terramenta W-240 (fig. 14) © instaladas 
com a mesma ferramenta e o encosto W-240-A gue 
localiza a guia em sua correta posigao (fig. 15). 

As guias das valvulas de escapamenta devem ser 
retiradas com o dispositivo mostrado na fig. 16. 

Ins as guias das valvulas de escapamento. usan- 
du sramenta W-215 e 0 limitader W-215-A para 
localizar a guia da valvula. 
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fig. 14 — remocgao das guias das valvulas do admis- 
sao (motor de 6 cilindros) 

eX 2 fi 

fig. 15 — instalagdo das guias das valvulas admis- 
s4o (motor de 6 cilindros) 

fig. 16 — remo¢ao das guias das valvulas de esca- 
pamento {motor de 6 cilindros) 

retifica das sedes das valvulas 

A retifica das sedes das valyulas deve ser combinada 
com a retifica das assentos das valvulas, para as se- 
des coincidirem com os assentos das valvulas. Isto € 
muito importante para a valvula ea sede fecharem-se 
hermeticamente. 

fit
om,

 



remocao e instalacao 

~-ando instalar porcas ou parafusos, referir-se as 
aciticagdes de torque e lubrificar as roscas dos 
smos com Gleo de motor, de baixa viscosidade. 

Naa lubrificar as roscas de parafusos que requerem 
o uso de vedadores resistenles a dleo ou aqua, 

motor completo 

remogdo 

4. Abrir o capuz e manté-lo na pasigao vertical. 

2. Drenar a agua do sistema de arrefecimento e o 
dleo do carter do motor. 

3. Retirar o conjunto do filtro de ar. 

4. Desligar o cabo negativo da baleria. 

5, Retirar as mangueiras superior a inferior do ra- 
diador, 

6. Retirar o radiador e a hélice do ventiladar. 

7 Desligar o chicote de fios do alternador, no alter- 
nador eo cabo do motor de partida no solenoide 
do mesmo. Desligar o cabo do acelerador e afo- 
gador no carburador. 

8, Desligar o flexivel da linha de combustivel, na 
bomba « tampar a extremidade do tubo, 

9, Dasligar o fio do clreulta primario da ignigao, na 
bobina de ignigao. Desligar os fios das unidades 
emissoras de temperatura a pressdo de dleo do 
motor. 

10. Retirar o motor de partida. 

11. Retirar os parafusos superiores de fixagdo da 
carcaga da embreagem. 

12. Desligar o tubo de escapamento do coletor. Re- 
tirar as porcas de montagem dos coxins esquer- 
do e direito aos suportes no monobloco. Retirar 

a coberta inferior da carcaga da embreagem. Re- 
tirar os parafusos interiores de fixagao da car-’ 
caga da embreagem. 

13. Apoijar.a caixa de mudangas e a carcaga da em- 
breagem cam auxilio da um macaco, 

14. Colocar os ganchos do quincho para suspender 
o motor nas. algas apropriadas existentes no mo- 
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tor. Suspender o motor cuidadosamente para re- 
lira-lo de seu.compartimento, instalar.o motor no 
Cavalete de Reparos. 

instalagao. 

a 

10, 

i, 

. Baixar cuidadosamente o motor em seu campar- 
timento, no veiculo. i 

Certificar-se de que os prisiongiros do coletor 
estejam alinhados com os furos na flange do tubo 
de escapamento. Girar o motor para introduzir a 
arvore primaria no cubo do disco da embreagem. 
Caso as estrias da arvore primaria nado acoplem 
com-as-estrias do disco, girar lontamente a drvo- 
re de manivelas, no sentido horario, com a caixa 
de mudangas engrenada, até ocorrer o acopla- 
mento, 

Instalar os parafusos superiores de montagem 

da carcaga da embreagem. Retirar os ganchos 

para suspender o motor. 

Retirar o macaco colocada sob a caixa de mu- 

dangas. 

Suspender o veiculo e instalar os parafusos inte- 
riores de montagem da carcaga da embreagem. 

Instalar a coberta inferior da carcaga da am- 

breagom. 

Instalar as porcas de montagem dos. suportes 
dos coxins esquerdo 6 direito ao monobloco, 

Retirar o tampaa da linha de combustivel e ligar 
9 tubo a bomba. Instalar as porcas de fixagdo 
da flange do tubo de escapamento ao coletor. 
Apertar as porcas ao torque especificado. 

Baixar o velculo, Conectar os fios das unidades 
emissoras de temperatura e pressdo de dleo do 
motor. Ligar o fio do circuito primario a bobina 
de ignigdo. Ligar os cabos do acelerador e afo- 
gador ao carburador. 

Instalar o motor de partida. Ligar 0 cabo do mo- 
tor de partida. Ligar os fios do chicote do alter- 
nador aos terminais no alternador. 

Instalar a polia da bomba d'agua, a helice do 
ventilador a a respectiva correla de acionamento. 
Ajustar a tenso da corrgia. 

_ Instalar o radiador e as mangueiras superior o 
inferior, Abastecer o sistema de arrefecimento a 
eo carter de dleo do motor, Ligar o cabo ne- 
gativo da bateria. 



43. Fazer o motor funcionar ligeiramente acelerado 
e-examinar as juntas e conexdes das mangueiras 
quanto a vazamentos. 

14, Instalar o filtro de ar e conectar a tubo do. sis- 
tema de ventilagado positiva do carter. 

suportes dianteiros do motor 

Sempre que parafusos ou porcas auto-travantes sao 

retirados, devem ser substituidos por novos, 

remogao 

1. Apoiar o motor utilizando-se de um macaco e um 
blaco de madeira colocados sob o carter, 

2. Retirar a porca de fixagao da parte inferior do 
coxim ao suporte no monobloca (fig. 10). 

3. Hetirar a porca de fixagao da parte superior do 
coxim ao suporte no bloco do motor. 

4. Suspender o moter o suficiente para permitir a 
remagao. do coxim e retirar Oo mesino. 

Ara 

ex, 
i Wis wee gee 

Vee 

Suparte superior 
6031 LE/6030 LD 

Torque 30-50 
Ibs.pa ne Conjunto 

do aoxim 
6038 Torque 25-37 

ibs.pé 

| ibs.pé 

Suporte Intartor 
6029 LE/602A.LD 

Vista ampliada do circulo “A * 

tig. 10 — suportes diantelros do motor 

Torque 20-37 

Instalagao 

1 Colocar o coxim em posigao de montagem no su- 
porte inferior do mesmo. 

nm
 Baixar o vericulo o suficiente para encalxar os 

prisioneiros do coxim nos suportes e permitir a 
instalagao das porcas. 

3. Instalar'as porvas do prisioneiro inferior e supe- 
rior, apertando-as ao torque especificado (fig, 10). 

4. Remover a mavaco eo bloco de madeira utiliza- 
do para apoiar o motor. 

suporte traseiro do motor 

OQ suporte traseiro localiza-se na extensao da car- 
caga da caixa de mudangas (fig. 11). 

remogao 

1. Retirar as porcas de fixagio do coxim na traves- 
sa do monobloco. 

2. Retirar os paratusos dea fixagao do coxim a exten- 
sao da caixa de mudangas. 

3 Suspender a caixa de mudangas com auxilio de 
um mavaco e,.em seguida. retirar o coxim. Nos 
modelos com alavanca de mudangas no assoalho, 
apolar a caixa de mudangas com um macaco e 
retirar'a travessa do monobloco juntamente cam 
© coxim, 

Coxim 6068 

ae 
§,-— — Torque 40-50 Ibs.pé 

ir ~COtCtS Tiavessa 6A023 

av a 
Letra F astampada a 
deve ficar voltada a 
para a frente do veicula &) + — Torque 14-24 Ibs,pé 

tig. 11 —-auporte traseiro do motor 
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\*~- 9 macaco apenas para apoiar. Nunca levantar 
ta de mudangas, poia padera danificar o con- 

= da alavanca ou a chapa de montagem. 

instalacdo 

1 Colocar o coxim em posigda de montagem no 
suporte da extensio da caixa te mudangas. 

ie
 

Instalar o5 paratusos e arruelas de tixagao do 
coxim A extensda da caixa de mudangas. Apertar 
06 parafusos an torque especiticado (fig. 11); 

3. Nos modclos equipadas com alavanca na coluna 

da dirceao, baixar a caika de mudancas até o 

COXIM aApOiAr-se na travessa 

Nos modelos com alavanea no assaatho, instalar 

Cotavolo — | 

Aawl de borracha: ————. 

‘ 

Tampfo da abastocimento 

‘© 
do corlar - S&S 

Munguelra - 68539 —— 

Valvula reguiadora 

Suporte 

Mangualea ~ 

a 
Frante do motor 

flg. 12 — elatema de venillag&o positiva do carter 
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a travessa do monobioco e apertar os parafusos 
passantes de fixagao da mesma ao monobloca, 
ao torque especiticado. 

4 Instalar as porcas de fixagao do coxim a travessa 
do monobloco e aperta-las ao torque especilicado. 

sistema de ventilagao positiva 
do carter 

O sistema de ventilagdo posiliva do carter do motor, 
esta mostrado na fig 12. 

Os pontos de conexao e desconexao dus lubos eslao 
tambem mostrados na ilustragao. 

Porta filtro cs 

Purnticador do ar ¥ = ? 
(rof.) 

a. 

& 5) 

a Cotovalo 

Mangugira 



coberta do mecanismo 
das valvulas 

Instrugdes para remogao @ instalagdgo da coberta do 
mecanismo dus valvulas e/ou junta estao contidas 
nafig. 13. 

Instalar @ apertar inicialmente 
os 8 paratusos varticais 
torque 7-9 Ibs.pé 

Coberta do 

——- meéanismo 
das valvulas 

os 2 parafusos 
horizontais 
per ultimo 

1 

flg. 13 — Instalagdo da coberta do mecaniamo das vaivulas 

balancins e ajustadores 
hidraulicos (tuchos) 

remocao 

1. Retirar a coberta do mecanismo das valvulas. 

2. Girar a arvore de comando: de valvulas alé que o 
circulo base do ressalto (a parta mais buaixa) fique 
em contata com o balancim que se desgja retirar. 

8, Utilizando-se da ferramenta especial mostrada na 
fig. 14 descarregar o ajustador hidraulico e/ou 
comprimir a mola da valvula e fazer o balancim 
deslizar por sobre o ajustador e para fora do 
motor. 

4, Puxaro ajustador hidraulico para cima e para tora 
do seu alajamento. 

instalagdo 

Instalar o ajustadar hidraulico na ordem inversa da 
remogao. Certificar-se de gue o ajustador hidraulico 
esteja descarregado e livre, antes de girar a arvore 

de comando de vaivulas. 

Seguir as instrugdes contidas na fig, 13 para a‘cor- 
reta instalagado da coberta do mecanismo das valvulas. 

iS 
| 

fig. 14 — comprimindo 4 mola do valvula 

mola, prato da mola e_ 
vedador da haste da valvula 

Se a valvula ou assento da valvula nao estiverem 
danificados, as molas, vadadores 6 pratos retentoras 
poderao.ser substituldos sem a rotirada do cabegate, 
mantendo-se a valvula contra a sua sede, utilizando- 
se de ar comprimido injetado no interior do cilindra, 
através do orificio da vela de ignigao. 

Um minimo de 140 ths/pol? de pressao 6 necessario. 
So a pressdo de ar nfo mantiver a valvula fechada, a 
valvula deve estar queimada ou danificada, sendo 
entéo necessaria a remogdo do cabecote para re- 
paros. 

2, Retirar o balancim. 

1. Actirar a coberta do mecanismo das valvulas. 

3. Utilizando-se a ferramenta ilustrada na fig. 14 pa- 
ra comprimir a mola da yalvula e retirar as travas 
da valvula, prato retentor ¢ a mola da valvula. 
Retirar e inutilizar o vedador da haste de valvula. 
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4. Se a pressao do ar comprimido empurrar o ém- 
bolo para baixo, qualquer falta momentanea de 
pressao de ar poderd permitir que a valvula cdéia 
no interior do cilindro, Para evitar esta candigéo 

> permitir que se examine a valvula quanto ao seu 
vre movimento na guia, 6 aconselhavel colocar 

uma luva de borracha, fita colante ou barbante 
amarrado na extremidade da haste, 

5. Examinar a haste da valvula quanto a danos. Girar 
a valvula e examinar a extremidade da haste quan- 
to. ao movimento excéntrico. Movimentar a valvula 
para baixo e para cima em seu curso normal e 
veriticar quanto a prendimento, Se notar alguma 
anomalia, retirar o cabegote e efetuar os neces- 
sarios reparos, 

\ 
}  - Farramanta 

TT4P - 
=f +B 

— 
| Vodador 

4 Lubrificar -- Gula da _— 
valvula } 

Haste da - pte hy valvula pty 
- 

eo ®@ © ® 
1 — Instalar a ferramenta T74P-6571-B por sobre a naste da 

walvula, 
2-— Lubrificar a suporticio oxtorna da terramanta, o haste da 

valvula 6 a guia. 
‘aslizar o vadador por subee # lerramenta @ haste da 
Alvula até a munga do vedador, trocar a parte superior 

da guia da valyula. 
4 — Prossionar © vadador cam auxilio de 2 chaves de fenda 

para assentar a manga do vedadur por subra a guia da 
valvula, 

fig. 15 — Instalag&o do vedador da haste de valvula 

instalagao 

{. Instalar vedadores de haste novos com auxilio da 
ferramenta T74P-6571-B, contorme ilustrado na 
fig. 15, 

2. Instalar a mola da valvula, prato retentor e as 
travas da valvula, Desligar 0 ar comprimido e re- 
tirar o adaptador. 

3. Lubrificar as superficies de contato do balancim 
e instalar o mesmo em sua posigao de trabalho. 
Instalar as velas. 

Certificar-se de que o ajustador hidraulico do ba- 
jancim retirado foi completamente descarrogado, 
antes de girar a arvore de comando de valvulas. 

4. _Instalar a coberta do mecanismo das valvulas con- 
~me instrugdes conlidas na fig. 13. 
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coletor de admissao 

As instrugdes necassarias para a adequada remogao 
e Instalagdo do caletor de admissdo sao dadas nas 
figs. 17 @ 18. 

Farramenta TT4P - 9510 - B 

fig. 16 — terramenta sspecial para remover o Inatalar o carburador 

A ferramenta especial necessaria para a remogdo do ‘ 
carburador esta ilustrada na fig. 16. 

Carburador - 9510 ———, 21 Torq! 

wee 6 
Seen 

Junta - 9447 ———— Bal fal 
‘ s 

7 

6 

te 
i 

BSS : SSS —~ Torque 14-21 Ibs.pé 

| i7 
ry Junta = C477 

| 
| 

ua 10-14 Ibs.pa 

Torque 14-21 Ibs.pé ———. 

Espagador - 9P697 ——-py 

Frenta do Cae a & 
ae motor oe G 

wee Tubo da vareta 
de leo 

@ suporte - 6754 

| 

4; 

Jot a" 
Vareta Indicadora 
de nivel de dleo 
do carter-6750 

s
o
 

flg. 17 — Instalagéo do carburador brag



Junta - 8441 

Apartur us parafusos aa 

torque aspaciticado, 

em duas etapas progressivas. 
o Na sequéncia mustrada 
19 etapa —§-7.5 Ibs.p6 
2” etapa — 14-21 Ibs. pa 

fig. 18 — instalagdo do colctor de admissio 

coletor de escapamento 

As instrugdes necessdrias para a adequada remogae 
e Instalagao da coletor de escapamento estdo ilus- 
tradas na fig. 19. 

Aplicar uma camada fina 6 unitarme 
de graxa qrafitady 

na stiparticia de montagem do motor. 
' 

| a Vola de igni¢do 

Coletor de 
ie escapamonto 

eS 

ume Ory ~ 

fi 
We AW, 

Frenia do matory Cry ii Care a 

® V4 er i 
2 | Alga. para 

Pe) 
ee suspender o motor 

Ve 

NI 
Apertar os parafusos aa torque oseacificado, 
@m duas tapas progressivas e na sequéncia mostrada: 
1* etapa — 51-7,5 |bs.pé 

2* etapa — 16-23 Ib3,p0 

fig. 19 — Instalagdo do coletar da escapamento 

cabecote 

As informagdes necessarias para a adequada remo- 
Gao e instalagaéo do cabegole sao dadas na fig. 20. 

Uma vista explodida do cabegote aparece na fig. 42. 

Consultar também as varias outras ilustragées que 
contém informagoes’ para instalagao de componen- 
tes correlatos ao cabegote. 

Apertar os parafusos do cabecotea av torque especificade, 
em duas elapas progressivas o na sequéncia mostrada; 
1% etapa — 50-80 lbs.pé 
2) etapa — 80-90 Ibs.pé 

tists Touanae Instalar 0 cabeagoto, 
colocar a drvore comandy de valvulas __.' 

na posigdo mostrada para evitar danos 
45 vAlvulas protuberantes, 

Pino 

fig. 20 — Inetalagdo do cabegote 

Valvula tormostatica-8575 
lado da saida voltade 
para o radiador 

As guarnigces de borracha 
devem ticar nivoladas 
com as bardas superiores 
da coberta 

Junie: ‘8507 

Junta- 8256 \ Frente do moter i i 
Conexdo de saida 

d’aqua-B592 

“Bomba “Paquin, ¥ 
BSOt 

Prisioneiro e arruela , 
tipo vedanle fi ; 

ran 
‘ i” Paratuso tipo vedante 

-—- Gobertura traselra 
SP da corraia 

1] 

fig. 21 — inslalagéo da bomba d’dgua, valvula termoatatica e 

coberta {raseira da correla dentada 
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bomba d’agua 

retirada da bomba d’agua torna-se necessario 
smogdo da coberta dianteira da correia dentada. 

A relirada da coberta traseira nao 6 necessaria visto 
que foi previsto espago suficiente de acesso da fer- 
ramenta para a retirada dos parafusos, A instalagao 
da bomba d'a4gua e pegas. correlalas estao ilustra- 
das na fig, 21. 

vedadores das arvores 
comando de valvulas, auxiliar 
e de manivelas 

Os vedadores da arvore de manivelas, comando de 
valvulas ¢ auxiliar sao substituidos da mesma manei- 
ra e utilizando-se das mesmas ferramentas especiais, 
apos a remogao das respectivas polias dentadas. 

NOTA; Sempre que remover e instalar ou substituir 
a polia dentada da arvore de comando de valvulas, 
utilizar um parafuso de fixag¢ao.da polia nove ou vedar 
a fosca do. paratuso a ser re-utilizado cam tita ve- 
dadora de "Tetlon”. 

Ferramanta TT4P-6256-A 

fig. 22 — remogao da polia dentada da arvore comando de 

valvulas 

remocao e instalagao das polias dentadas 

A fig. 22 mostra a ferramenta n° T74P-6256-A, usada 
para sacar a polia dentada da arvore de comando de 
valvulas, Esta mesma ferramenta é ulilizada da mes- 

paneira para sacar-a polia dentada da arvore 
iar. 
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A fig, 23 mostra a ferramenta T?74P-6256-A, com o 
fuso central retirado e sendo ulilizada para segurar a 
polia dentada da arvore de comando de vdlyulas para 
permitir a retirada ou a instalagao e aperto do pa- 
rafuso de fixagdo da polia dentada. 

Farramenta 
T. 74P-6250-A 

Fuso central 
da ferramenta 

ramovida 

fig. 23. instalagdo da polla deniada da arvers comandy de 
valvulas 

A polia dentada da arvore de manivelas 6 retirada 
com auxilio da ferramenta n? 174P-6306-B. 

Para instalagao da polia dentada da arvore de mani- 
velas, nenhuma ferramenta especial 6 necessaria. 

vedadores 

remocao 

Uma ferramenta especial Unica, de n° T74P-6700-C 
é utilizada para retirar os lrés vedadores. 

Flange Apertar os parafusos latarsis 

do vedador para fechar as garras 

a 
) 1 

1 

! 

= 

Vedador | 

tig. 24 — remog&o dos vedadores dianteiros do motor 

(arvore comando de valvulas, auxillar @ de manivelas) 

Furramenta T74P-G700-0 

oe
m,

 

o
e



A fig. 24 mostra a carreta utilizacdo da ferramenta, 
Certificar-se de qua as garras ‘da ferramenla esiejam 
prendendo firmemente a flange do vedador anles de 
qirar o. fuso central da ferramanta para sacar 0 ve- 
dador, 

instalag¢ao 

Também para a instalagao dos vedadores uma Unica 
ferramenta & ulilizada, com tusos adaptadores para 
os dilerentes didmelros de foscas de cada arvore, 

Para instalagao, a terramenta nv T74P-96150-A, atua 
como uma prensa utilizande os fusos rosqueadas pre- 
sos na rosca interna de cada arvore (fig. 25) 

correia dentada e tensor 

As informagoes para a instalagao da correia denta- 
da, tensor e componentes correiatos da sincroniza- 
cdo mecanica do comando de valvulas e arvore 
auxiliar sao dadas na fig. 28. Consultar tambem as 
figs. 8, 41 e 42, 

Polia dentada Marca de-sincranizagaa 
da arvora do comando de valvulas 

, Comandy, de vatvulas 
Utilizar win parafisa nove % Bebb 

ou o parafusa ratinady 
com a ftita de teflon na rosca 
para perfelta vedagaa Arruela 

Correts-6268 —— 

Chaveta de drvore 
do manivelas a 90° 
com a superticie ce 
assuntamento da carter 

(A Mola-BL273 

Paratuso 

Vista para posiclonamento. 
da aArvore de manivelas 4 Arruela 

Rebaixo na 
polia dentada correla 

Arvore de 
manivalas 

Vista em corte para 
instalagdéo da polia dentada 

da arvore de manivalas. 

tig. 26 —~ Instalagdo da correia, polias 9 tensor da correla 

Guia da Aivore ia = POA 

manivelas 

Polia dontada 

Vista_em corte para 
instalagao da quia da correia instalagao da guia da correla 
na arvore de manivelas 

oO if i = ' 

ie 
Ferramenta T74P-6150-, 

WHY YAN \V 
: 

Ne 

» 

tig. 25 — instalag¢de do vedador da arvora comando de valvulas 

para a arvere auxiliar.@ de manivelas) 

Guia da cerrela 
6§B260 

a 
Pomtairo do 
sincronizagdo 

ao 

Tensar da correla 
6K254 

Polia dentada 
_da arvore 
de manivetas 

Polia dentada 
da Arvore ouxiliar 

Guia da 
dentada = correia 

Arvere comando 
de valvulas 

Vista em corte para 

na arvore comando de valvutas 
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tig, 27 —- tensor da correla dentada 

arvore auxiliar e buchas 

Gu,.sultar a fig, 28 para oblter informagdes sobre a 
instalagdo da arvore ‘auxiliar. 

Culdar para que a engranagem 
acionamento do. distribuidor 
@ excéntiicu da bomba de gasolina =e 
n&o toquem nas buchas p 
duranta a Instalagdo da arvora 

\ 
Arvore. avalilar [ 

6A739 

Placa retentora 

"Se Merquinar a drvore duxiliar 
es em dloo de motor 

ad Pino antes da instalagao 

Quando se fizer a remogay 

6 Instalagdo separada das 
cobertas, carter 

Coberta da 
4rvore auxiliar 

COP EN y 
Vista “Arye AR 

~. 
alas para alinhamonto-~~_ Ferramenta para alinhamente 
coberta - 9 lugares da coberta dlanteira 

T74P-6U59-A 

fig. 28 — Instalagdo da drvore auxiliar e coberta dlanteira 

Junta-6020 

Cobarta dianteira 

grupo & pagina 8B 

Para remocao das buchas do eixo auxillar a ferra- 
menia n° T74P-G/53-A (fig. 29), 

Instalar as buchas utilizanda as ferramentas. T74P- 
6753-A1 e@ T74P-6753-A? (fig, 30). 

Gertificar-se que os orificios de lubrificagay da bu- 
cha estejam perfeitamonte alinhados com os orifivios 
existentes no bloacn. 

* Buchas da arvore auxiliar 

- = i 

P27] Usar detathe A-3 de 
“le ) ferramanta TT4P-6280-4 eas 

DANA r 

if 
4 “4 Usar detail A-2 da 

J farramenta TT4P-6250-A w a
 

WN
 SO
N 

: 
\ AN
 

iA
 S 
A
X
A
 

\ 

N 

~~
 

& 
Bloco Ferramurnta T74P-6753-A, 

fig. 29 ~- remo¢gdo das buchas de mancals da drvore auxiliar 

+ 
. Ee i 

i J 

Cilindro. guia 

‘Z a Instalagdo. da bucha trasaira Bucha— - Pe = 

Faco frontal do bloco 

Ferramenta T74P-6753-A2 

Bucha 

Cilindro guia “4 Instalagdio du bucha diantwire 

fig. 30 — instalagio das buchas de mancais da drvore auxiliar 

n
y



coberta dianteira 

QO vedador dianteiro da arvore de manivelas 6 cons- 
truido de forma lal que nao € necessaria a remogao 
da coberta dianleira para a sua substituigao, com 
motor no. chassi. 

Quando da desmontagem do motor, retirar primeira- 
mente o vedado: da coberta quando esta ainda estiver 
montada no motor, utilizando a terramenta especial 
T74P-6700-C @ procedimento mostrado na tig. 24. 

Quando. da montagem do motor instalar a coberta 
sem o vedador e, em sequida, utilizar a ferramenta 
especial T74P-6150-A para instalar o vedador. Este 
procedimento evitara danos ao vedador. 

fig. 31 — alinhamento da coberla dianteira 

Antes do ajuste da posigao e aperto final dos para- 
fusos da coberta, utilizar ferramenta. T74P-6059-A, 
para centralizar a coberta em relagdo a arvore de 
manivelas e posicionar corretamante a superficie de 
assentamento da junta do carter (fig. 31). Apertar os 
parafusos ao torque especificado com a ferramenta 
centralizadora ainda instalada, Este procedimenta evi- 
tara a interferéncia da correla dentada cam a caherta 
@ assegurara o desempenho satisfatoria da vedador. 

flg. 32 — Instalagio da junta do carter 

A fig, 32 mestra o. método de sebreposigao das jun- 
tas laterais e dianteiras do carter. 

Reterir-se a fig. 35 para informagdes adicionais da 
montagem da coberta dianteira. 

volante 

Informacées sobre a inslalagao do volante do motor 
sao dadas na fig. 33. 

As superiiciss de fricgao do prato 
de pressdo do platé.e do volante 
davom estar livros do sujidades 
gtaxa e dleo antes da instalagao 

Placa traselra 

Volante 

Disco’ de tricgao 

Rolamento. pilote 
instalar com 9 vedador 

voltado para tora 

tig. 33 — instalacéo do volante 

rolamento piloto da 
embreagem 

Este motor ¢ equipado com um rolamento piloto da 
embreagam do tipo de aguiha, com vedador incor- 
porado. As instrugées para a instalagao deste rola- 
mento sao dadas na fig. 34, 

A ferramenta para a instalagao do rolamento é mos- 
trada na fig. 34. 

Rotamento 

Ferramonta T74P-7137-H 

fig. 34 — Instalagdo do rolamento piloto da embreagem 
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Retiticar as sédas das valvulas {7} dentro des 
angulos especificadas 

ee 
ay 

{figs 

eS 

Larqura 
aa sede 

| 
' } | r 

: t 

Leal 
17 — sede das yalvulas 

* AMES 

tig. 

Depeis de haver retitinade a:sede. usar uma escala 
para medir a largura da sede (fig. 15). Se for néces- 

rig, diminuir-a fargura da sede para ficar dentro das 
ospeciligagoes. 

ater UTEN OD ote sm 7 S 
{Instrumente para medigac o 

nm 
HDI 

fig. 18 — largura das sedes das valvulas 

Se a largura da sede exceder o limite maximo, ramo- 
yer metal suticienté da borda superior ou inferior da 
sede. para reduzir a largura e hear dentro das. es- 

pecificacdas 

valyulas 

OS paquenos defeites como riscos, picadas, etc., da 

vem ser removidas, 

Inutilizar as valyulas que estiverem multe danificadas, 

Qu se o ampenamento da face, telga da haste ou 

altura da parte cilindrica da cabeca, -estiverem fora 
das especificagades (fig. 19). - 

7 Verificar 9 

_ampenaments 
da haste 

| -Diametro 

Angula do 
Parte igule 

uilindrica da see ' 

cabeqa 1732"" A bates 

inha as 
res paralula 

a cahega 

xen seattle J vts 
tig. 19 — pontos criticos das valvulas 

aaa eee 

Substituir tambent qualquer componente to conjumte 
Qua an, dpresentar daniticado. 

ajuste dos mancais da arvore 
de manivelas e das bielas 
com “plastigage”’ 

Relirar as capas dos mananis, 

idadosaments c8 munhdées sunspecionar as 
da Gunlate entre os cas alikes 008 man- 

a ou ‘supcade 

limp 
sunertl 
cais, remavenda qualuuer redarba 

“Plastigage” no my 
de centro 

Colocat um pedago de tis 
4 ahao, déslocande-o aproximadamente 1 

(lig. 20), 

fig. 20 — ealocagdo do fio “plastigage” 

Ipstalar a capa do mancal apertanda com o tongue 

especificada. 

Retirar em sequida-a capa do mancal. 

Medir a largura de fio com a escala ‘'Plasligage” 

(lig. 21) 

fig. 21 — uso da escala “plastigage" 

Verilicar se a folga obtida esta dentro cas especi- 

ficagées, 

Obseryacao: Depois de colocar.o "Filastigage’. nunca 
girar 2 arvorea de manivelas. 

Ulilizar o mesmo procedimento para os mancais das 

bDigias. 

Se o moter -estiver inslalado no veiculo fetirar Oo car 
ter, a cana do manval a set médide e suspender a 
arvore cde manivalas cunlra, a Gasquilho superior com 
um macace. 
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carter do motor 

instrugees para a instalagao do carter sao dadas 
na fig. Yd. 

Cartar-6675 

Parafuso M8x20 © arruala 
Rujao da em 4 lugares 
drenagent 

Junta do 

carter lado 2 
esquerdo 

Parafuso M6x18 8 urruola 
em 1% lugares 

dunta do carter 
lady direito 

Ver 
observaydes 
de colagem 
adaixo 

Bloca 

Aplicar vedador 
fosistente a dleo Linguela 

numa largura aproximada da junta 

de damm. (0,125") 
ha jungao: do bloco 

com a coberta 
dianteira 

Coberta dlantelra 
ou capa do 

manca! trasgiro 

1 — Aplicar adesivoe. para junta uniformemante na flange do 
carter @ na superficie da junta que deverd ficar do lado 
do carter. Deixar o adesivo secar ligeiramenta 6, em se- 
guida, instalar a junta no carter. 

2 — Apiicar vedador na jungdo do bloco com a coberta dian- 
toira, instalar as juntas 6722 a 6729 respectivamante sobre 
a eoberta dianteira 6 capa do mancal traseiro. Presstonar 

as linguetas das juntas para o interior do bloco. Certifl- 
car-se de instalar a junta sobre o mancal traseiro antes 

do vodador aplicado. na capa do mancal, secar. 

3 — Colocar.os pines guias a instalar o carter, Instalar as 4 
parafiisos MBx?0, mostrados acima, 

_4 — Retirar os pinns guias, instalar & apertar os. 18 parafusos 
46x16, iniciando pelo oriffcia “A”, seguindo posteriormenta 
sentido. horario até completar a volta no carter, 

fig, 35 — instala¢éo do cérter 
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bomba de 6leo 

\ 
As intormagd@es necessarias 4 inslalagdo da bomba 
de dleo sao dadas na fig. 36, 

Abastecer a bomba de dleo com éleo de motor quan- 
do da sua instalagdo. 

— 

Bomba de dleo - 6600 « 
al 

Parafuso a arruala:——og 

Hasta intermediaria 
Ge acionamenioa 

da bomba - 6AG1B 

< ¢ 

fig, 36 — Inatalagdo da bomba de dleo 

vedador de 6leo 
do mancal traseiro 

Neste motor é utilizado um vedador de dleo do man- 
cal traseiro do tipo bi-partido. 

As informagées para a sua instalagdo sao dadas na 
fig. 37, 

Capa do mancal 

\raselro 

em dlao do motor 
antes da Instalaga Apiicar vedador 

resistanta a 6la0 
vouatiorvaostwencal: {Uivawetn conforme mostrado 

trasalro 

Lingueta 

Extremidades dos vedaderes, 
superior 6 inferior, devam ficar 
niveladas com a superficie 
de bloco ou capa 

fig. 37 — instalagdéo do vedador do mancal traselro 



casquilhos de mancais 
principais 

Sao utilizados. neste motor, casquilhos do tipo de 
ajuste seletivo. Os casquilhos de encosto estao lo- 
calizados. no mancal n? 3. 

Verificar a tolga longitudinal da arvare de manivelas 
de acordo com os procedimentos dados na parte de 
“servigo geral", grupo 8, pag. 4. 

As informagGes para a instalagac dos casquilhos de 
mancais principais sdo dadas na fig. 38. 

Lubrificar os munhaes 
9 faces laterais. de encosto 
apdés a instalagdo no bloco 

casquilhos de bielas 

Os casquilhas de bielas também sao do tipa de ajus- 
te seletivo. Referir-se a parte de ajustes e reparos 
do capitulo de Serviga Geral, para a substituigaa de 
casquilhos de biela. 

émbolos e bielas 

As informagdes necessdarias sobre a instalagao dos 
amboles e bielas sao fornecidas na fig. 39. 

Lubrificar antes da montar 
lorgua 80-90 Ibs. ps 

i Capa do mancal 
traseiro 

\ Selus voltadas para — 
a frente do motor 

Lubrificar 
apes instalado 

no bloco 
Capa do mancal 
dianteiro 

Chaveta— ee 

® YY 

Arvare da, manivelas ” 
6303 Ss a ox 

Nota: Ag capas de mancais devein estar parfeitamente 
assontadas antes do aperto dos parafusus. 
Nao parmitir que a arvoro do manivelas gire o casquilho, 

Apertar os parafusos dos mancais am 2 etepas: 
1? etapa - 50-60 Ibs pe 
24 otapa 80-590 ths,pa 

Pransar vo pino até o fundo (am 3 lugares} 

antos de Instaiar a drvore de manivetas 

P Casquilho —— 
é PB inferior 

ae 

Capa do mancal 

+ 
™-  Gasquilho 

Capa do mancal 
ne 4 

apa do mancal 
n? 3 (central) 

Frente do. motor 

As faces trasgiray des casquilhos de encosto 
devem ostar perfeltamente alinhados antes 
do aparta final dos parafusos do mancal 

Capa do mancal 
Mancal n? 3 

(casquilho de encosto) 

Casquilho de 
— encosto inferior 

Casquilho do 
encosto superior 

Apiicar dlao 
nas faces da encosto 

Superior, Vista do corto A-A 
Mancal n? 4 

Vista da Instalagéo do datletor 
do sistema de ventilagao 

positiva Go carter 

fig. 38 — Instalag&o da Arvore de manivelas e mancais principals 
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Apertar wo torque do: 
30-36 Ibs.pé.am-2etapas | 
1 ctapa- 25-30 Ihs.pé 
2" etapa - 30-36 Ibs.pé 

Lubrificar os casquilhos 
apos instalados na biela ==> 

As axtramidades dos segmentos do anel Casquilho’ de:biela 

de dleo davem ficar aproximadamente 4 
180° da extremidade do expansor 6 fora Lubrificar todas 

da 4rea do contato da saia da émbolo Connie iae Stale os muentes de tw —{ 

com o citindro 
Face do bloco 

. 

Lubrificar os: anéls Capa do biela 

antes da Instalagaéo 
do émbolo 0 biola 

—3 

ber 

\ A marca na cabega do x ‘i Ce 
_emboio deve ficar SI : Lubriticar as: superficies 

tad frentad t do cilindro, antes 
: voltada para a franta do motor, X da instalagao do conjunta 

~ Linha da centro da folga do oxpansor Q do émholo @ hiela 
do anal do dleo - reteréncia 

=" Linha de centro dag fofgas dos segmantas 
do ane! de dlao - reterdncta 

Inatalar o Ambola no bloco com as fotgas distribuidas 

contarme mastrado 

tig. 39 — instulagdo dos Smbolos, andls o biclas 

Frente go motor EX 

ae : AN sy ‘ Unidade emissora gs 

r———"_ da pressdo do oloo 9278 i 

dor da tamperatura 

Wess 

er 
Adaptadar-6h90 

Lubrificar a junta 
com dleo du motor 

Filtra da ola0-6714 

Se 
Apertar manualinente cerca de 1/2 volta 

| : apés a junta ter encostado no bloco 
a Junta-9417 

pomba de gasotina_ iy WD 
a 9350 *: i 

Or 

_-| ¢ Aplicar graxa lubrificanta na suparticia 
<7] . de trabalho da. haste no excéntrico, antes 

.” da instalagdo da bomba. 

fig. 40 — instalagdo do filtro do dleo, unidades emissoras e bomba de combustivel 

filtro de dleo ; , 
da unidade emissora da pressao de dleo, da unidade f 

emissora da temperatura do motor e da bomba de { 

A armagdes sobre a instalagao do filtro de dleo, combustivel sdo dadas na fig. 40. 

Qrujw 6 pagina 92



(29 desmontagem e montagem 

cabecote 

As informagdes sobre a desmontagem @ montagem — balancins, ajustadores hidraulicos e valvulas para 
do cabegote sfo dadas nas figs. 20, 41 © 42. assegurar a montagem das mesmas na posigao ori- 

ginal se o cabegote estiver sendo reparado, remover 
os depdsitos de carvao nas camaras com um rasquete 

Quando da desmontagem do cabecote identiticar os ou! escova de ago, antes de retirar as valvulas. 

Balancim-6564 — 

Merguihar em dleo de motor 

antes da instalagio 

Lubriticar o topo da haste de todas as valyulas 
antes da instalagdo dos balancing 

Cabegoto 6049: —_____—— | 

Lubrificar o3 casquilhos, o vedador o a arvore 
comanda com dlaa de motor, antos da Instalagao 
da adrvore no cabegote, 

Placa rotontora is) Arvore comando de valvulas 
6250 

Vedador-6700 Pino 

m 

Vista "A" @ 
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Nota: Durante a instalagdo da vaivula, a Mola nao deve Ser Comprimida além da altura de 26,9 mm (1,08") 
{ 

i 

4f.«—_—_ Ghavetas-6518 Instalar o vedader apos a instalacdo da valvula 5 
CToy e antes da instalagdo da mola, O vedader deverd = ficar encaixade por sobre a quia. 4 SEIS AEaIR ESOS eg cots Prato retentor Ajustador de folga hidraulica 
SS BOTA (tucha}-65¢60 me | Soa ee Deed | 7 Nota: Manusear o ajustadar hidraulico oy Motu-6513 de mangira a nae permilir a perda 
4 de dleo antes, durante e apds 

» a instalagao, 
\, 
\——Vewador-6571 

Vista om corte 
da instalagan do vedader 

Ja haste de vdlvula 

Allura da mola da valvula montada 
consullar as aspeciticagdes 

——_____. Vilvula de: admissia 
ji 6507 

(S _ . Valvula de -escapamento w 
6505 ~——— 

ee eae ee Assento da mola 

lig. 42 — instalacio das valvulas, molas, vedadores e ajustadores de folga hidrdulicos 

Ferramanta T74P-6250- Dat. A Guia da bucha 
Al Gula da ferramenta 
Az Copo do apoio 
AS Porca a rolamenta de ancosta 
Ad Paraluso 

Dat. Az Det: Ad Det Az Bucha 
Det, A 

Dy 

1, ! Det. A WH 
Y 1, ! fi 

I 
I I 

i 

[ 1 
re Bet, A4 4) Det. Aa 

“yy, Det. AS 

fy 
Del. Ag Lf Bucha— yf 

Remogag lastalagao 

fig. «. — remogao a instalagdo das buchas de arvore comando de yélvulas 
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Se necessario substituir as huchas do comando, uli- 
lizar a ferramenta especial n? T74P-6250-A conforme 

itustrado na pag, 43. 

A altura da valvula montada deve ser verificada con- 
forme indicatlo na fig. 44. 

39.6 mm (1,56") 

fig. 44 — medigao da altura da mola da valyula montada 

Sea allura da mola montada for maior do que a es- 
pecilicada, instalar calgos entre a mola e seu assen- 
to no cabegole, ein quantidade necessaria para trazer 
a altura da mola montada ao valor especiticado. Nao 
instalar calgos mais do que necessario. O uso de 
calgos em excesso, ira resultar num esfor¢o anormal 
da mola e sobrecarga nos ressaltos do comanda. Esta 
condicdo podera provocar a quebra da mola e des~ 
gaste prematuro do ressalto. 

Quando da montagem do cabegote, fubrificar as has- 
tes de vadlvulas, buchas do comando e pegas corre- 
latas com dleo para molor, de alta viscosidade. 

bomba de oleo 

Uma vista explosiva da bomba de 6leo 6 mostrada 
na fig. 45. 

Quando da sua montagem, certificar-se de que as 
marcas de identificagao nes rotores figuem volladas 
para a tampa da bomba. O rotor externo ¢ 9 rotor 
interno com seu eixo, sdo fornecidos em conjunto e 
nao padem ser substituldos isoladamente. 

+— Rotor extarno 

fig. 45 — bomba de dleo deamontada 

émbolo e biela 

desmontagem 

1, Retirar os casquilhos da biela, 

2, Identificar os émboles @ pinos para asseqgurar-se 
de que estes serdo montados na mesma biela e 
instalados no mesmo cilindro de que foram reti- 
rados. 

3. Pronsar o pino para fora do émbolo e€ biela. Re 

tirar os angis do émbolo, 

Seta ou marca indicatlva yoltada 
para a frante do motor 

Salléncia 

Niimero da biela deve ficar voltago 
para o lado-esquerdo 

fig, 46 — posig¢ao de montagem do émbolo em relagao a biela 
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montagem 

ificar o ajusta do émbolo novo, ne cilindro, antes 
montar a émbola e pino na biela. 

Os didmetros do pino e do seu alojamento na biela 
devem estar dentro das especificagdes. 

1. Apticar uma fina camada de dleo da motor em 
todas as peyas, Montar o émbolo na biela obser- 
vando a posigdo da saliéncia na Jateral da biela e 
seta na sabega do émbolo conforme indicado na 
fig. 46. 

2. Golecar o pinu em posigio no émbolo: e prensa- 
lo através do émbolo @ biela até que o mesmo 
fique centralizado no émbolo 

4 Verificar a posigao dus anéis a o espagamento das 
aberturas dos mesos no émbala conforme: in- 
dicado..na fig. 39. 

4. Veriticar a folga lateral dos andls na canaleta. 

5. Gertificar-se de que os casquilhos @ a alojamento. 
das mesmos na biela estejam limpos- Qualquer 

fig. 47 — ajustador de folga hidrAulico - tipo | 

material estranho sob os casquilhos provocara 
deformagao e consequente fatha prematura. Ins- 
talar os casquilhos na biela observando a pasicao 
das liguetas dos casquilhos e entalhes na biela 
e capa. Certificar-se de que os enlalhes na capa 
ena bicla estejam do mesmo lado, 

ajustadores de folga 
hidraulicos (tuchos) 

Sao utilizadus 2 tipos de ajustadores de folga hi- 
draulices.. O tipo | & mastrado na fig, 47 e o tipo II 
é mostrado na fig. 48: 

Ambdos os tipos de ajustadores de folga hidraulicos 
sao mantidos montados por um anel de pressay sim- 
ples que pode ser retirado e re-instalado quando ne- 
cessdrio sem danifiaa-las. 

Os procedimentos de repara e testes dos ajustadores 
de fulga hidraulicns sAa idénticos ao dos tuchos hi- 
draulicos, dascritas no grupo 8, pagina 3. 

S 

G 
fig. 48 — sjustador do folga hidrdullco - tipo Il 

} 
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especificacoes 

motor 4 cilindros 
Cilindrada 2.300 co (140. pol.cub) 
Razao de compressao 7,831 
Didmetro dos cilindros 96,04 (3.781) 
Curso dos émbolos 79,40 (3.126) 
Paténcia 99 CV a 5.400 -K.P.M, 
Torque Maximo 16 m.kgf a 3.200 R.P.M, 
Ordem de ignigao 1-3-4-2 

especificacdes de regulagem 
Rotagado de marcha lenta 750 R.P.M, 
Avanea inicial da ignigao (vacuo desconectado} 6° A.P.M.S. 

Folga das valvulas (medir entre o balancim eo circulo base do ressalto da arvore de 

camando de valvulas, com o ajustador de folga hidraulico descarregado. 0,89 - 1,40 (0,035 - 0,055) 
Abertura dosplatinados: wo... vee ee eee eee Distr. Wapsa 0,43:- 0,56 (0,017 - 0,022) 

Distr. Bosch 0,40- 0,50 (0,016 - 0,020) 

Folga dos elétrodos das velas 0,71 - 0,81 (0,028 -.0,032) 

cabecote 
Diametro interno das guias das valvulas 

Std. (admissao..e escapamento) 8,719- 8,745 (0/3433 - 0,9443) 

Largura das sedes de valvulaS .......-40. eee ees Admissao 1,52 -2,29 (U,UGU -0,090 ) 

- Escapamento 1,78 -2,29 (0,070 -0,090 ) 

Angulo das sedes de valvulas (admisséo e escapamento} 44 30'- 459 

Excentricidade maxima das sedes 0,40 (0,0016) 

Folga entre o ajustador de folga hidraulico (tucho) e o alojamento no cabegote 0,018 - 0,069 (0,0007 - 0,0027) 

Planicidade da superficie da junta 0,15 (0,008) no total 
0,07: (0,003) cada 15 em (8") 

molas das valvulas 
Tensdo das molas (admissdo e escapamento) 
comprimidas da altura de: ....... facia aymTaNN See 39,62 (1,56) 82,2-35,8 kg ( 71- 79 Ibs) 

29,46 (1,16) 81,2 - 89,8 kg (179-198 tbs) 

Altura da mola da valvula montada 
(admissdo e escapamento) 39,62 (1,56) 

. 
valvulas 
Folga entre a haste e a gula: ..- sii eee eee eevee Admissao 0,015 -0,058 (0,0006 - 0,0023) 

escapamento 0,038 - 0,081 (0,0015 - 0,0032) 

limite de desgaste 
(adm. e escap.) 0,199 - (0,0055) 

Diametro da cabega da vaivula ....-...... WROIRS amon admissao 43,94 - 44,19 (1,730- 1,740} 

escapamento 37,84 - 38,35. (1,490-- 1,510) 

Diametro da haste cscs sae eee .o., .,. admissao 8,69 - 8,70 (0,3420 - 0,3427) 
escapamento 8,66 - 8,68 (0.3411 - 0.3418) 

Angulo da face de assento (admissdo e escapamento) 45° 30" - 45° 45' 
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hloco do motor 
ietro: dos cilindros 

Qvalizagao maxima dos cilindros © 8. ee ees novos 
usados 

Conicidade maxima dos cilindros _. eascomeyn jOOVOS 
usados 

Didmetro. do: alojamento dos casquilhas-dos mancais. principais 

95,999 - 96,090 (3,7795 - 3.7831) 
0,025 - (0,001) 
0,127 - (0,005) 
0,025 - (0,001) 
0.254 - (0,010) 

65,791 - 65,8144 (2,5902 - 2.5910} 

arvore comando de valvulas 
Algamento da ressalta (adm. e escapamento} 
Folga longitudinal da arvore 
Foiga longitudinal da Arvore (limite de desgaste} 
Folga entre as casquilhos e os munhoes da arvore 
Folga entre 08 casquilhos.e os munhées da arvore (limite de desgaste) 
Didmetra do munhao da arvore 
Qvalizagao maxima do munhao da arveore 
Excentricidade maxima da -arvore 

6,189 - 6,332 (0.2437 - 0.2493) 
0,03 - 0,18. (0,001 - 0,007) 

9,22 (U,003) 
0,015- 0,065 (0,0006 - 0,0026) 

0.15 (0,006) 
44,990 - 45,010 (1,7713- 1,720) 

0,12 (0.0005) 
0,12 (0,005) 

arvore auxiliar 
longitudinal da arvore 

» _4 entre os casquilhos ¢ a8 munhées da Arvore 
0,03 - 0,18 (0,001 - 0,007) 

0,015. 0,065 (0,0006 - 0,0026) 

arvores de manivelas e volante 
Diametro dos munhdes dos mancais principais 
Ovalizagao maxima dos munhdes 
Conicidade maxima dos munhdes 
Excentricidade maxima da aArvore 
Excentricidade maxima da Arvore (limite de desgaste) 
Perpendicularidade das faces laterais do mancal de encosto 
Largura do mancal de encosto 
Diametro dos moentes de biela 
Ovalizagdo maxima dos. moentes de biela 
Conicidade maxima dos moentes de biela 
Folga longitudinal da arvore de manivelas 
Folga longitudinal da arvore de manivelas (limite de desgaste) 
Excentricidade maxima do volante 
Desvio lateral da cremalhgira 

60,914 - 60,834 (2,3982 - 2,3990) 
0,010 (0,0G04) 
0,007 (0,0003) 
0,050 (0,002) 
0,127 (0,005) 

0,043 (0,0017) 
30,454 - 30,505 (1,199 - 1,201) 

51,981 - 51,998 (7,0465 - 2,0472) 
0,015. (0,0006) 
0,007 (90,0003) 

010-0,20 (0,004 - 0,008) 
0,90 (0,012) 
0,25 (0,010) 
0,63 (0,025) 

casquilhos dos mancais principais 
F antre o casquilho-e o munhao 
Espessura dos casquilhos Std. 
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casquilhos de bielas 
Folga entre o casquilho e o moente 0,020-- 0,066 (0.0008 - 0,0025) 
Espessura do casquilho Std. 1,572 - 1,584 (0/0619 - 0,0624) 

bielas 
Diametro do alojamento do pino 23,124 - 23,144 (09,9104 - 0,91 12) 

Didmetro do alojamento dos casquilhos 55,168 - 55,189 (2,1720 - 2.1728) 

Ovalizagao e/ou conicidade maxima do alojamento dos casquilhos 6,010 (90,0004) 

Comprimenlo das bielas (centro a centro) 132,158 - 192,240. (5,2031 -5,2063) 

Torcdo maxima (medidas nos extremos de barras de 203 mm (8") de comprimento) 0.30. (0,012) 

Empenamento maximo (medidos nos extremes de barras de. 203 mm (8) de comprimento) 0,10 (0,004) 

Folga lateral das bielas montadas na arvore de manivelas 0,088 - 0,266. (0,0U35 - 06,0105) 

Folga lateral das bielas montadas na arvore ce manivelas (limita de desgaste) 0,35 (0,014) 

émbolos 
Diametro do @mbolo Std. 95,953 -95,963 (3,777 - 3.7/8) 

Folga entre o émbolo eo cilindro 0,033- 0,053 (0,0013 - 60,0021) 

Diametro do alojamentoa do pine 23,172 - 23,182 (0,9123-0,912/) 

Largura das canalelas dos anéis de compressao 2,032- 2,057 (0.0800 -'0,0810) 
Largura da canaleta do anel de dleo 4,775.- 4,800 (0,1880- 0,1890) 

pino do émbolo 
Comprimento 76,454 - 77.216 (3,010 - 3,040) 

Didmetro. Std, 23,162 = 23,167 (0,9119- 0.9121) 

Folga do. pino no émbolo 0,005 - 0,010 (0.0002 - 0.0004) 

Ajuste do pino na biela (interferéncia) 0,020 - 0,043 (0,0008 - 0,017) 

aneis de segmento 
Espessura dos anéis de compressao 1,955 - 1,981 (0,077 - 0,078) 

Folga lateral dos anéis de cumpressao 0,050 - 0,101 (0,002 - 6,004) 

Folga lateral dos anéis de compressao (limite de desgaste) 0,152. (0,006) 

Folga entra pontas: 2... ssa e eee eee anel de compressao superior 0,254- 0,889 (0,010 - 0,035) 

anel de compressao. inferior 0,254 - 0,508. (0,010 - 0,020) 

anel de oleo (segmento) 0,254 - 0,889 (0,010 - 0,035) 

bomba de oleo 
Folga entre o eixo e o carpo da bomba 0,038 - 0,073 (0,0015.- 0,0029) 

Falga entre o émbolo da valvula e o corpo da bomba 0,038 - 0,073 (0,0015 - 9,0029) 

Folga longitudinal do conjunta dos rotores 0,025 - 0,101 (0,001 --0,004) 

Folga radial entre o rotor externo e@ a carcaga 0,025 - 0,177 (0,001 - 0,007) 
Tensao da mola da valvula de alivio (a 38,8 mm - 1,53") 3,42 -3,78kg (7,54 - 8,34 Ibs) 

Prassdo de lao a 2000 R.P.M. do motor (a temperatura normal de 
tuncionamento) 2,1 -3,5kg,/em? (30 - 50 Ibs//pol?) 
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sistema de arrefecimento 

servico geral 

nivel d'agua do radiador 

Sao necessarios cuidados especiais para o reabaste- 
cimento inicial do sistema de arretecimento. O pro- 
cedimento descrito a seguir permite que se atinja o 
nivel correto d'dgua evitando que o sistema fique 
com ar aprisionado: 

1. Examinar se todas as bracadeiras de tixagao das 
manqueiras estado devidamente apertadas. Certi- 

ficar-se de que a torneira de drenagem esteja fe- 
chada. 

i
 Colocar o seletor de temperatura da calefagao na 

posig¢do de maximo aquecimento (se equipada). 

fig. 1 - aparelho para testa de pressao 

3. Verter dgua no radiador até que o nivel fique 1” 
abaixa do gargalo de abastecimento. 

4. Colocar o motor em funcionamento sem contudo 
tampar o radiador, 

Manter o motor em funcionamento até que a val- 
vula termostatica abra e permita passagam d’Agua 
pela mangueira superior do radiadar. 

5. Parar o motor e completar o nivel d'aqua do radia- 
dor até 1" abaixo do gargalo de abasiecimento. 
Instalar o tampdao do radiador. 

testes 

O superaquecimento do motor nem sempre &@ moti- 
vado por mal funcionamento do sislema de arrefeci- 
mento. O avango inicial da ignigdo incorreto, a curva 
de avango do distribuidor fora de especificagdo ou 
a mistura de ar,/combustivel pabre, podera ocasia- 
nar superaquecimento. 
Ao analisar um problema de superaquecimento veri- 
ficar se os itens mencionados estao de acordo com 
as especificagées. 

teste da pressao 

Antes de efetuar os testes mencionados neste ma- 
nual, recomenda-se consullar as instrugdes forneci- 
das pelo fabricante do aparelho de teste. Durante o 
teste, nunca exceder a pressdo maxima especificada 

para o sistema de arrefecimento. 

Ao retirar a tampa do radiador com o motor quente 
tomar cuidado especial para evitar queimaduras. Co- 
locar um pano sobre a tampa e desaperta-la lanta- 
mente até o primeiro descanso, deixando escapar a 
pressao. Remover a tampa somente apos aliviada 
toda a pressao. 

Recomenda-se utilizar um aparelho do tipo ilustrado 
na fig. 1 para realizar os seguintes testes: 

1. Teste de vazamento do radiador, mangueiras e 
conexdes. 
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2, Vazamentos externos ou internos do motor. 

3. Teste de pressdo da valvula da tampa do radiador. 

ter’ > valvula termostatica 

Go ar © item referenta a remogao da valvula ter- 

meostatica para retira-la do veiculo. Apos retirar a 
valvula, adotar o seguinte procedimento para o teste: 

{. Colocar uma lamina de 0,003" x 1.8" de largura 
sob a superficie de assentamento da borboleta da 
valvula. Isso fara com que a valvula fique presa 
a lamina. 

2. Sea valvula naa finar presa a [Amina quando esta 
for instalada, substituir a valvula pois isto é indi- 
cagdo de que ela nao fecha totalmente quando 
fria. 

3. Introduzir a valvula num recipiente contenda aqua, 

devendo a valvula ficar suspensa pela lamina a 

uma altura de 1" a 2” do fundo. 

4, Colocar um termémetro na agua de modo que o 

bulbo fique ao mesmo nivel do elemento da val- 
vula, Aquecer lentamente a agua e agila-la cons- 
tantemente para uniformizar a temperatura. 

5. Logo que a valvula comegar a abrir, ela caira no 

fundo do recipiente, fornecendo assim, uma indi- 
cagéo exata do inicio da abertura. Anotar a leitura 
registrada pela termometro, 

Comparar a temperatura anotada com a especifi- 
cada. Se a temperatura de inicio de abertura es- 
tiver abaixo ou acima da tolerancia da tempera 
tura especificada, substituir a valvula. 

fo
s)
 

~ A valvula devera abrir-se totalmente a temperatu 
ra de ehuligda d'dgua. Se isto néo ocorrer subs- 
tituir a valvula 

2 ajustes 
correia do ventilador. 

A correia do ventilador deve estar sempre correta- 
mente ajustada. Uma correia frouxa produz funcio 
namento deficiente da alternador, ventilader ou da 
bomba d'agua. Se a correla estiver demasiadamente 
tensionada, ela impora um esforco excessivo aos ro- 

lamenios da bomba d'aqua e do alternador. 

Efe a-se um ajuste correto da correia, o ruido 
sera :cduzido ao minimo e a vida util da correia sera 
aumentada. E recomendado o uso de um aparelho 

aspecial (fig, 2} para verificagao e ajusle da tensao 

da correia. 

Qualquer correia que tenha estado em funcionamento 

por mais de 10 minutos deve ser considerada como 
correia usada para efeito da especificacao de ajuste. 

tensao da correia, 

!, Instalar a ferramenta de ajuste da tensao da cor- 
reia (fig. 2) e verificar a lensao da correia seguin- 
do as instrugGes fornecidas pelo fabricante da 
ferramenta. 

2. Se for necessdrio ajuslar a correia, afrouxar os 

parafusos do suporte de monlagem e brago de 
ajuste do alternador. Mover o alternador na direc 
cdo do motor para afrouxar a carreia e na dire- 

Forramenta T 

fig. 2 - ferramenta para o ajuste da tensao da correia 

¢do oposta para tensiona-la. Ajustar a tensdo da 
correia de acordo com as especificacoes e aper- 
tar os parafusos do suporte de montagem de ajus- 
te do alternador. Verificar novamente a tensao da 
corrcia. 

3 remogao e instalacao 
-adiador 

Drenar o sistema de arrefecimento. Descanectar, 
de-—adiador, as mangueiras superior e inferior. 

' viculos equipadus com lransmissao automa- 
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tica, descanectar do radiador. a tubulagao de en- 
trada e a de saida do arrefecedor de dleo da 
transmissao. 

2. Retirar os parafusos de fixagaéo do defietar de ar 
e afasta-lo. Retirar os parafusos de fixagaa das 
suportes e remover o radiador.



instalagao 

1. Se o radiador estiver sendo substituido. transfe- 
rir a torncira de drenagem da radiadar retirado. 
para o radiadar navo 

Nos veiculos equipadas com transmissaa automa- 
tica, transferir as canexdes dos tubos do sistema 
de arrefecimento de fluido da transmissao para 

o radiador novo. Usar um vedador resistente ao 
dleo, na rosca das conexdes. 

> Golonar o radiador e instalar os parafusos do su- 
porte do radiador. 

Nos veiculas com transmissao automatica, conec- 

tar os tubos do arrefecedor do fluido antes de 
apertar os parafusos do suporte do radiador. 

3. Instalar o defletor de ar. 

4 Gonectar as manqueiras superior e inferior do ra- 
diador. Fechar a torneira de drenagem e reabas- 
tecer o sistema de arrefecimento, conforme des- 
crito na parte de servigo geral. ‘ 

5. Colocar o motor em funcionamento e verificar o 
sistema quanto a vazamentos. 

Nos veiculos equipades com transmissao auloma- 

tica, verificar as conexdes e tubos do arrefecedor 
do fluids quanto a vazamentos ec, em seguida, ve- 

rificar o nivel de fluido da transmissdo. 

ventilador 

remocao 

1. Remover os paratusos de fixagao do defletor de 
ar e coloca-lo para tras, por sobre o ventilador, 
de modo a nao interferir na remogado do mesmo. 

2, Afrouxar a correia do ventilador. 

3. Soltar os parafusos de fixagdo do ventilador e 
espagador a bomba dagua, e remover o ventila- 

dor e a espagador. 

instalagao 

1. Posicionar o espagador e o ventilador na polia da 
bomba d'agua e instalar as arruelas e parafusos. 
Apertar os parafusos alternadamente, com a tar- 

que espccificado. 

2. Ajustar a correia do ventilador. 

3. Verificar se 9 assentamento entra o espagador e 
a polia esla correto. 

4. Instalar o defletor de ar. 

correia do ventilador 

remocao 

Se o veiculo estiver equipado com ar condicionado 
e-ou diregao hidraulica, sera necessario remover us 
respectivas correias de acionamento, antes de remo- 
ver a correia do ventilador. 

1. Nos veiculas equipadas cam dire¢ao hidraulica, 
afrouxar a bomba da direcao no suporte de mon- 

tagem e remover a correia de acionamento da 
bomba. 

Nos veiculos cquipados com ar caondicionado, re- 
mover a correla de acionamento do compressor. 

2. Afrouxar os parafusos de montagem e ajuste do 
alternador. Mover o alternadur na diregado do mo- 
tor. Remover a correia da polia do alternador e 
da pola da arvore de manivelus e remové-la por 
sobre o ventilador. 

instalagao 
1. Passar a correia sobre o ventilador. Colocar a 

correia na polia da bomba d'agua. polia da arvore 
de manivelas e palia do alternador. Ajustar a cor- 
reia da ventilador segundo a especificagao. 

2. Nos veiculos equipados com ar condicionado, ins 
talar @ ajustar a correia de acionamento do com- 
pressor, segundo a especificagdo. 

fas
) Nos veiculos equipados com diregao hidraulica, 

instalar a correia de acionamento da bomba e 
ajustar a tensdo da mesma, seyundo as especi- 
ficagoes. 

mangueiras do radiador 

remo¢ao 

Orenar o radiador e afrouxar as bragadeiras de cada 
extremidade da mangueira a ser removida. Remover 
a manqgueira e as bragadeiras. 

instalagao 

1. Colocar as bragadeciras no minimo a 1 8" das ex- 
tremidades da mangueira de reposigaa. 

nD Cobrir as areas de vedagao com um vedador re- 

sistente a aqua e instalar a mangueira nas cone- 
xoes, 

Certificar-se de que as bragadeiras estado instala- 
das além do ressalto da conexao e posicionadas 
No centro da superficie de vedagao. 

3. Apertar as bragadeiras e em seguida colocar o 
motor em funcionamento, por alguns minutos, c 
verificar a existencia de vazamentos. 

valvula termostatica 

remogdo 

1. Drenar o radiador 

2. Remover os parafusos de fixagao da cuonexao de 
saida d’agua para o radiador e afaslar a conexdo 
o Suficiente para obler acesso a valvula termos- 
tatica, Remover a valvula termostatica ce a junta. 

instalagdo 
Efetuar o teste da valvula termostatica conforme os 
procedimentas descritns na parte “Testes” 

1 Limpar a superficie de assentamento de canexaa 
de saida d'dégua e a superficie de assentamento 
no cabecote ou coletor. Cobrir as superticies das 

juntas de reposi¢ao com um vedador resistente 
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a Agua e posicionar adequadamente a junta. Nos 
motores de 8 cilindros a junta deve ser colocada 
na cabecote ou no coletor antes de ser instalada 

iivula termostatica. 

wos motores de 8 cilindros, para evilar instalagao 
incarreta da valvula. a carcaga fundida possui um 
rehaixo (fig. 3) dentra do qual a valvula termos- 
tatica @ girada e travada. Instalar a valvula ter- 
mostatica, com 0 lado da “ponte”, na conexdo de 
saida. Girar a valvula termostatica no sentido ho- 
rario para trava-la na posigdo correta. 

Nos motores de 6 cilindros, colocar a valvula em 
seu alojamento no cabegote, com o lado da “pon- 
le" voltado para cima. 

Colocar a conexado de saida no cabegote ou co- 

letor. Instalar e apertar os parafusos de fixagdo. 

Abastecer o radiador até atingir o nivel normal. 
Colocar o motor em funcionamento e apdés atin- 
gir a temperatura narmal de operagdo, verificar 
o sistema quanta a vazamentos. 

Rubaixo 

P Faces planas 
B27s2 A 

fig. 3 - valvula termostatica e carca¢a-tipica 

4 desmontagem e montagem 

bomba d‘agua - motor 
6 cilindros 
Age relativa a remocao e instalagfo esta contida 

no grupo “Motor”. 

desmontagem 

1 €&xtrair, da drvore da bomba, a flange de mon- 

ne)
 

tagem do conjunto polia e ventilador. Para extrair 

a flange, apoid-la pela parte traseira em um su- 

porte adequado sobre a mesa de uma prensa 

e empurrar, pela extremidade dianteira da arva~ 

re, 0 conjunto da bomba para fora da flange. 

Remover, com um alicate de bico, a trava exter- 

na do conjunto arvore-rolamento. 

Colocar a bomba na prensa apoianda a face dian- 

teira num cilindro de diametro adequado que per- 
mita a passayem do conjunto arvore e rolamento, 

pelo seu interior, Pela extremidade traseira da 
arvore, utilizando @ prensa, empurrar o conjunto 
arvore-rolamento para fora da carcaga da buniba. 
Gam esta operacdo o rotor ficara livre. 

Remover, com um alicate de bico, a trava interna 
da conjunto arvare-rolamento 

Posicionar a bomba na prensa, apoiando a face 

de montagem na mesa e, com auxilio de um pino 

de diametro e comprimento adequado, prensar o 
conjunto do vedador para fora da carcaga. 

mor* -am 

1 cianar todas as pegas quanta a danos ou 
desqaste excessivo. Substituir as pecas ne a- 

grupo 11 pagina 4 

ae 

rias. Quando qualquer pega necessitar ser subs- 

tituida e estiver disponivel apenas em jogo de re- 
paros, deve-se substituir todas as pecas pelas 
novas contidas no jogo. 

instalar a trava interna do conjunto arvore-rola- 

mento. 

Posicionar a carcaga da bomba com a face dian- 
teira apoiada na mesa. Passar um pouco de pasta 

adesiva na periferia do vedador. Utilizando a pren- 
sa eum pino adequada, instalar a vedador na 
carcaga. 

Flange ce moe! 
canola ® venh 

[ em Ave! dy bane eatery 

| Rarcaga na babe 

po 
Pee | 

| SI 
f 

das See ante arvnre 
9 ecaments 

ass 
4648 

Ao orensar a flange murter cate 

fig. 4. bomba d'agua - motor 6 cilindros



sistema ae carga 

descricao geral 

© sistema de carga compéea-se de alternadar, requ 
lador, bateria, lAmpada indicadora ge carga @ ftias 
para ligagao.dos componentes, Existem cors tipos de 

éanjunto alternador/requlador que equipam os. mo- 

detos Maverick, Os procedimentos de servigo para 
cada conjunio sao apresentados separadamenta. Os 
testes de alternador e regulador devem ser efetuadas 
com aparethos que fornegam leituras precisas. OS 
amperimetros devam ter uma precisao de 1 ampére 
na faixa de leitura de dO-65 A e os voltimetros prect- 

sao de 0,1 V. entre 12 e 16 V. 

A construgdo do alternador é baseada no fato de que 
em um condutor imerso em um campo magnético 
induzida uma forea eletromotriz toda vez que houver 

movimento do condutor ou do campo. 

No alternader o campo magnético & fermaco pela 
bobina de excitagao do roter. O condutor ¢ formaco 

por trés enrolamentos. distinlos cain ponto ce ligagao 

comum, dispostos internamente n 
Nader (bobina trifasica). 

Nesses enrolamentos @ induzida u 
Iriz pravacada pela campo magneat 
tor em mavimento. Fss3a forca elet 

se: diretamente aplicada para ca 

cessitande antes ser passada pelos 
se deve ao tate. de que a carga da | 
etetuada por meio de cormente cr 

gao da corremte & consequida da 
As pontas de saida da bobina trifé 
dois grupos de diodos. Um dos gr 
de permitir a passagem de corre 
carga da hateria e obstruir-a contr. 
grupo de diedos:é ligado a massz 
mitindoe a passagem da corrente qi 

nador para a bateria e aos consu 

se 0 Circuito na massa do alternad 

alternador wapsa 

A descricao e operacao 

A tig. 1 mostra 9 caquema completo do sistema de 
carga com alterradar Wapsa usado no Ford Maverick, vanpnem 

3) ust 

- Lia) | Be 
SA) Carns (PY Carnwy, 

a a esl 

| | 

| a | inave on i 
n aA fgnigaa q 

— R, i | | 
L x | _ Ry 
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¢ + Ry a ee 

[AT oon [ea teusto 
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rf 
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‘ _———— 
=. | Msi | 
fo | = 

y 5 { Allesnacor 

fig. 1 — esquema vlétrico do sistema de carga com alternador



A polia devera ser removida utilizando um "'saca- 
golias', caso nao desencaixe do eixo ao ser puxada 
co \4o ou batendo-se levemente com o martelo 
da ‘co ou de couro. 

Relirar em sequida o ventilador, a chaveta eo es- 
pagador. 

Balter levemente no estator c nas. lampas com um 
martelo de plastico ou de couro para separa-los. 

Nos alternadores, a compensagdo de todas as varia- 
gGes de medidas de comprimento, do rotor, estator e 
tampas, @ dada pela posi¢ao do rolamento, (lado dos 
andis) que é travado no eixo e deslizante em seu alo- 

jamento na tampa, enquanto que o rolamento do lado 
da polia 6 fixado tanto no eixe como na tampa. 

Caso tanha ocorrido engripamento do rolamento do 
lado das andis, em seu alojamento, o. que se eviden- 
cia quando a rotor néo sai facilmente do conjunto 
estator e tampa, dever-se-4 extrair a tampa {lado da 
polia) do conjunto todo ea tentar remover o rotor do 
conjunto com o dispasitivo mostrado na .fig- 11 
havendo assim mesmo.o risco de deformar a tampa 

Paraiuso do remoyedor ‘einai 

do lado dos anéis. 

-Travessa do 
ramovedor 

/Porca do 
ramovedor 

NS! H 

Parafuso Uo removedar | 

ba 

fig. 11 — remogao do rotor nos casos em que o 
rolamento do lado dos anéis nao sair com 
facilidade 

Em seguida, desencaixar a tampa do lado da polia, 
de onde ja foram retirados a polia, o ventilador, a 
chaveta e a espagador. Para separar a tampa com 
porta-escovas (lado angéis) do estator, € necessario 
derreter os pontas de solda dos fios do estator das 
luvas de ligagao dos retificadores, 

A operagao de derreter a solda deverd ser feita rapi- 
damente para evitar danos por aquecimento aus re- 
tifir “ores, Utilizar para essa operagao um ferro de 
8 ie 100 Watts. Conservar o ferro de solda fa- 
Ze contato com os terminais dos diodos somente 
o tempo necessario para soltar os condutores. 
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Terminal 

Ponta 

escovas 

“Ly 

fig. 12 — vista expositiva do porta-escovas e escovas 

Utilizar dois alicates coma dissipadores de calor, 
com o abjetive de proteger os diodos, Calor excessi- 
vo podera danificar diodas em boas condigdes. 

O terminal “N' deverd ser desmontado da tampa 

antes de separar a tampa do estator. 

Tanto o porta-escovas como a base de monlagem 
dos retificadores positivos podem ser desmontados 
da tampa removendo os paratusos terminalis e de 
fixagao. A posigdo do porta-escovas 6 indiferente em 
relacao aos anéis podendo ser invertida sem prejuizo. 

Os retificadores negatives e positivos sao desencai- 
xados de seus alojamentos conforme mostra a 
fig. 13. 

Rasgo para a 

passagem do fio 

tig. 13 — remogao de retificadores 

verificagao dos componentes 
do alternador 
Terminada a desmontagem, cada componente deve- 
ra ser limpo com pano seco, e verificado quanto a 
desgastes, deformagoes, sinais de superaquecimento 
ou sinais de respingos de solda. 



estator 

Os fios e enralamentos do estator daverio ser exa- 
minados quanto a falhas ou defeitas de isolagado. Um 
enrolamento, ou retificador em “curto”, geralmenta 

apresenta mudanga de cor. 

Entretanto, bobinas do estator em “‘curto” entre fases, 
ou seja, entre grupos, as vezes nda sda identificaveis 
tacilmente. 

Um ohmimetro com precisao de 0,1 ohm devera ser 
utilizado para efetuar'o teste indicado na fig. 14 
comprovando-se assim se sao iguais as resisténcias 
nos trés grupos de bobinas. 

fig. 14 — resisténcia ohmica de cada enrolamento 
deve ser igual nos trés grupos 

Para vorificar se as bobinas do estator estao em 
curto circuita com a carcaga de ferro, usar uma lam- 
pada em série de 110 Volts conforme mostra a 
tig, 15. 

Carcaga fo 

TT 
114/220 V 

fig. 15 —- teste de curto clreuito entre as bobinas e 
a carcaga 

Como medida de seguranga convém fazer este teste 
com os retificadores desligados da astator ou de- 
sencaixadas dos seus alojamentos. 

rotificadores 

Inicialmente testar os canjuntos, ainda nao desliga- 
des do estator. com auxilia de uma “lampada-serie” 
de 12 Voits de baixo consumo. 

Tocar, com um dos terminais do teste, na base de 
mantagem dos retificadores ou tampa 6 cam a outro 
terminal no polo isatado de qualquer retificadar dessa 
mesma base. 

Inverter entao, os lerminais do teste: a lampada de- 
vera acender num dos casos @ apagar no outro. Se 
a lampada-se acender em ambos as casos, sera indi- 
cacao de que um ou mais retiticadores dessa base 
estao em "curta” 

Para delerminar qual deles, @ necessario desliga-lo 
das bobinas do estator ou desencaixa-los da base de 
montagem ou tampa, repetir 6 leste para cada um, 

separadamente, confarma mostra a fig. 16. 

Retificador Sateria de 12 

Lo Rae 
rH | — Pola isolado 

aA, 
5 Isolante 

i caretica 

fig. 16 — teste de retificadores 

Lampada de 12V,:de 
baixe cucsumne, 
ligada em série 

Ao serem ligadas as pontas de teste A e BD respecti- 
vamente no fio do retificador e na carcaga do mesmo, 
a lAmpada em séric de 12 Volls podera continuar 
apagada ou acender-se. 

Ao inverter as ligagoes Ae D: 

— A lampada que estava apagada devera acender-se. 

— A lampada que eslava acesa devera apagar-se: 

Desta maneira fica compravada se realmente o reti- 
ficador somente deixa passar corrente em um sd 
sentido, Se a lampada permanecer sempre apagada 
ao efetuar este teste 6 sinal de que o retificador esta 
interrompido (aberto) devendo, portanto, ser subs- 

tituido. 

Sea lAmpada de teste permanecer sempre acesa sig- 
nifica que o retificador permite a passagem nos dois 
sentides devendo ser também substituido. 

Dispondo-se de aparelho especial para teste de dio- 
dos ({retificadores) & possivel localizar tantos diodos 
em “curto" como 'abertos"’ mesmo ligados, as bobi- 
nas do estator. Neste caso é indispensavel seguir as 
instrugdes do ftabricante do aparelho de teste. 

Os retificadores sao identificados, geralmente, por 
marcas nas isolagoes vermelhas nos positivos e pre- 
las ou azuis nos negativos. 
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Prensar 

Romogdo de retificadores 

fig. 17 — substitui¢ao de retificadores 

Substituir os retificadorés, que estiverem em curto- 
circuito ou abertos, da sequinte maneira: 

— Colocar novos retificadores na carcaga se forem 
noagativos e na placa de montagem Isolada se fo- 
rem positivos, prensando-os com as ferramentas 

eciais conforme mostrado na fig, 17. 

Du scar a isolagao dos cabos do estator, aproxi- 
madamente 5 min e liga-los com conectores de pres- 
sa0 aos terminais dos retificadores. Caso seja ne 
cessario soldar essas ligacées, utilizar alicates como 
dissipadares de calor nos pdlos dos retificadores, 
pois calor excessivo danificara irremediavelmente os 
retificadores. 

rotor 

© rotor devera ser testada quanto a continuidade, 
curto circuito A massa e curto circuito entre espiras. 

O teste de continuidade é feito ligando-se uma /am- 

Lanmpada em stevie 

f 
o Gurto 2 massa: permancee apagada 
i — Continuidade: acende 

Was200 V 

fle — teste do rotor — continuidade e curto 

a massa 
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Montaqem do ratificadores 

Alicale para 
dissipagao 
du calor 

Conexdo soldada 

pada em série de 110 ou 220 Volts aos dois anéis 
{fig. 18). 

Acendendo-se a lampada significa que o circuite 
nao se encontra interrompido. 

Para efetuar o teste de curto circuilo a massa basta 
conservar uma das pontas de teste liqada em um dos 
anéis e ligar a outra nas massas polares do rotor. 

A lampada devera permanecer apagada. Se a lampa- 

da se acender é necessario substituir o rotor. 

Para verificar a existéncia de curto circuito entre as 
espiras da hobina do rotor ligar um amperimetro, um 
reostata de carvao e uma bateria entre os anéis de 
cantato, € entre, esses ainda, um voltimetro, confor- 
me pode ser observado na fig. 19, 

Ajustar a tensao, por meio de reostato, para o valor 
indicado nas especificagces para esse teste @ verifi- 
car se a corrente indicada no amperimotro corres 

Reostato de carvdo 

Rotor em teste 

ee +e 

Bateria 

fig. 19 — teste do rotor — curto entre espiras da 
bobina de campo 



ponde a especificada 

Corrente obtida com valor acima da especificada, 
indica “curlo-entre-espirads"” ou corrente abaimo da 
especificada; auséncia de carrente indica interrupgao 
ou mau estado da bobina. Substitulr a rotor. 

substitui¢ao dos rolamentos do rotor 

Examinar os rolamentos quanto-a asperezas ou faigas 
excessivas, a fim de determinar se devem ser subs- 
tituidos. 

Os rolamentos. 840 pré-lubrificadas, nio deyendo ser 

ating:dos por solventes ou dleos. 

Prensa 

| 
Prensa 

Tampa 
— |ade. do 

polia | 

Tuba, da apoin 

culocagay do falamento 
Tubo de apoio 

remocgdo do rolamento 

tig. 20 — substituigdo do rolamento da tampa 
dianteira 

As tampas podem ser limpas com pano umedecido 
em solvente, mas nfio devem ser escovadas, para 
avitar a remogao do revestimento especial contra cor- 
rosaa. Para substituir o rolamento do lada da tampa 
dianteira retirar os paratusos do retentor & remavé-lo 
na prensa como mostra a fig. 20. 

Nemovedor 

Face. blindada 
do rolamento 

fig. 21 — remocgado do rolamento traseiro do rotor 

Na montagem, prensar.o relamento, usande um bloca 
de ago plano, de forma que a pressao seja exercida 
sobre @ pista externa do rolamento conforme mostra 
ainda a fig. 20. 

O8 parafusos da retentor do rolamento devem ser 
beam apertadas, tamanda-se.o cuidado de ndo exage- 
rar o aperto, para nda danificar as roscas na tampa. 

O rolamento da tampa do lado dos anéis devera ser 
removido usando-se o extrator indicado. na tig. 21. 

A colocagao do rolamento deverd ser efetuada na 
prensa usando-se um tube cam o diametro da capa 
interna do rolamento e obsérvando-se que a face 
blindada devera ficar voltada para o rotor. 

Alguns rotores tém o rolamento: simplesmente encal- 
xado no eixo, e depois travado por anel de sequran- 
ca. Nesses rotores, 0 €ixo..possui uma canaleta pro- 
pria para encaixe do anel retentor. 

| iL 7 
Sen 

Prensar 

i 
oy 7 Tube —__,} 

ae 

tig. 22 — montagem do rotor na tampa diantgira 

montagem do alternador 
Uma vez substituidos os componentes que apresen- 
taram fatha durante os testes, o alternador @ mon- 
tada camegando-se por instalar a tampa do lado da 
polia. 

Caso o eixo nao passe livremente pelo orificio do 
rolamento, prensa-lo, usando-se um tubo que passe 
livre pelo eixo, e que se apoie na pista interna do 
rolamento conforme a fig, 22. Prensar até que o 
rolamenta encoste no ressalto do eixo. 

Montar 0 espagadar, a chavéta, o ventilador, a polia, 
a arruela de pressdo 6 a porca no eixo; prender o 
rotor numa morsa (usando mordentes de metal) e 
apertar a porca. 

Instalar os parafusos da base de montagem dos re- 
tificadares nos orificios da tampa “lado aneis' colo- 
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cando buchas isolantes. arruelas lisas e@ de prassao 
2 porcas. Colocar 4 mao a tampa “lado anéis" sobre 
o eslator, soldar seus fios aos pares de retificaderes 
er > o terminal ''N" na tampa. 

Moria 0 porta-escovas na tampa @ encaixar as esca- 
vas, lravando-as em posigado cam um pedaco de ara- 
me colocado no orificio. da tampa conforme mostra 
a fig. 23. 

Montar o conjunto rotors lampa “lado polia” no con- 
junto estator com tampa e@ porta-escovas, colocando 
os tirantes e apertando-os firmemente, mas ‘sem exa- 
gero, para nao parti-los. Retirar entéa o arame de 
jrava das escovas. 

Certiticar-se de que o rotor gira livremente a mao. 

Antes de inslalar o alternador no veiculo, convem 
testa-lo novamente, para determinar se esta ou nao 
em condigées de produzir a poténcia especificada. 

O flutuador 
deve ustar livre 

Vista do observacor 

> 
Voltimetro 

Terminal positiva 
do valtimetra 

Escala do tlutuader 

Vermellig ——}— | 

25% 

I a 
Amarslo =f i 50% 

! 7a% 

| 
Yate ——— 1 

U 100% 

Extremidade 
Orificio das escovas 

Va 3 2 Fio de ago 
CO a com 1,5mm 
Fe | de diametro 

[ Tampa 

fig. 23 — dispositivo para manter as escovas 
afastadas 

Tubo de -vidro 

Nivel do liquide 
subre-as placas ate 

Merguthar 9 tubo 
até tocar as placas 

Bateria com polaridade invertida danilicara os tlos, 
© alternador ¢ os retificadores, 

fig. 24 — verificagio do estado de carga de bateria 

testas 
; testes verificando a densidade do eletrolito 

..8a0 da bateria. 
intr 

ba 
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A tensfn deverdé ser medida com um voltimeto entre 
os terminals da hateria e o valor indicada devera ser 
ligeiramente superior ao nominal, isto é: 1? Volts. 



A densidade de cada célula devera ser verificada com 
um densimeiro, conforme indicado na tig 24. Caso 
estiver carregada com menos de 75% do total, ins- 
talar outra provisoriamente, carregada acima deste 
valor e em hoas conaigées. para ser usada nos testes. 

Convém lembrar que uma bateria que nao esteja em 
boas condigdes pode propercionar tensao tao alta 
quanto uma em boas condigdes, quando a tensao ¢ 
medida sem oulro consumo ligado, que o proprio 
valtimetro; no eantanto, ela impede que um regulador 
em bom estado funciona corretamente. 

Caso seja necessaro instalar outra bateria no veiculo, 
a polaridade da baterta devera ser veriticada com 
um voltimetro, antes de instala-la; para que as liga- 
gGes correspondam 4 poiaridade da “'massa’’, ou 
chassis do velculo 

© polo negativo da bateria devera ser ligado ao chas- 
sis (massaj. Caso a marcagao-dos polos. da bateria 
estiver ilegivel, tigar um-voltimetra coma mostra ainda 
a fig. 24. 

Seo panteira do valtimetra se movimentar para o 
lado carreto, a polaridade dos terminais do toste 
coincidem com a da bateria, isto 6° 0 pdio da hateria 
onde estiver liqado o terminal positive do voltimetro 
e tambem oa polo positivo da bateria. 

Caso 0 ponteiro se movimentar ao. contrario da esca- 
la, a polaridade estara invertida. 

Bateria com polaridade invertida podera danificar 03 
fios, o alternador e os retificadores. 

Efetuar a inspegdo e teste da bateria sequindo os 
Pracadimentas constantes no item “Bateria” 

alternador e regulader Wapsa 

Durante os testes, convém presiar muita atengao as 
ligayGeus, pois nesse circuito de carga, varias sdo as 
possibilidades de acidentes, ou danos acs compo- 
nantes, em cansequéncia de enganos nas ligagdes. 

Outras precaugdes também deverao ser tumadas du- 
rante os testes: — o circuito de campo nunca de- 
vera ser ligado a massa. Ligagdes A massa, tanto: do 
terminal 'G'' do regulador, coma da alternador, tra 
rao-danos irremediaveis ao reguiador, se a chave de 
ignigao estiver em. posig¢ao “ligada’. 

— 0 terminal “bat" do regulader ou o terminal “alt® 
do alternador nunca deverdo ser ligados 4 massa, 0 
que podera trazer sérios danos a instalagéo e aos 
componentes desse circuito. 

—O alternador nao devera ser posto em funcionamen- 
to com o circuito. desligado do terminal “all' @ com 
campo alimentado dirata ou indirelamente, Issa, po- 
dera trager danos ao a arelho, 

—Na4o tente polarizar ou magnetizar o alternador. 
Isto é inutil e qualquer tentativa neste sentido podera 
trazer danos ao alternador, regulador ou fios, 

Desligar o fio que vai ligado ao termina! de saida 
(“alt do alternador ou "bat do requlader), ligando 
entre o terminal ea fia, um amperimetra com. eapa- 
cidade superior A corrente maxima do alternador 

si 
I iF | 

Hi | 
i 
aiid 

| Ali lI 

a! 

— 
Valtimetro; Indicagéa aproximada 15V 

fig. 25. — teste preliminar das condi¢ées de 
funcionamento do circuite de carga 

Amperimetro: 

Indicagao 
aproximada 
10 amps. 

ignigao 

C) Chave de 
ZN. Igni¢do 4 

duewad 

Bateria: Com mais de 75% de carga total 
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Entre o terminal “alt' do alternador ¢ a massa, ligar 
um voltimetro com precisao de até 0.1 Volts na faixa 
de 12a 16 Volts. 

Fa~ 9 motor funcionar aumentando lentamente a 
re Com uma bateria carregada de 75% a 100% 
e goas condigdes, a indicagdo do amperimetro 
devera ser ao redor de 10 A. Nessas condigées, a 
tensado devera ser aproximadamente de 15 Volts. 

Os valores precisos estao indicados na tabela de 
especificagdes. 

Se a voltagem for correta e houver problema com 
baterla, constantemente descarregada, a deficiéncia 
podera estar localizada: 

tn 
a, no alternador — retificadores abertos ou em "cur- 

to’ — neste ultimo caso, 6 comum o aparecimen- 
to de ronco ou zumbido, principalmente com a 
elevagao de consumo 

— Enrolamentos defeituosos, em “curto’ a massa 
ou entre espiras 

b. circuilo — maus contatos ou fios em mau estado 
entre allgrnador e bateria. 

Se a voltagem for mais alta e houver problema com 
a bateria, consumindo muita agua, a deficiéncia po- 
dera estar localizada; 

a. no regulador — limite alto de voltagem — bobina 
do regulador de voltagem interrompida, 

b. no alternador curto circuito ou Isolagao de- 
feituosa entre escova isolada e base de montagem 
dos retificadores isolados 

eC. ircuito — mau contato entre a base do re- 
y..ador e a carcaga do allernador. 

Se a voltagem for mais baixa, a deficiéncia podera 

estar localizada: 

a, no alternador — retificadores em “curto"’ — es- 
piras em “curto’’ no rotor ou no estalor — mau 
contalo entre escovas e anéis 

b. no regulador — limite baixo de voltagem platina- 
dos sujos ou oxidados 

¢. no circuito — mau contato entre terminais de 
campo do regulador e do alternador. 

Se a voltagem for nila ou muito baixa, a deficidnela 

podera estar localizada: 

a. no allernador — enrrolamentos em “curto" no. es- 
tator ou no rolor — mau contato entre escovas e 
anéis deslizantes 

b. no reguiador — platinados oxidados, ou linguetas 
empenadas — bobina do relé de campo interrom- 
pida — resisténcia interrompida 

no circuilo — falta de ‘'massa" no regulador — 
mau contato ou interrupgdo antre terminalis de 
campo do reguladar e do alternador — mau con- 
tata na chave de ignigdo ou lampada. 

O° 

Os componentes poderfo ser testados separada- 

mente. 

alternador 

O rendimento do alternador devera ser verificado in- 
dependentemente dg regulador. Isto se consegue des- 
ligando o fio ligado ao terminal C (campo) do alter- 
nador ou do regulador e completando o circuito de 
campo do alternador diretamente ao terminal de sai- 
da “alt como mostra a fig- 26. 

Campo 

Alternador em testo ® 
Ligagda @) 

direla do 

@ “ne 

Ignigao 

S 

Yaltimetro — 

Amperimetro: 

Indicagéo igual ' 
a capacidado 
do alternador 

Bateria 

fi, — teste das condigdées de funcionamento do allernador 
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Fazer o motor funcionar, aumentar a rotagdo e obser- 
var seo valor maximo de corrente especificado para 
o alternador (ampéras) @ alcangado, 

Se o alternador nao alcangar o valor maximo de cor- 
rente. especificado, ligar provisoriamente um fio entre 
a carcaga do alternador 2.0 terminal da bateria ligado 
a massa, 

Se apos essa ligag¢ao ele alcancar o valor maximo, 
veriticar as ligacoes atraves da massa. 

Caso ainda ndo alcance o valor maxima, ligar 0 cabo 
entre os terminais de saida do allernador eo termi- 
nal + da bateria, mantendo o amperimetro nesse 
circuito. 

Se o valor maxima de corrente for atingido ou ultra- 
passada, é indicia de que a alternador asta em boas 
condigdes, devendo-se proceder a uma revisda nos 
fios de tada o circuito 

Se o alternador nao atingir o valor maximo de cor- 
tente, devera ser remevido do veiculo para reparos, 

tios 

LigagGes defeituosas e maus contalos, ou condutores 
parcialmente quebradas, introduzem resisténcias elé- 
tricas anormais no circuita, prejudicanda a trabalho 
do regulader ou diminuindo a eficiéneia da alter- 
nador. 

Essas resisténcias anormais poderao ser localizadas 
por meio do yoltimetro ce corrente continua para 
baixos valores, quando a corrente percorrer o circuito. 

| 
Hi alll 

i} nH 

(ll 
| 

“Le 

Chassia 

Gam as ligagées efetuadas da forma indicada para 
teste preliminar (fig.25), fazer o motor tuncionar € 
acelera-lo, ligando lampadas ou acessérios até obter 
30-ampéres indicados no amperimetro. 

Medir entao a valtagem antre os pontos abaixo re- 
lacionados, conforme pode ser visto em linhas cheias 
na fig, 27, 

1 — Entre terminais "bat" do alternader e (+) da 
bateria, a voltagem nao devera exceder a 0.3 
Valts, 

2 — Entre terminals | (entrada do regulador) @ (+) 
da bateria, a valtagem nao deverd exceder a 
0,1 Volt. 

3 — Entre a curcaya do allernador e terminal (—) da 
bateria, a voltagem nao. devera exceder a 0,04 
Volts. 

4 — Entre a base do requlador e carcaga do. alter- 
nador, a voltagem nao devera exceder a 0,04 

Volts, 

No caso de algum desses valores ser ultrapassado, 
medir a voltagem entre as pontos de contato com- 
preendidos entre esses extremos. Voltagem clevada 
entre quaisquer desses pontos indica mau contato, 
que devera ser reparado. 

teste do requlador 

Para testar o regulador, as ligagGes deverao perma- 
necer conforme o indicado para os testes prelimi- 
nares. Fazer o motor funcionar e acelera-lo ale obter 
aproximadamente 1.800 RPM. na alternador. Ligar lam- 

lgnigao 

Chassis 

tig. 27 — teste de queda de voltagem no circuito de carga 

grupa 13 pagina 17 



padas ou acessorios até que a indicagao do amperi- 
metro atinja de 10 a [2 ampéres 

Deixar funcianando nestas condigdes por 15 minutos, 
pe’ normalizar a temperatura do: requlador. 

F 0 motor @ fazé-lo funcionar navamente, obser- 
vando entao a voltagem indicada pelo voltimetro, nas 
diversas rolagées. As unidades reguladoras de voita- 
gem para alternadores sAo semelhantes as unidades 
reguladoras de voltagem para dinamos que atingem 
altas ratagdes. ou que tém uma so unidade para limi- 
tar voltagem e corrente (nos reguladores chamados 
“de duas unidades”). 

Essas unidades tém duas tases de regulagem: a pri- 
meira, da4-se pela agao entre platinado modvel da 
unidade ¢ um platinade estaviunado, operando até 
detérminada rotagao. 

A partir dessa rotagao, o platinado me sl. passa a 

atuar juntamente com um segundo platinado esta- 
cionado, o que corresponde 4 27 fase de regulagem. 

Observande o voltimetro desde as rotagdes mais. bai- 
kas alé as rolagdes mais allas, nola-se a passagem 

da primeira para segunda fase sob a forma de uma 

alteracdo no valor de voltagem regulada. 

Ao entrar em fungao a segunda fase, a vollagem ele- 

ya-se de 0,3 Voit a 0,5 Volt. 

A tabela de especificagdés indica para esses tipos 
de requlador — oS valores de voltagem e corrente, 
tegulados para as duas fases. 

Caso os valores obtidos nado correspondam aos. indi- 
cados na tabela de especificagdes ou no caso de o 
regulador nao permanécer efetivamente dentro dos 
valores corretos, proceder a uma limpeza nos pla- 
tinados e reajustar a unidade. 

16 
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fig. 28 — a¢ado dos platinados do regulador de voltagem 

compensacao térmica 

Se os valores estiverém corretos e nao houver con- 
sumo excessivo constante, e mesmo assim, uma bate- 
ria.em bom estado descarregar canstantemente ou 
secar a 4gua dos elementos em curtos periades, con- 
vem verificar a compensagao. térmica do. requlador, 

Se a voltagem fosse mantida constante em lempe- 
raturas diversas, nas temperaturas altas leriammos uma 
corrente de carga elevadissima e¢ nas temperaturas 
baixas uma corrente insignificante. 

A compensacao térmica, incorporada ao requlador, 
faz cam que este diminua o limite de voltagem, a 
medida que a temperatura tor aumentando. 

Esse efeito & conseguido com compensadores mag- 
néticos ou molas que alteram a valtagem de acordo 
com lemperatura, acoplados as unidades requ- 
lac 
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Para testar a eficiéncia dessa compensagao fazer o 
motor funciona: de 10 a 15 minutos, mantendo apro- 
ximadamente a maxima corrente especificada para 
o regulador. 

Apds esse periodo, se a compensagao térmica da 
unidade estiver em boas condigoes, a corrente @ a 
voltaqem reguladas nado deverao ter aumentado au 
diminuido consideravelmente, 

limpeza e ajuste 

Algumas deficiéncias do requiador, como por exem- 
plo, valores incorretos ou instabilidade de funciona- 
mento, poderao ser ¢eliminadas com uma simples Jim- 
peza de platinados, que devera ser feita com uma 
fila ou tira de linho, umedecida em tetracloreto de 
carbono. Se estiverem pinados, deverao, ser limados 
culdadosamente com uma lima propria para esse fim, 
e depois sapradas as particulas., 

4
 



Tira de linho umedecida 
om tetracloreta de carbene 

Limar paralelamente & 
parte move! da unidade 

tig. 29 — limpeza de platinados das unidades do 
regulador 

A fig- 29° mostra a operagao correta para limpeza: 
ndo devera ser usada lixa para essa finalidade. 

As unidades reguladoras de tensao de duas fases, 
em geral, taém.os platinados. muito praximas uns dos 
outros, nao permitindo que sejam limados ou impos 

satistatoriamente, sem soltar o Suporte de um dos 
platinados. 

Caso seja necessario soltar o suporte de um dos 
platinados para limpeza, cle deverad ser colocado 
na posicao original, usando-se como referéncia o 
entreterro da unidade. 

© entreferro, ou seja, a distancia entre o tepe do 
nucleo da bobina e a parla mével, & ajustado com o 
auxilla de dois caélibres de pequena dilerenga entre 
o diametro. 

Apertar 

Alrouxar o paraftuisa;-colocar o calibre mais grosso a abaixar 

Oo platinado fixo sl4 encastar no moval; apertar novamentoe 
testar com calibra mais fino. 

a) Calibre mais tino: os platinacos separam-se ao apertar 
b) Calibre 

apertandy, 
mais grossa; os platinados permanecem unides 

fig. 30 — ajuste dos entreferros das unidades do regulador 

QGolocar a calibre maior entre o topo do nucleo e a 
parte mével e apertar esta Ultima pela parle rija 
(nao pela linqueta flexivel); ahaixar o suporte do pla- 
tinado: estacionario superior, até que este eancoste 
no platinado da lingueta. Apertar entao a parafusa 
para fixd-lo na posigao, e fazer a veriticagao com a 
calibre menor. 

Golocando o calibre menor e repctindd a operagao, 
os platinados deverao ficar separados; com o calibre 
maior, deverao ticar unidos. 

Feito este ajuste, colocar a tampa e verificar o valor 

da tensao regulada da primeira fase. Para aumentar 
eu diminuir o valor da tensdo regulada, aiterar a 
pressao da mola que contrahalanga a parte movel da 
unidade, mudando a posicao do suporte inferior da 
“mola. 

A ferramenta de ajuste do regulador nao devera en- 
costar simultaneamente na unidade e na base do 
mesmo. Essa ferramenta devera ser revestida de fita 
isglante ou tubo plastico, para evitar "curto” a massa 
durante o ajuste. o que poderia danificar o regulador. 

Depois de ajustada a voltagem regulada da primeira 
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© alternador difere do dinamo convencional pelo fato 
de ter o induzido estacionario formando a carcaga 
externa (estator) senda, partanto, o indutor (campo} 
a moével (rotor). 

No .:namo, a corrente induzida nas babinas méveis 
(induzido) 6 captada pelas escovas sempre no mesmo 
sentido (corrente continua). 

fixagao do esticador da correla 

| do estator {em toda a volta) 

—Terminal neutro ligado 
aie ao centre camum 

das bohinas. do. estator 

Ventilador 

| _ Andis deslizantes 
de contato 

™ Rotor 
{compreende sagatas e 

dobina de campo) 

Escovas ¢ 
porta-escovas 

Estator 

Tampa 
diantelira basculante S Tampa traseira 

Nota: nde siio vistos os retificadores 

fig. 2 — corte do alternador 

Ratificadores Ampenmetro 

ae a Bateria 
$ 

Consumo 
desiigaco 

Altern: fo ! aor parada ou defeltuosa 

fs 
Alterhador parado ensuite a ia) 

ligado r 

No alternador a corrente @ induzida nas bobinas fixas 
(estator) passando em seguida aos diodes que deixam 
a corrente circular somente em um sentido, Esta cons- 
trucao permite levar ao circuito externo os altos va- 
lores de corrente. (ampéres) produzidos no astatar 
por meio de ligagdes fixas, ao contrario do dinamo 
onde a corrente circula por contatos deslizantes (co- 
letor @ escovas), 

A baixa corrente necessaria a bobina de campo do 
alternador, localizada no rotor, @ levada por meio 
de duas escovas que deslizam sobre anéis de contato. 

O reguiador controla a eletricidade produzida pelo al- 
ternador variando a caorrente de alimentagao da cam- 

po (rotor). 

A bateria “armazena" energia elétrica sob forma de 
energia quimica para ser utilizada quando o motor 
nado estiver am funcianamento. Quando .o motor esti- 
ver em funcionamento o alternador rastituira essa 
quantidade de energia consumida. 

Quande a energia consumida for malor do que a pro- 
duzida a bateria fornacera a diferenga. O alternador 
tem caracteristicas de autolimitagao de corrente (am- 
péres) nao havendo, portanto, necessidade de uni- 
dade limitadora de corrente incorporada.ao requlador. 

1s 
Gonsumo 
desligado 

| =| 
Os retificadores impedem 
a descarga da buleria 

Gonsumo superior 
Aa capacidade do 

Consumo suprida pela bateria 

Consuma igual a 
capacidade do 

Alternador carregando a batoria 

Alt. 

Consumo Inferior 
4 Capacidade do (=) -@ 

alternador allernador alternador 
a | ito cS a ae | > 

Alternador suprindo o. consumo Alternador suprinda somente Alfernador suprinda a. consumo 

8 carregando a bateria oO consume até o maximo. de sua capacidade, 

a bateria fornece a diferenga 

fig. 3 — funcionamento do circuito de carga, com alternador Wapsa 

A fig. 3 mostra a funcionamento do circuito de 
carga com alternador. 

Qs retificadores (diodos) tema finalidade de permitir 
an jem da corrente em.um 34 sentido. Os retifl- 
car pasitivos permitem a passagem da corrente 
em u.. sentido e os negativos em sentido contrario. 
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A fig. 4 mostra o simbolo usado esquematicamente 

para representar um diodo ea fig. 5 mostra um 

diodo ampliado e visto em corle onde sao visiveis to- 
dos oS seus Componentes. 

Como os retificadores tém alta resisténcia & passa- 
gem de corrente em um sentido ¢ baixa resisténcia



Ajuste da 2% fase de requlagem 

a. 

.—————— ee 

Diminul 

Aumenta 

fig. 31 — ajuste das fases de regulagem 

fase, ajustar a vollagem regulada da segunda fase 
em rotagées mais elevadas, aproximando ou afastan- 
do o suporte do outro platinado estacionario. (in- 

ferior\, 

AL ando este platinado estacionario do platinado 
da \igueta, diminui a elevagdo de valtagem na se- 
gunda fase, Para aumentar essa diferenga de. volta- 
gem, proceder inversamente, isto é, afastar o plati- 
nado estacionario. 

Apdés’a limpeza, colocar a tampa e repetir as testes, 
Por ocasiao dos testes, a tampa davera estar colo- 
cada, pois ela exerce influéncia magnética e térmica 
no conjunto. Caso nao for posslvel ajustar o regula- 
dor no veiculo, o mesmo devera ser removido e rea- 
justado fora, ou substituido. 

luz de painel 
QO regulador tem incorporado um relé, Ccuja fungado 
é desligar a lampada do painel tav logo a corrente 
praduzida pelo alternador atinja um determinado valor. 

Esse relé é constituido de uma bobina so de fio fino, 
cujas extremidades sao ligadas ao terminal "NEU- 
TRO" e “MASSA” e de um par de platinados nor- 
malmente separados, 

Quando a chave de ignigdo é ligada, uma corrente 
elétrica vai ao campo do alternador, através da resis- 
téncia R-3 e regulador de voltagem ( fig. 1 ): a lam- 
pada encontra-se indirctamente ligada em paralelo 
com a resisténcia R-3, que vai ao campo do alterna- 
dor (que em seu outro extremo ¢€ ligado a massa), 

Assim permanece acesa enquanto o relé estiver 
cor slatinados separados. Quando o alternador 
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Ajuste da 1° fase de rogulagem ———————~+ 

comega a carregar a bateria, uma pequana parte des- 

sa corrente @ desviada do centro camum das bobinas 

do estator (neutra) para a massa, através. da bobina 

do relé, o que faz seus platinados se unirem. 

“Assim, o paralelo formado pela lampada e resisténcia 
R-3 fica com os extremos ligados pelos platinados, 
apagando-se a lAmpada e ligando o rogulador direta- 

mente ao terminal bateria (nda mals dapendendo da 
chave da ignigdo). 

Caso haja desequilibrio entre as cargas elétricas apli- 
cadas as bobinas do estator, decorrente de curtos 

circuitos nas proprias bobinas ou retificadores, a bo- 
bina do relé nao tera suficiente corrente para atuar 
junto aos platinados, fazenda com que a lampada 

permanega acesa. 

Assim, 0 relé desempenha as fungdes de “curto-cir- 
cultar'’ a lampada e alimenta o regulador diretamente 
pela bateria. Todavia, a chave de ignigao é impor- 
tante para que o alternador comece a gerar. Interriup- 

cao da resisténcia R-3 ou lA4mpada de painel com 
consumo inferior a 1 Watt (lampada n® 53) podera 
dificultar ou impedir 0 desempenho do conjunto alter- 
nador e regulador em sua fase inicial (enquanto os 
platinados do relé nao se unirem). 

Suspeitando-se de que o alternador nao comece a 

gerar, em consequéncia de falhas na resistencia R-3 

e/ou lampadas, ligar com um pedago de fio os ter- 

minais "BATERIA" e '"LAMPADA" com o motor melo 

acelerado; um amperimetro ligado a saida do alter- 

nador “alt’ deverd indicar carga de médio e alto valor, 

se houver de fato esse problema. 

Inspecionar entao essa parte do circuito, inclusive a 

chave de ignigdo. 



4] especificacoes 

alternador 

ESTATOR 
GADA ROTOR TESTE GOM CARGA 

V A Ww BOBINA 
MAX MAX 

Vv AMP Vv AMP Vv A RPM DF-AMP 

12 40 555, | 5 36-42 10 2:3 13,9 30 2200 3,2 

observacoes: — Mancais de rolamento, blindado ou nao, nao exi- 
— Campo ligado internamente a massa, através de 

uma das escovas; devera ser excitada, ligando 
terminal “C" “campo” e “A" (ou + da bateria) 

gindo lubrificagao periddica, 

— Sentido de rotagao horaria (visto pela polia). 

juntos. — Polaridade da bateria 4 massa negativa 

regulador 

REGULADOR DE VOLTAGEM RELE 

VOLTS NOTAS: 
VOLT, REG. ENTREFERRO. VOLT. FEC. ENTREFERRO 

12 19,8 - 14.4 1,12 - 1,47 15+2,5 0,78 - 0,86 (1) (2) 

notas: abservagées: 

1) Voltagem regulada da 2? fase (contalo inferior) 
maximo 0,5 Volt acima do valor especificado em. 
VOLT. REG. 

2) Reguladar cam relé de luz — aplicavel a veiculos 
com luz de aviso de carga de bateria, e/ou grande 
distancia entre chave de ignig¢ao e regulador; apli- 
Ca-se também a sistemas com amperimetro, 

— Polaridade A massa-negativa; 

— Distancia entre platinados do relé de campo, 0,45 
até 0,55 mm. 

— Completam o circuito de campo do alternador ao 
terminal "A" {ou + da bateria) 

— As voltagens reterem-se a uma temperatura-am- 
biente de 26°C ou aproximadamente 80°F. 

alternador bosch 

descricao 

A fig. 32 mostra o esquema do sistema de carga 
com alternador Bosch, usado nos modelos Maverick. 

Nos alternadares Bosch existem além dos seis: reti- 
ficadores convencionais outros trés retiticadores que 
sao chamados “diodos de excitagao", dos quais re- 

sulta uma corrente continua, liqada ao circuito de 
excitagao e a lampada indicadora de carga, 

Os alternadores usados no sistema de carga sao ge- 
radores auto-excitados, com o rotor de 12 polos, ven- 
tilador 6 6 diodos de silicio para retificagao da cor- 
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Para lampada-piloto 
; ® Resislor “BY 

“D> 

Bodina da if 
campo 
{roter) Bobinas do 

' estaior 

1 

+ 

1 

fig. 32 — esquema do regulador de tensdo aplicado 

rent> ‘fig, 33). O conjunto de laminas metalicas aloja 
ur ina trifasica ligada em estrela (fig. 35) e no 
rote 3. 34) encontra-se uma bobina anular, envol- 
vida pelas sapatas palares, Gada garra do rotor tem 
um polo definido (norte ou sul). Em conjunto, o rotor 
tera alternadamente um pdlo norte e outro sul. 

A corrente, Saindo do borne D+/61, 6 dirigida atra- 
vés do regulador, escovas e anéis coletores para a 

bobina de excitagao do rotor: As bobinas do estator 
estado ligadas aos retificadores de silicio por meio 
de uma ponte trifasica. Essa ponte 6 construida me- 
diante. a conexdo de trés diodos com polaridade nor 
mal (positivos) e trés diodos com polaridade Invertida 
(negativos) 

De acordo com a polaridade do sistema, 0 porta-dio- 
dos acha-se isalado da massa ou diretamente sobre 
a massa. A corrente continua resultante dos retifiea- 
dores € conduzida para a bateria através do bor- 
ne B+. 

A identificagao dos terminais do alternador é feita 
por meio de numeros e letras conforme ilustra a 
fig- 36. 

regulador de tensao 
Os reguladores de tensdo, aplicados em conjunto com 
os alternadores, sao reguladores de elemento unico 
com dois contatos, para a regulagem da corrente apli- 
cada 4 bohina de campo do rotor. Nesses regulado- 
ras p=- existem disjuntor nem limitador de corrente, 
ja 3 diodos nao permitem corrente de retorno 
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Regulador 

Baterla 
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em conjunto com o alternader bosch 

e o proprio alternador, por construgao, limita a cor- 
- rente. 

Nos alternadores Bosch, 0 controle da tensdo é efe- 
tuado com variagao da corrente de excitagao, apll- 

Garcaga 

flg. 33 — diodo de silicio 

Bobina de excitagao 
{campo} 

Rolamento, 

Polos tipo garca 

Anéls coletores 
(corrente do excitagao) 

tig. 34 —- rotor com polos tipo garra 

o
m
 

=
 



cada A bobina de campo do rotor. Essa corrente pro- 
vocara maior ou menor campa magnética nos polos 
do rotor, influindo na poténcia de saida do alternador. 

Estator (carcaga) 

"2 obiaas 

dotasacas vieticamente 
a 7209 fig. 35 — estator (carca¢a) 

Para controlar essa corrente de excitagdo da bobina 
de campo, ¢ que se coloca o reguiador de tensdo 
de elemento tinico. 

fig. 36 — alternador Bosch tipo K-1 — visto por tras 

2 | testes 

Para realizar um teste correto do alternador ou de 
seus componentes &@ necessario tomar as seguintes 
precauches: 

4 — Ao testar 03 diodos utilizar somente corrente 

cornlinua. 

Nunea usar lampadas de 110 ou 220 volts para 

fazer o teste do isolamento e de curto circuito 

com a massa, sempre que os diodes possam 

sem atingidos por essa tensaa, 

3 No enrotamento do estator pade-se efetuar os 

testes: dos isolamentos com uma tensao de até 

40 volts desde que os diudus sejam previamen- 

te desligadas 

4 — Caso existir uma chave-mestra da bateria, esta 

somente podera ser desligada estando a motor 

parado. 

5 — Ao medir-se a carrente de. carga nao desligar 

nenhum dos bores da bateria como motor em 

tuncionamento. 

6 — Para suldar ou dessoldar conexdes de diodos 

deve-se segurar u fio de ligagao do diodo cam 

um alicate de biuo thato. Com isso, conseque- 
se desviar o excesso de calur que poderia da- 

nificar o diodo. 

Para efetuar reparos no alternador, desligar 
sempre a bateria. 

8 As medigées de resistencia’ somente poderao 
ser efetuadas com instrumentos que trabalhem 

com tensdo inferior a 8 volts. 

teste do retificador de corrente 

Fste teste pode ser efetuado com uma fampada de 
teste (max. 24 valts) ou com um ohmimetro. Os dio- 
das positivos, situados entre B+ ea fase, permilem 
passagem de corrente no sentido da conexdo para a 

carcaca e impedem a circulacao no sentico oposto. 

Os diodos negativas, situados entre a fase e R- , 
permitem circulagao da carcaga para a conexao e 

impedem a passagem no sentido conexao/carcaga- 

teste do retificador com 
lampada em série 

1 — Desligar as conexdes de fase dos retificadores 

de silicio. Isso evitaré que a identitinagaa da 

diodo defeiluoso seja diticultada devida inter- 

feréncia. 

Ligar uma lampada de teste em série com o 
diodo e com uma hateria de no maximo 24 
valts. As ligqagoes e 03 resultados a serem obti- 
dos estao ilustrados na fig. 37 

D> any 

Se a lampada de teste naa se acender em ne- 
nhuma das duas ligagdes isso significa que o 
diodo esta aberto. Isso pode ser causado por 
corrente muito-elevada ou por super-aquecimen. 

to do diodo, 

Se a lampada acender nas duas ligagoes, existe 
uma avaria no diody que pode ser provocada 
por elevada tensdo durante o funcionamento. 

teste do retificador com 
ohmimetro 

Um retificador em bom estado quando veriticado com 

um ohmimetra deve apresentar baixa resistencia no 

sentido de passagem da corrente (alguns ohms) © 
alta resisténcia (alguns quilo-ohms) no sentido con- 
trario, 

teste de curto circuito do 
enrolamento do estator com a 
massa (retificador dessoldado) 

Este teste é realizado utilizando-se uma lampada de 
teste (até 40 volls) em série com a massa e com cada 
terminal do enrolamento do estator. 
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Nesta poasigao a 
Jampada deve 
acender 

Observe a bateria 

Nesta posi¢ao a 
lAmpada deve 
acerder 

Observe a bateria 

fig. 37 — teste de um diodo negativo 

teste do curto circuito entre 
espiras do estator 
(retificador dessoldado) 
Pode-se constalar divergéncias ne enrolamento do 
estator efetuando-se trés medigdes diferentes de re- 
sisténcia nas saidas de fases, ou seja, com um 
ahmimetro sucessivamente nas saidas U-V; UW; 
V-W. Os valores de teste consiam na tabela de espe- 
cificagdes. 

teste de curto circuito entre 
a bobina do rotor e a massa 

Testar o isolamento da bobina de excitagda e dos 
anéis coletores cam auxillio de um ohmimetro. Para 
isso apoiar um dos terminais de teste no anel e o 
outr- 3s massas polares do. rotor. O teste nao de- 
vel sar passagem de corrente. 
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Nesta posigdo a 
lampada nie pade 
acender 

Ohserve a hateris 

+ 

— B—, Nasia posicio a 

) lAmpada nao pode 

mT 
acender 

| eee 

teste de curto circuito entre 
espiras da bobina do rotor 
Medir, com auxilio de um ohmimetro, a resrsténcia da 
bobina de excitagdo ligando um terminal de teste em 
cada ancl do rotor. Os valares de teste constam na 
tabela de especificagdes 

excitacao do alternador 
© alternadar Basch ndo pode se excitar por si so 

apdas um prolongado periodo de repouso. Por cssa 

razao deve.se intercalar entre os bornes 61 e B+ 

(tig. 32) uma lampada de 12 volts e no minimo 2 

watts. 

A corrente de pré-excitagao é¢ conduzida ao rotor 
através da lampada dos bornes 0+/61 do alternador 

e do requlador, dos contatos fechados do regulador 

de tensdo e do borne DF do enrolamento. de ex- 

b. 



cilagao. 
A auto-excilagdao inicia-se no 
sao do alternador provocar a 
excitagaa. Desse momento. em diante a voltagem pas- 

saa aumentar com exlrema rapidez, simultaneamen- 

momento.em gue a ten- 

abertura dos diodes de 
te, as diferencas acusadas pela lAmpada vao dim 
nuindo até atingir a tensao da bateria, quando entao 
a lampada se apaga por completo. 

3 localizacao de falhas 

Em caso de defeito, deve-se 
que nem sempre cle se encontra no alternador ou 
requiader de tensao; pode encontrar-se tambeimn nos 

levar em consideragao condutores, enixas de fusiveis, baterias, etc. 
Damos a seguir alguns defeitos, suas possivcis cau- 
sas e@ meio de corrigi-los: 

DEFEITOS CAUSAS 
i 

PROVIDENCIAS 

Bateria constantemente 
descarregada 

Retificadores interrompidos ou em curto. Nesse 
caso. o alternador emite um 2umbido ao. se So- 

licitar mais carga 

Retirar @ alternador:e execu- 
far o conserto. 

Bobinas do estator em curto entre espiras ou 

com a massa. 

Retirar o allernador e execu- 
tar 0 conserlo. 

Mau contato ou condutores danificados, Nesses 
casos a lampada-piloto tica parcialmente acesa. 

Examinar a instalagao, subs- 
tituir os condutores danifica- 
dos ou refazer 0 contate, 

Escovas gastas ou anéis caletores defeituosos. 
Escovas emperradas, 

Retirar o alternador e execu. 
lar o conserto. 

Alternador nao carrega Reyulador danificado. Substituir o requiador 

Circuito da lampada-pilote gu da chave de igni- 

gaa ao borne D+ interrompido, com mau con- 

tato ou lampada queimada. 

Verificar e corrigir o defeito 
no circuite. 

em curlo ou interrompidas. 

Circuito do terminal B+ a bateria e cansumido-| idem. 

res com mau contato ou interrompido. 

Retificadores interrompidos. Bahinas do estator| Relirar o alternador e exe- 

cutar 0 servigo. 

Lampada-piloto comega a se 
acender em alla rotagao 

Provavel curto & massa no circuito de excita- 
gao (OF). 

Verificar @ corrigir o Cefeito 
no circuito, 

Diodes interrompidos. Idem. 

| Reguladores de tensdo danificados, Substituir o regulador. 

Lampada-piloto nao apaga Circuito do terminal B+ a bateria e consumi- 
dores ou circuito D+ com mau contato ou in- 

terroampida. 

Verificar @ corrigir o defeito 
na circuito. 

Alternador nao carrega. Retirar o allernador e execu- 
tar © servigo. 

4 | desmontagem e montagem 

desmontagem 

1 — Sollar as porcas dos parafusos-terminais B+ 
e levantar a chapa dos diodos positives (vi- 

de fig. 36). 

¢# — Testar os diodos antes de desmontar comple- 
tamente.o alternador, Seguir as instrugoes con- 
tidas na parte "Testes" para realizar o teste 
dos diodos. Nao deixar a chapa dos dicdos 
positivos encostar na carcaga, do contrario o 
resultado do. teste apresentar-se-ia falso, 
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Rotirar a polia e soltar os trés parafusos que 
fecham o alternador. 

4 — Retirar a tampa do lado da polia juntamente 
com o rotor; o estator devera permanecer jun 

1-4 tampa do lado dos andis coletares, 

5 — Pressionar o rotor para fora da tampa com a 
auxilio de uma prensa como mostra a fig. 38 
sequrando firmemente o rotor. 

tig. 38 — remogdo do rotor 

5— 

}-— 

Retirar o rolamento ulilizando uma prensa e 
um extrator universal. Se o rolamento for ex- 
traido pela pista externa, devera ser subs- 
tituido. 

Desconectar 9 candutor D+ (vide fig. 36) € 
os diodos de excitagao. Soltar os parafusos 
de fixagao da mola e do porta-escovas. Re- 
mover ©. porta-escovas. 

Dessoldar os terminais do estator e as cone- 
xAes dos diodos negativos. Durante a opera- 
ragdo de dessoldagem dos diodos 6 necessa- 
tio segurar o tio de tigag¢ao do diodo com um 

alicate para evitar super-aquecimento que da- 
nificaria os diodos, Desaparafusar a chapa dos 
diodes de excitagao e@ remové-la juntamente 
com a chapa dos diodos positivos. Na impossi- 
bilidade de usar o alicate, aplicar um jato de 
ar de baixa pressdo sobre o diodo. 

Limpar, rapidamente, cada pega do alterna- 
dor com gasolina ou com tricloretileno, 

ar o isolamento das bobinas do estator 
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11 — 

12.— 

13.— 

Para 

com a massa, Sequir os procedimentos des- 
critos na parte ''Testes”. 

Medir a rosisténcia das bobinas do estator en- 
tre as saidas das tases. Os valores da re- 
sisténcia constam nas especiticagdes, 

Testar o isolamento entre a bobina do rotor e 
a massa. Seguir os procedimentos descritos 
na parte “Testes. 

Medir, com um ohmimetro, a resisténcia da bo- 
bina de excitagao, O valor da resisténcia cons- 
ta nas especificagoes, 

Mittidd tity 
R 
N 
x 
N Ny 
N s 
NI s Ny s 
= 
3 
N WS 

remaver 6 diada, empragar as ferramentas 1.e 3 {ver 
fig. 40), apoiando a chapa positiva ou negativa sobre a 

1 @ fazendo pressdo com a 3. Nao dar pancadaa. 

fig. 39 — remog¢ao do diodo 

44 — Se necessdrio, tornear os anéis coletores. A 

excentricidade e a didmetro minimo dos anéis 
coletores constam nas especificagdes. 

15 — Remover os diodos positivos como mostra a 

fig. 39. 

46 — Remover os diodos negativos da mesma forma 
que as positivos. 

montagem 
i 

2— 

Lubrificar a sede dos diodos com leo e instalar 
os diodos conforme mostra a fig. 41. 

Verificar 0 rolamento do mancal do lado da po- 
lia -e, se necessario, substitui-lo. Lubrificar o 
rolamento de um lado sé e encaixd-lo com o 

lado blindado para baixo, 

Montar no rotor o rolamento do lado dos anéis 
coletores utilizando uma prensa. 

Montar, com auxilio de uma prensa, a lampa do 

lado da polia. Verificar se a mesa da prensa 

esta limpa para evitar que o rolamento entre 

em contato com material estranho. 

yo
m,
 

on
 



material — SAE 1040 (temperar a 850°C, em Agua, revenir a 350°C) 

4x45? 1x452 0,5x45° 
fa 

Ferramenta 1 

~~ 
RY 

2 
a - — a a 

wD a] 
o 
+ 

= 
2 
rm w 

h 54 

70 

3 
+ 

Se] “& 

Fenda com 4mm de largura 26 Fes 

SI os o 
‘ = 

" Ss 

Forramenta 2 e se rs een 615 ee oes 

n 

SV ww 

0,5x45° 
2,5+0,1 

38 

= 83 i 

ot 
° 
+ 

a 

2} Wy) = 

+ 

Ferramenta 3 S 
= aiid ® 

a 

0,5x45° a 

0,5x459 
———» 30 

7B 

fig. 40 — ferramentas empregadas na remoga&o e coloca¢do dos diodos 

5 — Testar os parfusos terminais na parte traseira 7 

do alternador quanto ao seu isolamento da mas- 

sa (tensao para o teste: 40 V). 

6 — Soldar na chapa dos diodos de excitagao os 

trés cabos terminais dos diodos positivos. 

— Colocar a chapa dos diodos de excitagao, sol- 

dar os terminals do estator, dos diodos negati- 

vos e dos diodos de excitagdo ao ponto comum. 

Soldar com todo culdado para evitar aqueci- 

mento dos diodos. 
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8 — Puxar as escovas para cima e prendé-las; em 
seguida, instalar o parta-escovas. Aparatusar 
o condutor D+ na chapa dos diodos de exci- 
tagdo. Golocar o anel ondulado no alojamento 
dorolamento. Lubrificar a sede do rolamento Com 
qraxa e introduzir o rotor (ja com a tampa do 
ado da polia) na tampa da lado dos anéis co- 
letores. Fixar o rotor com os trés parafusos de 
fixagdo. Colocar e fixar a placa dos diodos 
positivos: Calacar as molas sobre as escovas 
fazenda-se pressdo sobre estas com uma cha- 
ve de fenda; as molas assentar-se-do automa- 

ticamente 

Para colocar o diodo, empregar as ferramentas 1 ¢ 2 (ver 
figura 40), apgiando a chapa positiva ou nagativa sobre a SV 

1 fazendo pressdo com a ?. devidamente colocada sobre o S WS 

diodo. 

SL
LL
SS
TS
EA
s 

ff 

fig. 41 — colocagdo de diodo 

5 especificacdes 

alternador 
Tolerancia de excentricidade dos andéis coletores 0,03. mm. 

Tolerancia de excentricidade do rotor ; 0,05 mm. 
Comprimento minimo das escovas de carvao 14mm. 

Didmetro minimo dos anéis coletores 31,5 mm. 

Resisténcia do estator entre as saidas das fases 0,26 - 0,31 ohms. 

Ree “Sncia do rotor 40-44 ohms. 

on » de carga a 1300 rpm (1) 10. Ampéres. 

Corrente de carga a 2000 rpm (1) 23 Ampeéres. 

Corrente de carga a 6000 rpm (1) 35 Ampéres 

Torque para porca da palia - 3,5 - 4 mkgf (25 a 29 Ibs.pé). 
(1) Valores para o alternador aquecido a aproximadamente 60°C e com regulador. 

bateria 

testes 

Os testes. na bateria sao feitos para determinar o 
astado de carga e as suas condig¢Ges. O teste vai nos 
mostrar se a bateria esta boa, se necessita ser car- 
regada ou se precisa ser substituida. 

Se a bateria, estiver fraca, ou se houver necessidade 
de reposicao de Aqua trequentemente, deverd ser en- 
contrado o motive da irregularidade. 

Durante o uso normal da bateria, esta liberta hidro- 
jénio ¢ oxigénio. Esta mistura de gases pode explo- 
dirr asenca de fogo ou faisca perto dos respiros 
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de ventilagado da bateria. O dcido sulfirico do ele- 
trélito da baleria pode causar sérias queimaduras se 
cair na pele ou nos alhas. Se isto acontecer, as partes 
alingidas pelo dcido devem ser lavadas imediatamen- 
te com grande quantidade de agua. 

Tomar muito cuidado ao instalar uma bateria auxiliar, 
para nao provocar faiscas. Certificar-se de ter ins- 
talado o terminal positivo no positivo e o negativo 
no negative. 

Antes de testar a bateria & importante inspecionar vi- 



sualmente para verificar quanta a danos. A presenga 

de umidade na parte externa da caixa a/ou nivel 
baixo do eletroliteo em uma ou mals células, sda. in- 
dicics de que a batena esta daniticada, 

teste da capacidade da bateria 
Para o teste utilizar a anatisador de baleria @ partida 
YST-10 procedenco da seguinte mangira: 

1 — Girar.o borao de controfe do aparelho: para.a 
posig¢do "OFF", 

2 — Girar o seletor do: voitimetro até a pasigde de 
20 volts, 

3 — Coneéctar os cabeos positives (vermelhos) do 
aparulha no terminal positivo da bateria a os 
negativos (prelos} no terminal negativo As 
garras dos cabos do voltimetro devem esta- 
belecer contato com os pelos da bateria e 
nao com as garras dos cabos. 

4 — Girar a botao de descarga no seritide herario 
até que a leitura na amperimetro seja tres ve- 
zes supetior & capacidade em ampéres/hura 
da bateria, (Vide especificagies)- 

5 — Conservar o consumo da carga (de trds vezes 
a capacidade da bateria) por 15 segundos, ¢ 
observar a fettura do voltimetro. Apas os 15 
segundos retornar o botao para a posicao 
“OFF”. 

6 — Se a leitura do voiliinetio for maior ou iqual 
a 9.6 volts, a-carga da baleria usta boa e pode 
receber carga adicional, se for necessario. Ve- 
rificar com um, densimetro a densidade da su- 
lugao da bateria. Se a medida do densimetro 
for menor ou igual a 1.230, adicionar Agua, 50 
necessario, e carregar a bateria ate a sua car- 
ga maxima. Desconectar sempre o cabo terra 
da bateria ao carrega-la no veiculo, 

A bateria estara completamente carreqada 
quando as edlulas emitiram gases livremente 
e a densidade parmanccer constante durante 
tras medidas sucessivas a intervales de 1 hura, 
Nao sao necessarios testes adicionais. apos a 
bateria ter sido corretamente carregada. 

— Se a leitura do voltimetro for interior a 9,6 
volts, verificar a densidade de cada celula. 

~ 

4 — Se a diferenga entra qualquer uma das células 
for maior que 50 pontes a bateria nao esta 

boa e devera ser substitulda 

Se acdiferenga entre as celulas tor mener que 
50 pontos a bateria devera ser carregadca de 
acordo com as especificagdes. As baterias: que 
estado completamente descarregadas as vezes 
nao aceitam uma carga rapide; neste cuso de- 
vera ser aplicada uma carga lenta. até atingir 
um nivel que aceite uma carga rapida. A carga 
lenla pode demorar até 4 horas. Fm alguns 

Soy 0 nivel da solugdo pode estar muito bal- 
XO para ser pussivel medir sua densidade, nes- 
te case adigionar agua ale o nivel e carregar 
a hbateria a 35 amperes, no maxima lempo de 
carga indicada. nas especilicaydes. 

10 — Repetir o teste de capacidade depois que a 
baleria estiver carregada, Se a veltagem ainda 
for menor que 9.6 volts, substituir a bateria. 
Se a voltagern for nraio:n que 9,6 volts, a Date- 
fia estaraé boa para ser ulilizada, 

11 — Sea bateria estiver apenas com falta de car 
ya, veriticar se estag soltas a carreia do venti- 
lador ou conexdes elétricas, e revisar a siste 
ma de carga. 

Maencionamos a seguir a sequéncia de operagdes ra- 
terentes ao teste de capucidade da bateria. 

Ajustar a resisténcia até o amperimetra marcar 3 vezes a capacidade em 
ampéres-hora du bateria, Manter por 15 segundos e anotar a voltagem. 

Voltagem maior que 9,6 Vollagent menor que 9,6 - 

Medir a densidade. Garregar a buteria se 
estiver abaixo de 1230, Se a densidade for 
superior a 1230 a bateria esta boa, 

Abaixo de 50 pantos entre células 

— 
Medir a densidade de cada célula 

Acima de 50. pontos 
entre células 

[ 

Adicionar aqua sé necessaria, e carregar a bateria 
conforme especificagao de carga, Repetir o teste 
de capacidade. 

Voltagem Total 
abaixo de 9,6 

| 
Substituir a bateria 

Voltagem total acima de 9.6 ; 

Substituir a bateria 

: 

& bateria pode ser usada 
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Hentida- da corrente 

tig. 4 — simbolo de diodo 

no sentido oposto, sao ligados de forma a permitirem 
qué a corrente transite samente do alternador para 
a bateria.e circuite dispensanda, portanto, o disjuntor 
convencional “4 

Condutor 
de cohra 

Sulda 
Isolanta 
de vidro. 

Tubo 
r 

Solda Svida 

Candutor s Material 
achatado | absorvente 

Carcaya 
| de fatdo 

Disco da cristal 
de silicio 

Solda 

lig. 5 — retificador de diodo 

Campo 

Altermador Neutra 

Torminal nowiro 
A 

5 
Tampa ® suporte dos retificadores 

aa 
Altermacer 

: — 
Tampa trassira 

Rotor 

Terminal de campo 

eam} 

fig. 6 — circulto elétrico do alternador 

Escovas © anes 

A fig-6 mostra a circulto elétrica interno do alter- 
nador vendo-se que em cada extramidade das bo- 
binas ligam-se dois retificadores senda im negativo 
ligado .& massa e outro positive ligade ao borne (+). 

O magnetismo residual dos palas do alternadar (ratar) 
nao e sutictente para excitar o campo. Por esse mo- 
tivo, a.bateria @ ligada a bobina de campo por meia 
da chave de ignigao e do regulador, 

A lampada indicadora de carga do alternador é des- 
ligada por meio de um relé incorporado ao regulador. 

As ligagdes externas do alternador e demais compo- 
nentes go sistema de carga estado indicadas na 
fig. 7, 

Ignigdo-consumo 

Iqnigho 

Chave de ignigdo 
Bateria 

/ 

THASSIS. 

fig. 7 — esauema das ligag¢des dos componentes 
do circuito de carga, com alternador 

) 
oan Lampada 

\ & indicadora \ 89 
Lampada 

\ 

Sulendide co A 
motor de partida “ a 

Lamead 
Chassis 

grups 13 pagina 3



ESPECIFICACGES PARA CARGA DE BATERIA 

Leitura Carga CAPACIDADE DA BATERIA - AMPERES/HORA 
da em 

insidade Ampeéres 45 §4 e 55 70 @ 73 80 85 

1.125-1.150 | (@) 35 65 min, 80 min, 100 min. 115 min. 125 min. 
1.150-1.175 35. \50 min, 65 min. 80 min. 95 min. 105 min. 

1.175-1.200 35 40 min. 50 min. 60 min. 70 min. 75 min. 
1.200-1.225 35 30 min. 35 min. 45 min. 50 min. 55 min. 
maior que 5 

4.225 5 @) @) @) 2) @) 

@)— Se a, densidade estiver abaixo de 1.125, Carregar a5 ampéres até a densidade alcangar 1.125 a 
26,5°C (B0°F). 

(2)— Carregar a 5 ampéres até a densidade alcancar 1.250 a 26,5°C (80°F). 

“Em nenhum momento durante o tempo de carga a temperatura do. eletrdélito deverd exceder 54,5°C 
(130°F)"*. 
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precaucoes a serem 
observadas durante 

conevlar o cabo massa da bateria. 

= 4 © circuito de campo, entre o alternador @ o 
a italacao, testes ou regutedor nao pode nunca ser ligado 4 massa 

x neste sistema. 
mauiuteng¢ao do alternador 

F 7 ? Sis A ligagfo A massa do terminal campo, quer seja 
1 — A inversao da polaridade na ligagdo a bateria no alternadar ou no reguiador, tera como con- 

pode danificar os retificadores, a instalagdo do sequéncia a queima deste ultimo. 
veiculo ou outros componentes do sistema de 

serge Antes-que.as ligagdes:sejam Teilas. APO Se o lerminal de saida do alternadar for ligado 
laridade correta da bateria devera ser verificada A massa, o alternader ou 0 Circuito e compo 
com um voltimetro, para que as mesmas corres- nantes poderdd ser daniticados ‘ 
pondam A polaridade de massa do veiculo. nae : 

2 — Se for utilizada uma bateria auxiliar para a par- 6 — Se for necessario soldar um teminal do’ estator 

t A ia fi eum terminal do retificador deve-se utilizar um 
ida, @ indispensavel que a mesma seja ligada ‘ taal = Pha 
em paralelo, isto €: 0 pélo negative da bateria alicate como elemento de dissipagao térmica 

safe +0. 98 pea entre a junta soldada e o retificador, pols calor 
auxiliar devera ser ligado ao polo negativo da excessivo poderd daniticar o retificador 
bateria instalada no veiculo e o pélo positive eet inet 

da bateria auxillar ao palo positivo da bateria 7 — Com o enrolamento do rotor ligado (campo ex- 
do veiculo. citady), 0 alternador nao pode ser operady em 

, circuita aberto. 
3 — Devem ser tomados cuidados especiais quan- 

do se utilizar “carga rapida”. O “carregador’ 8 — Nunca tentar polarizar o alternador. Esta opera- 

nado pode ser empregado como auxiliar para a 
partida do velculo e, ao utiliza-lo deve-se des- 

cao além de inutil, causara danos ao alternador, 
regulador ou circuito. 

4 localizacao de falhas 

FALHA CAUSA PROVAVEL 

LAMPADA INDICADORA DE CARGA: 1— 
Apagada sempre e em todas as posigoes 
do interruptor de ignigao. 

O fio ao terminal de acessdérios do interruptor de ignigao 
esta solto ou quebrado. 

Defeito na lAmpada ou no encaixe, 

Chicolte de fios do regulador ou canexdo defeituosa do 
terminal. 

Pisca alternadamente com a lampada do} 1 — 
oleo, com o interruptor de ignigao desli- 
gado, As vezes se atenua, (Se a falha ndo = 
for corrigida imediatamente, descarregara 
a bateria). 

Ha um diodo positivo em ''curto". 

Os platinados do relé do indutor estéo presos na posigdo 
fechada. 

A lampada indicadora de carga permanece| 1 — 
sempre acesa 
(com o motor funcionando em marcha 
lenta). 2 
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A bobina do relé do indutor esta aberta, o fio ao terminal 
da escova esta quebrado ou o rebite no regulador esta 
soito. 

Ha um fio partido no chicote ou as conexdes dos fios no 
regulador e alternador estao mal apertadas. 

O retificador esta em "'curto” ou aberto. 

O fio neutro do estator esta solto ou quebrado no terminal 

ou na ligagao no alternador. 

Ajuste incorrcto do entreferro do nicleo da relé ou da 
tensao da mola. 



FALHA CAUSA PROVAVEL 

A lampada indicadora de carga permanece 
sempre acesa 
(com o motor funcionande em marcha 
lenta). 

fo)
 

~.
 

— Os platinados estao sujos ou oxidados. 

— Quebrg da correia. 

— O circuito indutor ou a bobina indutora estao abertos. 

— Oestator asta ligado A massa ou em “curto”. 

BATERIA DESCARREGADA 
A lampada indicadora de carga nao tun- 
ciona. 

rh
 

— A correia esta trouxa. 

— Resisténcia no circuita de carga. 

— O limitader de voltagem funciona mal ou a regulagem 
esta baixa. 

— A descarga dos acessdries esta muito alla em relagdo a 
capacidade do alternador. 

— Os terminais da bateria estdo oxidados ou corroidos. 

BATERIA SOBRECARREGADA 

nm
 

wo
 

u
a
 

— A regulagem do limitador de voltagem esta muito alla em 
relagdo as condicdes de funcianamento do veiculo, 

— A bobina do limitador de voltagem oua resisténcia de 20 
ohms estio interrompidas, o fio condutor da bobina esta 
partido ou a conexdo soldada do regulador esta quebrada. 

— Qs platinados superiores do limitador de voltagem estao 
presos em posigao fechada. 

— O fio a massa, entre a reguiadar oo alternador esta salto. 

— Um elemento da bateria em ‘‘curto” e causa ce consumo 
excessivo de agua nos outros elementos. 

RUIDO NO ALTERNADOR 

N
 
O
o
 

&
 

&
 

f
T
 

~~ O rolamento esta defeituoso. 

— O retificador esta em “curto’ (ruido magnético) 

— Correias frouxas, gastas ou desfiadas. 

— O ventilador do alternador esta empenado. 

— Tampa traseira solta ou estator instalado incorretamente. 

— Polia solta ou mal assentada contra o rolamento, 

— Parafusos de montagem soltos. 

PLATINADOS DO LIMITADOR DE 
VOLTAGEM QUEIMADOS 

— Curto ou conexdes aA massa da bobina indutora cu do 
circuito. 

— As vezes, es. condutores flexiveis das escovas se tocam 
entre si. 

A LAMPADA OSCILA 1 

2 

3 

— Platinados do regulador sujos ou oxidados. 

— Conexées do sistema de carga frouxas ou chicate de fios 
danificado, 

— Escovas gastas, 
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BATERIA DESCARREGA-SE FREQUENTEMENTE 

Substituir a bateria, e testar o alternador independen- 
temente do regulador, (A bateria déve estar carreqada 
eam perfeitas condigdes.) — VER NOTA, 

RENDIMENTO 
NORMAL 

Testar as. condigges do. re 
gulador. a 

CONDICGES 
DEFICIENTES 

Limpar os plalinados, rea: 
justa-los, ou, s@ necassaria, 
sudstitulr.a ceguiadar 

CONDICSOES NORMAIS 
Medir a queda de voallagem 
em todo o circuito de carga. 

J
e
 

QUEDA DE VOLTAGEM 

ELEVADA 

Limpar e reapertar os pon- 
tos de contato do circuite 
todo. 

QUEDA DE VOLTAGEM 
NORMAL 

Teastar o consumo de apare- 

Ihos @ oO motor de partida, 

notas importantes: 

Guldada ao ligar a carga rapida. Para carregar a 
bateria dessa forma, quando instalada no yeiculo, 
desligar o cabo negative e ligar a aparclho dire- 
tamente aos terminais. da bateria. 

Quando utilizadas baterias auxiliares para a par- 

RENDIMENTO | 
NORMAL ] 

Se necessario, remover.o al- 
ternador para limpeza com- 
pleta. 

SY RENDIMENTO 
BAIXO 

Colocar fios paralelas no cir- 
cuilo. 

a _ 

RENDIMENTO 
NORMAL 

Limpar e apertar os termi- 
nais, reparar.fios a cabos. 

RENDIMENTO 
BAIXO 

Limpar andéis deslizanies e 
escovas do alternadar ¢ re- 
petir o teste 

1) 

| 
RENDIMENTO 

BAIXO 

Remover o alternador para 
reparos, | 

tida estas deveraa ser ligadas em paralelo ou saja: 
os cabos negatives das baterias do veicula e@ ali- 
xiliar deverao ser ligados juntos, assim como, tam- 
bem os cabos posilivos. 

Alternadores com rendimento baixa e/ou ruida 
(principalmente com lampadas ligadas) deverdo 
ser removides para teste dos retificadores. 
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3 | desmontagem, montagem e testes 

d. .nontagem do alternador 
A vista expositiva da fig.8 mostra todas as peqas 
do alternador em sua posigao de montagem o que 
facilita muito as operagdes tanto de desmontagem 
como de montagem- 

Porca 
Arruvla 

de sequranga 
Potia 

Conjunto 

ae Pico do ventilador 
ee a | 
Ley. 
oe me —<J 

Espagador 

_ Tampa 
digntelra 

Rolamento KS) 
cosy Retentor 

s * do rolamento 
4 i i 

havea: ——-—_————— f) 

Rotor 

Trava 

Rolamento do. rolamento 
gy 
Wy 

Paratusos 4 
tirante i! f i | 

Estator 

Tarminal 
neviro 

: # Diodas 
&  & &&— hogativos 
2 
gO ee Diodos 
F asitives 

Escovas cid q P 

ey @— arrvela 
$ isolanto 

Suporte 

de escavas Suporte dos 

Arruela divdos positives 

isolante 

Arrucla 
isolante 

Anel 

de encosto 
Bucha 

Tampa 
trasoira 

fig. 8 — vista expositiva do alternador 
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fig. 9 — desmontagem do alternador Wapsa 

Para desmontar o alternador. retirar os quatro para- Prendendo a polia ou o rotor em uma morsa com 
fusos-tirante de tixagao das tampas sem retirar ainda os mordentes recobertos de material macio, retirar 
a polia-e o ventilador do alternador. a porca de fixagao da polia. 

\ 
! 

G) (SRN 

= 
Sava-polids 

REMOGAO DA POLIA REMOCAO DA TAMPA 

fig. 10 — remocao da polia e da tampa nos casos em que estas pecas ndo sairem batendo-se 
levemente com martelo de plastico ou de couro 
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sistema de combustivel 

1 descricao 

O sistema de combustivel é constituido por um reser-  O reservatério de combustivel tem capacidade aproxi- 
vatorio, bomba, filtro de combustivel, carburador e fil- mada de 65 litros. O reservatorio 6 fixado na parte in- 
tra de ar. ferior da carroceria por meio de duas cintas (fig. 1). 

Penis 2 O lubo de abastectmento 6 equipado com um tampdo 

reservatério de combustivel munido de um respire. 

fig. 1 — reservatério de combustivel 
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Entrada 
de gasolina 

\ t 

Corpo da ’ 
valvula Sa 

Bujdo de 
drenagem 

lig. 8 — sistema de alimentagéo de combustivel 

diregdo 4 base do carburador, passa pela agulha de 
regulagem que controla a quantidade e descarrega-se 
no principal, onde se faz a mistura final ar-com- 
bu 

Respiro da 
— 

Gargulante de 
marcha-lanta 

Aguiha de 
/ regulagem 

P 

Furos de 
progresséo 

I 

Gargulante 
principal | 

Berbuleta de 
acelcragao 

‘ig. sistema de marcha-lenta 
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Respiro da alta 

Difusor 
secundario 

Difusor 
— primario 

Gargulante 
principal 

Pa 
Tubo misturador 

fig. 10 — sistema principal 

Os furos de progresséo descarreqam a mistura no 
fluxo principal A medida que a borboleta de acele- 
ragao vai se abrindo e descobrindo esses furos, pro- 
porcianando a continuidade entre a marcha-lenta @ as 
yelocidades altas. 

sistema principal 
Para alimentar o motor nas rotagdes mais altas, a 
quantidade de combusiivel que o sistema de marcha- 
lenta pode oferecer nao é suficiente, passando entao 
a funcionar o sistema principal (fig. 10). 

O combustivel depois de sair da cuba atravessa a 
gargulante principal que controla a quantidade que 
deve passar; sobe inclinadamente pelo tubo mistu- 
rador onde se mistura com ar que vem do respiro 
da alta e, finalmente, descarrega-se no fluxo princi- 
pal onde se faz a mistura final ar-combustivel que 
vai para os cilindros do motor. 

OBS.: — Notar que 0s componentes do Sistema Prin- 
cipal tomam parte no funcionamento de quase todos 
os outros sistemas; dessa maneira qualquer altera- 
cao nos seus componentes nao so ira alterar 0 seu 
funcionamento, como também o furicionamento dos 
outros sistemas que dependam do Sistema Principal. 

sistema suplementar 
ou de poténcia 
Este sistema tem como fungdo suplemeniar o sis- 
tema principal, quando o motor precisa produzir a 
sua potencia maxima. 

r
e
 

o
 



Esto sistema, fig. 11. tem como componentes prin- 
cipais um @émbolo que @ acionado pelo vacuo do 
motor e um garguiante datado de uma valvula. Quan- 
do o vacuo é forte (borboleta de aceleragao quase 
totalmente techada) ele se transmite através de ca- 
nais, da base do carburador para o cilindro onde esta 
o pistaéo de vacuv. O vacuo sendo forte consegue 

Pistao 

Gargulante . 
suplementar 

Tubo 
misturador 

Gargulante __ 
principal 

Canal de tomada _—-— 

de vacuo 
Borboieta de 
aceleragao 

fig. 11 — sistema suplementar 

vencer a tensdo da mola e fazer com que o émbolo 
suba, deixando a valvula do gargulante suplementar 
fechada. Quando porém, o vacuo abaixo da borbo- 
feta de aceleracdo se torna fraco {borbaleta de ace- 
leragao quase ou totalmente aberta) a forg¢a da mola 
empurra a haste do émbolo contra a valvula do gar- 
gulante suplementar abrindo-a e permitindo que pas- 

se gasolina diretamente da cuba para o tubo mistu- 
rador, sem passar pelo gargulanle principal, aumen- 
tando dessa maneira a quantidade de gasolina na 
mistura. 

sistema de aceleracao rapida 
A finalidade deste sistema, fig. 12, 6 injetar uma de- 
terminada quantidade de combustivel no fluxo prin- 
cipal nos momentos em que o motor passar brus- 
camente para rotagdes mais altas, até o sistema prin- 
cipal carresponder as novas condigdes de funciona- 
mento. 

Ao abrir-se a borboleta de aceleragao a alavanca 
principal aciona o sistema mecanico de comando do 
émbolo injetor. 

Além das valvulas de entrada ¢ saida de combustivel, 
a bomba de aceleragdo rapida possue uma terceira 
valvula de disco que, permanece fechada no momen 
ta da injecao de combustivel e se abre quanda a 
press&o de gasolina diminue dentro do canal de in- 

jegao que, fica assim em comunicagao com a cuba. 

Esta terceira valvula tem como finalidade, evitar que 
a succdy causada pelo fluxo principal arraste gaso- 
lina através do gargulante de aveleragao, depois da 
injegdo ter terminade (efeito de siféo). 

Five da op-taeta 
sceleradota 

q 
L 

tig. 12 — sistema de aceleragado rapida 

sistema afogador 
A finalidade deste sistema, fig. 13, @ aumentar a 
quantidade de gasolina na mistura para facilitar a 
partida do motor frio, principalmente em dias muita 

‘Borboleta 
afogadora 

a Tt He a 
ey age 

. ‘| Aa La 
ta 

Vi 
A ’ 
a 

fig. 13 — sistema abafador (afogador) 
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trios. Obtem-se esse aumento, diminuindo-se a quan- 
tidade de ar que entra no carburador atraves de 
uma valvula de borboleta e, forgando dessa maneira 
gue_os sistemas de marcha-lenta e principal, simul- 
t jente, descarrequem a mistura no fluxo princi 
k rnando dessa maneira a mistura mais rica. 

Logo que o motor comega a funcionar 4 necessario 
aumentar a quantidade de ar na mistura para que o 

motor nao pare por falta de ar; para isso existe um 
disposilivo gue abre automaticamente, um pouco a 
borboleta, evitando que o motor pare por falta de ar. 

A borboleta afogadora é@ mantida fechada por uma 
pequena mola presa no proprio eixo da borboleta; 
quando o vacuo se torna muito forte, cle vence a 
tensao da mola e abre a borboleta parcialmente. 

2 | remocao e instalacao 

remocgao 

Remover o filtro de ar. 

Desligar 0 cabo do acelerador e soltar a mola de 
retorno, 

Desligar o cabo do afogador, soltando os parafusos 
que prendem a ponta e a capa do cabo com uma 
chave de fenda de 1/4”. 

Desligar o tubo de vacuo do distribuidor. 

Desatarraxar a conexao de entrada de gasolina. 

Ao desligar o tubo de alimentagao recolher a gaso- 
lina que espirrar, num pano e, nao colocar este pano 
sobre o motor quente, para evitar a possibilidade de 
um incéndio. 

Remever as porcas de fixagado do carburador no 
m 3oltando-as de maneira alternada, isto &, sol- 
ta. pouco uma delas e, em seguida sollar um 
pouco a outra, Tornar a soltar a primeira mais um 
pouco e, outra vez soltar mais um pouco a segunda 

e, assim sucessivamente até que as duas estejam 
soltas e possam ser removidas. 

Retirar o carburador e a junta da base e, em seguida, 
tampar a entrada do coletor para que nado caiam pe- 

gas ou sujeira dentro dele. 

instalagao 

Destampar o coletor de admissao, colocar uma junta 
nova e montar o carburador no coletor. Colocar as 
porcas de fixagdo sem aperta-las. 

Instalar cuidadosamente a conexao de entrada de 
combustivel. 

Apertar as porcas de fixagao do carburador aos pou- 
cos e de maneira alternada, isto 4, apertar um pouco 
uma porca ec em seguida apertar também um pouco 
a outra porea. Valtar a apertar mais um pouco a pri- 
meira porca e em sequida apertar novamente a outra 
mais um pouco e, assim sucessivamente até que as 
duas porcas estejam bem apertadas, Tomar cuidado 
para nado ultrapassar o torque maximo especificado. 

Apertar entao a conexdo de entrada de gasolina. 

Ligar o tubo de vacuo. 

Passar 0 cabo do afogador pelo suporte e prender 
a ponta do cabo no fixador da alavanca do eixo da 
borboleta afogadora com uma chave de fenda de 
1/4", Em seguida prender a capa no suporte, aper- 
tando o parafuso de fixagaa, mas nao apertar demais 

para nado prender o cabo 

Ligar o cabo do acelerador e a mola de retorno. 

Verificar se todos os cabos e hastes se movimentam 
livremente. 

Golocar o filtro de ar. 

3 | desmontagem e montagem 

desmontagem 

Remover a tampa desatarraxando os seis parafusos 
de fixagdo @ suas arruelas, com uma chave de fenda 
de 1/4". Soltar um pouco cada parafuso até que 
todos estejam soltos e possam ser retirados. 

Levantar a tampa com cuidado para nao danificar 
a bdéia, em sequida retirar a junta. 

Remover a bdia empurrandy ov seu eixo através do 

suporte com uma chave de fenda. fig. 14. Notar que 
um dos lados do suporle aprescnta uma fenda que 

facilita_a retirada do eixo, 

Vir impa para aparihar a valvula da bdia. 
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Remover o corpo da valvula da boia e a sua arrucla 
desatarraxando-o com a ferramenta especial 490.002 
(fig. 15), 

Remover o émbolo de acionamento da valvula de po- 
téncia, desalarraxando-o com a ferramenta especial 
490.004 (fig. 16). : 

Remover o grampo e a trava da haste de acoplamen- 
to do conjunto do émbolo injetor, Retirar o canjunto 
do émbolo injetor, puxando-o pela parte superior do 
corpo. Se necessdrio, retirar a trava do eixo do 
émbolo para desmontar o conjunto. 

eo
n 



fig. 16 — remagdo do émbolo de acionamento da 
valvula de poténcia 

Se o couro do émbolo estiver muito gaste, rasgado 
ou endurecido, substituir o émbolo por outro novo, 
mas se este estiver perfeito, coloca-lo dentro de um 
recipiente com gasolina gu querosene limpos. Man- 
ter o émbolo dentro desse recipiente até a hora de 
ser navamente montado no carburador, isto evitara 
que 0 couro se resseque. 

Virar o carburador com cuidado para apanhar a es- 
fera. 

Remover o gargulante suplementar desatarraxando-a 

com a ferramenta especial 490,005 (fig. 1/). 
— . se . 

Remover o gargulante de marcha-lenta desatarra- 
xando-o com uma chave de fenda de 1/4" (fig. 18). 

eI 

fig. 18 — remo¢ao do garqulante da marcha-lenta 

Remover o suporte do gargulante principal e sua 
arruela com uma chave fixa de 1/2''. Com o suporte 
apoiado na bancada, prendé-lo com a chave fixa de 
1/2" e, com uma chave de fenda de 1/4", remover 

o gargulante (fig. 19). 

Remover o fixador do tubo misturador com uma cha- 
ve de ftenda de 3/16" Em seguida virar o carbura- 
dor para retirar o tubo misturadar. 
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fig. 19 — remoc¢ao do gargulante principal 

Remover a valvula do canal do sistema de acele- 
racao rapida, introduzindo a ferramenta especial 

490.007 no furo da valvula (fig. 20). Notar que esta 
valvula se estraga ao ser removida e deve ser subs- 
tituida por outra nova. 

fig. 20 — remogao da valvula (anti-sifao) do canal 
do sistema de aceleracao rapida 

Virey > carburador com cuidado para apanhar o dis- 
co “ntra-peso e a esfera do sistema de acelera- 
Ga ja (fig. 21). 
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fig. 21 — remogao da valvula do sistema de 
aceleragao rapida 

Remover os dais parafusos que fixam o corpo na 

base e suas arruelas com uma chave de fenda de 
14. 

Separar 0 corpo da base e com a mao retirar o di 
fusor primario. Em sequida remover a junta. 

Se o carburador estiver muito sujo internamente, os 

tampdes de chumbo devem ser retirados para lim- 
peza dos canais. 

Para retirar os tampées de chumbo, fazer um furo 
no meio do tampao com uma broca de 2 mm de diaé- 
metro. Introduzir no furo, a extremidade com rosca 
da ferramenta especial 280.007, fig. 22, mantendo a 
ferramenta perpendicular ao tampao. Girar a ferra- 
menta no sentido contrario ao dos ponteiros do re- 
logio para prendé-la no tampao, Quando sentir que 
a ferramenta esta presa puxa-la para remover o tam- 
pao. 

” Tenth a = 

fig. 22 — remocao dos tampdes de chumbo 

Retirar a aguiha da marcha-lenta e a sua mola com 
uma chave de fenda de 1/4". 

observa¢cao importante 

A borholeta do acelerador e o eixo nao devem ser 



desmontados mesmo que estejam muito gastos ou 
danificados, pois os furos de progressao da marcha- 
lenta sao feitos depois que as pegas sdo montadas. 

Se estas pegas forem substituidas, provavelmente a 

altura entre a borda da borboleta de aceleragao e 

os furos de progressdo, ficara diferente da altura 
original o que ira alterar o funcionamento. No caso 
de haver desgaste na base, eixo ou borboleta, este 
conjunto devera ser substituido. 

limpeza das pecas 

Limpar os Componentes da carburadar com um sol- 
vente proprio. Os gargulantes, restrigdes calibradas 
e@ pegas com oriticios, apos o banho com solvente 
devem ser limpos com ar comprimide ou agua sob 
pressdo. Se for usada dgua apos a limpeza, secar 

as pegas. 

Limpar os canais da lampa do corpo e da base com 
ar comprimido ou agua sob pressao, de preferéncia 
nos dois sentidos. Se for usada agua secar os canais 
em seguida, pois a agua ao permanecer nos canais 
pode atacar o 7amack, material com o qual sdo fei- 
tos tampa e corpo e algumas outras pegas do car- 
burador. 

Nunca usar arames, alfinetes, brocas,etc., para limpar 
um gargulante ou restri¢oes calibradas, pois, o usa 
destes elementos provavelmente ira modificar o dia- 
metro dos furos, alterando o funcionamento. 

Ndo usar estopa para limpar pegas do carburador 

porque a estopa deixa fiapos que podem vir a entu- 
pir gargulantes e restrigGes calibradas. 

inspegao das pegas 

Todas as juntas e arruefas de vedagao sempre que 
forem desmantadas devem ser substituidas por outras 
novas, porque ao se desmontar as juntas ¢c arruclas 
elas se deformam nao sendo mais apraveitaveis, pois 
perdem a capacidade de vedar bem. 

Verificar se os gargulantes sao os realmente indica 
dos para esse tipo de carburador, comparando o nii- 
mero gravado no gargulante com o numero da tabela 
de especificagdes. 

montagem 

Colocar a agulha da marcha-lenta e sua mola, em 
seguida, atarraxar a agulha cam os dedos até que 
ela encoste na sua sede. Nao forgar para nao danifi- 
car a agulha ou a sede. Em seguida valtar uma volta 
a aguiha para a esquerda. 

Colocar a junta nova sobre o corpo do carburador, 
verificando se os furos da junta e do corpo coinci- 
dem. Em seguida colocar a difusor primario, obser- 
vando que ele tem um rebaixo que se encaixa numa 
saliéncia do corpo. 

Colocar o corpo do carburadaor sobre a base oc ins- 
talar os paratusos de fixagdo corpo-hase. 

Apertar aos poucos e alternadamente os dois para- 
fusos até obter o aperto correto. Este procedimento 
evitaraé que se quebre a base. 

Instalar os novos tampoes de chumbo na entrada das 
seus Canais e, em seguida, apoiar sobre o tampaéo a 
ferramenta especial 280.006, batendo com um mar- 

telo pequeno fig. 23, para o tampao penetrar no 
canal. 

liq. 23 — instalagao dos tampées 

Introduzir o tubo misturador no corpo e em seguida 

colocar o fixador com uma Cchave de fenda. 

Instalar o gargulante principal no tampao prendendo 

o tampda com uma chave fixa e atarraxando o gar- 
gulante com uma chave de fenda de 1/4". Em se- 
quida colocar o tampdéo com uma arruvla de veda- 
gao nova. 

Colocar a esfera, 0 contra-pesa ¢ a arruela no canal 
do sistema de aceleracdo rapida. Em seguida colo- 

car uma valvula anti-sifao nova no mesmo canal, 

com o lado onde se vé o furo virado para o lado de 

fora do corpo do carburador; bater sobre,a valvula 

com um martelo pequeno até que ela fique rente a 
superficie do corpo do carburador (tig. 24). 

Colocar 0 gargulante de marcha-lenta com a ferra- 
menta especial 490.005. 

Colocar a valvula de esfera no funda do cilindro do 
émbolo injetor. 

Montar o conjunto do émbolo injetor e coloca-lo na 
corpo do carburador, 

teste de vedagado das valvulas de admissao e reten¢ao 

Colovar gasolina dentro da cuba até o nivel atingir 
1 cm, em seguida empurrar o Gmbolo para eliminar 
o ar que existe no canal. 

Puxar o émbolo para encher o cilindro de gasolina. 
Empurrar novamente o émbolo e verificar: 

a) Se ha retorno de gasolina para a cuba; 

b) Se ha grande vazamento de gasolina pela valvu- 
la de disco do canal do sistema de aceleragao 
rApida. Um pequeno vazamento € normal; 
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c) Seo jato de gasolina que sai pelo gargulante de 
aceleragdo & continue. 

. juver vazamento limpar ou substituir as valvulas 
itras. Se a jata nao for continuo limpar o canal 

t yargulante, sem tirar o garguiante do lugar, 

Virar o carburadar cam cuidado para esvaziar a cuba. 

Em seguida colacar a haste do acoplamento entre 
a alavanea do eixo da borboleta aceleradora e a haste 
guia do conjunto do émbolo injetor. Colocar a trava 
8 0 grampo. : 

fig. 24 — Instalagao da valvula anti-sifao 

teste do volume injetado 

Para fazer este tesle girar o parafuso de regulagem 
da abertura da borboleta aceleradara no sentido con- 
trario ao dos pontciros de um reldgio, até que a bor- 
bolela aceleradora possa se fechar TOTALMENTE. 

Encher a cuba com qgasolina até o nivel atingir 2 cm. 
Abrir e fechar a borboleta de aceleragdo duas vezes 
para encher o sistema com gasolina ce expulsar o ar 
que existir. 

Abrir totalmente a borboleta aceleradora e em se- 
guida fecha-la completamente. Fazer isso 10 vezes, 
esperando sempre um pequeno tempo entre um fe- 

chamento e a préxima aberlura da borboleta, para 
que o émbolo injelor possa voltar a sua pasigaa. 

Recolher a gasolina injetada pelo carburador num re- 
cipiente e, passar a qasolina para uma proveta veri 
ficando o volume injetado nas dez bombadas. Cam- 
parar o volume com o indicado na tabela de especi- 
ficagées. 

Se o volume nao estiver entre os limites indicados na 
tabela, mudar a trava para outro canelele do eixo do 
émbola injetor, ou colocar arruelas entre a trava @ 
a suporte do eixo do émbolu. 

Notar que quanta mais alto o émbolo injetor ficar 
de do cilindro, maior sera o volume injetado. Fa- 
Zi amente o teste de volume para verificar se 
oO vouime injetado esta correto. 
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Celecar o corpo da valvula da bdia e sua arruela 
nova apertundo-o com a ferramenta especial 490.002. 

Colocar o émbolo de vacuo e sua arrugla nova, cam 

a ferramenta especial 490.004, 

regulagem da altura da béia 
Colocar a aguiha cam a ponta virada para dentro 
do corpo e instalar a béia introduzindo o eixo através 
do suporte. 

Apoiar a tampa na horizantal. A medigao da altura 
da bdia é feita sem a junta estar montada. Com o 
calibre especial ‘280.013, colocado perpendicular a 
tampa, verificar a altura da bora. 

ee 

Nw : 
fig. 25 — verificagao da allura da boia - tipico 

Se o calibre passar sem folga a altura da boia esta 

certa (fig. 25). 

Se a altura da boia ndo estiver correcta dabrar o su- 

porte da béia no ponta indicado pela seta na fig. 26 

fig. 26 — ajuste da altura da boia 

Colacar a junta nova sobre o corpo verificando se 
todas as furos da junta e do corpo coincidem, 

Insialar cuidadosamente a tampa sobre o corpo. 

Colocar os seis parafusos de lixagdu. 

Apertar os parafusas aos poucos e na ordem indi- 
cada na fig. 27



eanoo? Chave para extrair tampaes 

490004 — Chave para cilindro e 1 | 

pistéo de vacuo 7 

3 — 490007 — Extrator 

4 — 280013 — Calibre para altura du boia 

5 — 490005 — Chave para gargulante 

suplementar 

5 G — 280006 — Chave para colocar tampoes 

7 — 49n002 — Chave para valvula da bdéia 

fig. 27 — seqiiéncia de aperlo dos paratusos 
da tampa fig. 28 — ferramentas especiais DFV 

4 especificacdes 
carburador DFV - motor de 6 cilindros 
Venturi primario 32 mm 

Venturi secundario 13. mm 

Gargulante principal 35 

Gargulante da marcha-lenta 14 

Garqulante suplementar 25 

Gargulante de aceleragdo répida 16 

Respiro da alla velocidade 20 

Respiro da marcha-lenta 22 

Tubo misturador 60 

Valvula do sistema de poténcia deve abrir entre 4° a &" Hg 

Volume de descarga da bomba de aceleragdo em 10 bombadas 14 a 16 cc 
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carburador solex H 40/44 EIS 
motor de 6 cilindros 

descri¢ao 

O carburadar Solex modelo’ H 40/44 E |S , usado no 
motor de 6 cilindros, 6 compesto de um corpo prin- 
cipal, tampa e base. A bomba de aceleragao e a val- 
vula de alimentagao suplementar funcionam por meio 
de diafraqmas. Este carburador @ do tipo balanceado 
sendo a ventilagao da cuba feila alravés de um tubo 
que se comunica cam a corrente de ar que passa 
pelo carburadar, logo abaixo do filtro de ar. 

operacao 

Para se compreender melhor os sistemas de funcio- 
Namento que constituem este carburadar, considera- 
remos cada um separadamente: 

— Sistema de Alimentagao de Combustivel 

| Sistema de Marcha-lenta 

— Sistema Principal 

— Sistema Suplementar ou de Poténcia 

— Sistema de Aceleragao Rapida 

— Sistema Afogador 

sistema de alimentagdo de combustivel 

A fungao deste sistema é a de manter constante o 
nivel de combustivel na cuba, para cada cundigao de 
trabalho do motor. O combustivel é fornecido ao car- 
burador por uma bomba, através de uma tubulagao, 
entrando em sequida no carburador pela valvula da 
bodia. A boia, por intermédio da agulha da valvula, 
regula a entrada de combustivel, garantindo um nivel 
especificado em todos os regimes de trabalho do 
motor. 

sistema de marcha-lenta 

A alimentagao desse sistema 6 feita através de uma 
canalizagao derivada do sistema principal até o gar- 
gulante de marcha-lenta (GF, fig. 1) onde 6 misturada 
com o ar que passa através do respiro (U 1, fig. 1). 
Desce a seguir até a base onde a aguiha de regula- 
gem da marcha-lenta controla o volume de combusti- 
vel, Antes de atingir a agutha de regulagem, a canali- 
zagao da marcha-lenta comunica-se com a passagem 
de ar do carburador através dos furos de progressao. 

O respiro de ar da marcha-lenta esta em cantato com 
uma passagem que termina no venturi (U 2), cuja 
finalidade é evilar 0 esvaziamento do sistema de mar- 
cha-lenta quando a depressao sobre o sistema prin- 
cipal atinge um valor tal que possibilite a aspiragdo 
de ar através do canal de alimentagaéo da marcha- 
lenta. 

sistema principal 

Comega a funcionar quando a borboleta de acelcragado 
ultrapassa os furos de progressao. Compée-se do tubo 
de emulsdo (S), instalado na canalizagdo do sistema 
principal, da gargulante principal e do gargulante 
corretor de ar. A descarga é fetta através da passa- 
gem do difusor secundario, diretamente no interior 
deste. 

sistema suplementar ou da potéacia 

Seu tuncionamento & determinado pela variagéo da 
depressdo existente sob a borboleta de aceleragdo, 
a qual 6 conduzida através do furo existente nessa 
regiao até a parte posterior do diafraqma (M1 fig. 1) 
da valvula. Quando a depressao é alta o diafragma se 
movimenta na sentido de fechar a valvula, cortando o 
fornecimento de combustivel. Quando a depressdo 6 
baixa, a valvula se abre, permitindo a passagem do 
combustive!, o qual 6 dosado pelo gargulante (C e 
fig. 1). 

sistema de aceleragao rapida 

& comandado mecanicamente desde o eixo da harbo- 
leta de aceleragdo. A alimentagao € teita através da 
valvula (H fig. 1) instalada no fundo da cuba. O tubo 
de descarga (1), provido de uma valvula para impedir 
o retorno do cambustivel, descarrega no centra da 
passagem de ar, ao lado do difusor secundario. 

sistema afogador 

A borboleta do afogador é fixada excentricamente no 
eixo, sendo comandada mecanicamente. € mantida 
na posi¢ao fechada pela agao da. mola calibrada 
montada na extremidade do eixo. Csta disposi- 
Gao permite que a borbolela se abra parcialrnente 
quando houver um aumento na depressao. A relagao 
entre o fechamento da borboleta do afogador e a 
abertura da borboleta do acelerador é determinada 
pela haste, que & devidamente ajustada na fabrica, 
nao devendo portanto, sob nenhuma hipétese, ser 
modificada. 
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tubulacao de alimentacao 
de combustivel 

Os trechos de tubulagao danificados devem ser subs- 
tituidos por treches novos confarme a necessidade. 

Atubulagda de combustivel @ moslrada na fig. 2 

Ao montar 
—pernitis 3/4" 

minde folga 

7 1 Para matin ae 
2 Acilindres 

———"*\ 
Parameter de 
Weciindres 

fig. 2 — tubulagdo de combustivel 

bomba e filtro de combustivel] — um filtro de combustivel colocado na linha, faz parte 
. 7 8 cili : do sistema de combustivel (fig. 3). Os filtros, devido 2s motores de 6 @ & cilindros possuem bombas de ao tipo de canstrugao, nao podem ser limpos e devem sombustivel acionadas mecanicamente. scr substituidos quando obstruirem a passagem- de 4 bomha de combuslivel esta situada do lado esquet- combustivel ou nos intervalos especificados para ma- jo<’ 30 do motor. nutencao, 
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tampa 

valvula da boia 

junta da tampa 

_~ lampa da bamha de aceleracdo injetor da bomba de a 

aceleragdao 

gargulante 
calgo da boia ——______- me de marcha lenta 

_ 
diafraqma da bomba 

boia 

de aceleragaa 

difusor secundario 
gargulante . : 
principal =—ss—=—CSsSSS ANA rename ne nmin 

corpo principal — 

——— alavanca do afogader 

mola e parafuso 
de fixugdo do 
difusor secundario 

valvula de 
alimentagao — 
suplementar 

difusor primario 

espagador 

aguiha da marcha lenta 

haste do afogador 

base 

tig. 2 — vista exposiliva do carburador desmontado 
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des~sntagem 

R. os seis parafusos de fixagdo da tampa, a tam- 
pa, a junta e o suporte do cabo do afogador. 

Retirar a calgo da bdia, a boia e o eixo. 

Retirar da tampa a valvula de entrada. 

Retirar o injetor da bamba de aceleracgao. 

Retirar os trés parafusos de fixagdo da tampa da val- 
yula suplementar, a tampa e a mola. Retirar o corpo 
central da valvula e a junta. 

Retirar os quatro parafusos de fixagdo da tampa da 
bomba de aceleracao. Retirar a tampa, o diafragma 
ea mola. 

Retirar o parafuso de fixagao do difusor secundaric 
localizado no furo de fixagao da alavanca de aciona- 
mento da borboleta do afogador. Retirar o difusor 
secundario, tomando cuidado para nao deixar cair a 

desmontagem e montagem 

mola existente entre o mesma e o parafusoa. 

Soltar o parafuso de fixagado do difusor primario e 
retira-lo, 

Soltar os dois parafusos de fixagao da base ao corpo 
principal e retira-lo. 

mentagem 

Efetuar a montagem na ordem inversa a da desmon- 
tagem, abservando os seguintes cuidados: 

Ao instalar 0 difusor primario, observar que o encalxe 
existente na sua parte superior devera estar na dire- 
¢ao da cuba. 

Ao montar a bomba de aceleragao, figar primeira- 
mente a alavanca da tampa a haste de acionamento, 
nao esquecendo de instalar a mola da haste e respec- 
tivas arruelas, 

3 | especificacoes 
Venturi 30 mm 

Garguiante principal 165 

Garaulante de aceleragéo 70 

Ge nte de marcha-lenta §7,5 

Valvula suplementar N°SE 

Gargulante da valvula suplementar 110 

Gargulante corretor de ar 145-L 

Altura do nivel da gasolina 22 a 26 mm 

Volume de injegao em 10 bombadas 10,5 a 13,5 cc 
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carburador motorcraft de 2 venturis 
motor de 8 cilindros 

4 descricao e operacao 

descricao 
O carburador usado no motar V-8 - 302 pol. cub. 4 do 
tipo dupio incorporando numa sé unidade, pratica 
mente dois carburadores. Ista permite uma distribui- 
cdo de mistura mais uniforme entre os cilindros, 
proporcionando maior economia e rendimento. Sua 
estrutura compreende duas segdes, cada qual cam 
seus sistemas de marcha-lenta e principal. Estes 
sistemas sao suplementados pelos sistemas de po; 
téncia, aceleragdo rapida e afogador, todos providos 
por um sistema de alimentagdo de combustivel que 
contem uma unica cuba na qual a gasolina é mantida 
em nivel constante. 

O ar é admitido por uma so entrada no sentido vertical 
descendenta. E do tipo balanceado, significando que 
o ar existente na cuba esta em comunicagao com 
o ar que flui internamente no carburador, possibil- 
tando manter o seu funcionamento independente da 
maior ou menor restrigao do filtro de ar. 

operagao 
Para se compreender melhor os sistemas de funcio- 
namento que constituem este carburador, considera- 
remos cada um separadamente: 

— Sistema de Alimentagda de Combustivel 

— Sistema de Marcha-lenta 

— Sistema Principal 

— Sistema Suplementar ou de Poténcia 

— Sistema de Aceleragao rapida 

— Sistema Atogador 

sistema de alimentagao de combustivel 

A fungao deste sistema 6 a de manter constante o 
nivel de combustivel na cuba, para cada condigdo 
de trabalho do motar. O combustivel é fornecido ao 
carburador por uma bomba, através de uma tubulagdo 
entrando em sequida no carburador pela valvula da 
boia. A boia, par intermédio da agulha da valvula, 
regula a entrada de combustivel, garantinda um nivel 
especificado em todas os regimes de trabalho do 
motor, 

sistema de marcha-lenta 

A fungao deste sistema é alimentar o motor nas 
baixas rotagdes (600 r.p.m.). A mistura ar-combustivel 
é solicitada pelo vacua no coletor de admissao atra- 
vés dos orificios de descarga da marcha-lenta. 

O ar 6 tomado através dos respiros da marcha-lenta, 
misturando-se com o combustivel na parte superior 

dos tubos. A mistura ar-combustivel flui para baixo 
através de canais, & qual é ainda misturada certa 
quantidade de ar proveniente dos respiros secunda- 
rios da marcha-lenta, anles de ser entregue ao colector 
pelos orificios de descarga. As quantidades de ar- 
combustivel sdo controladas pelas agulhas ajusta- 
veis de marcha-lenta. 

sistema principal 

O sistema principal do carburador fornece cambusti- 
vel ao motor em todos os regimes de ratagda supe- 
riores ao de marcha-tenta, 

O combustivel provem da cuba alraves dos gargu- 
lantes principais, entrando nos tubos misturadores 
onde ha uma mistura inicial com o ar proveniente 
dos respiros de alta velocidade situados na parte 
superior dos tubos. 

Fitindo dos misturadores pelos tubos de cescarga 
a mistura inicial é€ atomizada com o jato de ar que 
passa pelos difusores secundarios, A mistura total 
ar-combustivel seque pelos difusores primarios indo 
para o coletor de admissao. 

sistema suplementar ou de poténcia 

A quantidade adicional de combustivel é suprida por 

uma valvula (gargulante suplementar}) que é aciona- 
da mecanicamente por um diafragma comandado a 
vacuo. Este vacuo provem do colelor de admissao 
através do orificio na base do carburador. 

sistema de aceleragdo rapida 

A fungdo deste sistema é a de enriquecer a mistura, 
a fim de garantir um rapido aumento de poténcia 
nas aceleragées bruscas. Portanto, uma quantidade 
de combustivel especificada @ injetada por este sis- 
tema. Ao abrirem-se as borbolelas de aceleragao a 
alavanca principal aciona o sistema mecanico de 
haste, alavanca de injecéo ec diafragma, o qual faz 
pressdo no combustivel. Este tenderia a voltar a cuba, 
sendo impedido pela valvula de admissao que entao 
fecha a passagem. Assim o combustlivel flui através 
de canais abrindo a outra esfera de retengao, @ pas- 

sando finalmente pelos dois gargulantes de accle- 

ragao. simetricamente localizados no difusor secun- 
dario. Ao fecharem-se as borboletas de acelera¢ao, 
o diafragma @ comandado para tras succionando 
cambustivel da cuba. 

Nesta ocasido, a esfera de retengdo localizada no 
difusor secundario, descendo, fecha a passagem de 
ar pelo canal. Em consequéncia da sucgao provocada 
pelo diafragma, a valvula de admissdo, abre a passa- 
gem, e o combustivel flui da cuba para a camara da 
bomba de accleragav. Quando as barboletas de ace- 

grupo 10 pagina 23 



leragao sao abertas rapidamente, o diafragma da 
bomba de aceleragao € comprimido, fornecendo uma 
quantidade adicional de combustivel que é injetada 
durante um certo tempo, apds as barholetas estarem 

co’ ~tamente abertas. O curso dn émhaioa é regulado 

p sigao da haste de acianamento nos furos das 
ale 

sistema afogador 

A fungao deste sistema consiste em enriquecer a 
mistura nas partidas com o motor frio. O enriqueci- 
mento é feito pelo esirangulamento da entrada de 

ar por intermédio de uma borboleta abatadora que 6 
acionada mecanicamente por uma alavanca. 

Ao fechar-se a borboleta, criamos uma alla sucgao 
nos sistemas de marcha-lenta e principal, obtendo 
um suprimento de combustivel maior do que nas con 
digdes normais de trabalho. Imediatamente apos o 
motor entrar em funcionamento, a alta sucgao abre 
parcialmente a borbolela afogadora permitindo a pas- 
sagem de ar, evitando uin afogamento excessivo. Para 
tanto, a borboleta possui uma mola que permite que 
a sucgao abra parcialmente a borboleta imediatamente 
apés o moler entrar em funcionamento, 

remocao e instalacao 

O funcionamento inadequado do carburador pode ser 
a causa de irregularidades no desempenho do motor 
geralmente causados pela presenga de sujeira, agua 
ou outro material estranho no carburador. Para fazer 
um diagndéstica correto, o carburador devera ser reti- 
rado cuidadosamente do motor, a fim de impedir o 
derramamento da gasolina da cuba, a qual podera 
entao ser minuciosamente analisada. 

ramocao 

Remover o purificador de ar. 

Desligar 0 comando do acelerador. 

Deslinar a cabo do afogador, a mangueira de tomada 
de > do distribuidor e a tubulagao de entrada de 
ga. Z 

Remover as porcas de fixagao do carburador. 

Remover o carburador, as juntas da base e o espa- 
gador. 

instalagao 

Limpar as superficies de assentamento da base do 
carburador, do coletor e do espagador. 

Instalar o espacador provido de duas juntas novas, 
no coletor. Instalar o carburador e as porcas de fixa- 
gdo, com as respectivas arruclas. A fim de evitar o 
empenamento da base do carburador, apertar as por- 
cas com a mao o maximo possivel. A seguir, apertar 
progressivamente ¢ alternadamente cada porca. Aper- 
tar a primeira porea ©, a seguir, a que estiver diago- 
nalmente oposta. O torque final devera ser de 12 a 15 
Ibs. pe. 

Ligar os comandes do atogador, do acelerador, a 
mangueira de tomada de vacuo do distribuidor e o 
tubo de entrada da gasolina. 

Instalar o filtro de ar @ regular a marcha-tenta, 

3 | desmontagem e montagem 

desmontagem 

Remover o parafuso de fixagao do filtro de ar. 

Remover o parafuso de fixagaa da tampa com suas 
respectivas arruelas e a placa de identificagao; retirar 
a tampa eé a junta. 

Desligar a haste do afogador na jungao com o eixo 
da barboleta afogadora. 

afogador 

Se for necessdrio remover a harholeta do afogador, 
marcs>a posig¢ado da mesma em relagao ao etxo e 
ren os dois parafusos de fixagado. Remover a 
20r. 18 0 eixo. 
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corpo principal 
Soltar o retentor do eixa da bdia e retirar a bdia, o 
eixo e a agulha da valvula de entrada. 

Remover a sede da agulha "A" (fig. 1) e o filtro. 

Retirar o garquiante principal “F” e o de alimentagao 
suplementar “B” 

Retirar o parafuso de fixagao do venturi secundario 
e da placa distribuidora de ar "C", o venturi secun- 
dario "De a junta, Virar o corpo principal e deixar 
cair na mao o conlra-peso e a esfera de descarga da 
bomba de aceleragao. 

Desmontar a bomba de aceleragao. 

Desmontar a valvula de alimentagdo suplementar.



fig. 1 — corpo principal do carburador 
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Relira: as agulhas de regulagem da marcha-lenta e 
suas molas 

Retr 0 paratuso de reguiagem da marcha-tenta e 
re va mola. 

montagem 

Limpar e secar cuidadosamente lodos os componen- 
les do carburador. Limpar as canalizagdes do corpo 
principal por meio de ar comprimido, 

Efetuar a montagem na sequéncia inversa a desmon- 
tagem, substituinde todas as juntas usadas por novas. 

Instalar 9 carburador no veiculo, regular a marcha- 
lenta e fazer o teste de estrada. 

Para obter 9 ajuste inicial da marcha-lenta, rosquear 
as agulhas nos seus alojamentos até assenta-las le- 
vemente. A seguir, volta-las de uma a uma e meia 
voltas. 

Retornar o parafuso de regulagem da rotagao da mar- 
cha-lenta, até deixa-lo apenas tocando o batente na 
alavanca. A seguir, rosqued-lo de uma a uma e meia 
voitas. 

A regulagem final € feita com o carburador instalado 
no motor, a temperatura norma! de funcionamento, 
usando-se um tacometro para obter a rotagao correta. 

bomba de aceleracao 

desmantagem 

Re rf a tampa do carburador. 

Remover a haste de acionamento da bomba de ace- 
leragao. 

Remover a tampa, o diafragma e a mola de retorno. 

Para retirar a valvula de admissao de combustivel, 

quando for necessario, segura-la firmemente e puxa- 
la para fora. Examinar a extremidade da valvula para 
certificar-se de que a mesma nao ficou danificada ao 
ser extraida. 

A fig. 2 mostra os componentes da bomba de ace 
leragao. Na fig. 1 mostramos a extremidade da val- 
vula de admissdo instalada na cuba “E” 

Obs.: Sempre que a valvula for retirada de carbura- 
dor, devera necessariamente ser substituida. 

montagem 

Se a valvula de admissdo de combustivel for remo- 
vida, lubrificar a extremidade de fixagao da valvula 
nova. 

A valvula para reposigao é@ fornecida com a extremi- 
dade mais comprida, afim de possibilitar sua instala- 
cdo. Inserir a extremidade da valvula no furo existente 
na cavidade da bomba e, pela parte interna da cuba, 
puxa-la com um alicate de bico até que a saliéncia da 

me travesse o furo. A seguir, cortar a extremidade 
da a lago apds a saliéncia e remover a parte que 
foi Gu.iada. Instalar o diafragma na tampa. Instalar o 
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conjunto tampa e diafragma no corpo do carburador, 

juntamente com a mola de retorno. A parte mais larga 
da mola devera ficar voltada para a valvula de ad- 
missao de combustivel (fig. 2). 

tampa e alavanca da bomba 

mola de retorno 

. diafragma 

fig. 2 — bomba de acelerag¢ao 

Instalar 08 parafusos da tampa, encostando-os ape- 
nas, sem os apertar. Empurrar a alavanca de acele- 
racda até o fim do seu curso, no sentido de comprimir 

o diafragma e@, mantendo-a nesta posigdo, apertar os 
parafusos da tampa. 

Instalar a haste de acionamento. 

instalar a tampa do carburador 

regulagem da altura da boia 

Para verificar a altura da bdia, proceder da sequinte 
manetra: 

Fazer funcionar 9 motor. Parar o veicula sobre uma 
superficie a mais plana possivel. 

montar no-furo interna 
Saas 

montar no 

ltimo furo 

tig. 3 — haste e alavancas de comando da bomba 
da aceleragao 



Desiigar 0 motor e retirar o filtro de ar e a tampa do 
carburador 

Usando a escala de profundidade de um paquimetro 
comum, medir a distancia entre o nivel da gasolina e 
a superficie usinada do carburador. A medida obtida 
devera estar de acordo com as especificagoes, 

Para corrigir o nivel de combustivel dobrar a suporte 
da bdia ate conseguir a posigao carreta. 

ajuste da bomba de acelera¢ao 

O curso do diafragma da bomba de accleragao ja sai 
da fabrica devidamente regulado, de mancira a permi- 
tira melhor aceleracdo possivel, sem enriquecer de- 
masiadamente a mistura. Essa reguiagem devera ser 
respeitada, sempre que for necessario desmontar as 
articulagdes do sistema de aceleragao. A fig. 3 mos- 
tra a posigado da haste de acionamento em rclagao 
as alavancas de acionamento da bomba. 

valvula de poténcia 

A valvula de poténcia nao devera ser substituida a 
nao ser que apresente um vazamento capaz de afetar 

© perfeita funcionamento do motor. 

QO actimulo de combustivel na tampa da valvula de 
paténcia nao indica necessariamente que a valvula 
esteja danificada. O vapor de combustivel pode atingir 
0 lado da valvula em contato com o vacuo do sistema 
de admissao e se condensar durante os periados de 
desaceleragao. Vazamentos na area da valvula de po- 
téncia podem ser causados pelo aperto inadequado da 
tampa ou danificagdo da junta. Qualquer irregularida- 
de desta natureza devera ser corrigida antes de subs- 
tituir uma valvula presumivelmente deteituosa 

desmontagem 

Retirar os quatro parafusos de fixagao da tampa, a 
tampa e a junta. 

Retirar a valvula e a junta. 

montagem 

Instalar a valvula e respectiva junta. 

Instalar a tampa provida de uma junta nova, obser- 
vando sua posigao correta, ou saja, com as arelhas 
existentes em dois dos seus ladas, voltados para as 
agulhas de regulagem da marcha-lenta. 

4) especificacoes 
Carburador Motorcraft - Motor de 8 cilindros 

Gargulante principal 48 

Gargulante de marcha-enta 0,85mm. 

Gargulante de aceleragao rapida 26 

Venturi primario ; 27,5 mm, 

Venturi secundario 
13,5 mm. 

Nivel de gasalina 19421 mm 

1,6a2 ec Volume de descarga da bomha de aceleragao 
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Filtro de 
combustives 

7 \ f combustivel 
i 

1 Pedant “Ae 

WARRUA 
fig. 3 — instalagdo da bomba de combustivel e filtro 

filtro de ar 
O filtro de ar (fig. 4) 6 do. tipo seco, que usa um tipo 
de papel especial como elemento filtrante. 

Consultar 0 grupo deLubrificagao e Manutencao para 
obter os intervalos de limpeza e substituigao do ele- 

mento filtrante. 

carburador 
O motor de 6 cilindros usado no veiculo Ford Ma- 
varick prasileiro esta equipado com carburador de 
corpo simples(um venturi}de aspiragdo descendente, 

tiq. 4 — filtro de ar (motor de & cilindros) 

O motor de 8 cilindros possui carburador do tipo du- 
plo (dois venturis) senda também de aspiragio des 
cendente. 

2 localizacao de falhas 

reservatorio de combustivel, 
tubulacoes e filtros 

A sedimentagaéo que se acumula no reservatério de 
combustivel, no filtro e nas tubulagées, é uma das 
causas mais provaveis de falhas apresentadas pela 
bomba de cambustivel. 

A condensacgao da umidade do ar ao entrar em con- 
tato com as paredes frias do reservatorio de combus- 
tivel, constitue por sua vez a principal causa da entra- 
da de agua no sistema de alimentagao. 

Se o filtro de combustive! ficar obstruido antes do pe- 
riodo recomendado para a sua substituigao, sera ne- 
cessario remover e limpar o reservatorio de combus- 
tival, sua tubulagao até a bomba e a prdpria bomha. 

Vazamento na tubulagéo de admissdo de combustivel 
(tubo do reservatéria a bomba) provacam diminuigaa 
do volume de combustivel admitido pela bomba além 
de perda de combustivel. 

A obstrugado do respiro do reservatorio de combus- 
tivel provoca uma forte depressdo dentro do reserva- 
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torio, diminuindo progressivamente a quantidade de tituem os dois problemas mais provaveis apresenta- 

combustivel admitido pela bomba até o momento em dos pela bomba de combustivel e que afetam o ren- 

que a mesma se tora inoperante. 

oy
 

dimenta do motor. 

A 4strug¢do do respiro do reservatério podera ainda Baixa presséo de cambustivel provocara uma mistu- 

} ‘ar a deformagao do prdprio reservaterio em 1a pobre e falta de combustivel em altas velocidades. 

v 2 da grande diferenga de pressao existente en- 
tre a sua parte interna e externa. 

bomba de combustivel 

Uma pressdo excessiva de combustivel resultara em 
alto consumo e afogamento do carburador. 

Baixa capavidade (vazio) de cambustivel tera como 
conseqiéncia uma alimentagao insuficiente faltando, 

Pressdo incorreta c baixa capacidade (vazao) cons- portanto, combustivel em altas velocidades. 

tabela para localizacao de falhas 
bomba, reservatorios e tubulagées 

Baixa pressdo cou capacidade — 
(vazio) da bomba de combustivel. 

Diafragma vazando 

Mola do diafragma fraca 

Brago da bomba ou excéntrico da arvore de comando de 
valvulas gastos 

Folga excessiva entre o brago da bomha e sua alavanca de 
acionamento do diafragma 
Guarnigées soltas ou danificadas 

Filtro de combustivel semi-obstruido 

Tubulagao de gasolina trincada 

Valvulas da bomba de combustivel mal assentadas 

Sedimentagao no reservatdrio ou nas tubulagdes 
Respiro do reservatorio obstruido 

Parafusos do corpo da bomba soltos, om
, 

Alts-sressao e/ou volume (vazao) 
d ba de combustivel. 

Mola do diafragma muito forte ou inadequada 

ArticulagGes da bomha seam folga (presas) 

Baixa depressdo da bomba de 
combustivel. 

Vazamento pelo diafragma 
Mola do diafragma fraca 
Valvulas da bomba mal assentadas em sua sada 

Brago da bomba ou excéntrico gastos 

Folga excessiva nas articulagdes de comando do diafragma 

Parafusos do corpo principal da bomba (fixagao do diafrag- 

ma) soltos 

Baixa capacidade (vazao) 
da bomba de combustivel e 
pressdo normal 

Filtro de combustivel obstruido 
Tubulagado de combustivel da bomba ao carburador amas- 

sada ou com vazamento. 

Restrigao na linha de abastecimento de combustivel 4 bomba 

Vazamento na bomba de 
combustivel 

Diafragma defeituoso 

Juntas ou parafusos soltos 

Trincas no corpo da bomba 

Vazamento de éleo pela bomba 
de combustivel 

Parafusos de fixagaéo da bomba ao motor soltos 
Junta ou sua montagem defeituosa 

Ruldo na bomba de 
combustivel 

Braco ou excéntrico da bomba gastos  s 

Parafusos de mantagem soltos 

Mola do brago fraca ou quebrada 
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carburador 

O acimulo de sedimentos nas passagens de combus- _tituem as causas mais freqiientes das falhas apre- 
tivel ou de ar. o ajuste incorreto da marcha-lenta ou — sentadas pelo carburador. 
do nivel de gasolina na cuha de nivel constante, cons- 

tabela para localizacao de falhas do carburador 

Carburador afogado ou 
apresentando vazamento 

Nivel de gasolina na cuba muito alto motivado por ajuste 
incorreto do nivel ou mau assentamento da valvula de agulha 
na sua sede 

— Pressdo excessiva da hamba de combustivel 

— Boia danificada 

— Vaivula de poténcia (suplementar) defeituosa 

— Afogamento provocado por incorreto procedimento na partida 

— Valvula de entrada de gasolina na cuba presa ou com mau 

— Articulagdes do afogador manual presas, quebradas ou mal 

— Filtro de ar muito sujo dificultando a passagem do ar 

Partida 
dificil ‘ - 

— Nivel de gasolina na cuba incorreto 

— Marcha-lenta mal ajustada 

assentamento 

— Pressdo incorreta da bomba de combustivel 

ajustadas 

Motor motor quente ou frio 
para 

— Mistura incorreta do combustivel de marcha-lenta 

— Rotagdo da marcha-lenta muito baixa 
— Sedimentos ou agua no filtro de combustivel 

— Tubulagao de combustivel obstruida ou com fugas 

- Respira do reservatério de combustlvel obstruido 

— Vazamento pelas juntas do coletor de admissao ou do car- 
burador 

— Ajuste incorreto das articulagdes de comando do carburador 
— Passagens de gasolina ou ar da marcha-lenta obstruidas 

— Bomba de gasolina defeituosa 

motor quente 

— Eixo das borboletas de aceleragdo com folga excessiva no 

corpo do carburador 

Marcha-lenta — Ajuste da mistura da marcha-lenta incorreta 
irregular — Parafusos de ajuste da marcha-lenta danificados 

— Respiros de ar da marcha-lenta obstruidos 

— Passagens de combustivel da marcha-lenta obstruidas 

— Filtro de ar obstruido 

— Nivel de gasolina da cuba incorreto 

Aceleragao As falhas na aceleragao apresentam-se de trés maneiras:. 
deficiente — O motor 6 lento na aceleragao 

— O motor para ao ser acelerado 

— O motor falha ou nado aumenta a rotagao convenientemente 

ao ser acelerado 

As falhas na aceleragao S40 provocadas por mistura excessiva- 
mente pobre ou rica, ou, ajuste incorreto do sistema de igni¢ao. 

grupo 10 pagina 5



Aceleragao 
deficiente 

an
 

mistura pobre na aceleragao 

pode ser motivada por: 

— Pressdo baixa da bomba de combustivel 

— Valvula de entrada de combustivel presa 

— Nivel de combustivel baixo na cuba 

— Restricdéo na passagem principal de combustivel 

— Vazamento de ar entre o carburador e o coletor de admissao 

motivado por parafusos de montagem soltos ou junta de- 

feituosa 

— Passagem de ar entre o eixo das borboletas e seu alojarnento 

na base do carburador motivada por desgaste nessas pegas 

— Defeito no émbolo ou valvulas da bomba de aceleragao 

— Curso incorreto do émbolo da bomba de aceleragao 

— Passagem da descarga da bomba de acelera¢ao obstruida 

mistura rica na aceleragdo 

pode ser motivada por: 

— Excessiva pressdo da bomba de gasolina 

— Nivel de gasolina na cuba alto molivado por ajuste 

incorreto ou valvula que nado assenta bem 

— Filtro de ar obstruido restringindo a passagem do ar 

— Ajuste incorreto do curso do émbolo da bomba de aceleragao 

— Valvula de poténcia defeituosa 

— Respiros de ar do sistema principal obstruidos 

— “Gicleur" principal gasto ou danificado 

Engate deficiente da Transmissao 

apos a partida 
(MOTOR FRIO) 

— Ajuste incorreto da rotagdo da marcha-lenta 

— Sistema abafador (afoga-acelera) provocando rotagdo ¢ 

muito alta em marcha-lenta 2 

— Articulagdes de comando do acelerador empenadas 

ou presas 

Velou.uade 
Maxima 
Deficiente 

— Nivel de gasolina na cuba muito alto ou muito baixo 

— Pressao ou capacidade (volume) da bomha de gasolina 

muito alla ou baixa 

— Medida inadequada ou abstrugéo dos "gicleurs" principais 

— Valvula de poténcia ou seu sistema de comando defeituoso 

— Respiros de ar do sistema principal obstruldos 

— Obstrugao na passagem principal de combustivel 

— Filtro de ar obstruido oferecendo muita resisténcia a 

passagem do ar 

— Borboletas de aceleragdo nao abrem completamente 

— Funcionamento defeituoso do abafador (afagador) 

— Ajuste inadequado das articulagdes de comanda das 

borboletas de aceleragao 
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bomba de combustivel 

Ae testes 

Para deterininar se a bomba de combustivel esta em 
condigées satisfatorias de aperagdo, 6 necessario rea 
lizar o teste de pressao @ a de vaz74o da bomba 

Os testes sdo realizados com a boamba instalada na 
veiculo e o motor na temperatura normal de operagao. 

Antes de efetuar os testes, certificar-se de que o filtro 
de combustivel, foi tracado dentro do intervalo reco- 
mendado de manvten¢ao. Quando estiver em duvida, 
instalar um novo filtro, 

teste de pressao 

Desligar 9 tubo de combustivel no carburador. Insta- 
lar um indicador de pressdo e uma conexda tipo “T” 

com a torneira de teste entre o indicador e a conexdo 
de entrada do carburador, Sangrar o sistema, abrinda 
momentancamente a torncira, antes de tomar a teitu- 
ra da pressao. Apés estabilizada a pressao, esta deve- 
ra estar de acardo com o especificado. 

teste de capacidade 

Executar este lesle somente quando a pressao estiver 
de acordo com as especificacées. 

Fazer funcionar 0 motor na rotacao especificada. Abrir 
a torneira de teste para que © combustivel saya cole- 
tado num recipiente apropriado, 

Medir a quantidade de combustivel recolhida no tem- 
po especificado. 

ey remocao e instalacao 

remocdo 

Destigar os tubos de combustivel na bomba. Tirar 
os dois parafusos de fixagao, em seguida tirar a bom- 
ba @ a junta. 

instalacao 

1, Limpar a superficie de montagem da bomba no 
bloco e a flange de assentamento da bomba. Apli- 
car um adesivo resistente a cleo em ambas as 

faces da junta de reposigae, Colocar a junta na 

flange e posicionar a bomba sobre a superficie de 
montagem no bloco, Certificar-se de que o balan- 
cim esta corretamente posicionado no excéntrico. 

2. Comprimir a bomba contra o bloco e instalar os 
parafusos de fixagdo. Apertar os parafusos, alter 

nadamente, com o torque especificado. 

3. Conectar as linhas de combustivel na bomba. 

4. Colocar o motor em funcionamento e verificar as 
conex6es quanto a vazamento. 

desmontagem 

— Fazer uma marca no corpo e na base para que na 
montagem essas pegas fiquem na mesma posicao. 

— Remover a mola do belancim. 

— Ramover o eixo do balancim e o balancim. 

— Retirar os parafusos de fixagdo do corpo na hase 
para separd-los. 

desmontagem e montagem 

— Retirar o diafragma, sua mola e vedador da haste. 

— Remover o{s) parafuso(s) de fixagdo da tampa no 

corpo retirando a tampa e a junta (pulsadar). 

Quando as valvulas sio removiveis e fornecidas 
no jogo de reparo,devem ser retiradas. Nas bom- 
bas de combustivel onde as valvuias nado sao for- 
necidas separadas do corpo,nao tentar sua des- 
montagem. 
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fig . 5 — corte da bomba de alimentagao - motor 

de 6 cilindros 

montagem 

fig 

Instalar um novo vedador da haste do diafragma. 

Lubrificar a articulagdo do balancim com oleo pa- 

ra motor e instalar o balancim e seu eixo. 

Colocar a mola e o diafragma na base, lubrificar 
com graxa a superficie de contato do retentor da 
haste do diafragma e enganchar no brago do ba- 

lancim a haste do diafragma, Instalar no balan- 

cim a mola de retorno do mesmo. ~ 

Se as valvulas foram removidas instalar novas 

valvulas nos respectivos alojamentos. 

a
 

1. Valvula de entrada no combustivel 

rey
 

Diatragma 

Mola do diatraama 

Vedador 

m
o
m
 w
 

Haste do diatragma 

- Balancim 

8, Valvula de saida do combuslivel 

Sustentar o balancim de forma que o diafragma 

encoste na superficie de assentamento na base. 

Certificar-se de que o diafragma se estenda uni- 
formemente ao redor da base. 

Posicionar 0 corpo sobre o diafragma observan- 
do a coincidéncia entre os furos da basa do dia- 

fragma e do corpo e as marcas fcitas na des- 

montagem. 

Instalar os parafusos a aparta-los uniformemente. 

Instalar o pulsador e a tampa no corpo apertan- 
do em seguida o(s) parafuso(s) conveniantemente. 

corte da bomba de alimentagao (motor de 8 cilindros) 
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ZY especificacoes 

bomba de combustivel - 
motor de 6 cilindros 
pressao estatica: 

3,5 a 4,5 Ibs“pol? medido a 18" acima da saida 
da bomba a 250 r.p.m. 

vazao: 

— 0,7 litros por minuto a 1,000 r.p.m. com uma res- 
trigao de 1,5 Ibs, pol’. 

bomba de combustivel - 
motor de 8 cilindros 
pressdo estatica: 

— 4,5 a 5,5 lbs/pol’ medido a 14" acima da saida 
da bomba a 250 r.p.m. 

vazao: 

- 0,5 litros em 20 segundos a 500 r.p.m. com uma 
restrigao de 2 Ibs,’pol’. 

carburador DFV - motor de 6 cilindros 

descricao e operacao 

O carburador DFV usado no motor de 6 cilindros 
(fig. 7) & do tipo "balanceado”, isto 4, a cuba esta 
em comunicagao com o ar que entra pelo bacal da 
tampa, vindo do filtro de ar, através do tubo Pitot. 
Este sistema elimina problemas causados pela maior 
ou menor dificuldade que o filtro pode oferecer a 
passagem de ar. 

atk 

fig. 7 — carburador dfv (motor de 8 cilindros) 

Este carburador é de corpo simples (um venturi) e 
aspiragao descendente, isto 6, o ar atravessa o Car- 
burador por um Unico canal principal, entrando pela 
parte superior e saindo pela inferior. 

Para se compreender melhor os sistemas de funcio- 
namento que constiluem este carburador, considera- 
remos cada um separadamente: 

— Sistema de alimentagao de combustivel. 

— Sistema de marcha-lenta. 

— Sistema Principal. 

— Sistema Suplementar ou de Poténcia. 

— Sistema de Aceleragdo rapida. 

— Sistema Abafador. 

sistema de alimentacao 
de combustivel 
A fungaéo deste sistema, fig. 8, 6 manter constante 
© nivel de combustivel dentro da cuba para todas 
as condigé6es de funcionamento do motor. O com- 
bustivel chega ao carburador sob pressao, e entra 
na cuba através de uma valvula de agulha. A medida 
que o combustivel entra na cuba, a boia vai subindo 
e empurrando a agulha, até fechar a passagem, impe- 
dindo a entrada de mais combustivel. Quando o nivel 
de combustivel descer devido ao consumo do motor, 
a béia liberta a agulha que abre a passagem e per- 
mite que entre mais combustivel, a fim de manter o 
nivel constante na cuba. 

sistema de marcha-lenta 

A fungdo deste sistema, fig. 9, é alimentar o motor 
nas ratagdes mais baixas, quando a horboleta de ace- 
leragao estiver pouco aberta. O combustivel depois 
que sai da cuba, atravessa o gargulante principal e 
sobe para o gargulante de marcha-lenta, que con- 
trola a quantidade que deve passar e onde recebe 
o ar que vem do respiro da marcha-lenta. Neste ponto 
o ure a gasolina formam uma mistura, que desce em 
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sistema de escapamento 
aa servico geral 
Esta parte descreve os procedimentos gerais para 
ajuste e reparos do sistema de escapamento. 

Consultar sempre o Catalogo de Pecas para verificar 
a aplicagaa e intercamhialidace de pegas antes de 
substituir um dado componente do sistema 

QO sistema de escapamento nao deve apresentar va- 
zamentos, obstru¢des, vibragGes ou contato com ou- 

tros componentes. Estas condigdes sao comumente 
causadas por bragadeiras, suporles eau lubus que- 
brados ou sollos. 

Se existir qualquer uma dessas candi¢ées, examinar 
os componentes do sistema de escape e seu alinha- 
mento. Ajustar ou substituir.o que tor necessario para 

manter as folgas especificadas (consultar as ilustra- 
goes 1 e 2). 

Os suportes, bragadeiras e isoladores deve ser 
substituidos se estiverem danificados ou corroidos. 
Nao tentar reparar estas pegas. 

Inspecionar os tubos do sistema, o silenciaso c o 
abafador (motores de 8 cilindros) verificando se exis- 
tem juntas queimadas, soltas ou danificadas por car- 
rosao. Quaiquer um desses defeitos podera causar 
vazamento na tubulagao de escape. Inspecionar as 

bragadeiras, suportes e isoladores verificando se exis- 
tem trincas ou roscas corroidas. Quando se afrouxa 
@ ou se retira uma bragadcira para substituir um 
tubo, deve-se substituir a bragadeira se existir diivida 
razoavel quanto a seu tempo de vida util, 

2 | descricao e aplicacao 
Os veiculos equipados com motor de seis cilindros, 
possuem um sistema de escapamento constituido por 
um colctor, tubulagdo de entrada, tubulagao inter 
mediaria e silenciaso (fig. 1). 

Os veiculos com motor de oito cilindros possuem 
dois coletores. uma tubulagdo de entrada em Y, tu- 
bulagao intermediaria dianteira, abafadar, tubulagao 
intermediaria traseira e silenciaso (fig. 2}. 

3 | remocao e instalacao 

tubo de entrada - motor de 
6 cilindros 

remogao 

1. Levantar o veiculo em um elevador. 

2. Remover a bragadeira do tubo de entrada na ex- 
tremidade traseira do mesmo (detalhe "X" da fig. 1). 

3. Prender o tubo de saida do silencioso e a extre- 
midade do tubo inlermedidrio com um arame e 
remover os parafusos de fixagao do suporte tra- 
seiro. 

4. Deslizar o conjunto do tubo intermediario e si- 
lencioso para tras, desligando-o do tubo de en- 
trada. 

5. Retirar as porcas dos prisionciros do coletor e 
remover o tubo de entrada (dctalhe ''T” da fig. 1}. 

instalagao 

1. Limpar a sede da junta na saida do coletor. Ins- 
talar uma junta nova na flange do tubo de entrada 
e colocar o tubo de entrada, no caletor, Galocar 
as porcas dos prisioneiros sem contudo aperta- 
las. Certificar-se de que a junta esteja corretamen- 
te instalada no coletor. 

ro
 Encaixar a parle da frente do tubo intermediario, 

no tubo de entrada, Verificar se a ranhura de guia 
no tubo intermediario esta alinhada com a lingiieta 
do tubo de entrada. A lingiicta deve ficar total- 
mente encaixada na ranhura (detalhe 'X’' da fig. 1). 

3, Instalar os parafusos do suporte traseiro do silen- 
cioso, sem contudo aperta-los. 

4 Golocar a bragadeira da unido entre o tubo de 
entrada e o tubo intermediario. 

Posicionar o sistema de escapamento dentro das 
especificagoes mostradas na fig. 1. 

a 

6. Apertar todos parafusos e porcas do conjunto ini- 
ciando pela saida do colctor, de acordo com as 
especificagses. 

Examinar o sistema de escapamento quanto a va- 
zamentos. Baixar o veiculo. 

conjunto do tubo intermediario 
e silencioso - motor de 
6 cilindros 
remo¢ao 

1. Levantar o veiculo em um elevadar, conveniente- 
mente apoiado no quadro do monobloco, deixan- 

~ 
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As extremidades do 
grampe "U" da bragac 
devem ficar na hnrize 

a Deraine"X" 

Suporte traseiro 

Torque 25-35 Lbs. pa 
apectar as parcas allernada 
 uniformementa 

lube de entrada na ranqura 

do tuba intermediario 

Torque 5-7 Lbs. pa 

Tuba 
intermediario 

Torque 15-20 Lbs. pé 
, Delalhe -Y¥" 

Flange do tubo 
de entrada 

Caixa de 
diregdo 

_ 

Torque 7-9 Lbs, pé 

fig. 1 - sistema de escapamento - motor 6 cilindros 
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Ratalne “Y" 
grampo da 
davem ficar aa honzontal 

7 Suporte 5624 

Silenciaso 

Lengarini 

iy traseira diresta 

Dataine "yy" 

Tube itermediario 

Torque 25-35 Lbs. p& 

Tuke de entraca 

Tubo imtermedidrio 
dianteiro 

[peat | 

Suporte intermesiario 

Apertar 

firmemente 
Sy 

Abalador Ve 

Torque 7-9 Lbs, pe a 

fig. 2 - sistema de escapamento - motor 8 cilindros 
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4 especificacoes 

motores de 8 e 6 cilindros 

ponto de fixagdo 
torque de aperto 

tbs. pé 

Porcas — Tubo de entrada ao coletor 
15-20 (6 cil.) 
25-95 (8 cil.) 

Bragadeira — Tubo de entrada ao tubo intermediario 
25-35 (6 cil.) 
14-22 (8 cil.) 

Parafusos — Suporte intermediario ao abatador (ou tubo intermediario) 
i-9 

Parafusos — Suporte traseiro ao silencioso 
§-7 

5-7 
Parafusos — Braco de suporte traseiro a longarina do monobloco 
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sistema de iluminacao 
Antes de testar qualquer componente do sistema de 
iluminagao, verificar se a bateria esta totalmente car- 
regada e se as conexdes dos cabos da bateria estao 
limpas e apertadas. 

& importante fazer uma inspe¢ao visual como parte 
do teste. Verificar se os fios estao com o isofamento 
desgastado ou danificado, conexGes soltas, e se a 
rede de fios esia disposta desordenadamente. 

Qualquer problema encontrado na inspegao visual, 
deve ser corrigido antes de realizar cs testes. 

farois e interruptores 

descricao e funcionamento 

O Fard Maverick brasileiro esta equipado com farois 
do tipo “sealed-beam™. Cada farol tem um filamento 
de fuz baixa e outro de luz alta. 

interruptor dos fardis 

Um interruptor de duas posigdes, montado na parte 
esquerda do painel de instrumentos ,controla o circui- 
to dos fardis, lanternas dianteiras, lanternas traseiras, 
luz da placa, luz de cortesia e luzes do painel de 
instrumentos. © interruptor incorpora um corta-circui- 
to de 18 ampéres para proteger os fardis e um de 15 
ampéres para proteger as lanternas traseiras, luz da 
placa, lanternas dianteiras e luzes de sinalizagao, O 
circuita das luzes do painel de instrumentos passa por 
um reostato no interruptor, que é controlado girando- 
se o botdo de cantrale. 

O interruptor da luz de cortesia também faz parte do 
conjunto. & acionado girando-se o botao de controle 
no sentido anli-horario. A luz de cortesia também se 
acendg por meio dos interruptores instalados nas co- 
lunas das portas. 

interruptor de luz alta @ baixa 

A mudanga de facho do farol é feita por meio de um 
interruptor de pé, localizado no assoalho, ao lado 
esquerdo do pedal da embreagem. 

Uma luz colocada no conjunto de instrumentos acen- 
de ao ser ligada a luz alla dos fardis. 

ajustes 
alinhamento dos fardis 

O ajuste dos fardis deve ser feito com o reservatorio 
de combustivel abastecido com aproximadamente me- 
tade da capacidade, o porta-malas contendo apenas 
O pneu sobressalente e oO macaco e com os pneus 
calibrados com a pressdo especificada. 

Para alinhar os fardis por meio de um painel de pa- 
rede, escolher uma parte nivelada do piso da oficina 6 
fazer a sua marcagao em conjunto tom a do painel 
conforme figs. 1 e 2. 

demarcacao do piso e do painel para regulagem 
dos fardis 

1 Fazer duas balizas de 50,8 cm. de altura e am- 
has exatamente iguais (fig. 1). 

Tiagar a Tragar na parece. a linha central vertical 
linha de base que, domarcados sobs 

tam a altura ue 50,8¢ narizontat 
on pamde de 

Suparticia trontal da célula otica 

50.4 cm de altura @ ambos 
oxatomante iquais 

eae 

deva ficar com o veiculo em posigto 
Local om que a linna di 
deve fica com a eaicilo, 

fig. 1 — demarcagao do piso 

contro do oxo trasoirg 

1 pasigda 

2, Marcar, sobre o piso, uma linha perpendicular 
(90°) a parede (fig. 1). 

3. Marcar, sobre a linha do piso, uma distancia de 
762.cm, a partir da parede. Em seguida, tragar 
uma perpendicular a linha do piso pelo ponto 
marcado (fig. 1). 

4, Sobre esta ultima linha, marcar a distancia de 
144 cm, Tragar uma linha paralela a4 primeira li- 
nha tragada (perpendicular a parede). 

5. Marear, a partir da linha "B", sobre as linhas 
A eG as distancias correspondentes as linhas 
de centro dos eixos diantciro e traseiro, 

6. Golocar as duas balizas na posigao mostrada na 
fig. 1. Por meio de uma visada sobre o topo 
das balizas, marcar um ponto na parede. Passar 
as balizas para a linha C (fig. 1) e repetir o pro- 
cedimento para determinar um ponto do lado 
esquerdo da parede, Para maior precisao, po- 
de-se usar um barbanle para determinar os 
pontos. 

7. Unie os dois pentos por uma linha. Riscar uma 
perpendicular a essa linha, situada a distancia 
meédia da distancia entre as linhas A e G, A linha 
assim determinada, corresponde a linha central 
do painel (fig. 2). 

8. Medir a altura do solo ao centro dos fardis e 
subtrair 50,8 cm. da altura real. Marcar essa di- 
ferenga acima da linha horizontal de referéncia. 
Tragar uma linha horizontal paralela a linha de 
referéncia. Essa linha é a de centro dos fardéis 
(Linha H da fig. 2). 

9. Marcar as demais linhas que. aparecem na 
fig. 2. 

10. Apos efetuar todas as marcacdes que aparecem 
nas figs. 1 @ 2, pintar as faixas necessarias. 
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j luz indicadora 

ignigao 

inlerruptor de pressao 
do dleo (bulba) 

fig. 16 — luz indicadora da pressdo do dleo do 
motor 

testes 

Para testar a Juz indicadora, girar a chave de ignigao 
sem figar o motor; a juz deve acender-se. Com o 
motar em funcionamento a luz deve apagar-se, indi- 
cando que a pressao do dleo atingiu um valor seguro. 
Para testar o interruptor da pressdo de dleo no mo- 
tor, girar a chave de ignigao com o motor desligado. 
A luz indicadora deve acender-se. Se a luz nao acen- 
der, fazer curto entre o terminal do interruptor de 
pressao e a massa. Se a lue agora acender, o inter- 
ruptar nao esta funcionando. Se a luz ainda nao 
acender, a lampada esta queimada ou as ligagdes 
interrompidas, 

lk ‘ndicadora de 
temperatura do motor 
O sistema indicador de temperatura previne o moto- 
rista com uma indicag&o de temperatura de funcio- 
namenta do motor mediante uma luz. O sistema 
consiste de um interruptor de temperatura (bulbo) 
instalado na motor em contato com a aqua de arre- 
fecimenta e uma tuz indicadora de temperatura mon- 
tada no canjunta de instrumentos. 

A lAmpada esta coberta por um vidro impresso com 
a palavra TEMP. 

Quando a temperatura alcangar aproximadamente 
118° C a luz vermelha indicadora acendera, indicando 
que o motor esta super aquecido. 

A luz indicadora @ controlada por um interruptor de 
temperatura (unidade emissora ou bulbo). O interruo- 
tor tem um brago bi-metalico sensivel a temperatura 
que completa o circuito do interruptor e a massa do 
motor. Com a chave de ignigdo na posigao de partida 
a luz vermelha deve acender-se, mesmo com motor 
frio, provando assim que a lampada indicadora esta 
em boas condigoes. 

testes 

Durante o teste, ndo aplicar 12 volts diretamente ao 
termin™! do interruptor. Esta voltagem danificara o 
inte r de temperatura (bulbo). 

9 teste somente pode ser realizado quando a tempe- 
ratura do motor for inferior a 118° C. Se a luz se acen- 
der com a chave de ignigdo na posi¢ao “LIG.", o inter- 
ruptor de temperatura nda esta funcionando, Remover 

2 conector do interruptor e ligar um ohmimetro entre 
2 terminal do interruptor e o motor. O ohmimetro 
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devera acusar um circuito aberto (infinitos ohms). Se 
o ohmimetro marcar zera ohms, trocar o interruptor 

(emissor de temperatura). Se a luz ficar apagada 
quando a chave de ignigdo estiver na posigao de 
motor ligado, girar a chave até a pesicao de partida, 
a luz deve acender-se. Sc a lu? nao acender a lampa- 
da ou o circuitu estado danificadas. Retirar a tampada 
e veriiicar o filamento, Se o ohmimetro indicar circui- 
to interrompido, substituir a lAampada e novamente 
girar a chave de ignigdo até a pasicao “PART”. Se 
a juz ainda nao acender .verificar 0 fio do interruptor 
para a lampada e para a chave de ignigao. Fazer os 
reparos necessarios, 

Girar novamente a chave para a posigdo “PART. A 
lampada devera acender. 

indicador de combustivel 
descri¢ao e funcionamento 

O sistema indicador de combustivel consiste de uma 
unidade emissora localizada no reservatdrio de com- 
bustivel @ um indicador montado no conjunto de 
instrumentos (fig. 17). 

Resisiéncia de 
aquecimento 

Braco 2 
Dimetalica’ RRR fatos do 

reyulador 

Regulador J 

de yoltagem 7 
do marcador 

Marcador de combustivel 

Resistencia 
varidvel 
(reostate } 

Bobina supressora 
uidas du radio 

Para a chave 
de ignigao 

Boia 

fig. 17 — sistema indicador de combustivel 

O ponteiro do indicador esta ligado a uma lamina 
hi-metalica que tem uma resisténcia enrolada ao seu 
redor. O fluxo de corrente controlado pelo emissor, 
passando na resisténcia, aquece o bi-metal que fle- 
xionando produz a indicagao correspandente do pon- 
teiro. Quando a corrente @ baixa, ha um pequeno 
aquecimento, @ 9 ponteira mova-se pouco. A medida 
que a corrente aumentar, mais calor é produzido, e o 
ponteiro move-se proporcionalmente. 

A unidade emissora do nivel do combustivel @ com- 
posta por uma resisténcia variavel, que @ controlada 
pela agdo de uma béia colocada no reservalorio de 

| 
| 

| 
| 



combustivel. Quando o nivel do comaustivel for baixo, 
a resisténcia da unidade emissora é alta e restringe 
© fluxo de corrente do indicador. Um nivel alto de 
combustivel no reservatorio provoca uma baixa re- 
sisténcia do reostato ¢ um maiar fluxo de corrente 
no medidor. 

testes 

Desconectar os fios do indicador na terminal da uni- 
dade emissora (boia). Ligar os fios de uma lampada 
de prova de 12 Volts au a linha pasitiva de um volti- 
metro {escala de 20 volts} no fio do marcador que ja 
foi desconectado do emissor. 

Ligar a outra linha de teste A massa. Com a chave 
de ignigaéo na posigao “LIGADO™, um piscar da lam- 
pada ou uma flutuagao da voltagem, indicam que o 
regulador de tensdo do instrumento esta em boas 
condigées @ que o circuito da indicador nao esta 
interrompido. 

Se aparecer uma voltagem pulsante mas o marcador 
nao estiver indicando corretamente, fazer o tesle de 
calibragem; se a luz continuar acesa ou a vollagem 
permanecer constante, trocar o reguiador de yolta- 
gem do instrumento. 

Se o voltimetro nado marcar nada ou a iAmpada nao 
acender, verificar o regulador de voltagem do instru- 
mento para ver se esta dando terra corretamente, ou 
se 0 circuita esta interrompido, na resisténcia do 
marcador ou ainda no circuito impressa. 

“Nao fazer terra nem faixas em qualquer dos termi- 
nais do reguiador de voltagem dos instrumentos. Isto 
qucimara a rede de fios do painel ou o regulador de 
voltagem, ou ambos." 

teste de calibragem 

Quando suspeitar que o reguiador de voltagem ou o 
indicador estao fora de calibragem, apresentando um 
movimento flutuante ou uma leitura alta ou baixa, 
ambos devem ser testados simultaneamente. Este 
teste 6 feito no veiculo. 

O equipamento necessario para o leste € um resistor 
de 10 Ohms para testar a calibragem do marcadaor 
em leituras altas, e um resistor de 73 Ohms para tesiar 
a calibragem, em leituras baixas. 

Desconeclar os tios na unidade emissora (bodia), tigar 
um resislor em seu lugar e girar a chave de ignicaa. 
Com o resistor de 10 Ohms o marcador deve indicar 
uma leilura alta, Com o resistar de 73 Ohms o marca- 
dor deve indicar uma leitura baixa, 

Caso o marcador nao acusar os valores indicados, 
substituir o regulador de voltagem do instrumento e 
testar o conjunto novamente, para delerminar se o 
marcador & o causador da falha. Se o indicador mar- 
car corretamente, isto significa que a falha era no 
regulador e@ sua substitui¢do climinou a falha. Se de- 
pois de substituido o regulador, o marcador estiver 
fora de calibragem esie devera ser substituido. 

remocao e instalacao 

unidade emissora do nivel de combustivel 

Remover parcialmente o combustivel do reservatério. 

Desligar os fios da unidade emissora. 

Remover quaiquer sujeira que estiver acumulada ao 
redor da unidade emissora, para que nado venha a 
penetrar no reservatorio, 

Girar 0 ane! fixador da unidade emissora (tig. 18) no 
sentido anti-horario e remover a unidade emissora, 0 
anel, e a junta de mantagem. 

fig. 18 — montagem da unidade emissora no reser- 
vatorio da combustivel 

Limpar a superticie de montagem da unidade emisso- 
ra no reservatorio, 

Posicionar a unidade emissora e a nova junta no 
teservatorio, prendendyu-os com o anel de fixagao. 

Ligar os fios. 

Encher o tanque com o combustivel removido e veri- 
ficar o funcionamento do marcador. 

Inspecionar cuidadosamente a unidade emissora 
quanto a vazamento de combustivel. 

marcador de combustivel 

Retirar o canjunto dos instrumentos. 

Remover pela frente os trés parafusos sextavados que 
fixam 9 painel das lAmpadus indicadoras ¢ as duas 
porcas de tixagado do marcador pelo lado de tras. 

Retirar o indicador peta frente da carcaga. 

Para instalar, posicionar o indicador no conjunto, 
instalar as duas porcas ¢ pela frente os trés parafusos. 

Inslalar o conjunto de instrumentos como indicado na 

parte correspondente. 

luz indicadora de carga 
descricao e funcionamento 

E usada uma luz vermelha para indicar a carga do 
allernador. Esta luz acende-se quando a bateria nao 

esla recebenda corrente do sistema de carga. 
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1 upo 13 pagina 20 consta a descric¢do e tuncio- 
namento da luz indicadora de carga do alternador. 

testes 

Para testar a luz indicadora de carga, ligar a chave 
de ignigdo, com o motor parado. A luz dave acen- 
der-se. Se isto nao acontecer, a lAampada esta quei- 
mada ou oO circuito esta interrompido. 

remogdo e instalag¢ao 

Desligar o cabo terra da hateria. 

Por baixo do painel de Instrumentos desconectar o 
cabo do velocimetro e retira-lo do velocimetro. Re- 
mover os dois parafusos de fixagao da parte superior 
do conjunto de instrumentos e remové-lo. 

Remover a l4mpada girando-a no sentido anti-horario. 
Instalar uma nova lampada, Posicionar 0 conjunto dos 
instrumentos © instalar seus parafusos de fixagao. 
Conectar 0 cabo do velocimetro e ligar o cabo terra 
da bateria. 

| OS RR A i NET IESE I TERETE OE ATL A ES EG 
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acessorios 

tacémetro - (modelos GT) 

descricao e funcionamento 

O tacémetro esta instalado sobre a capa da coluna de 
diregdo (fig. 19). Do tacémetra saem quatro fios sen- 
do um fio terra e os outros ligados respectivamente a 
bobina de ignigdo, ao interruptor de luzes do painel 
€ ao interruptor de ignigao. 

O tacémetro indica a rotagao (r.p.m.) em que o motor 
esta funcionando. 

Tacametro 

es “ 

fig. 19 — instalac¢do do tacémetro (modelo GT) 

reldgio elétrico 
Os veiculos modelo GT cstao equipados com um re- 
ldgio eiétrica instalado na parte dianteira do console. 

Para acertar a hora basta pressionar o botao de re- 
gulagem e movimentar os ponteiros. 

remogéo @e instalagdo 

Retirar os quatro parafusos de fixagdo do guarda-po 
da alavanca de mudangas e o parafuso retentor do 
painel — suporte do reldgio (fig 20). 

Desligar os fios de alimentagao, o soquete da lampada 
e retirar os dois parafusos de fixagao do relégio ao 
painel (fig, 21). 

testes 

Em caso de duvida sobre a precisdo do tacémetro, 
compara-lo com o tacdmetro de teste que acompanha 
o conjunto do analisador de motor. 

Se o tacémetro do veiculo estiver muito defasado do 
tacémetro do analisador deverd ser substituldo. ° 

Paratuso de 
fixagda 

\ 

Para instalar o reldgio pasiciond-lo no respectivo pai- 
nel e instalar seus parafusos de fixagao. 

Ligar os dois fios e encaixar o soquete em seu alo- 
jamento. 

Posicionar o painel — suporte do relagio no console 
e fixar o guarda-pé da alavanca de mudangas com 
seus quatro parafusos. 

limpador de para-brisa 
© motor elétrico do limpador de para-bri$a possui duas 
velocidades. O interruptor de comando esta localizado 
a esquerda da coluna de diregao. 
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fig. 20 — instalagdo do painel-suporte do relégio no fig. 21 — instala¢ao do reléglo no painel-suporte 
console 

As articulagoes de comando do limpador de para-brisa_ Ao instalar os bragos do limpador observar a pasigdo 
estao claramente indicadas na fig, 22. de repouso indicada na fig. 23. 

—_———. _— oe - a s7 “SSS 
‘, 

Fiza do motor Lado esquerde 

7 somente 

3-7 bs.pe SS 
a 

tig. 22 — montagem das articulagé6es de comando do limpador de para-brisa 
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1,5 a 2.5 poleqadas 2a pologadas 

fig. 23 — bra¢os do limpador de para-brisa posicao 
de repouso 

motor elétrico do limpador 
de para-brisa 

remogdo 

Retirar o conjunto dos instrumentos e¢ remover os 
duis parafusos de fixagao de conduto de ar, para 
ventilagdo no para-brisa, e retirar o conduto. 

Retirar os cinco parafusos de fixagao do suporte do 
mator do limpador, 

Remover a presilha de trava das duas hastes de co- 
manda (fig. 2?) @ desligar os fios de alimentagao do 
motor elétrico. 

Retirar o motor juntamente com o seu suporte. 

Soltar os paratusos de fixagdo do motor av suporte. 

instalagao 

Posicionar 0 motor elétrica em seu suporte fixando-o 

com os parafusos. 

Instalar o conjunto suporte e motar no veiculo. 

Ligar as duas hastes de comando ao brago do motor 
e colocar a presilha. 

Fixar o conjunto motor 8 suporte no veiculo cam seus 
cinco parafusos. 

Ligar os fios de alimentagao do motor. 

Instalar 0 conduto de ar que foi retirady e o conjunto 
de instrumentes. 

ventilacao interna 
A entrada de ar para a venlilagdo interna localiza-se 
na grade do curvado logo atras do capuz do motor. 

Depois de passar na grade do curvdo o ar & admitido 
no condutor de entrada de ar locualizado a esquerda 
e em baixo do painel (fig. 24). 

A passagem de ar neste conduter é controlada por 
uma borboleta acionada por um puxador instalado 
no proprio conjunto. 

A camara de ventilagdo (fig. 25) recebe o ar prove- 
niente da grade de ventilagan pela abertura superior 
direita. A alavanca “A” indicada na fig. 25 aciona 
uma borboleta que abre ou fecha a passagem de ar 
para o interior do veicula. 

—f)- 

tig, 24 — montagem do condutor de entrada de ar 

Na abertura “B" indicada na mesma fig. vao insta- 
lados os dois condutores de ar para o para-brisa. 

Uma borboleta instalada no rixa “G" acionada pela 
alavanca de controle no nainel de instrumentns (fig. 
26) controla o fluxo Ge ar para o para-brisa ou para 
0 interior do veiculo. 

C motor de ventilagdo interna (opcional) esta insta- 
da na camara de ventilagéo. 

O interruptor da motor localiza-se no painel de instru- 
mentos (fig. 26) e as resisténcias elétricas deste cir- 

culto estao instaladas dentro da camara de ventilagdo. 

condutor de entrada de ar 
remocgao 

Retirar as dois parafusos de fixagdo do painel lateral 
dianteiro (lado esquerdo) e remover o painel. 

Retirar as quatro poreas de fixagdo do condutor de 
entrada de ar (fig. 24) @ remover o conjunto. 

instalacao 

Posicianar 0 canjunto do condutor de entrada de ar 
nos quatro prisioneiros, colucar ve apertar as respecti- 
vas poreas. 

Instalar o painel lateral dianteiro. 

camara e motor 
de ventilacado interna 

remogdo 

Retirar as porcas de fixagao do conjunto pelo com- 
partimenta do motor (parede de fogo), 
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— lsolante acustico 

- Motor elétrico 

1 — Tampa com resisténcias elétiicas 
para o motor de ventilagdo interna 

2 — Tampa sem resisténcia olétrica 

fig. 25 —- montagom da camara e do motor de ventilagdo interna 

Remover por dentro do veiculo o parafuso da fixagéo 
do suporte da camara ao painel. 

Remover os condutos de ar para o para-brisa. 

Desligar os fios do motor da ventila¢ao interna, 

Soltar 0 cabo de comando da ventilagao. 

Remover a camara de ventiiagao juntamente com o 
motor. 

Retirar os quatro parafusos de fixagdo do motor elé- 
trico a camara de venlilagdo a remover o motor 
elétrico. 
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Instalagaéo 

Posicionar o motor eldtrica com sua ventoinna na 
camara de ventilagdo c apertar os quatro parafusos 
de fixagao. 

Instalar o conjunta na parte interna da parede de fogo 
e ligar 0 cabo de acionamento da borboleta de ven- 

tilagao. 

Colocar as porcas de fixagao da camara de ventilagao 
pelo compartimento do motor e o parafuso interno 
apertando-os convenientemente, 

Instalar os condutos de ar para o para-brisa e ligar os 
fios do motor elétrico. 
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A — Sotao da alavanca da controle 
da ventilagdo interna 

B — Botao do interruptor do motor 
elétrica de ventilagaa 
interna (opcional) 

C — Botéo da alayanca de controle 
do ar quente (opcional) 

® fig. 26 — montagem dos botées © alavanca de controle da ventilacao interna 
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fig. 2 — demarcagao do painel de parede 
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remocao e instalacao 
fardis 

1. Remover os paratusos fixadores da moldura do 
farol e remover a moldura. 

2. Soltar, mas nao remover os trés parafusos que 
prendem o aro de retencda da céluia ética no 
aro de regulagem (fig. 3). Girar o aro retentor 
para solta-lo dos parafusos. 

3. Remover a célula otica e desliga-la do conector 
dos fios. 

4. Conectar o interruptor na nova célula e coloca- 
la na posigdo, encaixando-a nas ranhuras cor- 
respondentes. 

5. Posiciynar o aro retentor sobre a celula e gira- 
lo para enganchar nos parafusos. Apertar os pa- 
rafusos. 

6. Colocar a moldura.em posi¢ao e instalar os trés 
parafusos fixadores. 

7. Verificar o alinhamento dos fardis eo reguld-los 
se necessario. 

fig. 3 — Instalagdo do farol 

interruptor dos fardis 

ramocgdo 

1. Desconectar o cabo terra da bateria. 

2. Retiraros dois parafusos de fixagdo do painel de 
instrumentos e remavé-lo. 

3. Remover o conjunto de comando da ventilagao 
interna. 

4. Acionar o botdo de controle até a posigdo de 
completamente ligado. Pressionar o pino de de- 
sengate do botdo na carcaga do interruptor. 
Com o pino pressionado, retirar o botao do in- 
terruptor 

5. Soltar a porca de fixagao do interruptor para 
remover do painel de instrumentas o conjunto 
do interruptor. 

6. Desligar o conector multiplo do interruptor dos 
fardis. 

instalagao 

1 Ligar o conector multiplo ng interruptor. 

2. Posicionar o interruptor no painel de instrumen- 
tos e instalar sua porca de fixagdo. 

3. Instalar o botdo e o eixo, empurrando e girando 
até ouvir o barulho de estar encaixado. 

4. Instalar o conjunto de comando da ventilagdo 
interna. 

5. Instalarso conjunto do painel de instrumentos. 

6. Colocar o cabo terra da bateria e verificar o fun- 
cionamento do interruptor dos fardis. 

interruptor de luz alta e baixa 

remocao é instalagao 

Para remover o interruptor de luz alta e baixa dos 

fardis, retirar parcialmente o friso da soleira da porta 
e o painel esquerdo para libertar o tapete. 

Retirar os dois parafusos de fixagao do interruptor ao 

assoalho e desconectar o conector triplo (fig. 4). 

Para instalar o interruptor, ligar o conector triplo e@ 

posicionar o interruptor na chapa de travamento do 

conector e no assoalho fixando o conjunto com seus 

parafusos. 

Instalar o tapete, o painel lateral e fixar o friso da so- 

leira da porta. 
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interruptor 

chapa de retengdo 

do conector 

fig. 4 — instalagdo do interruptor de luz alta e baixa 
dos tardis 

lanternas dianteiras, 
traseiras e luzes 

de direcao 

descricao e funcionamento 

Os titos das fanternas dianteiras e traseiras sao 
co .dos pelo interruptor dos fardis. Quando a in- 
terruptor for puxado até a primeira posigao, acendem- 
se as lanternas. Quando o interruptor for puxado para 
a segunda posicdo, acendem-se as lanlernas e o3 
farois, 

O circuito dos fardis de iddo (modelo GT) é controla- 
do por um interruptor colocado no console 

remogao e instalacao 

janternas dianteiras 

Para trocar a lampada, 6 necessdrio primeiro remover 
os dois paratusos fixadores do corpo da lanterna, e 
remover a lanterna (fig. 5). 

Para-choque 

Parafusos 
de fo 

Lanterna dlantelra (esquerda)} 

‘ig. 5 — instalagdo das lanternas dianteiras 

3emover o vidro da lanterna, e remover a lAmpada. 

ara substituir o corpa da lanterna, desconectar o tio 
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da lanterna do terminal localizado entre 0 suporte do 
radiador @ G para-choque e sollar o fio dos seus 
grampos. 

Remover os parafusos fixadores do corpo no para- 
chaque. Remover do veiculo os fios e o carpo da 
lanterna. 

Quando instalar um novo corpo da lanterna, trans{e- 
rir o acrilico e a lampada para o novo corpo e insla- 
lar uma nova junta. 

farois de iddo - modelo GT 
Os fardis de iddo estao tixados a saia do para-chaque 
dianteiro. A altura dos fachos luminosos pade ser 
controlada por meio do parafuso e porca que fixam a 
carcaga aa suporte, 

fig. 6 — montagem dos fardis de iodo (GT) 

A fig. 6 mostra a instalagao dos fardis de iddo e a 
fig. 7 a disposigao do respectivo chicote e ligagoes 
na relé. 

Para substituir o vidro, soltar os parafusos laterais 
que fixam a moldura retentora a carcaga. Deslizar a 
moldura para fora do conjunto e separd-la do vidro. 

Para remogao do conjunto, desconectar o fio no ter- 
minal e soltar a porca de fixagado do suporte a saia, 
introduzindo uma chave pela abertura situada abaixo 
do para-choque, 

om
, 



Cadign de céres 

A> Vermelho com tistas azuis 
B lrete com listas amarelas 
CG Laranja 

tig. 7 — roteiro do chicote e liga¢des no relé para os fardis de iodo 

lingueta de tava 

_ Mojamento 
do soquete 

lingueta de tava > 

fig. 8 — fixagdo dos soquetes das lanternas traseiras 

lanternas traseiras 
remocdo e instalacao 

Para remover o soquete (fig. 8), gira-lo no sentido 
anti-horario até o batente, pressiona-lo e retira-lo do 

corpo. Para instalar, alinhar o soquete com a lingeta 
do corpo da lanterna e pressiond-lo para dentro. Por 
dentro do porta-malas, remover os 2 soquetes e as 
6 porcas das parafusos de fixagdo do corpo ao painel 
traseiro (fig. 9). Remover, do painel traseiro o corpo 
ea moldura da lanterna. 

Remover os parafusos e fixadores do lado interno do 
corpo, Separar a moldura do corpo e do vidro da 

lanterna. 

Instalar o corpo e o vidro na moldura e fixa-lo com os 
parafusos ¢ fixadores, Antes de instalar a lanterna no 
painel trasciro, posicionar a junta (sem cola) sobre 
os parafusos de montagem. 

grupo 15 pagina 5



iuuj da placa de licenca 

Para remover a luz da placa de licenga, desconectar 
o terminal pelo interior do porta-malas. Remover os 

H 
luz da placa Se 
de licenga 

paratusos fixadores da lanterna e remover o conjunto 
(fig. 9). 

Para instalar a luz da placa de licenga posicionar a 
lanterna, fixando-a com seus parafusos e ligar o ter- 
minal pelo interior do porta-malas. 

fig. 9 — Instalag4o das lanternas trasetras o luz da placa de licenga 

interruptor das luzes 
do freio 
O interruptor mecanico das luzes do freio esta insta- 
lado no pino do brago do pedal do freio, sendo acio- 
nado pela haste de comando do cilindro mestre, 

O interruptor desliza sobre o pino, movendo-se com 
9 brago do pedal sempre que ele for acionado. 

© pino tem uma folga de montagem com 0 orificio da 
vareta, Devido a esta folga, quando o pedal é aciona- 
do, ntatos das luzes, movendo-se com o brago, 
son. m-se contra 0 extremo da vareta, através do 
dino awvador do interruptor. Este movimento do in- 
erruptor com o pino e a vareta fecha os contalus 
sompletando o circuito das luzes. Ao soltar o pedal, 
1 mola do interruptor faz retornar o pino ativador a 
ua posigao normal, abrindo-se o circuito. 
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remocao e instalacao 

— Desconectar os fios da conexao. 

— Remover o grampo fixador, deslizar o interruptor 
e retirar, do pedal, as arruelas e buchas de nylon, 
e remover o interruptor. 

— Posicionar, no pino, o interruptor, a vareta, a bu- 
cha e as arruelas, como mostra a fig. 10, € ins- 
talar o grampo fixador. 

— Conectar os fios e instala-los nos grampos fixa- 
dores. 

=n
, 

om
. 



Interruptor 
da luz do freio, 

Pr , 
Pedal do freto 

i Attuela de nylon 
\ 
! 

e) 
a Interruptor 
“= da luz da freio 

Haste de acinnamenta 

\.oo cilindro mestry wae 

tig. 10 — instalag¢do do interruptor das luzes do ireio 

interruptor das luzes 
de marcha-a-ré 
Antes de substituir o interruptor das luzes da marcha- 
a-ré, verificar as condigoes das lampadas. 

Como os interruptores sao acionados pela alavanca 
de mudangas, os procedimentos de ajustes e remo¢gao 
diferem de acordo com a localizagao da alavanca. 

interruptor instalado na coluna 

A remocao e instalagdo deste Interruptor nado apre- 
senta qualquer dificuldade. 

O interruptor esta instalado na bragadeira de fixagdo 
(fig. 11). 

Esta bragadeira regulavel nao devera ser removida a 
menos que se faga necessario qualquer ajuste. 

Se eventualmente a bragadeira for removida, proce- 
der a instalagao e ajuste do interruptar conforme 
segue: 

Instalar o interruptor na bragadeira. 

Com a alavanca de mudangas em “‘ponto morto”, po- 
sicionar a bragadeira na coluna de diregao e instalar 
os dois parafusos sem apertar, para permitir o deslo- 
camento da bracadeira no sentido longitudinal da co- 
luna de diregéo (fig. 11). 

Deslocar a bragadeira no sentido do volante de dire- 
gao até o final do curso do furo oblongo. 

Bragaceira de tixagao Interiuptor 
do Interryptar | de luz de 16 

Fury abionge 
\ 

Tubo de mudangas  }, 

Goluna de x 
~ rego \, 

me 
SS. 

aoa 

Ve 
Orelha do acionamente \ 
da alavania do 
intereuptor 

fig. 11 — conjunto da coluna e interruptor da luz 
de ré 

Engrenar a 19 marcha 6 manter a alavanca pressio- 
nada no sentido do volante de diregao. 

Neslocar a bragadeira para baixo até o interruptor 
atingir a pasigdo em que fica desligado. 

Com a bragadeira nesta posigao apertar os dois pa- 
rafusos de fixagao . 

Verificar o funcionamento do interruptor. Este deve 
ficar ligado quando engrenar a marcha-a-ré e desli- 
gado quando engrenar a 14 marcha. 

Todas as operacdes descritas deverdo ser efetuadas 
com a coluna de dire¢ao instalada no veiculo e as 
articulagdes da transmissdo ajustadas. 

interruptor da luz da marcha-a-ré - alavanca 
de mudangas no assoalho 

O suporte de montagem do interruptor da luz de mar- 
cha-a-ré esta instalado na extensdo da caixa de mu- 
dangas. 

O interruptor (fig. 12) é fixado ao suporte por meio de 
uma porca. 

O braco “A” (fig. 12) pressiona o botao do interruptor 
quando a alavanca de mudanga for levada 4 posigdo 
de selegdo da marcha-a-re, 

Inierruptor 
ne 

fig. 12 — instala¢ado do interruptar da luz de marcha 

a ré - alavanca no assoalho 
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iastrumentos 

conjunto de instrumentos Por baixo do painel de instrumentos, desconectar o 
cabo do velocimetro e retird-lo. Remover os dois pa- 

e circuito impresso ratusos de fixagdo na parte superior do conjunto de 
instrumentos (fig. 13) e retira-io parcialments. 

remocao e instalagdo , eee ; 
Desligar 0 conector multiplo e remover o conjunto de 

Desligar 0 cabo terra da bateria. instrumentas do painel, 

lampada indicadora receplaculs do circuilo paras de fixag3o0 do 
da taral alta imprasso marcadar tbustivel 

regulagor da vo 
parofusos de tixagao ae tla marrudor de compustivel 
do velocimelro 

wig ee 

paraluse de fix. 

~~ ‘Ampaca de iluminagdo 
das instrumantos 

fampadas de ilumir 
dos instrumontos das indicagoras, 

— 
> careaga de conjuato 

€ 

“~™~- yelocimetro 

—_ 
cnbertura dos Insirumentos 

_— vidro 

paine! de acabamentn. ——* 

¢ 
ee 

vista frontal da 
conjunio 

ig. 13 — conjunto de instrumentos 
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Ao instalar o conjunto de instrumentos, verificar se 
estao devidamente localizadas as duas salidncias in- 
feriores de fixagao. 

velocimetro 
descrigdo e funcionamento 

O velocimetro 6 acionado pela arvore secundaria da 
caixa de mudangas mediante um cabo flexivel e um 
conjunto de engrenagens do tipo sem-fim. 

O velocimetro registra a velocidade em quildmetros 
por hora e o adémetro marca a distancia percorrida 
em quildmetros e décimos de quilémetro, 

Para testar a precisao do odémetro, percorrer um 
quilametro medido e verificar a leitura do odémetro. 

A precisdo do velocimetro pode ser verificada medin- 
do-se o tempo gasto pelo carro para percorrer um 

quildmetro medido, numa velocidade constante. 

A pressdo e o desgaste dos pneus alteram sensivel- 

mente a precisdo do odémetra e do velocimetro. 

remogado e instalagao 

Remover o conjunto de instrumentos como indicado 
no item correspondente. 

Pela parte traseira do conjunto, remover os parafusos 
de fixagdo e remover o velocimetro. 

Instalar 0 velocimetro no conjunto de instrumentos e 
instalar os parafusos de fixagdo. 

Instalar 6 conjunto de instrumentos no veiculo como 
indicado no item correspondente. 

oe 3 a 4,5 Ibs. 0é 

tig. 14 — fixagao da capa do cabo ao valocimatro 

cabo do velocimetro 
Desconectar o caho do velocimetro (fig. 14) e empur- 
rar o cabo através da ahertura do painel de fogo. 
Levantar 0 carro em um elevador e soltar o cabo de 
suas presilhas de fixacda. 

Retirar o parafuso de fixacao do cabo do velocimetro 
a transmissao e recuar 0 canjunta (fig. 15). 

Instalar 9 novo cabo do velocimetro no respectivo 
pinhdo e montar o conjunto na transmissdo. Apertar 
0 parafuso com o torque especificado. 

Introduzir o cabo através da abertura do paine! de 
fogo c instalar as presilhas de fixagao inferiores. 

Baixar o veiculo e conectar o cabo no velocimetro. 

1,5 — 2 ibs. pé 

fig. 15 — montagem do cabo do velocimetro na 
transmissao 

importante 
Antes de instalar o novo cabo no velocimetro (fig. 14) 
inserir um pedago de cabo no velocimetro e gira-lo 
para verificar se o instrumento gira livremente sem 
ruido, Se isto nado ocorrer substituir o velocimetro. 

luz indicadora da 
pressao de dleo 
descri¢ao oe funcionamanto 

Uma luz indicadora vermelha acende-se quando a 
pressdo do dleo esta abaixo de um valor seguro. A 
luz deve acender-se quando a chave de ignigao for 
ligada, devendo apagar-se quando o motor comegar 
a funcionar, A luz esta ligada entre a unidade in- 
terruptora de pressdo de dleo (bulbo) lecalizada no 
motor e o terminal da bobina na chave de ignigao 
(fig. 16). 
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sistema de ignicao 

ER descricao 

A finalidade do sistema de ignigde é a de transformar 
a corrente de baixa voltagem da bateria em corrente 
de alta voltagem, e¢ em seqguida distribuir essa alta vol 
tagem a uma determinada vela no momenta exato. 

O sistema de iqnigao € formado por um circuito pri- 
mario (baixa voltagem} @ um circuite secundario (al- 

ta voltage) (fig. 1). 

O circuito primario consiste de: 

— Batena 

— Chave de ignigao 

— Fio resisténcia do circuito primario 

— Enralamento primario da bobina de ignigao 

—- Platinados 

— Condensador 

O circuito secundaria consiste de: 

— Cnrolamento secundario da bobina de ignigdo 

— Rotor do Distribuidor 

— Tampa do Distribuidor 

Partida Ignigao 

| | 
Chave de 

iqnicao 

Bateria 
-_- 

Conector 

Solendide 

a 
o 
. 
. 
= 
. 
- 
= 

Bateria 

fig. 1 — circuito do sistema de igini¢ao 

— Condutores de alta tensaa 

— Velas 

A resisténcia do circuito primario, nao lem a forma 
convencional. O proprio condutor do circuito, com- 
preendido entre a chave de ignigdo e a bobina, fun- 
ciuna como resisténcia. 

Quando os platinados do distribuidor estao fechados, 

a corrente primaria ou de baixa voltagem flui desde 
a bateria, alravés do interruplor de ignigao, alé o 
enrolamento primario da bobina e, em seguida, a 
massa através dos platinados do distribuidor. 

Quando os contatos do platinado se abrem o con- 
densador faz com que a corrente primaria pare subi- 
tamente, induzindo-se uma corrente de alta tensao 
no enrolamento secundario. 

A alta voltagem e produzida cada vez que se abrem 

os platinados. A corrente de alta voltagem flui atra- 
ves do condutor de alta tensdo da bobina ate a tam- 
pa do distribuidor, onde o rotor a distribui aos cabos 
de vela, na tampa do distribuidor. 

Terminal do conector 

= a 

Fio-resisténcia do primario 

TARR GROTH ER EAR H ED, 

a 
Distribuidor 

veumem Circuito primario 

ma@aeB Circuito secundario 
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2 testes 

te-‘*e do distribuidor instalado 
« /eiculo 
ligagces para o teste 

1. Ligar o fiv vermelno do Analisador de Permanén- 
cia av terminal do a:stribuidor, na bobina. 

2. Ligar o fio preto a massa, em local adequada, no 

motor. 

verificagdo do Angulo de permanéncia de abertura 
do platinado 

1. Desligar, do distribuidor, o tubo de vacuo. Ligar o 
aparelho de teste. 

nN
 Girar o batdo de controle para posigdo de ajuste. 

3. Regular a botda de controle de ajuste até o pon- 
teira do mostrador, alinhar-se com a linha de 
ajuste. 

4 Funcionar 0 motor e manté-lo em marcha-lenta. 

5. Girar a scletor de cilindros do aparelho de testes 

até o nimero correspondente ao numeru de res- 
saltos da arvere do distribuidor. 

6. Comparar o angulo de permanéncia de abertura 
do platinado indicado no mostrador, com y angu- 

lo especiticado. 

rd igar o motor 

8. Se o Angulo de permanéncia for menor que os 
valores especificados, a folga entre os contalos 
do platinado e excessiva. Se o angulo de perma- 
néncia for maior que os valores especificados, a 
folga entre os contatos do platinado é insuficiente. 

Se o Angulo de permanéncia estiver dentro das espe 
cificagdes, girar o botao de controle para a posigaa 
desligada e desligar os fios du aparelho de teste. 
Ligar o tubo de vacuo e o fio primario na bobina. 

testes com o distribuidor 
fora do veiculo 

Os procedimentus que se seguem indicam os princi- 
pios gerais que devem ser seguidos para examinar 
o distribuidor no apareiho de teste. O método de 
teste pode variar de acordo com a marca do apa- 

relho. Para procedimentos especificos, consultar o 
manual fornecido pelo tabricante do aparelho de teste. 

1. Instalar o distribuidor no aparelho de tesle usan- 
do, se necessario, um adaptador para transmitir 
oO movimento do aparelho para a arvore do dis- 
tribuidor. Verificar se a distribuidar pode girar li- 
vremente e se o adaptador tem a falga longitudinal 
correta. 

Ds)
 

~ as ligagoes elétricas necessaérias e ajustar 
sstrumentos. 
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w
 Apertar a mandril tirmemente na arvore do dis- 

tribuidor. 

4. Girar o mandril com a mao para certificar-se de 

que a arvore gira tivremente e a seguir apertar o 
parafusa do suporte do distribuidor. 

teste de resisténcia 
dos platinados 
1, Girar o seletor do apareiho até a posigao para 

o teste de resisténcia. 

Girar o mandri! com a mao até os contatos do 

distribuidor se fecharem, 

3. © ponteiro do medidor de Angulo de contato deve 

indicar a zona “OK" da escala. Se cair fora desta 

zona, a resisténcia & excessiva e 4 causada pela 

deficiéncia de contato no platinada, fios do cir- 

cuito danificados ou a placa de base com insu- 

ficiéncia de massa. A deficiéncia de contato do 
platinado deve-se a tensao incorreta da mola, ou 

aos contatos queimados. 

nN
 

Isolamento e Fuga 

1. Girar o seletar do aparelho para a posigao de 
Angulo de permanéncia e girar o mandril com a 
mao, até os contatos do distribuidor se abrirem. 

2. O ponteiro do medidor do angulo de permanen- 

cia deve indicar zero. Se cair fora do zero ha 
um curto circuilo com a massa. 

O curto circuito pode ser causado pela deficiéncia 
no isolamento dos fios do circuito primaria, o con- 
densador em curto ou curto entre os contatos do pla- 
linado, 

teste do mecanismo de avan¢o 
1. Examinar manualmente 0 mecanismo de avan¢go 

girando o rotor no sentido de rotagao do distri- 
buidar e a sequir solta-lo. O rotor deve retornar 
a sua posi¢do original se o mecanismo tiver mo- 
vimento livre e as molas esliverem boas. 

2. Fazer as ligagdes necessarias para a lampada es- 

traboseépica, conforme indicagdes do fabricante 

do aparetha. 

3. Regular o controle de rotagao do aparelho para 
variar entre a minima e a maxima rotagdo em que 
o distribuidor é utilizado. Os lampejos irregulares 
e fracos que precedem aos lampejos narmais 

quando sc aumenta a rotagao do motor, podem 

ser causados pela baixa tensao da mola do pla- 

tinada ou pelo engripamento do martelo do pla- 
tinada no seu pino. 

4. Girar o distribuidor a uma rotagdo correspandente 
a 2500 rpm do motar. Mover a escala do transferi- 

dor até quea marca de 0" se alinhe com uma das 
marcas dos lampejos. O restante dos lampejos de- 
vera cair dentro de 1° em torno da escala do 
transferidor. Uma variagao maior que 1°, lampejos 
irrequlares ou fracos podem ser causados pelo em- 

penamento da arvore. 

C 



teste do avango da faisca 

A verificagdo do avango @ efetuada para determinar 
se a faisea salta com um avanco apropriado, de acor- 
do com a rotagdo ou carga co motar 

Veriticar o angulo de permanéncia da abertura dos 

contatos. Se estiver fora das especificagdes, regular 

a folga entre os conlalos. 

Verificar a tensda da mola do platinada, ¢ regula-la 
ou substitui-la, se necessaria 

Regular o avanco centrifugo antes de regular o avan- 

Go & vacuo. 

FS ajustes 

folga dos platinados 
Pode-se ajustar os platinadas com o distribuidor ins- 
talado na motar ou em um aparetha de teste de dis- 
tribuidores. 

platinados novos 

Quando se instalar platinadas novos, examinar a fol- 

ga com uma lamina calibradora, Girar o eixo do dis- 

tripuidor até que a fibra de encosto do platinado maé- 

vel descanse num vérlice do ressalto. Introduzir a 

lamina do calibradar com a espessura especificada, 

entre os contatos. Se a folga estiver fora das espe- 

cificagoes, afrouxar os parafusos do platinado esta- 

cionario e@ ajustar a toiga (tig. 10} 
Ferramenta 12150-D 

fig. 10 — ajustes da folga entre platinados 

Deve-se aplicar no eixo de ressaltos uma leve ca- 

mada de graxa fibroga ¥ resistente a altas tempera- 

turas. (A graxa para cixo de ressallos de distribuidores 

pode ser adquirida na Divisdo de Pegas e Acessorios 

desta Companhia, sob o n° G4AZ19D530-A). 

Nao usar éleo para motor para lubrificar os ressaltos 

do eixa. 

FExaminar o alinhamento dos platinados e em seguida 

regular a sincronizagdo da ignigao. 

platinados usados 

Para examinar a folqa de platinados usados, utilizar 

um medider de permanéncia para testar o anqulo de 

permanencia. Nao se recomenda usar um calibrador 

de lAminas para ajustar ou para examinar a folga entre 

platinados usados, ja que a aspereza (oxidagao) das 
platinas torna impossivel a leitura exata de regulagem 
da folga. Examinar 0 Angulo de permanéncia seguin- 

do as instrugdes do fabricante do aparelho e con 

sultando as especiticagdes, Examinar o alinhamento 

dos platinados e regular a sincronizagao da ignicao 

alinhamento dos platinados 

Os plalinados devem alinhar-secorretamente, a tim de 

se obter todas as vantagens possiveis e para asse- 

gurar vida normal aus platinados. Qualquer falta de 

alinhamento das superficies dos platinados causara 

desqaste prematura, super aquecimento e oxidagoes. 

Girar o eixo de ressaltos até que se fechem os pla- 

tinados @ examinar o alinhamento (fig. 11}. Ahnhar 

Area de contato 
centralizada 

©
)
 

Alinhamento carrete 

Area de cuntate 
descentralizada 

Alinhamento incorretu 

das platinados 

Area de contato 

descentralizada 

Alinhamento incorreto 

das faces dos platinadus 

fig. 11 — alinhamento dos platinados 
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as platinas de modo que as faces dos platinados fa- 

cam perfeita contato, dobrando o suporte estaciona- 
rio dos platinados (fig. 12), Nao dobrar o brago do 

pl ado movel. Apds alinhar corretamente os plati- 
i ajustar a folga ou o anqulo de permanéncia. 

fig. 12 — alinhamento dos platinados 

t. aoda mola dos 
platinados 
E imprescindivel que a tensdo da mola dos platinados 
seja correla para obter funcionamento eficiente do 
motor e vida normal dos platinados. Se a tensdo da 
mola for demasiada, resultara em desgaste prema- 
{uro da fibra de encosto do platinado e retardard a 
sincronizacao da faisca, Se a tensao da mola for mui- 

482 a 567 gramas (17 a 20 ongas) 

tig. — verificagao da tensao da mola do platinado 
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tro fraca, o platinado movel vibrara em allas veloci 
dades resultando em falhas do motor. 

Para cxaminar a tensdo da mola, colocar o extremo 
do gancho do indicador de tensao sobre o platinado 

mavel, em sequida puxar o indicador em angulo reto 
(90°) ao brago movel ate que os platinados comecem 

a abrir {fig. 13). Se a tensdo nao estiver dentro das 
especificagoes, ajuslar a mola. 

Para ajustar a tensdo da mola (fig. 14), desligar o 
fio primario e o tio do condensador no terminal do 
conjunto de platinados. Afrouxar a porca que fixa a 
mola, mové-la em diregao ao pivd do brago do plati- 
nado para diminuir a tensdo; e em diregado apoasta 
para aumenta-ta. Apertar a parca de seguranga e em 
seguida examinar a tensdo da mola. Repetir o ajuste 
até obter a tensao especificada. 

Instalar o fio do primario do condensador com a 
arruela de seguranga e apertar a porca. 

avanco centrifugo 

1. Montar o distribuidar na aparelho de teste, que 
indique as R.PM. do distribuidor e os graus de 
avango, sequindo as instrugoes do fabricante. 

2. Sem ligar a mangueira de vacuo, fazer o distribui- 
dor funcionar na diregdoa da rotagda (esquerda) e 
aumentar a rotagaa até que a faisca camece a 
avangar. 

3. Reduzir a rotagao até o ponto em que nao haja 
avango e posicionar a escala de avango no zero 

4. Aumentar a rotagdo até 0 primeiro valor de avan- 
¢o especificada 

Se nao tor verificado o avango especificado a essa 
FALP.M.: 

a) distribuidor Bosch" 

Variar a tensdo das molas soltando os parafusos 
de fixagao do suporte das molas e girando o su- 
porte, 

Para diminuir o avanco, girar o suporte no sen- 

tido horario, aumentando assim a tensao cas 
molas. 

— Para aumentar o avango, girar o suparte no sen- 
tido anti-hordrio, diminuindo assim a tensao das 
molas, 

b) distribuidor “Wapsa” 

Variar a tensfo das molas, dobrando o suporte 
das molas. 

— Para diminuir o avango, dobrar o suporte, atastan- 

do-o da arvore do distribuider, aumentando assim 
a tensao das molas. 

— Para aumentar o avango, dobrar 9 suporte, apro- 

ximando-o da arvore do distrihuidor, diminuindo 
assim a tensdo das molas. 

5. Examinar novamente o ponto minimo de avango



Menos tensao 

fig. 14 — ajuste da tens4o da mola dos platinados 

e em sequida fazer o distribuidor funcionar na 
R.P.M, especificada para obter um avango justa 
mente abaixo do maximo. 

Se esse avanco nao estiver de acordo com as 
especificacdes, substituir 9 jogo de molas e/ou 
pesos, 

6. Examinar novamente o ponto “zero” e as outras 
pontos de avange fazendo as regulagens neces- 
sarias. 

7. Examinar o avan¢o em tados os pontos (R.P.M.) 
marcados nas especificacdes. 

avanco a vacuo 
Montar o distribuidur mum aparelho de testes ¢€ cali- 
brar o aparelho seguindo as instrugoes do fabricante 

Se o Angulo de permanéncia dos platinados au a fol- 
ga entre os platinados nao estiverem de acordo com 
as especificagées. ajustar us platinados. 

Examinar a tensao da mola do platinado movel, e 
ajusta-la se houver necessidade. Antes de examinar 
© avanco a vacuo examinar c ajustar o avangu cen- 
trifugo. 

Fazer o distribuidar funcionar a 1,000 A.P.M. e colo- 
car em zera a eseala do avango. Examinar o avango 
na primeira requlagem de vacua que se indica nas 
especificagoes, 

Mais tensdo 

Mola de tensdao 

das platinados 

Se o avango for incorreto, mudar as arruelas espa- 
cadoras entre a mola e a porca da camara de vacua 
(distribuidor “WAPSA"), ou girar o parafuso de ajus- 
te para aumentar ou diminuir a tensao da mola con- 
forme necessario (distribuidor ''BOSCH"). 

Apos instalar ou retirar as ‘arruelas (distribuidor 
“WAPSA"), colocar a junta em seu lugar e apertar 
a porca, Adicionado-se uma arruela o avango dimi- 
nui, ao passo que sé retirarmos uma arruela Oo avango 
aumenta. 

Quando se ajusta um ponto da curva, deve-se exami- 
nar os demais. Nao mudar o numero de R.P.M. da 

requlagem inicial quando mudar a regulagem de va- 

cuo. Se os valores de avango nao estiverem dentro 

dos limites especificados seré porque a tensao da 

mola @ incorreta ou ha fugas na camara e/ou tubu- 
lagdes de vacuo. 

Para examinar se ha fugas no diafragma, regular 90 
vacuo do aparelho a 25" de mercuiria au um pouco 
menos. Colocar a mao sobre a extremidade do tubo 
de vacuo do aparelho e observar o valor obtido. 

Nao exceder 25" de mercurio. Se o valor for de 75" 
ou pouco menos, ligar a linha de vacuo do aparelha 

na conexao do diafragma, sern mudar os ajustes. O 

valor obtide nado deve ser menor que a Ieitura ante- 

rior. Se for menor, ha fuga no diafragma e portanto 

o mesmo deve ser substituido. 
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RY remocao e instalacao 

distribuidor 

rh
 

40 

Vesligar 0 fio primario e o tubo do avango a va- 
cuo no distribuidor, @ retirar a tampa do distri- 
huidor, 

Fazer uma marca na carcaga do distribuidor indi- 
cando a posicdo do rotor. Fazer tambem uma mar- 
ca no corpo do distribuidor e¢ no bloco do motor 
indicando a posigao do carpo no bloco. Estas 
marcas podem ser usadas como guia ao instalar o 
distribuidor num motor corretamente sincronizado. 

Tirar  paratuso de fixagao do distribuidar e a 
bragadeira; levanta-la retirando-o do bloco. Nao 
girar o motor com o distribuidor fora para nao 
desajustar a sincroniza¢ao inicial. 

instalagao 

1 Se a arvore de manivelas foi girada, estanda o 
distribuidor fora, sera necessario sincronizar o mo- 

tor. Girar a arvore de manivelas até que o émbalo 
n? 1 fique no P.M.S. (depois do tempa de com- 
pressao). Alinhar a marca de P.M.S. na polia da 

nN
 

arvore de manivelas com a agulha de sincroniza- 
¢ao. Instalar 4 distribuidor de forma que o rotor 
apunte para o terminal do cabo da vela n? 1, na 
tampa do distribuidor. Se a arvore de manivelas 
nado foi girada, instalar a distribuidor, usanda co- 
md guia as marcas previamente tragadas no corpo 
do distribuidor e no bloco do motor. Certificar-se 
de que o eixo intermediario de acionamento da 
bomba de 6leo se encaixe corretamente, no eixo 
do distribuidor. Pode ser necessario girar o mo- 
tor, através do motor de partida, apos acoplar-se 
parcialmente a engrenagem de acionamento do 
distribuidor, a fim de encaixar o eixo intermedia- 
tio da bomba de dlea. 

Colocar e fixar a bobina, Instalar o rotor e a lam- 
pa do distribuidor. Ligar o cabo de alta tensdo 
entre a bobina e a tampa do distribuidor e o fio 
primario na distriburdor. 

Examinar a sincronizagdo inicial com uma lam- 
pada estroboscopica e ajusta-la, se for necessa- 
rio. Em sequida ligar o tubo de vacuo do distri- 
buidor. 

5] desmontagem e montagem 
d’ ibuidor bosch 

desu.uatagem 

1 

2 

3 

wo
 

Instalar o distribuidar numa bancada de trabalho. 

Remover o rotor do distribuidor. 

Remover o parafuso e a arruela de fixagao da 
haste de comando do avango a vacuo e desliga- 
la da mesa. 

Remover os parafusos de fixagda do conjunto do 
diafragma a carcaga do distribuidor e remover 
0 conjunta. 

Remover as porcas e as arruelas do parafuso 
do terminal primario, remover o parafuso e as 
arruelas isolantes, 

Remover a mola-trava de fixacdo do platinado, 
© martelo do platinado e o fio do terminal pri- 
mario. Remover o parafuso e a arrucla de fixa- 
¢&o do platinado e a bigorna do platinado 

Remover o parafuso e a arruela de fixagdo do 
condensador e o condensador. 

Remover os parafusos de fixagdo da mesa do 
distribuidor a carcaga e remover a mesa. 

As presilhas de fixagao da tampa do distribuidor 
sdo removidas juntamente com os parafusos. 

Raver a mola de retengao do pino-trava da 
limitadora da arvore c © pino-trava.. 
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10. Remover a mola de seguranga da extremidade 
inferior da Arvore do distribuidor. 

11. Remover a bucha limitadora, o disco de com- 
pensagdo e a arruela de fibra da arvore do dis- 
tribuidor. 

12. Remover da carcaga, a arvore do distribuidor em 
purrando-a de baixo para cima. 

13. Na drvore do distribuidor: 

— Remover o féltro de lubrificagao e o anel tra- 

va do ecixo de cames. 

—- Soltar as molas dos pesos, do suporte das 
molas, @ remover o eixo de cames. 

— Remover a trava dos pesos e os pesos. 

14, Na careaga do distribuidor: 

— Com a ferramenta 12 132-H e com 0 auxilio 
de uma prensa, remover a bucha inferior. 

— Inverter a posigdo da carcaga e, com a mes- 
ma ferramenta, remover a bucha superior. 

montagem 

Consultar a fig. 15 para a colocagao correta dos 

componentes. 

Us Lubrificar as buchas (superior e inferior) novas 
e instala-las na carcaga do distribuidor com a 

~
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do avango centrifuga 
x Suparte do 

ies) condensador 

Anel de 
vedagaa 
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fig. 15 — vista expositiva - distribuidor bosch 
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ferramenta instaladora de buchas. Quando a fer- 
ramenta instaladora encostar na carcacga, a bu- 
cha estara instalada na profundidade correta. 
Passar o alargador na bucha, se necessario. 
‘pds a instalagao da bucha superior, inverter 
posigao do distribuidor, colocar o feltro inter- 

inediario e instalar a bucha inferior. 

2. Encaixar os pesos nos pinos da mesa e instalar 
as travas. 

3. Lubrificar o didmetro interno do eixo de cames 
com graxa. Instalar o coanjunto de arruelas e 
o eixo de cames na arvore, travando-o cm se- 
guida. Prender as molas no suporle das pesos. 

9 

duzi-la na carcaga do distribuidor. 

. Posicionar a arruela de fibra, 0 disco de com- 
pensagdo e a buchas imitadara na arvore do dis- 
tribuidor. Alinhar os furas da arvore e da bu- 
cha, e introduzir um pino-trava novo. 

Verilicar a folga longitudinal da arvore do distri- 
buidor com o calibrador de lAminas instalado en- 
tre a bucha de acoplamento e o disco de com- 
pensagao. A folga deve estar dentro das especi- 
ficagoes. Se a falga nao estiver dentro das es- 
pecificagoes, podera ser regulada através da ins- 

Fig ae came 

on 

fig. 16 — vista expositiva - distribuidor wapsa 

distribuidor wapsa 
jesmontagem 

1. Instafar o distribuidor numa bancada de trabalho. 

2. Remover o rotor do distribuidar 

3. Remover o anel trava da haste de acionamento 
do avanco a vacuo. 

4 Remover os parafusos de fixagda do conjunto do 
avango a vacuo, da carcaga do distribuidor, c 
remover a conjunto. 

rer
 

@ o parafuso. 

3, Remover o parafuso e a arruefa de fixagda da 
mr” do platinado. Remover o tio do terminal pri- 

20 martelo do platinado. 
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Instalar as arruelas, lubrificar a arvore eo intra- 

Remover as porcas e as arruelas do parafuso do 
terminal primario, a bucha isoladara, o isolador 

talagao (para diminuir a folga) ou remogao (para 
aumentar a folga) das discos de campensacao. 

6. Instalar a mola de seguranga da extremidade da 
arvore. 

7. Posicionar a mesa do distribuidor na carcaga e 
instalar o parafuso de fixagao em conjunto com 
as presilhas da tampa e seu suparte. 

8. Posicionar o condensador na carcaga e instalar 
0 paratuso de fixagao. 

9. Posicionar a bigorna do platinado na mesa e ins- 
talar o parafuso de fixacgdo e o parafuso de re- 
gulagem. Posicionar o martelo do platinado no 
pino de articulagdo da mesa e instalar a mola- 
trava. 

10 Instalar ov conjunte do terminal primario, encai- 

te 

xando o fio do terminal e 0 cabo do condensador. 

Posicionar o conjunto do avango a vacuo na Car- 
caca do distribuidor, instalar a haste de coman- 
do aparafusando-a juntamente com o fio massa, 
na mesa do distribuidor, 

Instalar os parafusos @ as arruelas de fixagao do 
conjunto a yacuo. 

(2. Instalar o rator do distribuidar. 

Cenunio g 

Dresitna 

ae < fa 
meu lent § roo 

Paral de vou b0 
enn. Caren do 

." aatagens 

Se Encowe. 

7. Remover o parafuso e a arruela de fixagdo (e re- 

10. 

12x 

gulagem) do platinado a mesa do distribuidor e 
a bigorna do platinado. 

Remover o parafuso e a arruela de fixagdo do 
condensador a mesa, @ 0 condensador. 

Remover os parafusos de fixagao da mesa do dis- 
tribuidor 4 carcaga e a mesa. As presilhas de 
fixagcao da tampa do distribuidor sfo removidas 
juntamente com os parafusos. 

Remover o feltro de lubrificagao e a mola-trava 
do conjunto do eixo de ressaltos e remover oO 
conjunto e a arrucla de encosto superior. 

Remover o pino-trava da bucha limitadora. 

No motor de 6 cilindros, remover a mola de se- 
guranga da extremidade inferior da arvore do 
distripuidor. No motor de 8 cilindros, se a en- 
grenagem @ a arvore forem reutilizadas, marca- 

| 
| 

‘ 
; 
‘



fig. 

413. 

14. 

15 

16 

las de forma que os orificios do pino-trava pas- 
sam alinhar-se facilmente na montagem. Remo- 
vera pino-trava da engrenagem e a engrenagem 
com auxilia de uma prensa. conferme a fig. 17. 

e— Mandrii da prensa 

e=Sasee 

Forramenta 
T52L-123990-CAD 

47 — remo¢ao da engrenagem da arvore do 
distribuidor - motor de 8 cilindros 

Remover a bucha fimitadora. No motor 6 cilin- 

dros remover também o anel inferior da arvore do 

distriburdor. 

Remover a arvore do distribuidor, da carcaga, em- 

purrando-a de baixo para cima. 

Na arvore do distribuidor:; Marcar um dos con- 
juntos (mola, suporte. peso @ pine) e seltar a mo- 
la dos pesas do seu suporie no eixo. Remover 0S 

pesos. 

Cam a ferramenta 12 132-H e com o auxilia de 
uma prensa, remover a bucha inferior. 

Inverter a posi¢ao da carcaga ec com a mesma 
ferramenta remover a bucha superior. 

montagem 

Consultar para a fig. 16 a calocagdo correla das 

pegas. 

1. Lubrificar as buchas {superior e inferior) novas 
e instala-las na base do distribuidor com a fer- 
ramenta instaladora de buchas. 

Quando a ferramenta instaladora T S57L-12120-A 
encostar na carcaga, a bucha estara instalada na 
profundidade correta. Passar o alargador na bu- 
cha, se necessario, 

Apos a instalagao da bucha superior, inverler a 
posigao do distribuidor e instalar a bucha in- 

ferior. 

Be)
 

6 

10 

th, 

13. 

Encaixar as pesos nos pinns da mesa da arvore 
do distripuidor e prender as molas no seu su- 
porte, obedecendo as marcas feitas na desmon- 
tagem. 

Instalar as buchas e a arruela de encasta da 
base do distribuidor, lubrificar a arvore e intro- 
duzi-la na carcaga. 

Instalar a bucha de acoplamento na arvore do 
distribuidor. Alinhar os furos da bucha da arvore 
e introduzir um pino-trava novo. 

Verificar a folga longitudinal da arvore do distri- 
buidor com o calibrador de laminas instalado en- 
tre a bucha de acoplamento e a arruela inferior 
da arvore. Se a falga nao estiver de acorde com 
as especificagdes, substituir a drvore, 

No motor 6 cilindros, instalar a mola de segu- 

ranga da extremidade da arvore. No motor 8 

cilindros, posicionar a engrenagem na arvore 
obedecendo a marca feita na desmontagem e ins- 
tala-la com o auxilio de uma prensa. Instalar o 
pino-trava. 

Golocar a arruela espagadora do eixo de cames 
na arvore do distribuidor, lubrificar o diametro 
interno do cixo de cuines com graxa adequada & 
colocaé-la na arvore do distribuidor. 

Encaixar os rasgos do eixo de cames nos pinos 
dos pesos ¢ instalar a mola-trava de retengao do 
eixo. 

Posicionar a mesa do distribuidor na carcaga. 
Pusicionar as presilhas da tampa. @s arruelas e 
os parafusos de fixagao é aperta-los. 

Pasicionar o condensador na mesa e instalar a 
arruela e o parafuso de fixagao do mesmo 

Encaixar o furo da bigorna do platinado no pino 
de articulaggéo da mesa e instalar a arrucla e o 
parafuso de fixagao (e requlagem) 

Instalar 0 Conjunto do terminal primario, encai- 

xando o fio do terminal e 9 cabo do candensador. 

Encaixar o turo do martelo do platinado no pino 
de arliculagdo da mesa. Posicionar a mola do 
platinado e o fio do terminal primario ¢ instalar 
a arruela e o paratuso de fixacao. 

Encaixar a haste de acionamento do avango @ 

vacuo no pino da mesa e instalar 0 anel trava. 
Posicionar o conjunto do diafragma na carcaga 

do distribuidor e instalar as porcas e os paraft- 

sos de fixagao. 

Instalar o rotor do distribuidor. 



6 | limpeza e inspecao 

Lavar as pecas do distribuidor (com excessao do can- 
e—~~ador, platinado, féltro de lubrificagao, diatrag- 

: vacug, bucha e isolante do terminal primario 
. os fius elétricas) em um solvente suave de lim- 
peza. Nao usar uma solugdo forte de limpeza. As pe- 
Gas que ndo podem ser lavadas com solvente, de- 
ver ser limpas com um pano limpo e seco. 

Nao usar escova de aco, lixa ou outro objeto abrasi- 
vo para a limpeza das pegas do distribuidor. 

Apos a lavagem das pegas: 

— Secar com ar comprimido. Certificar-se de que 
todas as impurezas da mesa do distribuidor fo- 
ram removidas. 

— Examinar as superficies das buchas do eixo do 
distribuidor e verificar o seu desgaste, substituin- 
do-as s@ necessario. 

— Examinar os ressaltos do eixo de cames para ve- 
rificar se estdo danificados ou desgastados, Se 
algum ressalto apresertar dano ou desgaste, subs- 
tituir o eixo de cames. 

— Inspecionar o conjunto da mesa para ver se apre- 
senta sinais de deformagao, pegas gastas, ete. 
Substituir o conjunto da mesa, se apresentar al- 
gum dano. Verificar a tensao das molas dos pesos 
conforme especificagao. 

— Substituir o conjunto dos platinados, sempre que 
se figer um repara geral no distribuidor. 

— Veriticar se os fios elétricos estao descascados, 

danificados, ete. e substituir todo o fio que nao 

se apresentar em boas condigoes. 

— Examinar a careaga do distribuidor e os campo. 

nentes do diafragma quanto a danos, Substituir 

os companentes defeituosos ou danificados 

— Testar as canexoes de vacuo, quanto a fugas 

— Testar 0 condensador em um aparelho de testes 

e substitui-lo se estiver fora das especificagoes. 

tampa do distribuidor 

Limpar a tampa do distribuider com um pincel ou es- 

cova macia ¢ solvente suave para limpeza. Secar a 

tampa cam ar comprimido, Examinar a tampa quanto 

a trincas, contatos queimados, contato de carvao 

quebrado, tragos de carvao ou sujeira nas conexoes. 

Substituir a tampa se estiver danificada. 

rotor 

Limpar o rotor com um pincel macin e solvente sua- 
ve para limpeza, Secar o roter cam ar comprimido. 
Verificar se o rotor apresenta sinais de trincas, cor- 
rosao ou tragos de carvan. Substituir o rotor que cs 
tiver corroido ou danificado. 
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2 testes 

As as do sislema de ignigdov sao causadas por 
fe} cia NO circuito primario e/ou no cireuita se 
cuhuulld. Ou sincronizacao incarreta da ignigda 

As falhas no circuito podem ser causadas por curto- 

circuitos, terminais sujos ou corroidos, ligagoes sol- 
tas, isolagdo defeituosa dos cabos, tampa vu rotor 

do distribuidor trincados, contatos do platinado de- 
feiltuosos, velas sujas ou Angulo de permanénesa ao 
platinado incorreto. 

Para determinar se a deficiencia esta no circuito pri- 

mario, Ou no secundario, proceder conforme segue: 

1 Desligar o fio do terminal "I" do relé de partida e o 
tio da terminal “S" tamoém do relé de partida. 

2. Retirar da tampa do distribuidor o cabo de alta 

tensao da bobina. 

Vermelho 

fig. — teste do circuito primario 
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3. Girar o interrupter de ignigao para a posigao “‘li- 
gada”. 

4 Segurar a extremidade do cabo de alta tensaio da 
bobina a aproximadamente 4,75mm do cahegote 
do motor e em seguida girar 9 motar. Se a faisca 
tor boa, a causa da falha devera estar no circuito 
secundario. Se nao houver faisca, ou se a mesma 
for fraca, o problema devera estar no circuito pri- 
mario, no cabo de alta tensao da bobina, ou na 
propria bobina. 

circuito primario 

Uma interrupg¢ao ou perda de energia no circurto pri- 
mario pode ser causada por: 

1. Defeito no condutor primario; terminais soltos ou 
corraidos 

s
m



2? Platinados queimados, em curto ou desregulados. 

3. Subina defeituosa. 

4. Condensador defeiluoso. 

circuito secundario 

Uma interrupgao ou perda de energia no circuito se 
cundario pode ser causada por: 

1. Velas 

2, Condutores de alta tensdo cefeituosos. 

sujas Ou mal ajustadas 

3. Fuga de corrente de alta tensdo através da bobina, 
tampa do distribuidor e rotor 

Para isolar a causa da falha no circuito secundaria 
proceder canforme descrita no paragrafo ‘Testes da 
Circuito Secundario". 

Vermelho 

fig. 3 — teste do interruptor de igni¢ao 

teste do circuito primario 

O teste completo do circuito primario consiste em 
examinar o circuito da bateria a bobina, da bobina 
a massa e o circuito de ignigaa de partida. 

Uma queda excessiva de voltagem no circuito pri 
mario diminuira a tensdo de saida da bobina resul 
tando em dificuldades no arranque e baixo rendimenta 
do motor. 

teste da bateria a bobina 
. Ligar os terminais dos condutores do 

confarme ilustra a fig. 2 
voltimetro 

2. Instalar um fio ponte do terminal negativo (—) 

da bobina até a massa, na carcaga do distribuidor. 

3 Verifi se todas as luzes e acessorios estado des- 
ligad 

Terminal acessorios 
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4. Girar o interruplor de ignigdo para a posigao "“Li- 
gado". 

resultados 

= situra do voltimetro estiver entre 4.5 e 6.9V, 0 cir- 
(e entre a bateria e a bubina estara satisfatario 

Se a leilura do voltimetra for mais do que 6,9V, ve- 
rificar: 

1. A hateria e os cabos. Se estao soltous ou corrofdos. 

2. Os fios do circuito primarin quanto 4 isola¢cao, 
terminais e congctores soltos au carroidos. 

Se a leitura no voltimetro for inferior a 4.5V, 0 fio 
rosisténcia deve ser substituido. 

Veriticar o circuity do relé de partida para o inter- 
ruptor de ignigao quanto a danos 

teste do circuito de igni¢ao 
durante a partida 

1. Ligar os terminais dos condulores do voltimetro 
conforme ilustra a fig. 2. 

2. Desligar o condutor de saida de alta tensao da 
bobina, na tampa da distribuidor e liga-io a massa. 

3. Dar partida ao motor com o interruptor de ignigaa 
desligada, ligando-se no relé de partida um fio 

ponte entre os terminais "S” e a bateria obser- 
vando a queda de voltagem acusada no valtimetro. 

resultados 

S: jeda de tensdo for de 0,4V ou menos, o cir- 
Cu 2 ignigao de partida estara satisfatorio. 

Se a queda de voltagem for maior do que 0,4V, lim- 
par e apertar os terminais no circuito, @ se for ne- 
cessario, substituir os fios. 

teste do interruptor de ignicao 

1 Ligar os terminais dos condutores do voltimetro 
conforme ilustra a fig. 3. 

2. Instalar um fio pante do terminal negalivo (—) 
da bobina de ignicao até a massa, na carcaga do 
distribuidor. 

3 Verificar se todas as luzes e aressérios do veiculo 
estao desligadus. 

4. Girar o interruptor de ignigao para a posigao "Li- 
gado”’. 

resultados 

Se o voltimetro indicar 0,3V, ou menos, o circuito da 
bateria até o interruptor de ignigdo estara satisfatorio. 

Se o voltimetro indicar um valor acima de 0,3V 0 
interruptor e/ou o fio estaraa defeituosos. 

teste do fio-resisténcia. 

1, For os lerminais das condutores do voltimetro 
me ilustra a fig. 4. 
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re
 Instalar um fie-ponte do terminal negative (—) da 

babina até a massa, na carcaga do distribuidor. 

3. Verificar se lodas as luves e acessorios do veiculo 
estao desligados. 

4. Girar o interruptor de ignigdo para a posicao “Li- 
gado”™. 

Vermelho 

tig. 4 — teste do fio - resisténcia 

resultados 

Se a indicagao no voltimetro estiver entre 6,6 e 4,5V,0 
fio-resisténcia estara salisfatorio. Se a indicagao do 
voltimetro for maior do que 6,6V ou inferior a 4,5V 
substituir o fio-resisténcia. 

teste da bobina a massa 

1. Ligar os lerminais dos condutores do voltimetro 
conforme ilustra a fig. 5. 

2. Girar o motor até fecharem-se os platinados. 

3. Verificar se todas as luzes e acessérios estao des- 
ligados. 

4. Girar o interruptor de ignigao para a posigao “Li- 
gado". 



resultados 

Se a leitura do valtimetro for de 0.25V, cu menos, o 
circuilo da bebina a massa eastara satisfalorio. 

leitura do voltimetro for maior da que 0,25V, 
verifique a queda de tensao em cada uma das se 
guintes partes do circuito: 

Sea 

1. Fio entre a babina e ao distribuidor. 

2. Terminal 
mavel. 

primario do distribuidor e platinado 

3. Platinado mdvel e mesa do distribuidor. 

4. Mesa e carcaga do distribuidor 

‘atari 
OIRECT 

were soi eS 

Vermelho 

fig. 5 — teste da bobina 4 massa 

5. Careaga do distribuidor e massa do motor. 

intensidade da faisca 

Desliqar um cabo de vela por vez e instalar um 

adaptador de terminal no terminal do cabo. Aproxi- 

mar o adaptador a 4.75mm do colelor de escape e 
fazer girar o motor. A faisca deve saltar uniforme- 
mente. 

Se a intensidade da faisca de todos as condutores 
far satisfatoria, a bobina, o condensador, o rator, a 

tampa da distribuidor e os cabos de alta tensaa es- 
tarao em bom estado. 

Se a faisca for satisfaldria somente em alguns con- 

Preto 
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dutores, executar um teste de alta resistencia nos 
condutores defeituosas, 

Se_a taisca fur igual em todos us condutores, mas 
9 antar-se fraca au intermitente, fazer um exame 

a resisténcia da bobina, tampa do distribuidor 
© .. condutor de alta tensao entre a bobina e o dis- 
tribuidor. (O condutor, com supressor de radio entre 
a bobina e o distribuidur, deve ter uma resisténcia de 
4,000 a 10,000 ohms). Seguir as instrugdes do fabri- 
cante do aparelho de teste para fazer o teste. 

bobina 
Pode-se testar a bobina no anarelho de teste ou es- 

tando a mesma instalada no motor. 

O teste da bobina inclui a continuidade do secunda- 
no, a Gapacidade da bobina e a resisléncia do se 
cundario. 

Uma bobina pode falhar ao atingir a temperatura de 
funcionamento. O teste de continuidade do secunda- 
rio da bobina serve para testar o seu enrolamento se- 

cundario e verificar se tem alta resistencia. O teste 
de capacidade da bobina serve para determinar as 
condicdes em que se cncontram os seus enralamen- 
tos. Executar todos os testes seguindo as instrucdes 
da fabricante do aparelho. 

3 | ajustes e reparos 

velas de ignicao 

remo¢ao 

Retirar 0 cabo de cada vela, desaperta-la ligeiramen- 
te, limpar a area aa seu redor com ar comprimido, 
retirando-as em seguida. 

limpeza e inspegao 

Examinar as velas verificanda as tipos de depdsitos 
é€ 0 grau de corrusdo dos eletrodos. A fig. 6 ilustra 
as diferentes tipus de depdsitos e suas causas. 

Lir as velas com um apareiho de jato de areia, 
SOL 2 as intrugdes do fabricanle do aparelho, Nao 
prolangar o uso do jato de areia a fim de evitar des- 
gaste do elétrado e do isolador, 

Limpar as superticies dus elétrodos com uma lima 
apropriada, deixande as superficies planas e para- 
lelas. 

Apos a limpeza, examinar cuidadosamente as velas, 
quanto a trincas @ outros danos. Substituir as velas 
se necessario. 

1. obstrugdo da folga 

‘dentifica-se pelos depdsitos de carvado ou dleo que 
‘ormam uma ponte na folga dos elétrodos, Limpar e 
-einstalar. 

2. depdsitos de dleo 

dentifica-se pelos depoésitos pretos e umidas, E cau 
sado por penetragao excessiva de dleo na camara de 
sombustao através dos anéis ou guias de valvula. Lim- 
ar © reinstalar. 

. depdsitos de carbono 

jJentifica-se pelos depdsitos secos ev pretos. Os de- 
ositos ocorrem em cansequéncia de mistura dema- 
adamente rica (regulagem do carburador incorreta, 
80 excessivo do afogador ou obstrugdo do filtro de 
‘}], de*sito na bobina, condensador ou platinados, 
ué 1s0 de vela tria. 
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4. pré-igni¢cao continua 

Identifica-se pelos elétrodos fundidos e possivelmen 
te por bdlhas no isolador. Depésitos metalicos no 
isolador indicam tamhém danos no motor, Esta ano- 
malia ocorre em consequéncia da sincronizagéo da 
igni¢ao incorreta ou avangada, super aquccimento do 
motor, uso de cambustivel com teor de octana incor- 
reto ou uso de vela excessivamente quente. Substi- 
tuir a vela. 

5. super aquecida 

lIdentifica-se pela coloragao branco esmaecida ou cin- 
zenta do isolador, com pequenos pontos pretos ou 
cinza escuro e elétrodos azulados, E causado por 
super aquecimento do motor, vela solta, vela de gama 
de calor incorreta (quente) ou sincrenizagaa de igni- 
cao incorrela, 

6. depdsitos fundidos 

Identifica- se pelos depositus derretidos em pontos, 
com forma de bolhas. E causado por aceleragoes 
bruscas do motor. 

7. desgastada 

Identifica-se pelos elélrodos excessivamente corroi 
dos decorrente do desgaste normal da vela, 

8. normal 

Identifica-se por leves depdsitos de cor marron claro 

Qu cinza, 

9, depdsitos de chumbo 

Identifica-se pelos depdsitos de coloragdo amarela, 
preta, ou cinza, OU ainda, por uma abertura cristali- 
zada na extremidade do isolador. E normal ocorrer 
no casy do uso de gasolina com elevado teor de 
chumboa (como aditivo}. Limpar e reinstalar, 

ajuste 

Regular a folga entre os elétrodas das velas confor- 
me espevificagdes, dobrando o elétrodo massa. Usar 
© calibrador conforme mostra a fig. 7. 

C 



+ — Obstrugdo 

4 Pré-ignigao 

continua 

7 — Dosgastada 

fig. 6 — inspegao das velas 

teste 

Regular a folga ¢ em seguida testar as velas em um 
aparelho de prova, Comparar a eficiéncia da faisca 
das velas ja limpas @ reguladas cum a faisca de uma 
vela nova. Substituir a vela se nao preencher todos 
os requisitos. 

Testar as velas para verificar se ha fugas de com- 
pressao no obturador da porcelana. Aplicar uma ca- 

mada de oleo no corpo da vela onde a porcelana se 
projeta por sobre a parte metalica ¢ na parte superior 
da vela onde o elétrodo central e o terminal se pro 
jetam desde a poreclana. Colocar a vela sab pressao. 
Se haouver bélhas de ar na dleo é prova de que exis- 
tem fugas. Se o teste indicar que ha tugas de com- 
nressaa, substituir a vela. Se a vela r satisfa- 
toria, limpa-la conforme descrito em “Limpeza e Ins- 

pecao”. 

insltalagao 

Limpar a area ao redor co orificio da vela para ter 

5 — Super aquecida 

8 — Normal 

3 — Deposilos de 
carbene 

§ — Depdsitos 
de chumbo 

certeza de que se assente carretamente. Instalar as 

velas € em sequida aperta-las com torque especifi- 

cado. 

cabos de alta tensao 
(secundarios) 

Os cabos de alts lensdo incluem os que ligam a tampa 

do distribuidor as velas e o cabo que liga o terminal 
central da tampa do distribuidar ao terminal central 

da bobina 

A intervalos requlares limpar e inspecionar cs cahas 

yuantue a danos no isolamento ou se ha terminalis 

frouxos. 

Reparar ou substituir os cabos, se necessaric, Para 

retirar os cabos de vela, puxar samente a terminal 

moldado, Nao puxar © cabo, visto que isto pode sc- 

parar a conexao do cabo dentro do terminal ou da- 

nificar o guarda-po. 
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remocao 

Remover os parafusos de fixagdo dos supartes dos 
cabos, desligar os cabos das veias e da tampa do 
dis ‘dor. Remover a canjunto de cabos e suportes. 

do §-6-7-8 sendo os cilindros 1-5 prdximos ao 
ventilador. 

Ligar os cabos nas velas curretas, em seguida ins- 

fig. + — calibragem da vela 

instalagao 

Tic instalar cabos novos nos supartes. Certificar-se de 
que os cabos fiquem colacades corretamente nos 
suportes. Colocar 0s guarda-pos nos extremos dos 
cabos que se unem ao distribuidor, 

Introduzir cada cabo no encaixe corretuda tampa 
do distribuidor. Gertificar-se de que os cabos en- 
trem até o fundo de seu encaixe. Ligar os fios de 
acorda com a ardem de ignigao. No motor de 6 
cilindros a ordem de ignigao & 1-5-3-6-2-4 sendo 
0 cilindra namero 1 o mais proximo do ventilador, 

No motor de 8 cilindros a ordem de ignigdo é 
1-5-4-2-6-3-7-8 obedecendo a seguinte numeragau 
dos cilindros: lado direito 1-2-3-4 e lado esquer- 

talar o condutor de alta tensao entre a bobina e 
o distribuidor, Cclocar todas os guarda-pos. 

sincronizacao da ignicao 
O amortecedor de vibragdes da arvare de manivelas 
Possui graduagdes vananda de 2 em 2 graus. Para 
sincranizagao do mator existe uma aqulha fixada ao 
motor 

A sincronizagao inicial deve ser regulada a 4° AP.M.S 
para todos os motores. 

exame da sincronizacao com 
uma lampada estroboscopica 

1. Desligar o tubo de vacuo do distribuidor, em se- 
guida ligar 0 condutor de alta tensao da lampada 
estroboscdépica a vela n° 1 e os outros conduto- 

res da lampada aos terminais da bateria. 

2. Limpar a polia até que as marcas de sincroniza- 
¢ao fiquem perfeitamente visiveis; se necessaria 
passar giz nas marcas. 

3. Ligar o motor e regular a rotagdo para 600 rpm 
(moter de 8 cilindros) e 650/700 rpm (motor de 6 
cilindros}. A l4mpada estrohoscépica devera pis- 
car justamente quando a marca de sincronizagao 
ficar alinhada cam a agulha, indicando que esta 
carreta a sincronizacao. A vista do operadar deve 
estar alinhada com o centro do amourtecedor de 
vibragoes e com a agulha de sincronizagao. 

4, Se a marca correla de sincronizagdo c a agulha 
nao se alinharem, girar o distribuidor até que fi- 
quem alinhudas. Em nossos motores, a sincroni- 
zagdo se avanga mediante rotacao a direita do 
corpo do distribuidor e se atrasa mediante rota- 
cdo a asquerda. 

5 Apds regular perfeitamente a sincrunizagdo da 
ignicao, fazer o motor funcionar e observar a sin- 
cronizagao antes e depois de ligar o tuba de vacuo. 
Se a faisca ndo avanga depois de ligar o tubo 
€ provavel que ocorra alguma das sequintes cau- 
sas: ndo ha vacuo disponivel no distribuidor, o 
diafragma do avango tem perdas ou se desliga da 
mesa do distribuidor ou a mesa do distribuidor 
trava-se na carcaga ou na bucha, 

d istribuidor 
1 descricao e funcionamento 
Ja 
qUE 

tidor tem dois sistemas de avanco da faisca 
ionam independentemente. Um mecanismo 

28 avaiGod centrifugo, tipo gavernador, situado abai- 
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xo da mesa (fig. 8) c um diafragma de controle de 
faisca operado a vacuo situado na carcaga do dis- 
tribuidor (fig. 9). 
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Feltro da lubriticagaa 

Suporte dy ajuste Exeéntrico 

do avango 
Y Peso 

Mcia de peso 

Suporte ae ajuste 
do avangn 

Chapa de encosto 

Eixa do distribuidor 

fig. 8 — mecanismo de avanco centrifugo 

A medida que a rotagao aumenta, os pesos centrifu- 
gos fazem com que o eixo de ressallos avance em 

relagao av eixo propulsor do distribuidor. 

Os pesos fazem yirar u evixu de ressaltos mediante 
uma placa de duas ranhuras que determina o avanga, 
sencdo este controlado por molas calibradas 

© mecanismo de avanco a vacuo possui um diafrag- 

ma com tensao de mola o qual esta ligady a mesa 
dos platinados. O ladv do diafragma que sofre a ten- 
sao da mula @ hermético e esta ligade, através de 
um tubo de vacua, a um orificio da carburador 

Ao abrir-se a borbulela do acelerador, a passagem da 
vacuo do distribuidor fica expesta an vacun do co- 
letor do admissao, o qual faz cam que o diafragma 
se mova contra a tensAa da mola. Este movimento 

faz com que a mesa gire em seu pivo e contra a 
rotagao do eixo de ressaltos, avangando a sincreni- 

da faisca, 

Quarndy o motor funciona seb ligeira carga, requer-se 
um avenge adicional para maxima poténcia e econo- 
mia com aceleragdo parcial. Sab estas candicdes o 
vacuo do celctor da motor é suficiente para fazer 
funcionar 9 diafragma e avangar a faisca. O avanga 
da fa f limitada mediante uma trava. Com o mo- 

tar am baixa velocidade, marcha lenta, o avancgo da 

isca devera ser o menor possivel. Neste caso, nao 

havera vacuo no diatraqma, pois a abertura da pas- 

sagem no carburador estara acima da borboleta, a 
qual encontrar-se-a fechada. A placa movel fica em 
posigac retardada mediante a mola de retorno cali 
brada. que se apdia contra o diafragma. 

Durante a aceleragao, ou quando ha muito esforgo 

do motor, nao ha vacuo suficiente para fazer funcio- 
nar o diafragma e a mesa dos platinados permanece 
na posigao alrasada. 

Quando © motor funciona sob ligeira estarg¢o, como 

numa estrada plana a aproximadamente GO km/h, e 
se aperta hgeiramente o acelerader, o vacuo do co- 

etor dimmnuira e a mola do diafragma forgara instan- 
taneamente a mesa dos plalinadus a uma posicdo 

alasada. Enlretanto, o avango proporcionado pelo 

mecanismo centrifuga permanecera inalterado até 
que a velocidade do motor seja alterada. Com o mo- 
tor em quaiquer velocidade, havera certo avango cen- 

trifuge @ mais um passivel avanco causado pelo 

vacuo. 
Tampa do distribuidor 

Terminal do cabo ia 
de alta tensao cm] 

da hokina 

Rotor nates 

Excéntrico —— $ 2 

Pratu mével ——gr 
imerruptor ~ 

A rome Diafragma 

2a ——— = xy 
L x 

7 . 

Guarnigao * Prato fixe 
for uo S Encoslu inferior 

de fibra 
Mola de 
retorno, 

Alayanca do 

diafragma 

fig. 9 —- mecanismo de avan¢o a vacuo 
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sistema de partida 
rt descricao e funcionamento 
A tuncao do sistema de partida do veiculo 6 a de fa- 
zer girar o motor ate atingir uma rotagao suticiente 
para coloca-lo em movimento, No sistema de partida 
sao empregados cabos, conectores ¢ imlerrupiores de 
grande tamanho devido a alta corrente absorvida pelo 
motor de partida durante o funcionamento. A resis- 
téncia do circuito deve ser a menor passivel para 
possibilitar a maxima corrente no motor ce partida. 

As conexdes frouxas ou corrgidas ¢ DOS ifica- 

Shave magnetica — — 

f 
tA Jf 

Pinraa 

fig. 1 — motor de partida Bosch — uae 

Vola do 
angranamante 

O motor de partida usado nos veiculos Maverick €& ae 
12 volts. A arvore do induzido gira sobre 2 buchas de 
bronze pré-lubrificadas. As escovas mantem contato 
permanente com o coletor mediante pressao de mo- 

las. O engale do pinhado do motor de partida com a 
cremalheira do volante é feito por meio de uma chave 
magnética (salendide). 

O motor de partida possui 4 sapatas polares, fixadas 
a carcaga do indutor. As bobinas (enrolamentos) de 
campo envolvem as 4 sapatas polares. 

A corrente elétrica passando nas bobinas de campo 
provoca a magnetizacao das sapatas polares. 

Em seguida, a corrente passa das bobinas de campo 
para as escovas isoladas e dai para as hobinas do 
induzido, sendo que as outras extremidades das bo- 

Alavarca 
gecomando  Boaina de chamags Gobina ¢ tongdo 

Fuso > 
1eix0 69 wensiany 

Siapata 
polar 

we 
Anal de wumando, 

Anne 

fig. 2 — esquema do motor de partida 

be ery sto 

des produzirdo, como conseqliéncia, ratagoes meno- 
res as normais e podem impedir que a motor de 
partida faga girar o motor. 

Em muitos casos de desarranjos no sistema de parti- 
da. o usuario podera ter descarregado a bateria antes 
de solicitar auxilio. Para esses casos, apresentamos 
um procedimento para auxiliar 9 mecanico nos casos 
de emergéncia. 0 servica de emeraéncia naa faz par 
te do diagnéstico 

, y ® 
Moa da 

vy oxetva 

fyr9 39 indusida 

hinas do induzido se ligam novamente ao coletor, po- 
rem, dando contato com as escovas negativas, que 
se ligam ao chassis fechando assim o Circuito eletrico. 

A corrente gue circula na bobina indutora em para- 

lela (Shunt) liga-se 4 massa nao atingindo, portanto, 
as escovas. A finalidade desta bobina em paralelo € 
limitar a rotagdo do induzido quando o motor de par- 
tida funcionar sem carga. 

As bobinas do induzido estao dispostas de lal mares 
ra que produzem um campo magnético relacionado 
com o campo indutor de forma a obter a rolagao do 
induzido. 

Se as bobinas de campo entrarem em contato com 
a carcaga da motor, ou com as sapalas polares, 0 
motor nao funcionara devida ao curta circuito que 
impedira a chegada de corrente a5 escovas positivas. 
Se as laminas do coletor entrarem em contato entre 
si haveraé também, curto circuito das escovas positi- 
vas as negativas através do coletor, impedindo que a 
corrente circule nas bobinas do induzido. 

Ao serem efetuados os testes elétricos do motor de 
partida, é indispensavel levar em consideragao que 

qualquer atrito anormal nas buchas da arvore do 

induzido, ou carga aplicada ao motor, provocara uma 
diminuigdo de rotagao do induzido, havendo, por con- 
seguinte, aumento de corrente (mais amperes). 

O aumento de rotagdo do motor de partida produz 
uma diminuicdo de corrente proveniente da bateria. 
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Esta diminuigao de corrente 6 motivada pela corrente 
que se induz nas proprias boahinas do motor de 
partida. 

Oo ~‘ancial elétrico (vollagem) induzido nas bobinas 
U .or de partida op6e-se a corrente que Ihe da 
o.,vin, isto 6, o sentido da cantra-voltagem é@ oposto 
a corrente que circula no motor de partida, provenien- 

te da hateria, portanto, quanto maior for a rolagao, 

maior sera a contra-voltagem, diminuindo assim a di- 
ferenga de potencial e por conseguinte a propria cor- 
rente (amperes) proveniente da bateria. 

Se o motor do veiculo estiver muito frio e dificil de 
ser girado, o motor de partida funcionara sobrecarre- 
gado (baixa rotag¢do) consumindo, portanto, mais cor- 
rente. Por esse molivo, todos os testes do motor de 
partida deverdo ser executados cam o mator do vei- 
culo 4 temperatura normal de funcianamento. 

Girando-se a chave de ignig¢ao para a posigao de 
partida, fecha-se o circuito do elétro-ima (solendide} 
deslocando o nucleo. Esle movimento é transmitido, 
por intermédio de uma alavanca (garfo), ao pinhao. 
o qual se engrena com a cremalheira do volante, li- 
gando por fim, a corrente da bateria diretamente ao 
motor de partida 

Um dispositive de roda livre situado junto ao pinhaa, 
protege o motor de partida avitando rotagao excessi- 
va quando o motor do veiculo entrar em funciona- 
mento. 

Acoplar 
Mola helicoidat 

~ Superticie de deslizamentyo 
eS dus ruleles 

VN 

Pino-guia 

Rolete 

Angel de acoplamento 

~ Superficio do contato 
Para roletas (pinhao} 

Pinhdo 

fig. 3 — roda livre 

2 | diagnostico e testes 

Ne ~rvigos de emergéncia, conectar uma bateria 
a ao sistema, nos cases em que o motor de par- 
tida ao conseguir girar o motor ou girar lentamente. 
Se o motor de partida nado conseguir girar o motor. 
com a bateria auxiliar conectada, determinar a causa 

da avaria, seguindo as instrugoes mencionadas na 
tabela abaixo. 
Certificar-se que a bateria auxiliar esta ligada corre- 
tamente; o polo positivo da bateria auxiliar devera 
estar ligado ao posilivo da bateria do veiculo. Ou se- 
ja, a bateria auxiliar devera ser ligada em paralelo e 
nunca em série com a bateria instalada no veiculo. 

Os valores de testes elétricos dependem do estado 
em que se encontra a bateria (capacidade e estado 
de carga). Além disso, a duragao do teste provoca 
aquecimento do motor de partida e desgaste da 
bateria. 

A duragao do teste deve, por isso, ser a menar pos- 
sivel ec a bateria deve estar perfeitamente carregada. 

Mencionamos a seguir as falhas mais provaveis do 
sistema de partida, suas causas e reparo: 

A) O induzida nao gira ou o faz apenas lentamente. 

Causas: Reparo: 

1. Bateria descarregada 1. Carregar a bateria. 

2. Bateria defeituosa 2 Substituir. 

3. Terminais da bateria soltos, oxidados, ligagéo a 
massa deficiente. 

3. Apertar os terminais, limpar os terminais e bornes 
e unta-los com graxa resistente a acidos. 

4. Os bornes do motor de partida ou as escovas en- 

contram-se em curto circuilo com a massa 
4. Eliminar o curto circuito. 

5. As escovas do motor de partida nao encostam no 
coletor, emperram em suas guias, estao gastas, 
quebradas, cheias de dleo ou sujas. 

5. Verificar as escovas, limpa-las ou substitui-las. Em 
caso de necessidade limpar também as guias nos 
porta-escovas. 

6. A chave-de-parlida acha-se danificada. (Pecas 
»—Was, de forma que a chave nao liga). 

queimada. 

6, Substituir o chave de partida. 
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Causas: Reparo: 

7. A chave magnética (salendide) da motor de parti- 
da encontra-se danificada 

7. Substituir. 

A queda de tensao nos condutores € grande de- 
mais, os condutores acham-se danificados, as co- 
nexdes soltas. 

8. Veriticar os condutores do motor de partida e as 
respectivas conexdes. 

B) O induzido gira, o pinhdo, entretanto, nao engrena. 

Causas: Reparo: 

1. Pinhdo sujo. 1. Limpar o pinhao. 

2. Pinhao e cremalheira com rebarbas. 2 Limar a rebarba 

C) O induzido gira até o pinhdo engrenar, parando em sequida. 

Causas: Reparo: a 7 

1. Bateria insuficientemente carregada i Carregar a bateria. 

2, A pressao das escovas 6 insuficiente. 2 Verificar as escovas,, limpa-las ou substitui-las. 

3. Chave magnética da motor de partida defeituasa. | 3.- Substituir. 

4, Demasiada queda de tensao nos condutores, 4. Verificar oS condutares e suas conexdes. 

§. O acoplamento da “roda-livre" patina. - 5. Substituir. — 

D) O motor de partida continua girando, mesmo depois de se soltar o botdo ( chave -de-partida). 

Causa: Reparo: 

1. A chave-de-partida nao desliga ou a chave mag- 
néetica “gruda"’. 

1, Soltar imediatamente o cabo-de-partida na ha- 
teria ou no motor de partida; substituir a chave de 
partida (ignigdo) ou a chave magnética (solendide). 

E) Pinhdo nao desengrena depois do motor haver entrado em funcionamento. 

Causa: Reparo: 

1. O pinhdo ou os dentes da cremalheira estao muito 
sujos ou danificados; a mola de retrocesso en- 

contra-se sem forga ou quebrada. 

1. Limpar cuidadosamente ou eliminar a rebarba nos 
dentes da cremalheira e no pinhdo; substituir a 
mola de retrocesso. 

testes com o motor de partida 
instalado no veiculo 
Teste do Circuito do Motor de Partida 

Este teste ira determinar se a resisténcia no circuito 
do motor de partida é@ excessiva ou normal. Fazer as 
ligagdes de teste como mostra a fig. 4. 

Desligar o cabo de alta tensdo da bobina e liga-lo a 
massa para evitar que o motor funcione e conectar 
um interruptor auxiliar entre o terminal “BAT” e “S" 
do relé. 

A queda de tens4o no circuito sera indicada pelo vol- 
timetro, quando o motor 6 acionado. A queda maxima 
permitida devera ser: 

1 Gom o fio negativo do voltimetro conectado ao 
terminal do motor de arranque e com o fio posi- 
tivo ligado ao pdlo positivo da bateria (fig. 4, 

fio 1): 0,5 Ve 

Conexées para teste 

Fio positive 
do valtimatra 

Fio negativo 
go voltimetra 

Terra do a 
motor H on a 

' 
1 

Bateria = 
Perec ca A 

Solendide 
de partida 

Motor de partida 

tig. 4 — teste do circuito de partida 
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2 Gom o fio negative do voltimetro conectado ao ter- 
minal de bateria do motor de arranque e o fio 
positivo conectado ao terminal "BAT do saolendide 
{fig. 4, fio 2): 0,3 V. 

é no tia negativo do voltimetro conectado ao ter- 
minal "BAT" do solendide e o fio positivo ligado 
ao polo positive da bateria (fig. 4, fia 3): 0,2 V. 

4 Com a fia negative do voltimetro ligado ao polo 
negativo da bateria e o fio positivo conectado a 
massa do motor (fig. 4, fio 4): 0.1 V. 

Testes do motor de partida sob carga 

Este teste 6 efetuado para determinar o consumo de 

carrente do motor de partida, sob carga normal de 
funcionamento (fig. 5). 

Se durante este teste a corrente for superiar a espe- 
cificada o motor de partida devera ser removido e 
reparado. 

Observamos que ao efetuar este servigo @ indispen- 
savel seguir as instrugoes do fabricante do aparclha 
de teste que for usado. 

O motor devera estar 4 temperatura normal de fun 
cionamento, oO que ira proporcionar uma carga nor- 
mal ao motor de partida. Usando-se um aparelho de 
teste convencional proceder da seguinte maneira: 

Reostato 

Amporimenro 
Flo positive 

Interruptar 
auxillar 

voltimewo 

Terminal Chave 
negative e- magnotica 

(solendide) 

Baterla Bobina de ia !] 
i Ignigda n 

Aparatho de teste da bateria 6 motor de partlda lit, i setttig. | 

iad | sad | 

Fios positivos 

1, Girar o botao de controle do aparelho de teste 
para a posigfo 'desligado”. 

Obs,; Este bota@o 6 que comanda a resistencia va- 
riavel (reostato de carvao) existente no aparelho. 

i)
 Girar o seletor do voltimetro para a escala de 16 

volts. 

3. Ligar os terminais positives do valtimetro e do am- 
perimetro ao borne positivo da bateria e os ter- 

minais negativos do amperimetro e do voltimetro 
ao borne negativo da bateria. 

4. Ligar um fio-ponte do terminal "Dist." da hobina 

a massa o que evitara que o motor do veiculo en- 

tre em funcionamento. 

5. Segurar a chave de ignigda na posicgdo de partida 
durante 15 segundos anotando a leitura exata in- 
dicada pelo voltimetra 

a Voltar a chave de iqnigdo para a posigao “desli- 

gada" e girar o botao de controle do aparelho de 
teste (reostato} no sentido hordrio até que a leitu- 
ra do voltimetro seja exatamente igual aquela re- 
gistrada quando o motor de partida estava fazen- 
do girar o motar do veiculo 

7. Anotar a leitura do amperimetro. Se a leitura do 
amperimetro for superior a especificada, retirar 0 
motor de partida do veiculo para reparo. 

———— 

“ay 

2) 
J ee de 

partida 

Motor de 
partida 

fig. 5 — teste com motor sob carga 

testes com o motor de 
partida fora do veiculo 

Teste do motor de partida sem carga 

Este teste permitira identificar deficiéncias tais como: 
enrolamentos abertos ou em curto, eixo do induzido 
empenado ou induzido rogando nas sapatas polares. 
O teste sem carga so podera ser executada cam a 
motor de partida fora do veicuia. 

Ef as ligagdes para o teste conforme ilustrado 
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Interruptor 
auxiliar 

nais8 

na fig. 6. O motor de parlida funcionara sem carga. 
Certificar-se de que ndo esta passando corrente pelo 
amperimetro (reostato com a maxima resisténcia). 
Fazer a levitura do voltimetro, 

Desligar 0 motor de arranque da bateria e diminuir 
a resisténcia do reostato até que,a voltimetro indique 
a mesma leitura que foi obtida quando o motor de 
arranque estava em ftuncionamento. O amperimetro 

indicara a corrente absorvida pelo motor sem carga. 

& or 



Aparetho de teste 
da bateria e 
motor de partida 

Motor de 
partida 

SIAISB 

fig. 6 — teste do motor de partida sem carga 

Teste de verificagao do circuito do induzido 

Em certas circunstancias 6 possivel localizar circulto 
aberto no induzido examinando-se o caletor. Pontos 
queimados no coletor sao produzidos por um arco 
voltaico que se forma toda vez que o canal, no qual 

esta ligado o circuito aberto, passa sob uma escova. 

Teste de isolamento do induzido e das bobinas de 
campo 

Este teste determinara se existem enrolamentos com 
isolamento danificado que permitem circuito com a 
carcacga do motor ou com o nucleo do induzido. Para 
determinar se os enrolamentos estdo fazendo massa, 
montar o circuito ilustrado na fig. 7. 

Se o voltimetro registrar alguma leitura, as enrola- 
mentos estao fazendo terra. 

As bobinas de campo que estdo fazendo terra podem 
ser localizadas montando-se o circuito mostrado na 
fig. 8. Se o voltimetra registrar leitura, os enrola- 
mentos de campo estdo fazendo terra. 

.. 
Aparelho de teste _ 
da baterla e ’ N 
motor de partida Sey 

y 

=) 

da baterla e 
motor de partida 

fig. 8 — teste do isolamento do circuito de campo 

3 | remocao e instalagao 

remogao 

1, Desconectar 0 cabo negativo da bateria e levan- 
tar o veiculo. 

2 Desconectar o cabo e fios dos terminais da chave 
magnética (solenoide}. 

3. Girar as rodas dianteiras totalmente para direita. 

4. Retirar os parafusos de fixagao e remover o mo- 

tor de partida. 

instalagao 

1. Instalar o motor de partida na placa de monta- 
gem e colocar os parafusos. 

2. “Encostar” os parafusos conservando o motor per- 
pendicular a superficie de montagem e@ assentado 
firmemente no orificio de guia. Apertar os para- 
fusas segunda a espccificagao. 

3. Conectar o cabo e os fios nos terminais da chave 
magnética fixando-os corretamente. 

4 Baixar o veiculo e conectar o cabo negativo da 
bateria. 
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4 desmontagem e montagem 

desontagem 

5 

fig. 

mover o contra-pino da articulagdo do émbolo 

ucleo movel) da chave magnetica (solencide). 

Retirar a porca e arruela do terminal da chave 

magnética ao motor de partida e remover a cha- 

ve magnética, retirando os seus parafusos de fi 

xagao a carcaga. 

Retirar a cinta de protegao do coletor e remo- 

ver as escovas das bobinas. 

Remover os dois paratusos de fixagao da carca- 

ca do motor de partida das tampas, a tampa das 

escovas, a arruela e a carcaga. 

Deslizar o canjunto do induzido e sistema de aco- 

plamento para fora da carcaga do conjunto de 

acionamento e do garfo impulsor. 

Forquilha — hear 
Anal da trava 

Fino = 
1 Arcurla 

", Garta | “az Gn ; 
90 Gj) +e IHD 0 Gy Se hu! 

| males || 
| 

Atuela 

de encesto 

| eecle 
| conjunto da Pinteda ue 

Bucna entrasamento acionamento 

g — motor de partida desmoantado (Wapsa) 

limpeza e inspegdo 

1 Limpar o induzido, a arvore do induzido e so- 

lendide, a carcacga do motor de partida e o con- 

junto de acoplamento, com pano seco. Lavar as 

pecas restantes em solvente e seca-las 

Inspecionar os fios do induzido quanto a quebra, 

isolamento queimada ou gasto e conexées soltas. 

Verificar o coletor quanto a excentricidade, con- 

forme mostra a fig. 10 e@ inspecionar a arvore 

do induzido e as duas buchas quanto a riscos 

ou desgaste excessivo. 

Verificar os suportes das escovas quanto a mo- 

las quebradas e isolador defeituoso. 

Verificar a tensdo das molas. Se a tensdo nao 

tiver dentro das especificagdes, substituir as 

as das escovas. 
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Retirar a presilha do pino do garfo impulsor, re- 

tirar o quarda-pd. Retirar o pino dao garfo ce a 

garfo. 

Afastar a arruela de encosto do pinhdo, a fim de 

livrar o anel de trava. 

Retirar o anel de trava, a arruela de encosto e o 

conjunta de acoplamento. 

Retirar o parafusa que liga as bobinas de cam- 

po ao terminal de entrada. 

Remover os parafusos que fixam as sapatas po- 

lares A earcaga. 

Embcla Forguiha 

Camisa 
de pratayae 

t 
-ptno~ 

. ingurt er nuts & yon 
Paratuso de fixaghe 

chs Paraluso de sapata polar Arruela 

Examinar se os isolamentos das hohinas de cam- 

po estao queimados ou gastos. Verificar se a 

solda das escovas das bobinas esta em boas con- 

digdes. 

Examinar o desgaste nos dentes do pinhao de 

acionamento. Os dentes devem penetrar mais da 

metade da profundidade nos dentes da creme- 

Ineira (fig. 11) para evitar falhas na cremalheira 

e no pinhao. 

Substituir 0 pinhao de acionamento e cremalhei- 

ras que estiverem rebaixados, picotados, que- 

brados ou que mostrem sinais de acoplamento 

inadequado (fig. 11). 

montagem 

1: Instalar as sapatas polares e bobinas de campo 

na carcaga com os isolantes. Apertar os parafu- 

sos fixadores das sapatas a carcaga e colocar



OS parafusos do terminal de entrada e bobina 
a massa. A aba maior das sapatas deve ficar 

valtada para a lado do sentido de rotagao do 
motor 

fig. 10 — medindo a excentricidade do coletor 

Padréu nurmal de desgasie 

Lubrificar as camponentes do motor de partida 
€ conjunta de acaplamento como indicado na 
fig. 12. 

Colocar o conjunto de acoplamento nas estrias 
da arvore do induzido. 

Colocar a arruela de encosto do pinhao, o anel 
de trava e deslizar a arruela de encosta na arvo- 
re do induzida até encostar no anel. 

Pinhado muito 
afastada da 
cremalheira 

a 

10 

1A 

fig. 11 — padrées de desgaste do pinhado e cremalheira 

Colocar na aérvore do induzido as arruelas de 
encosto da 4rvore do induzido. a carcaga do 
conjunto de acianamento e do garfo impulsor 

Instalar o garfo impulsor, o pino, 0 guarda-po e 
a presifha. 

Colocar o induzido na carcaga do conjunto de 

acionamento, encaixando o garfo no conjunto de 
acoplamento, 

Encaixar a carnaga e motor de partida na car- 
caga do conjunto de acionamentu. 

Afastar as escovas a massa, até que as molas 
as fixem na posicdo retraida, em seguida insta- 
lar a tampa, encaixanda-a no pino-guia da car 

caca. Instalar os dais parafusos de fixagaa com 

es isolantes. 

Com um arame rigido, fazer um gancho para 
talar as escavas. Colocar as escovas em posigao 
na tampa e apoiar as molas na parte superior. 

Instalar a cinta protetora do coletor 

Instalar chave magnética na carcaga, apertando 
as dois parafusos de fixagdo e a porca do ter 
minal de entrada. 

Instalar 0 ping @ o contra-pino da articulagao do 
nucleo movel da chave magnética e encaixar o 
guarda-po. 

Rebaixo excessiva 
devide desgaste 
em 2 ou 3 denies 

Acumula de metal nado 
permite o acuplamento 

Dentes rebaixados 
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Engraxar levomenta Engraxar levemente  ] 

Gleo SAE 30 
Impregnar 

e SAE 30 

¥ Engraxar levemente 

fig. 12 — lubrificagao do motor de partida 



transmissao automatica - C-4 

Coberta do conversor Bomba Cinta 

Conversor _.._ XN 
Suporte Carcaga 

Tambor 

impulsor 

Embreagem 

unidirecional 

do conversor 

Arvore 
primaria 

Estator 

Turbina Impulsor 

fig. 1 — transmissdo automatica 

A fig. 1 mostra a localizagdo do conversor, da bom- 
ba, das embreagens, do trem de engrenagens e da 
maioria das pecas internas da transmissdo. A placa 
de identificagao (fig. 2) encontra-se sob o parafuso 

Prefixo e sufixo do 
modelo da transmissao 

Controle da 
fabrica 

Cédigo da data 

de montagem 
Prefixo e surixo do 

n? do conjunto 

fig. 2 — placa de identifica¢ao da transmissao 

inferior da tampa dianteira do servo intermediario. A 
placa mostra o prefixo e o sufixo do modelo, prefixo 
e sufixo do numero do conjunto e 0 cddigo de data da 
fabricagao. O numero de identificagdo para servico 

Tambor da | 

intermediaria cinta de re 

Cubo e coroa 
da embraagem de 
marchas a frente 

descricao e funcionamento 

Coroa da ré 

Cinta da ré 
Luva do 

distribuidor Distribuidor do Arvore 
ebalxa do governadér ,Governador on iia 

e@ baixa Embreagem i) ion 

uni Governador — f 

direcional 

Vedador da 
extensdo 

da carcaga 

Extensdo da carcaga 

f Engrenagem impulsora 
; \ \ do velocimetro 

DD Suporte das 
> planetarias traseiras. 

Vareta de articulagao 

‘da trava de estacionanento 

Suporte das planetarias dianteiras 

Servo de ré @ baixa 

Embreagem de marchas a frente 

Alavancas de comando 

Embreagem de ré e alta 

Corpo de valvulas 

que pode aparecer apéos o sufixo do modelo, indica 
alteragé6es em pormenores de servico que afetam a 

intercambiabilidade de pegas quando nao é alterado 
© modelo da transmissao. Para a interpretagao deste 
numero deve-se consultar o Catalogo de Pegas. 

conversor de torque 

O conversor de torque hidraulico (fig. 3) @ constituido 
de um impulsor, uma turbina e um estator. Todas 
estas pecas estao encerradas e funcionam em uma 

carcaga cheia de fluido. 

Quando o motor esta funcionando, o fluido no con- 
versor de torque flui do impulsor para a turbina e 
volta ao impulsor através do estator. 

Esse fluxo produz um aumento maximo de torque de 
cerca de 2 para 1 quando a turbina esta parada. 
Quando o impulsor desenvolve torque suficiente, a 
turbina comeca a girar e faz girar a arvore primaria. 
A multiplicagao de torque do conversor diminui gra- 
dualmente a medida que a velocidade da turbina se 
aproxima da velocidade do impulsor e passa a valer 
1:1 quando a turbina esta sendo impelida a 9/10 
da velocidade do impulsor. Isto 6 conhecido como o 
ponto de acoplamento. 
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o fluxo correto de fluido sob pressav para os diferen- 
tes Componentes. da transmissay. O ajuste incorrete 
das articulagdes. pode provocar mistura na distribui- 

Gao_de tluxo @ subsequente falha da transmissao, Pa- 
2 ‘racedimentos pormenorizades de ajustes das 
a; goes consultar a parte “Ajustes das Articula 
Ges de Controle” 

verificagao da pressao 
de controle e da unidade 
do diafragma de vacuo 
Quando a unidade do diafragma de vacuo (fig, 17) esta 
funcionando corretamente e as articulagdes de mu- 
danca forcada estao corretamente ajustadas, todas 
as mudangas (automatica & forgada} da lransmissda 
deverao ovorrer dentra dos limites das velocidades 
especificadas. 

Se as mudanc¢as nao ocorrerem dentro dos limites 
de velocidade especificadas ou se a transmissag pa- 
tinar nos pentos. de mudanga, a sequinte procedimen- 
to. é sugerido para determinar anomalias: do moter, 
transmissao, anticulagdes, unidades do diafragma de 
vacuo cu corpo de valyulas: 

1 Conectar um tacOmetro no motar e um vacuéme- 
tro na linha de vacuo da tranamissao junto 4@ uni- 
dade de vacuo (fig, 13). 

Canexag "TF" 

\ —= i 
pre t 

Mangueira da linha 
‘Acuo do coletor 

Para o. vacuémetro 

ig. 13 — conexdes para o teste de vacuo 

Conectar um mandémetro a saida da pressao de 
controle na transmissao (fig. 14). 

Aplicar lirmemente o treio de estacionamento e 
dar partida ao. motor. 

Ajustar a rotagéo de marcha-ienta do motor @ 
RPM especificada. Se a marcha-lenta do motor 
nao puder ser regulada mediante o ajuste dos pa- 
valusos requiadores da marcha-lenla do carbura- 
dor, verificar se ha empenamerily des articulagdes 
de aceleragao e de mudanga forgada. Se as arti- 
culagées estiverem satisfatorias, verificar se ocor- 
rem fugas na unidade do diafragma de vacuo e 
em seus tubos e mangueiras de ligagao 

Verificar todas. as outras unidades acionadas a 
yao ‘tal como o auxiliar de freio) quanto a fu- 
ge acua 
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Orlficlo para tomada da pressdo 
{She Bt 

| 
[ da. ) 

‘de vacuo Conia] 

tig. 14 — pontos de conexgo para tomada de vacuo 
e pressdo de controle 

verificacao da unidade 
de vacuo 

Para verificar se ha vazamento no diafragma da uni 
dade de vacuo, remové-la da transmissdo, 

Utilizar wnt aparelha dé teste de distnbuidor equipa- 
do cum bomba de vacuo (fig. 15). 

3 - itis 

fig. 15 — teste de vazamento 
ae vat = 

na unidade de vacuo 

Acertar'o botao regulador de modo que o vacuome- 
tro mostre a leitura de 18" com a extremidade da 
mangueira de vacuo tapada. 

Em sequida, ligar a mangueira de vacuo a unidade 
de vacuo da transmissdo. Se o vacudmetro ainda mos- 
trar a leitura de 18”, nfo existe fuga no dialragma 
da unidade de vacua. Ao remover a mangueira da 
unidade de vacuo, segurar com a ponta do dedo a 
extremidade da vareta de controle. 

Quando a mangueira 4 remavida, a mola interna da 
unidade de vacuo deve empurrar a vareta de controle 
para fora. 

teste da pressdo de controle 
da transmissao 
Os resultados de teste das seguintes verificagoes de- 
vem. corresponder com as. especificacGes canstantes 
da tabela da fig. 16. 

Quando da verificagao da pressdio de controle. ce;- 
lificar-se de manter o pedal! de freio aplicado, 

teste n? 1 — verificagdo da pressao de controle com 
o motor em marcha-lenta 

e
R
 

oe
 e
e
e



wlenta da menos a6 19 fents Para os vacuos de mar: 

VYacuo do Motor 

17 polegadas 
16 Wa 

hs) a 
1 “ 
ie 
12 = 

WwW 4 

: ” Pressao de controle 
Rotagao do Moto} ‘osigao do acelerador Vacuo do Caletor Posi¢do da alavanca 5 agao do a Posi¢ es Libras/pol,? 

N—v 

Marcha-lenta Fechade (1) Acima de %8 pol 

—— 

Contorme Gantorne = 

HPCE STAG ARC ESSATIO 19:po! v2 ‘ 

Somermme Contorma , ae o—? —1 

necessario NeCesAAaNo pale Ce R 

(1) — Em altitudes acima da nivel vio mar, pode ser qua nay sea possivel ohter 18 polvgadas de vacuo do motor-em marena- 

cagdes do prassda em matchalenta com a alavanca em "OD 
d, conauliar a tabela abaixo para determinar as eapceili 

Pressdo 

fig. 16 — pressao de controle com o governador parado 

i. Com a transmissao em neutro eo motor em mar- 
cha-lenta, o vacuémetro deve mostrar um minima 
de 18°. Se a feitura for inforior a 18", & sinal de 
qué uxiste um problema no moter ou fuga na li- 
nha de vacuo. Fazer os reparos necessarios para 
obter a Ieitura minima de vacuo de 18". 
Em altitudes supertores 4 do nivel do mar, talvez 
nao s¥ja possivel obter 18° de vacuo como motor 
em marcha-lenta, Nestas condigées, Gonsultar as 
especificaydes da tabela da fig, 16, para determi- 
nar a pressao de controle na marcha-lenta nas 
diferentes posigdes da alavanca- 

ie
 Com o moter em marchalenta, calcar e soltar 

rapidamente o pedal da aceleradur e observar o 
vacudmetro, A indicagao do vacuo deve diminuir 
c aumentlar com as mudangas.da abertura da bor- 
boleta de aceleragao. Se a reagao do vacuometro 
com as mudangas da abertura da borboleta de 
aceleragay for muito lenta, 0 tubo de vacuo para 
a unidade do diafragma podera estar obstruido. 
Fazer os reparos necessaérios antes de completar 
© teste. 

3. Com 6 motor em marcha-lenta, verificar o indica- 
dor da prassdo de controle da transmissao em to- 
das as posicdes da alavanca seletora. As pressoes 
de controle da transmissao devem corresponder 
com as especificagdes constantes da tabela da 
fig, 16. 

teste n° 2 — verificagao da pressdo de controle a 10” 
de vdcuo 

A pressdo de conirole a 10" de vacuo deve ser feila 
em todos os regimes de marchas para a frente. 

Acelerar até que a leitura de vacuo do motor atinja 
10" @ verificar a requiagem da pressao de controle. 
A pressao de contrele devera ser a indicada na ta- 
hela da fig, 16. 

teste n° 3 — verificagdo da’ pressdo de controle a 1,0” 
de vacuo 

Veriticar a pressao de controle a 1.0" de vacuo em 
tode os regimes de marcha para a frente. 
A pressdo de controle devera ser conforme a indica- 

da na tabela da fig. 18. Em seguida, passar a alavan- 
ca seletora para "R” (marcha-a-ré) ne quadrante. 
Com o vacuo a 1,6", a pressav de controle devera 
ser conforme a indicada na tabela da fig 16, 

Enquanto se faz teste de pressao, ndo manter o ace- 
lerador aberto por mais de cinco segundos em cada 
posi¢ao da alavanca. Entre cada teste, mover a ala- 
vanca seletora para a posicdo neutra e tazer o motor 
funcionar a 1.000 RPM durante quiney segundos para 
esfriar 0 Conversor, 

Se as leituras dus indicadores de vacuo e de pres- 
sdo estiverem dentro das especificacoes, a unidade 
do diafragma e o sistema regulador da pressdo de 
controle da transmissao estardo funcionando corre- 
tamente. 

Se a pressao de controle da transmissao estiver muito 
baixa, muita aita, ou nao aumentar com a abertira 
do acelerador, ou ainda estiver extremamente irre- 
gular, seguir 9 pracedimento constante do respectiva 
titulo abaixo para resolver o problema, 

pressao de controle baixa com o motor em marcha- 

lenta (teste n? 1) 

Se a pressao de contrale for baixa em todas as pa- 
sigdes da alavanca seletora, com o motor em mar- 
cha-lenta, @ indicia de.que a falha nao esta na unida- 
de do diafragma, Quando a pressao de controle for 
baixa em lodas as posicoes da alavanca, com o mo- 
tor om marcha-lenta, @ indicin de que ha vazamenta 
exeessivo na bamba. na caixa, no corpo Ge valvulas, 

ou a valvula requiadora da pressdo de controie esta 

engripada. 

pressdo de controle alta com o motor em marcha- 
lenta (teste n? 1) 

Se a pressdéo de controle for excessivamente alta 
em todas as posicies da alavarica, com-o mater em 
marcha-lenta, a falha podera estar na unidade do 
diafragma ou nos tubos G manguetras de ligagao de 
vacuo, na valvula de accicragao, ou na haste de con- 
trole da valyula. 
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Com o motor em marcha-lenta, desligar a mangueira 
da unidade do diafragma ¢ verificar o vacuo no co- 
lgtor do motor. Tapar com a poleqar a extremidade 
de -nqueira e verificar o vacua. Seo motor acelerar 
q a mangueira é desligada e desacelerar quando 
a ermidade da mangueira @ tapada a fonte de 
vacuo é satisfatcria. 

Parar o motor e remover a unidade do diafragma ea 
sua haste de controle, Examinar a haste de controie 
para ver se ha ampenamento ou corrosAo da mesma. 
Verificar com o teste de distribuidor se ha yazamen- 
to na unidade do diatraqma (fig. 15), 

pressao de controle fora dos limiles a 10'' de vacuo 
(teste n? 2) 

Se a pressao em marcha-lenta esta dentro das esne- 
cificagées, mas a pressao a 10° de vacuo em tadas 

as posigGes da alavanca, nao esta dentro da especi- 
ficagao, @ indicio de que ocorre vazamenta excessi- 
vo, baixa capacidade da bomba, ou a tela do fluido 
no carter esta obstruida. 

Se as. pressoes nao estiveram dentro das especifica- 
gies. somente em determinadas pasigoes da alavanca 
seletora, € indicio de excessiva vazamento na em- 
breagem, servo ou nos circuitos usados nos respec- 
tivas. regimes. 

Quando a pressdo de controle esta dentro das espe- 
cilicacées com o motor em marcha-lenta, mas nao 
ast” tro das especificagdes a 10” de vacuo, a 
unite do diafragma de vacuo pode necessitar de 
quste. 

aressdo de controle fora dos limites a 1" ou menos 
teste n? 3) 

3@ a pressay em marcha-lenta e as pressdes a 10" 
fe vacuo estiverem dentro das especificacdes, mas 
's pressoes a 1" de vacuo estiverem dentro da espe- 
‘ificagao em todas as posigoes da alavanca, é indi- 
io de vazamento excessivo, baixa capacidade da 
somba ou obstrugdo da tela fillrante da fluido no 
arter, 

@ as pressdes a 1" de vacuo nao estiverem dentro 
as especificag6es somente em determinadas posi- 
Ses da alavanca, é indicio de vazamento excessive 
a embreagem, no servo ou nos circuitos usados 
aqueles regimes. 

ressdo de controle extremamente irregular 

2 a pressao de controle estiver extremamente irre- 
ular nas posigdes "De 2 , verificar os tubos, man- 
iciras e haste impulsora da unidade do. diafragma 
informe consta do titulo: "Pressao de Controle Alta”. 

2 a fonte de vAcuo for satisfatoria verificar a unida- 
: do diufragma e repetir os testes da pressao de 
ontrole. Se a pressao de controle ainda estiver exire- 
amepts irregular, a falha se encontra nos circuitos 
dre de controle da transmissaéo, Limpar-e exa- 
nas arpa de valyulas de controle. 
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.valvula redutora, valvula 
auxiliar da pressao de controle 
em inércia e valvulas 
do governador 
Pode-se aplicar uma série de testes que determina- 
tdo s@ a valvula redutera, a valvula Auxiiar da prus- 
sao de cantrole em inercia e as valvulas do Governa- 
dor estado funcionando. 

Com o manémetra instalado para obter teitura da 
pressdo na linha, o veiculo deve ser movimentado 
para verificagao dos pontos de mudanga, Se as mu- 
dancgas de marcha ocorrem nas velacidades especi- 
ficadas, pode-se considerar que a Gavernador esta 
funcionando corretamente, Se o Governador esta fun- 
cionando carretamente, mas a redugao. da pressao 
na linha é retardada ou ndo ocarre, a valvula reduto 
ta esta falhando. Se a valvula redutara esta engripa- 
da na pesigdo fechada {para cima}, a pressao da 
valvula de controle da pressdo de aceleragao estara 
passando para a extremidade a para o primeiro canal 
da valvula auxiliar da pressda principal, e nao havera 
redugdéo de pressao. A redugao de pressao na linha 
déve oacorrer no momento, ou pouco antes da mu 
danga de 1 para 2, 

Se a valvula estiver engrpada na pasi¢ao fechada 
(para baixo) as passagens de pressdo da valvula de 
controle da pressao de aceleragado para a valvula 
auxiliar de pressao. principal esto ahertas para o 
carter, e nio havera reforgo de pressao na linha, O 
inicio do reforga (ou auxiliar) de pressao na linha 
deve ocorrer entre 17” a 15" de vacuo do coletor, 

Esta condigao resultaria também em baixas pressdes 
de estol. 

Pode-se verificar o f[unclanamento da valvula auxiliar 
da pressao de controle em inércia do seguinte modo: 
com o veiculg descendo (em movimento por gravida- 
de) a uma velocidade acima de 90 quilémetros, a ala- 
vanea seletora deve ser passada para a posigado 1; 
sea valvula auxiliar de pressao de controle em inér- 
cia estiver funGionando corretamente, sera notado 
uum aumento de pressdo na linha, Quando a velacida- 
de cair abaixo de 90 quilémetros, deve-se notar uma 
queda de pressdo na linha o que indica que a valvula 
e@ 0 governador estéo funcionando corretamente. Se 
@ pressdo na linha nao corresponder com esta des- 
crigao, o governador ou a valvula auxiliar da pressao 
de controle em inércia estao deteituosus. Se os pon- 
tos de mudanca indicarem que o governador esta 
funcionando corretamente e as outras pressdas dé 
controle cuincidirem com. a especificagao, entéo o 
problema @ devido a um engripamernto ou inoperan- 
cia da valvula auxillar da pressao de controle em 
inércia, 

ajuste do diafragma de vacuo 
(do tipo ajustavel) 
O conjunto do diafragma de vacuo possui um para- 
fuso de ajuste no tubo de ligagao da mangueira de 
vacuo (fig. 17). 

A extremidade interna do parafuso se assenta contra 
uma chapa que, por sua vez, 56 apdia na mola do 
diafragma de vacuo. 



Paralisa de apuste Assento da mela 

Esta folga @ controlada 
pelo paraluso de ajyuste 

fig, 17 — unidade do diafragma de vacuo - ajustavel 

Todas as leituras ligeiramente altas ou todas ligaira 
mente baixas, indicam quea unmdacde de vacuo pode 
precisar de ajuste para currigir uma cendigao espe- 
cial de mudangas. 

Por exemple, se a pressdo a 10" de vacuo for de 
120 Ibs/pol.? 4 a pressdo a 1,0° de vacuo for de 
170 tbs/pol.” ¢ as mudangas forem bruscas, torna-se 
necessario um ajuste para reduzir 4 tensao da mola 
atuanta no diafragma da unidade de vacuo. 

Seas leiluras de pressao forem baixas. torna-se ne- 
sessario um ajuste para aumentar a tensda. da mala 
do diafragma. 

Para aumentar a pressao dé controfa. girar o paralusy 

de ajuste no sentido horanio, Para reduzir a prossao 

de controle, desenroscar © paratuso de ajuste. Uma 
volta completa do parafuso de ajuste (360°) modifi- 
cara a pressdo de controle na linha em aproximada- 
mente 2 a 3 Ibs/pol.?, em marcha-lenta. 

Depois de tazer a ajuste, instalar a linha de vacuo e 

fazer lodas as verificagdes de pressdo conforme es- 

pecificagdes da tabela da fig 16, 

© diafragma nao deve ser ajustado para produzir 
pressao abaixo dos regimes indicados na tabela da 
fig. 16, com o intuito de alterar a sensagdo de mu- 
danca. Se assim o fizer, podera resultar em pontos 
de mudanca inadequados e em danos a transmissdo. 

teste de estol 

Fazer o motor funcionar alé alingit a temperatura 
normal de funcionamento. Durante os. testes. aplicar 
ambos os freies (de pé e de estaciunamento), 

O testy de estol @ feito nas marchas 'D", 2. 1 4 “R" 

com aveleragao total, para verificar o desempenho 

do meter, funcionamenty da embreagem do canver- 
sor aplicagdo da embreaygem das. marchas para a 
franie, ca ambréagem de marcha-a-re 8 alta, da’ cinta 
marcha-a-ré @ baixa, da cinta intermediaria e da em- 
preagem unidirecional de tram de engrenagem, 

Durante a execucao do teste, nao manter o acelera- 
dor aberto por mais de cinco segundos de cada vez. 
Apos: cada teste, em determinada marcha, passar a 
alavanca seletora para a poasi¢do “N” (neutro) 2 fazer 
6 moter funcionar a 1.000 RPM cerca de 15 segundes 
para egfriar O conversar antes de fazer o teste na 
posigad seguinte: Se a rotacag do motor. registrada 
pelo tacdinetro, exceder os limites maximos especifi- 
cades tia tabela da fig. 18, saltar imediatamente o 
areleradur, pois isso @ indicia de eambdreagem ou cin- 

fa patinands, 

rotacdo de estol excessivamente- elevada 

Se a retagdo de estol oxceder as especificagoes, é 

sinal de que ou a minta nu a embreagem, estao pa- 

tinande, dependendn da posigda da alavanga Seletora 

da transmisse A exccssiva rotagdo do motor so- 

mente em "D", "2" @ "1", indica deslizamento da 

embreagem de marchas para frente conforme indica- 

do na tapela da fig. 18 Rotagdo excessiva do motor 
somenle em “R” (mareha-ard) indica deslizamento 

da embreayem da marcha-a-re. o alta Gu da cinta da 

marcha-a-re @ baixa. Ratagin excessiva do motor 

somente em “D" @ indicia de destizamento da em- 

breagem unidirecional do trem de engrenagens 

ratagao de estol excessivamente baixa 

Quando 4 rotacin de teste de estel @ balxa e & motor 

esta devidament? reguiado, @ indicio de prohlemas 

da embreagem do estator de converser. Neste caso 

devera ser executado um taste de estrada para ser 

determinada a causa oxata da falha. 

Se as rolugdes do teste de estat estiverem entre 309 

1 400 RPM abarxo das especificagdes. conslantes na 

laboia da lig. 16 e-o veicula funcionar correlamente 

am velecidades normais de estrada. mas possuir ace- 
Ipragdo muita deficiente, a emhreagam do estator de 
conversor esla patinando, 

Se as rotacies do teste de estol estiverem entre 300 

a 400 RPM Abhaixo des valores especificados, 0 

veiculo fica “amarrado”" em velocidades normais de 

estrada e a acrleracdo 6 deficiente, a embreagem do 

estater pode ter sido instalada ao centrario. Remover 

c conversor e verificar a embruagem do estatar con- 
forme descrito soo “Limpeza e Inspegao”’. 

Posicao da alavanca : $e Rotagio do motor 
selotora Embreagem aplicada Cinta aplicada (em RPM) 

2 Para franie intermesgiaria 

Embreagem : dara treme 3 
p eee reaNg uti-diracional 

(1) 1 1 ( i Para tronte Rwvovvane 

n Rae alta Rée baie 
el 

41) — $e a cinta teihar,-a embreagem uri-direcinnal pede prenaer Go trem de ergrenagens 

fig. 18 — tabela de aplicagao de cintas e cmbreagens e retagao do motor para o teste de Estol 
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Quando v teste de estol mastrar rotagdes normais e 
a aceleragdo for boa, mas o veicula fica “amarrado™ 
em velocidades normais de estrada, a falha e oriunda 
de-  conjunta do astatar engripade. Se o estator 
€ defeltuoso, substituir a canversor. 

verificacao das aplicacoes 
iniciais de cinta e embreagem 
As verificagées de aplicagdes inicials sao feitas para 
determinar se as aplicagdes iniciais da cinta e da 
embreagem sdo suaves, 

Fazer o motor funcionar até atingir a temperatura 
normal de funcionamenta_ Gom o motor na sua cor- 
rala rotagdo de marcha-lenta, passar a alavanca se- 

letora de “N" para “D", "1" e "R". Observar as apli- 
cagoes iniciais das cintas e das embreagens. As apli- 
cacdes das cintas, ¢ das embreagens devem ser sua- 
ves em todas as posi¢Ges. As aplicagoes bruscas das 
cintas e das embreagans em “D", "2", "1" ou em 
“R" em marcha-lenta, $40 causadas pela alta relagao 
do motor ou por elevadas pressdes de controle. 

verificagao dos pontos 
de mudanc¢as 
Verificar as mudangas em "BD" com 0 minimo de ace- 
leragdv, A lransmissdo dove partir em primeira, passar 
para 4 segunda © entio, passar para a terceira, den- 
tru des pontas de mudanga especificados na tabela 
da fig, 19. 

Acolerador Posigao: de Mudanga km/h 
alavanca 

10; 1-2 
Fechado o 2-4 

(vacuo acima 18") 12) 3— 3 
1 2—1 

ia) 1—2 
Ate o Detentor Bb 2 x 

(demanda de torqued Do Sime 9 

ob 2-1 ou 3-1 

o 1 2 
Totalmente abnrio dD 2—4 

(alam do delentoury ob. 3-2 
0 2-1 ov 3-1 

fig — velocidade de mudangas em Km/h 

Enquanto. a transmissao estiver em terceira veloci- 
dade, calcar o pedal acelerador (ate o assaalho) 
acionando a valvula de mudanga forgada. A trans 
missao devera passar da terceira para’a segunda ou 
da tereeira para a primeira, dependendo da veloci- 
dade do veiculo. 

Verificar as redugdes de mudangas da terceira até 
a primeira cam a borboleta de aceleragao fechada e 
o velculo sob inércia a partir de cerca de 50 km/h 
em terecira velocidade. A mudanga deverd ocorrer 
dentro dos limites especificados na tabela da fig. 19. 

Quando a alavanca seletura estiver em 2, a transmis- 
s4o somente funcionara em segunda velocidade. 

Com a transmissao em terceira velocidade eo veiculo 
acima de 50 Km. h, a transmissao devera passar para 
segunda quando a alavanca selvtora @ passada da 
posi¢ao 'D" para “1. Quando'a mesma mudanga ma- 
nual é teita abaixo de 30 Km/h, aproximadamente, a 
transmissdo passard da tereeira para a primeira, Esta 
verificagao determinara se a pressao do governador e 
as valvulas de controle de mudan¢a estao funcionan- 
do corretamente. 

So durante a cperagao de veriticagao dos pontos de 
mudanga, a transmissao nao etetuar as mudangas 
dentre- das especiticagoes ou nao for possivel obter 
cer sugdes, consultar o quia de diagnostico para 
roa © problema. 
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verificagoes com 
ar comprimido 

Podera ocorrer uma condigao de inoperdincia em 
"D" mesmo que haja uma pressdo de controle corre- 
ta, em virtude de embreagens ou cintas inoperantes. 
As mudancas irreguiares pudem ser causadas por 

uma valvula ‘do governador engripada. As unidades 
inoperantes podem ser localizadas através de uma 
série de verificagdes substituindo-se a pressag do 
fluido por pressdo de ar para determinar o local da 
falha, 

Quando a alavanca séletora se encontrar na posi 
cio "2" e 6 veiculo nado opera, a causa podera scr 
motivada pela embreagem de marchas para a frente 
inaperante. Uma condigao de inoperancia em "D.1" 
pode ser motivada pela embreagum de marchas para 
a frente ou embreagem unidirecional, 

Quando o veiculo nado opera em 1", a deficiéncia 

pode ser causada pelo mau funcionamento da em- 

breagem de marchas para a frente, ou da cinta de 

marcha-a-ré e baixa @ da embreagem unidirecional. 
Falha na operagdo em marcha-a-ré pode resultar de 

uma deficiéncia na embreagem de marcha-a-re e alta 
ou da cinta de marcha a-ré e haixa. 

Para as verificagoes com ar comprimido, soltar os 
parafusos do carter e abaixar um lado do carter para 
deixar escorrer o tluido da transmissao. Remover 0 

e
s



carter go conjunte co cerpe de valvulas de controle. 
Ag unidades inoperantes poderaa snr jogalizadas in- 
traduzinde: pressao de ar nas passagens da vaixa 
de transmissae que levam as embreagons, serves @ 
governadar. (fig. 20). 

Fibre, 
de naritas. 

pata frente 
oheagaa. da 

ao internmeiania 
A. 

. Aamissao 
Frenge do sonversor 

| a 
sai Sala 

ao dare 
Marmeaiano 

Sermo dei 
@ bare 

ny 
Mreasao do qoverkader \ 

do cornea de -valwuias 

Pressan ce cant-ola 
Wo yovereaeles 

Retornn. da pre: 
AGE IAD. WO 

fig. 20 — identiticacdo das passagens de fluide 
da carcaca 

embreagem de marchas para a frente 

Aplicar pressdo.de ar na passagem da enbreagem de 
marcha para a frente da caixa da transmissae (fig. 
20). Ao funcvionar ao émbelo da embraagem ouve-se um 
ruido surdu. Se nao ouvir qualquer ruido, culucar as 
pontas dos dedves no tamsor de acionamenty wv apli- 
aar novamente a pressao de ar na passagem da em- 
hreagem de marchas para a trente, a movimerntu do 
ambolo pode ser percebido ao aplicarse a embrea- 
gem. 

governador 

Aplicar pressdo de ar na pasagem da presséo de 

controle para 9 governador (fig. 20) e escutar um 
clique agudo ou ruido sibilante. Esse ruide indica o 
movimento da vaAlvula do governador. 

dit DaMbe 

embreagem de marcha-a-ré e alta 

Aphear proasada de ar na passagem da embreagem 

da marcha-a-ré e alta (fig. 20), Um ruido surdo indica 
que o émbclo da emoreagem ude maicha-a-ré e alta 
se movimentou para a posigao de aplicagao. Se naa 
ouvir qualquer ruido, colocar as ponlas dos dedes 
no tambor da embreagem e navamente aplicar pres- 
sap de ar para constatar o movimento do émbale, 

Se a préssao de ar aplicada a qualquer: uma das 
bassagens da embreagem nao acioner @ mesma, ou 
ucional as duas embreagens ao mesmo tempu, remo- 
ver a transmissao 6, cam pressdo de ar, verificar as 
passayuns de fluide na caixa e na bomba dianteira 
Para delarminar se ha obstrugdes. 

servo infermediario 

Seyurar 9 bico dé ar na passagem de aplicayao no 
gurva intermedano (fig, 70). O funcionameniy do-ser- 
yo & indicado peio aperto da cinta intermediaria em 
torna do tambor. Continuar a aplicar prussav de ar 
na passagem de aplicagao do servo inlermediario @ 
introduzir pressao de ar na passagem du desaplica- 
cdo do servo intermediario. Com a pressadu de ar 0 
servo iilerinediana devera soltar a cinta, 

servo de marcha-a-ré e baixa 

Introduzir pressdy de ar na passagem de aplicugae 
da marcha-d-re & baixa (lig. 20). A cinta de maretia- 
a-ré @ baixa Uevera apertar em torno do tambor se o 
servo. estiver funcignando corretamentec. 

Se a serve nao funcionar, desmontar, limpar ¢ exa- 
minaro mesma para localizar o mative da talha, 

diagnosticos de falhas 

O quia para os diagnosticus [fig. 21) da uma relagao 

dos sintomas. de falhas mais Gomuns que padem ocor- 

rere fornece cs itens que devem ser verificados para 

focalizar a causa da falha, 

Os itens a Serem verificadas sao dispostos em uma 

seqdsneia légica, que deve ser seguida para obter re- 

sullados rapidos. As letras simbolicas de cada item 

sdo explicadas pela chave. Entretanto, se os itens 

A. B,C 8 K,.@ os testes de estol ja foram efetuados 

duratile as veriticagGes e ajustes preliminares, nao 

ha necessidades de repeti-ios. 
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Itens para verificar 

Reparos que Reparos que nao 
Sintomas do deteite necessitam a remacao nacessitam a remogao 

da lransmissao da transmissio. 

Engate inicial ND ou 2 com tranco. a KBWEE | 

2 Pontos de mudanga 1-2 on 2-3 incurretes + ABLCDWER 

3 Mudanga 1-2 aspera ou com tranco —_ BIGWEF 

4 Mudanga 2-3. aspera uy com tranco br BUWFGER 

5 Prendimente na mudanga 1-2 fy ABJWGEFR 

& O motor dispara na mudanga 3-3 br CABIWEFG 

7 Nao faz a muuanga I-2 ou 2-3 be CLEDWEGA 

8 Nao faz a mudanga 3-1 em D — DE 

9 Nao faz a mudanga forgada = LEB 

10 © moter dispara na mudanga forgada 3-? c WJGFEB 

Ww Mudanga 3-2 ou 3-1 Aspera ou com tranco; com o aceleradar fechado = KBJEF 

1? Muda de | direto para J. em D = GJBEOR 

i} O motor nado segura em | = CHIEDH 

id Arrasta excessivamenie em DB, 2 ou 1 _ K 

15, Patina ou treplda na primeira em D acl ANWFE 

16 Patina ou trepida na segunda ac ABIGWFER 

7 Patina ov trepida em 4 ber ABHWIFER 

18 A transmissa0 nao opera somenta em D | ACWER 

4g A transmissao nao vupera somente em 2 el AGWJER 

20, A transmiss4o 'ndo opera somente.em 1 cl ACWEIR 

ral A transmissdu nado opera somente em ft her AGCHWIEN 

22.—~* transmissde nfo opera am nentiuma posigdo da alavanca ed ACWFER 

Min aqueamenio da transmissio somente em O bgc _ 

24 Bioqueamento da Iransmissao somente em 2 baci HI 

25 Bloqueamento da transmissay somente em 1 bge GJ 

26 Bloqueamento da transmissdo somente em RA age GJ 

2¢ A trava de estacionamento "Parking nao funciona ou fica presa Q c 

28 A transmisséo superaquece n OrBw 

23 Velucidade maxima multo baixa acelaragdo deticiente n YZ 

30 Transmissio ruidusa em P ou N dh AF 

31 Transmissdo rutdasa em 1%, 2%, 39 ou ra hadi AF 

a2 Vazamento de fluido imp AMNOPOSUXBI4J 

33 O velculo se desloca para a frente om N a Cc 

L Causes provdvols dos delvllus 

| ita @ reuoydu da LranEminnse | NAN nacessitam a remogio da trenemissio 

Emoreagum. do marches & Henle A. | Nivolide Waldo W ] Guides ae digo Go tonverar 

a | fman mda a alta A | Unaase da diatragma do vicua @ lubes welypuses~ No | Junta do cAtter do fravsmisede, tebe de ubarleremente 
vagarynia ajuaies ‘ou vodador 

¢. Tugoa' ce fluide ry sitio mar ayties 
’ Gamba Cc Arirulagéey da atavates selotero ng Artutacedor do doc o conexdud 

| ©: | catrannigoae da' kag’ ide, celeclonamento 3 | Guvemanur P rl rare ee sine aes aiavancys do contvalo manual 

& Corpo de vélvulay 

aad © | vawula rogutad: 28 @ | Suydu cawrat ow carcaga 
| ‘ }QeM YobGiiewiomal st SANNA, planetario. AWGN soe inaro: 68 praast 4 kleluar lesles com ar comprimido 

a Tanta intepmecinra 
Vadodor do Slog do meacal Wrasviny du i Ss Juitas entre a carsaga a oxtonniio a ondls de Warn 

" Olota ya vet alka 
Va vaoagor de cleo ay Dumb u Veuadut Ue ping fa arrinsan dh Cacaga 

' Sorvo-da roe baka 
" Emb 1 UAi-HireriAna py sAAversor da torque Ww Eteluor o8 testes da Giassdu de controle 

A J | Satyo imierniaiiaein p | Juntn oo yonder cn deo gate @ bamha wa calte 1 | voitador do étoa' 40 plano dz vetocimentre 

+ | Watwuia:ae eargeia do: mole da embresnem de.id-eatn} | ,Matstix (nein eiptor ¥ | Rantimane ao motor 
L ] Aniculagte de mudanga longitta - inewuage a posigho wu 

| alavaaca jmiurnta 2 Frees do veiulu 

fig. - guia de diagndstico de falhas da transmissao automatica c-4 
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BS ajustes e reparos comuns 
verificacao do nivel do fluido 

da transmissao 
O nivel do fluido da transmissao deve ser verificado 
de acordo com o sequinte procedimento: 

1. Certittcar-se de que o veiculo se encontra em piso 
nivelado. e, em sequida, aplicar firmemente o freio 
de estacionamento. 

Fazer © motor funcionar em rotagdo normal de 

marcha-lenta, Se o fluido da transmissao estiver 
frio, fazer oO motor funcionar a 1.200 RPM aproxi- 
madamente, até que o ffuido atinja a sua lemnpe- 
ralura normal de funcionamento. Quando o fluido 
estiver quenle, diminuir a rolagay do molor para 
a marcha-lenta. 

wm
 

3 Passar a alavanca seletara por tadas as posigaes, 
e coloca-la em “P” (estacianamento). Nao. desli- 
gar o motor durante as verificagoes do nivel do 

fluido. 

4. Limpar todas as sujidades da tampa da vareta de 

nivel do fluide da transmissao antes de remover 

a vareta, 

Puxar'a vareta para fora do tubo, enxuga-la com 

pano limpo & celoca-la novamente no. tubo, em 

toda a sua extensao. 

an
 

6 Puxar a vareta novamente para fora do tubo, & 

veriticar o nivel do fluido. Se necessario, adicio- 

nar A transmissdo, fluido suficiente atraves do 

tubo de abastecimento para restabelecer o nivel 

ate a marca “F" (cheio) da vareta., O fluido na 

transmissao nunca deve exceder do nivel exato. 

drenagem e abastecimento 
do fluido da transmissao 
O fluido da transmissao automatica nao necessila 
ser trocado periodicamente. 

Sy uma falha de maior gravidade, tal como, da em- 
breagem, cinta, buchas, etc, tiver ocorrido na trans- 
missdo, ela tera que ser removida para servigo. Nessa 
ocasiao o conversor, o arrefecedor da transmissao 
e@ os tubos do sistema de arrefecimento deverao ser 
rigorosamente lavados para remogdo de qualquer 
sujidade. 

Quando abastecer uma transmissao e conversor va- 
zios, despejar inicialmente 5 litros de fluido. Fazer o 
motor funcionar, passar a alavanca seletara por to- 
das as posigdes, verificar o nivel e adicionar a res- 
tante do fluido conforme necessario 

Sdo os seguintes os procedimentos para drenagem 
& reabastecimento parciais, em vintude de operagao 
de reparos no. proprio veiculo, 

1. Desligar o tubo de abastecimento do carter de 
dleo da transmissaa, 

2. Quando o tluido parar de escorrer da transmissao, 
remover @ lavar rigorosamente o carter e a tela 
de filtragem. Inutilizar a junta do carter da trans- 
missao. 

3. Colocar uma junta nova no carter e instalar o 
carler na transmissao, 

4. Ligar ao carter o tubo de abastecimento e apertar 
firmemente a guarnigao 

5. Adicionar através do tubo de abastecimento da 
transmissao, aproximadamente 3 litros de fluido. 

6. Fazer o motor funcionar em marcha-lenta. durante 
cerca de 2 minutos c, em seguida, fazé-lo funclo- 
nar apraximadamentea a 1.200 REM até atingir a sua 
temperatura normal de funcionamento. Evitar ace- 
leradas bruscas do motor. 

~.
 Passar a alavanca selelora por todas as posigdes., 

coloca-la na posigao “P" e verificar o nivel do 
fluido. Se neeessdario, adicionar fluido suficiente 
para elevar o seu nivel até a marca "F" (cheio) 
da vareta de nivel. O fluido nunca deve exceder do 
nivel exato. 

lavagem do arrefecedor 
de dleo 
Quando ocorrer uma falha de embreagem au de cinta, 
Ou outra falha interna na transmissao, quaisquer par- 
ticulas metalicas ou residuos de disco de embreagem 
ou cinta que tiverem sido levades para o arrefecedor, 
devem ser ramovidos do sistema lavando-se o arrefe- 
cedor e respectivos tubos.antes da transmissdo vollar 
a funcionar. Em nenhuma hipotese deve uma trans- 
missdo automatica, com falha de embreagem ou de 
cinta ou outra anomalia interna que resulte em con- 
taminacgao do fluido, ser posta novamente a funcio- 
nar sem que primeiro seja lavado o arrefecedor do 
fluido da transmissao. 

1, Depols de instalar no veiculo um conjunto novo 
ou recondicionado de transmissao automatica € 
cunversur, nao ligar o tubo de retorno do arrefe- 
cedor a transmissdo. Passar a dlavanca seletora 
da transmissdo para a posigdo “P" (estaciona- 
mento) e ligar a transmissfoo tubo de entrada do 
arretecedor (saida do conversor}. Golocar um re- 

cipiente embaixe da extremidade do tubo de re- 
torno do arrefecedor, Nao dar partida ao motor, 
ainda. 

2. Despejar 5 litros de “fluido para transmissao 
automatica, correspondenda a Especificagao 
Ford, 

eo
 Dar partida e deixar o motor funcionar a rotagdo 

normal de marcha-lenta durante trés_ minutos 
com a-alavanea seletora na posigao "P" (esta- 
cionamento), Parar o motor e adicionar o res- 
tante do fluido. suficiente para completar o abas- 
tecimento total, 

Dar partida e deixar o motor funcianar em mar: 

cha-lenta. 

4, Desxar escorrer aproximadamente 2 litros da 
transmissao no recipiente colocado embaixo da 
extremidade do tubo de retorno do arrefecimento. 
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tig. 

Seo fluido nao sair limpo apos o dreno de 2 
litros dy mesmo através do arrefecedor, desli- 
ga’ uy motor e adicianar mais 2 litros de fluido 
nara transmissao 

ipetir as Stapas ue 3a 5 até que o tluido da 
ansmissao saia limpo pela tubo de retorne do 

arrefecedor, 

Se nao houver fluxo ou este nao fluir livremente. 
desligar o motor e desconeciar os dois tubos 
da tranamissdo e arrefecedor, 

Usar uma mangueira de ar comprimida com 
pressado nunca superior a 100.1bs/pol.* para in- 
troduzirar, em sentido contraria ao fluxa de dleo, 
nos tubos do arrefecedor e no proprio arrefece- 
dor, Depnis disso, ligar os duis lubes no arrefe- 
cedor G o tubo de entrada do arrefenedor na 
transmissao (saida do conversor), 

Dar partica ao motor e verificar o fluxo do fluido. 
Seo fluido da transmissao: fluir livremente, pros- 
seguir com as elapas de 3a 6. Se nao houver 
fluxo, veriticar se nao estado estrangulados os 
tubos do arrefecedor, Se houver restrigao do 
fluxo, substituir os ltubos do arrefecedor e/ou 
radiador. 

Desligar o motor @ ligar o tubo de retorno do 

Haste da articulagdo 
da mudanga forcada 

Parafuso de i 
regulagem 

- ajuste da articulagdo da mudan¢a forgada 

grupo 7 pagina 18 

Mt 

arrefecedor na transmissdo, Verifiear o nivel do 
fluida canforme indicado sob a titulo “Verificagaa 
do nivel do fluido da Transmissao . Adicionar ou 
remover tluido Gonforme necessario até chegar 
ao nivel exato indicada pela vareta, Nunca ultra- 
passar o nivel. 

Nao tentar corrigit Vazamento do arrefecedor ou 
dos tubos, obstruindo os tubos. 

ajustes das articulacoes 
de controle 

ajuste das articulagoes da mudanga forcada 

Nesligar a mola de reterno da haste da articuia- 

cao da mudanga forgada. 

Manter a alavanca da borboleta de aceleragao, no 
carburados;, na posicao de totalmente aberta @ a 
haste da articulagdao da mudanga forgada contra 

o batenle interno na transmissao, 

Enquanto se manlém a alavanca ea haste nas 
posicoes do item 2, ajustar o parafuso de regula- 
gem da mudanga forgada até abter uma folga de 
0,050°° — 0,070" entre © parafuso ea alayanca 
da borboleta (fig. 22). 

Cabo do 
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4 Instalar a mula de reterne da Baste da articulagao ajuste das articulacées da alavanca seletora 

da mudanga furgada, 1. Colocar a alavaneca seletora na posigao “D". 

te
 Soltar a parca de ajuste da haste de mudangas 

no ponta “A" (fig, 23). 

3. Golocar a alavanca seletora de marchas, na trans- 
issao, na ‘posigads "D" (segunda "parada’ a par- 

tir da trasmra da transinssao}, 

4, Certiicar-se de. que.a alavanca seietora de mar- 
chas. na celuna nda se deslocou do encesto da 
posig¢ao "O° e, em segitida, apertar a porca ‘no 
punto “A (tq. 

Verificar a cperacao da transmissao em todas as 
posigoes da alavanca seletara. 

substitui¢ao da bucha de plastico das articulag¢ées de 
mudan¢a manual 
0 eanjunto das articulagoes da alavanca manual pos- 
suem buchas de plastico impregnadas de éleo nos 

a pantos de ligagao das varetas e alavancas das arti- 
Alavanca de mudaaga manual “Ponta "A culagaes. 

ha caixa da transmissag - 
Para instalar a bucha, adequadamente, torna-se ne 

ile mucanga 

a 

Vista pica para cessarie ) uso da ferramenta n? T6/P-7341-A, Remo 
OS portus marcadas.e ver e instalar a bucha conforme seque: 

Nata se a varela da -s ' 
anticulagau ise camavida, a 1 Colecar o apoio da ferramenta entre a alavanca 

bucha devera ser substituida manual @ a vareta de controle. Colucar o pino de 
encoste contra a extremidade da varula de controle Alavanca da 

yee ( 24) @ forcar a vareta para fora da bucha. 
~~ Bucha Remover a bucha da alavanca cortando-a com 

( 7344 uma facta. 
Vareta da Toda vez que a vareta for removida, lorna-se ne- 
ailiculagae necessaria a substituigdo da bucha. 

._Instalar a bucha 2. Antes de instalar uma bucha nova, ajustar o pino 
na: diragée: Indicada -peta..sota de encosto da ferramenta para 1/2” @ lubrficar a 

parte externa da bucha. Em seguida, colocar a 
bucha na pino de antosto e forga-la para dentro fig. 23 — articulagdes de controle da transmissao ine ‘ 
do orificio da alavanea manual. Girar a bucha va- 

Ping de ancéste 
Vareta da cantrole Bucha dy 

da transmissdo Alavanca lastlea 

if de cantrola mI Fern, T6?-P-734t-4 

Forr. T6?-P-7341-A 

Bucha de 
plastica 

Alavanca 
de controle, Instalaga@o da bucha plastica 

Remogao da vareta de coniroie encostd } 

Farr. T67-P.7341-A 

Bucha de 
plastica Vareta de> 

controle 

pes 

Vareta oe 
controle Pino de 

encosto 

tig. 24 — remogdo e instalagao de buchas da articulagao de controle 
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Carcaga 
Turbina 

Impulsor 

Estator 

Embreagem 
uni-direcional 

Arvera 
| primaria 

i | 

} } 
i 1 yf 

tig. 3 — vista do conversor em corte 

Quando a turbina esta girando a menos de 9/10 da 
veiocidade do impulsor, o canversar estara multipli- 
cando torque, 

O tludo partinda das palhetas da turhina atinge a 
tace dianteira das palhetas do astator Estas palhetas 
se mantem estacionarias pela agio de uma embrea- 
gem unidirecional (fig. 3), enquanto o fluida é dirigide 

contra a face dianteira das palhetas 

Emb:sagem da 
Para frenta _.. Embclo da embreagam 

£ do marchas para frente 

we Mola do 
cisco 

Embreagam = ibe Nr tat REED TTS 
dere =) 

8 alta t 

Arvero primaria 

Molas de returne 
do ambolo (10) 

Cinta Tad 
imtermediaria AES 

Fee a ph fits es 

5 Cinta do 
Cub: “6 do sisteme 

Tambor da ambreagem, Tambor Atvoro a planstaiie Gasalic” 2 16 @ haixa 
de re e alte impulsor secundaria Enarenagem 

solar 

id. conjunte de engrenagens, embreagens e cintas da transmissao 
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Quando a turbina qira mais do que 9/10 da vetoci- 
dade do. impulsor, o conversor deixa de multipiicar { 

torque. O fluide é dirigido contra.a face postariar das 
paihetas do estator. Como a embreagem untdirecio- 
nal permite ao estator girar somente na diregaa da 
rotacao do impulsor, c-estatur comeca a girar cama 

impulsor e a turbina,,O conversor funciona como um 
eticiente acoplamento fluido enquanto A yvelocidade 
da turbina permanecer maior do que os 9/10 da ve- 

locidade do impulsor. 

Um {luxe censtante do fluido & mantida para dentra 
e para fora do conversor O fluidu que sai do conver- 
sor @ forgado através de um arrefecedor loralizado 
no reservatorio inferior do radiador, 

trem das engrenagens 
planetarias 

O trem das engrenagens consisle de uma arvare pri- 
maria com estrias acopladas com a turbina do con- 
versor & com o cilindro da embreagem de marchas 

para frente (fig. 4), 

© cilindro faz girar os disens de ago da embreagem 
de marchas para frente © os discos de composite da 
embreagem de marcha-i-ré @ alta, 

Quandc a embreagem da marcha-a-ré @ alta @ apli 
vada, aS estrias da parte externa do cubo da om 
breagem se acoplam com.o tambor impulsor © for- 
cam a gira da engrenagem solar. Quando a embrea- 
gem de marchas para frente €@ aplicada, os discos 
de composite da embreagem acionam o cuba ea a 

% 

marchas Suporte das planetarias 
gianteiras 

Cora e cubo da 
embreagem do Tambor da cinta 

maychas para trente 66 ré@ baixa 

LY AP EMIS Tc5 a SNES oy 
a 4 

Suporte das | 
planetarias 

—— trasuiras 
= an 

= a eee 

ere \ | 

ty a Arvore 
S if secundaria 

i 

i Embreagem 
uni-diracional 

ae sae ao 



rias vézes para cortificar-se de que cla esta cor 

retamente: asgontada 

3. Reajustar c ging de encosto ate a altura indicada 
fig. 24, A altura do pino & daterminada pelo 

inprimenita da extremidade da vareta que deve- 

va ficar dewtra da -buaha: Se a altura da pino nao 
for ajusta a varota dé controle podera ser de- 

Masiadamente empurrada, danificanda o labio 
retentor da bucha. 

4 Gom.a altura do pino devidamente ajustada, acer- 
tar a posicay da yareta.dé controle na ferramen- 

e forgar a vareta para dentro da bucha ate 
sentar a ranhura da vareta no labio retentor da 

masma. Certificarse de que a vareta ultrapassa:o 
nivel da bucha de aproximadametne 1/4", apes a 

instalagau, 

ajuste das cintas 
cinta intermediaria 

1. Limpar todas as sujidades em torno do parafuso 
de. ajste da cinta, Remover e utilizar a contra- 
porca 

Instalar, sem apertar, uma contra-perca nova, 
Apertar o parafuso de ajuste vom um torquimelro 

ate atingir o aperta de 10 [os.pe, 

Voltar 9 paratuso de ajuste de 1-3/4 de volta. 

Imobilizar o parafusa de ajuste nessa posigdac e 
apertar a contra-porca de acordo vom 4 espe- 
cificacao. 

cinta de marcha-a-ré e baixa 

im)
 

Limpar todas as sujdades em torna do parafuso 
de ajuste da cinta, Remover e inutilzar a contra- 

porca 

Instalar, Sem apertar, uma cantra-porca nova. Cam 

um tarquimetro, apertar o paratuso de ajuste A 

10 lbs pe, 

Voltara paratuso de ajuste de 3 voltas coumpletas, 

lmobilizar o parafuso nesta posigdo © apertar a 
comtra-porea de acerdo com a especifiiagaa. 

limpeza e inspecao 

Lavar as -pegas. em solvente adequado @ usar ar cam~ 
primo p secar todas as pecas € para Iimpar 
todas as passagens de dleo. 

Os. “'scos de composite, cintas e vedadores sinteti- 
ct ambreagem nao devem ser limpos a vapor ou 
ce .alquer tipo de solug¢ao delergente. Para limpar 
estas pegas, usar um pano seco e isento de fiapos. 
Discos de embreagem e cinlas novas devem ser em- 
bebidas em fluido para transmissao durante quinze 
minutos antes de serem montados. 

limpeza do conversor 

QO conversor ndo pode ser desmontado para hmpeza. 
Se houver suspolita de que o conversar conténr em 
seu interior matdria estranha, wle deve ser impo com 
a utlizagao de equipamento especial para tal fim, 
devendy-se seguir as instrugGes do fabricante do 
equipamenta, 

tig ferramenta T59P-7302-C para verificagao 
do conversor 
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verificacao da folga 
longitudinal da turbina 
e estator 

5 5 Introduzir a ferramenta (fig. 25) no cubo impulsor 
da hamba, até gue ela hata no tundy. 

Instalar 9 guia da ferramenta no conversor sobre 
ao cubso impulsor da bomba, 

Apertar a porca de ajuste para expandir a hucha 
da ferramenta contra as estrias da lurbina. Aper- 
tar a porca de ajuste até que a ferruamenta fique 
firmemente presa as estrias, 

Fixar na ferramenta um indicador de dial (tig, 26), 
Colocar em pasi¢ao no cubo impulsor da bomba 
o cursor da indicador e acertar o mostrador a 
“O”" (zero). 

Levantar a ferramenta o quanto for possivel e 
observar a leilura no indicador, A leitura no indi- 
eador sera a [olga longitudinal total existente. Se 
a folga longiludinal total exceder do limite da 
especiticacdy, substituir o conversor. 

verificagao da embreagem 
unidirecional do estator 
1 Soltar a porca de ajuste para afrouxar a bucha 

expansora €, em seguida, remover a terramenta 
do conversor. 

Instalar a ferramenta (163P-7902-A) retentora da 
pista externa do estator, em um dos quatro fu- 
ros existentas na mesma (fig. 26). 

Introduzir a ferramenta'no cubo impulsor da bom- 



Embreaqam 
uneshrecional 

Micro 

scomparadar 

Pista interna da 
ambreayem do estator 

eee ; | 

Verilicagdo da tolga longitudinal 

Bucha de fitra 

Vorquimeta 

Torquimetra 

a Gubo ga turbina 
Bucna de tipta 

Veriticagao da embreagem do estator 

tig. 26 — Verificagao do conversor de torque 
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ba. A medida que a ferramenla.é intraduzida no 
conversor, efstua-se o acoplamento entre o estria- 
-do da pista interna da embreagem da estatar eo 

ado da ferramenta, 

4, .slocar uma chave de torque na terramenta (fig. 
26). A farramenta (e a pista interna do estator) de- 
vom girar livremente no sentidy horario. Ela deve- 
vera travar e sustentar uma carga de 10 Ibs.pé 
quando a chave tor girada no sentido anti-horario. 
Experimentar o travamento da embreagem em pelo 
menes 5 posigdes diferentes em torna do conver- 
sor. Durante esta verificagdo, o anel de metal que 
prende a ferramenta devera ser seguro com a mado. 

5. Se a embreagem nado -sustentar um torque do 
10 lbs. pé, substitutir o conversor, 

verificacao de interferéncia 
entre o estator e o impulsor 

1. Colocara bamba em uma bancada com a extremi- 
dade estriada do eixo suporte do estator voltada 
para cima (fig. 27}. 

Bomba e ¢ixosupurte do-estator 

fig. 27 — verificagao da interferéncia entre o 
estalor e o impulsor 

2. Montar © conversor na bomba de modo que as 
estrias do anel interno da embreagem unidirecia- 
nal fiquem acopladas com as estrias do suporte 
do estator e o cubo do conversor se acople com 
a engrenagem impulsora da bomba, 

3. Segurar a bomba em posi¢ao estacionaria e ten- 
tar fazer oO conversor girar em sentido anti-hora- 
tio, O conversor devera girar livremente e sem 
qualquer sina! de interteréncia dentro do conjun- 
to do canversor. 

4. Se houver indicio de interferéncia, os burdos das 
palhetas da estatar podem estar interferindo com 
as extremidades das palhetas do impulsor. Neste 
vaso, O conversor devera ser substituido. 

verificacao de interferéncia 
entre o estator e a turbina 

1. Colocar o conversor na hancada com a frente vol- 
tada para baixo. 

i)
 Instalar um conjunto de bomba para acoplar as 

estrias do suporte do estalor com o estator e cabo 
d--snarenagem impulsora da bomba. 

SS} at a arvore. primdria. na cuba da turbina 
(tte 28). 

yupo:? pagina 22 

Arvece. rimana 

fig. 28 — verificagdo da inlerferéncia entre a turbina 
eo estator 

4, Segurar a bomba e tentar girar a turbina pela 

arvore primaria. A turbina devera girar livremente 

nos dois sentidos sem qualquer sinal de interfe 

réneia ou ruida. 

5. Se existir interferéncia, a arrucla de encasta 

dianteira do estator pode estar gasta, permitinda 
atrito do estator com a turbina. Neste casa, a 
conversor deverd ser substituido. 

© cubo de localizacdo do conversar na arvore de 
manivelas deve ser verificado quanto a avarias 
superficiais que possam provocar interleréncia 
quando da montagem do conversor na arvore de 
manivelas. Verificar a cubo impulsor da bomba 
no conversor quanto a cavidade ou bordas agu- 
das que possam danificar o vedador da bomba. 

suporte das planetarias 

Pegas individuais do suporte das planetarias nao sao 
fornecidas separadamente para reposigao ou servigo, 

1. Qs eixos nos conjuntos planetarios dever ser ve- 

rificados quanto ao seu ajuste nos planeldrios. 

Utilizar um conjunto de suporte das planetarias 
nove se apresentar desyaste excessivo ou ajustc 
inadequado, Antes de instalar um conjunto supor 

te das planetarias, os pinos retentores dos cixos 

devem ser verificados quanto a um adequado re- 

mache, Se este nau parecer adequado, os pinos 

deverao ser remachadus antes da instalagio. Ao 
serem remachados, os pinos retentores nunca 

devem entrar no suporte das planetarias mais do 

que 0,040”, além da sua superficic. 

2. Examinar as planetdrias para ver se existem den- 
les avariados ou excessivamente gastos. 

3. Verificar se as planetarias giram livremente. 

extensao da carcaca 

1 Examina-la quanto a trincas. Examinar a superti- 
cie da junta quanlo a rebarbas ou empenamento. 

2, Examinar a bucha quanto a sulcos ou desgaste 

au 



3 Examinar @ vedador traseiro quanty a resseca- 
mento, trineas ou desgaste. Se apresentar ces- 
gaste ou deterioragan, substituir o vedador. 

Examinar 0 alojamenta do vedader e eliminar to- 
das as rébarbas e sulcas com lixa fina. 

embreagem de ré e alta 

1 

te
 

Examinar a superticie de trabalho da cinta, a bucha 

e superficies de encosta quanto a sulcas, Sulcos 

leyves podem ser eliminados com lixa fina. Pegas 

excessivamente sulcadas devem ser substituidas. 

Examinar 0 alojamento do émbolo da embreagem 
e as superficies interna e externa de encesto do 
émbalo quanto a sulcos, Verificar se e livre o mo- 

vimento da valvula esferica de sangria doar no 
émbolo da embreagem. Verificar o oriticia para 
certificar-se de que ndo esta obstruido- 

Verificar as passagens do fluido quanto. a obstru- 
gos. Todas us passayens de fluida devem estar 
limpas e livres de obstrugoes. 

Examinar os discos da embreagem quanto 4 des- 
gaste @ sulcus e verificar seu ajuste as estrias no 
cubo da embreagem, Substituir todos as discas 
que estiverem excessivamente sulcados, gastos 
ou que nado se ajustem livremente ao cubo. 

Examinar a superficie do prato de pressac da cm- 
breagem quanto a sulcos. Verificar as molas de 
desenyate da embreagem quanto 4 danos ou de- 

formagoes. 

embreagem de marchas 
a frente 

Examinar as superficie de encosto do cilindro da 
embreagem, o alajamento do émbolo e as ustrias 
de montagem dos discos da embreagem quanto 
a sulcos ou rebarbas. Os sulcos ou rebarbas de 
menor importancia podem ser climinados cum lina 
fina. Substituir 9: cilindra da embreagem se esti- 
ver excessivamente sulcado ou danificado, 

Verificar se ha abstrugdo na passagem de fluido 
do cilindro da embreagem. Limpar todas as pas- 
sagens de fluido, Examinar 0 émbolo da embrea- 
gem quanto 4 sulcos. Substitul to se necessariv. 
Examinar a esfera de retengda do émbolo {fiy. 29) 
quanto ao seu livre movimento © perfeito assen- 
tamento: 

Veriticar se ha deformacao ou trincas na mola de 

desengate da embrcagem. Substiluir a mola se 

estiver deformada ou trincada, 

Examinar os discos de composite e de ago da 

embreagem © 9 seu prato de pressao quanto a 

superficies yastas ou sulcadas. Substituir todas 

as pecas que estiverem profundamente sulcadas: 

Verificar os discus da embreagem quanta a pla 

nicidade e ajuste 4s estrias do cubo da embrca 

gem. Rojeitar qualquer disco que nao desliza |i 

vremente nas estrias ou que nao estejam planos. 

Tambor do 
embreagem SS, Ow Grampa 

Vedador 
da embalo 

Emboig oa 
entbreagem 

fig. 29 — valvula de retengao do embolo da 
embreagem 

6. Verificar as superficies de encasta no. cuha da 
embreagem quanto a sulcos e as estrias da cubo 

quanto a desgaste. 

Venficar 50 as estrias da arvore primaria da trans- 
missao estdo gastas ou danificadas, 

conjunto da bomba e suporte 
do estator 
1. Examinar as superficies de uniao do corpo e tam- 

pa da bomba quanto a rebarbas. 

2. Examinar as superficies laterais das engrenagens 
impulsora e impelida quanto a sulcos @ as dentes 
quanto a rebarbas, Examinar as estrias do supor- 
te do estator quanto 4 desgaste ou rebarbas, 

3 Verificar se ha obstrugGes nas passagens de fluido 

4 Se outras partes independentes do suporte do 

estator forem encontradas defeituusas, substiturr 

a unidade da bomba. Rebarbas e sulcus de menor 

importancia poderao ser eliminados. cont lixa fina. 

© suparte do estator é fornecido separadamente 
Para servica, 

5 Voriticar os sutcog dos anéis de cleo quanto 2 

arestas ou canlos danificados. Vericar quanto & 

danos a superficie de assentamento da junta com 

© corpo da bomba. 

corpo de valvulas 
1 Lavar rigorosamente todas as pegas em solvente 

limpo.e,.em séeguida, seca-las com ar comprimide 

sem umidade. 

Examinar os alojamentos de valvulas quanto 4 sul-+ 

cos ou revarbas Veriticar todas as passagens de 

fluidd Guanto a dbstrugoes € livre movimento da 

valvula de retengao. Examinar as superficies de 

i)
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jungao do corpo quanto a rebarbas e deformagées. 
Fxaminar as valvulas quanto & rebarbas e sulcos. 
Podera ser usada uma lixa fina para polir as val- 

‘as tomando-se o devido cuidado para evitar o 
2dondamento dos cantos vivos das mesmas. 

3 Verificar todas as molas quanto a deformagao, 
Verificar se ha movimento livre de todas as valvu- 
las em seus respectives alojamentos. As valvulas 
quando secas devem deslizar por seu prdaprio peso 
em seus respectivos alojamentas; 

4 Fazer a valvula manual rolar em uma superficie 
perfeitamente plana para verificar se ela nao esta 
empenada 

governador 

1. Examinar as valvulas do governador e seus res- 
peclivos alojamentos quanto a rebarbas ou sulcos. 
Os suicos de menor importancia poderao ser eli- 
minados com uma lixa fina, Substituir o governa- 
dor se as vdlvulas ou o seu carpo esliverem 
excessivamente sulcados. 

ro
 Verificar se ha movimento livre das valvulas nos 

respectivos alojamentos. Quando secas, as valvu- 
las deverao deslizar livremente por seu proprio 
peso nos respectivos alojamentos, Examinar as 
passagens de fluida, no corpo de valvulas e na 
luva distribuidora, quanto a obstrugdes. Todas as 
passagens de fluido devem estar desobstruidas 
e limpas. 

3 B¥aminar quanto arebarbas ou deformagao as su- 
cies de unido do corpo do governador e do 
ibuider do governador, As superficies de uniao 

devem estar perfeitamente lisas e planas., 

servo intermediario 

1. Examinar o alojamento do canjunto do serve e o 
alojamento do émbulo e haste do émbolo quanto 
a4 desgaste ou danos, Verificar as passagens de 
Yuido quanto a obstrugdes. Substituir os vedado- 
res que estiverem danificados, 

2. Verificar se ha detormagao da mola @ dos apoios 
da cinta intermediaria. 

3. Examinar o vedador da tampa e a superficie de 
vedagado da tampa quanto a danos. 

servo de marcha-a-ré e baixa 

7. Examinar o corpo do serva quanto @ trincas e o 
alujamento do émbola quanto a sulcos. 

2 Verificar as passagens de fluido quanto a obstru- 
des 

3, Examinar a vinta e seus apolos quanto a detor- 
magoes e as extremidades da cinta. quanto a 

trincas. 

4, Examinar a mota do servo quanto a deformagao. 

5 Examinar o revestimento da cinta quanto a des- 
gasté excessivo e sua aderéncia a cinta metatica. 

6 Substituir os vedadores que estejam danificados. 

caixa da transmissao 

Examinar a caixa quanto a trincas e roscas deforma- 
das. Examinar as superficies das juntas e as super- 
ficies de jungéo quanto a danos. Verificar o respiro 
quanta a obstrug¢ao e todas as passagens de fluido 
quanto A obstrug¢ao @ vazamento (fig. 20). 

Verificar a bucha da caixa quanta a sulcos e des- 
gaste. Verificar as pegas de articulagéo da trava de 
estacionamento, quanto a danos ou desgaste. 

embreagem unidirecional 
1. Examinar as superficies interna e externa de con- 

tato entre os roletes ea pista. 

2 Examinar os roletes e as molas quanto a danos 
ou desgaste excessivo. 

3. Verificar a gaiola das molas e roletes quanto a 
empenamento e deformagao dos assentos das 

molas. 

[J remocao e instalacao 

carter de fluido da 
transmissao e corpo de 
valvulas de controle 

‘amogaéo 

1 Levantar o veiculo para ter acesso ao carter do 
fluido da transmisséo, 

~ Remover o tubo de abastecimento do carter para 
drenar vo fluido da transmissao. 

RE ‘er os parafusos de fixagdo do carter, o car- 
« junta, 
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4, Remover os parafusos de fixagao do corpo de val- 
vulas a calxa de transmissao (fig. 38) e, em se- 
guida, remover o corpo de valvulas. 

6. Consultar a segao de “Desmontagem de Mon- 
tagem" no tocante 4 operagdo de reparos do cor- 
po de valvulas de controle. 

instalagao 

1. Remover cuidadosamente todos os residuos de 
junta no carter e na superticie de monlagem da 
carcaga. Instalar o corpo de valvulas na caixa, 

2, Acoplar as alavancas de controle interno da 
transmissgo com as valvulas de mudangas manual 
e forgada do corpo de valvulas. 

m
m
,
 

ye
s,
 



Instalar os cto paratusos dé fixagao do corpo de 
valvulas: a caixa (fig 38). Apertar os faratusos de 

acorde vom a especifi a, Acionar as alavan- 
cas externas de mudanea manual e forgada para 
verificar seo curso das valvulis esla correto 

instalar uma junta hova fe carter. Instalar o ear- 
ter 6 OS. pardfusus ce fixa apertando-os de 
acordo com a wspecificacas. Instalar o iubo de 
abastecimenta de fluido e apertar a porca de fi- 
xagaa de acorda vom a especificagao. 

o 

Abaixar o veidulo o abastecer a transmissao. Vari- 
ficar se ha. vazamento de fluido em torno do carter. 

servo intermediario 

remocao 

1 Lavantar o veiculo. e remover os auatro parafu- 
sos de fixagao da tampa do serve intermediario. 

2, Remover a tampa, a junta, o émbala ¢.a mola de 
retorno, 

3. Remover os vedadores do émbolo e a junta da 
lampa, 

instalagao 
1. Instalar os vedadores novos no emibolo, Lubrifica- 

los com fluide novo para transmissdo, Instalar o 

émbolo na tampa do servo. 

2. Instatar a mola de torneo do émbolo na caixa. Co- 
locar uma junta nova na tampa. Instalar ov émbo- 

lo @ a tampa na Caixa da transmissdo, Usar dois 
paratusos de §/16"-18 x 1.1/4", em furos diame- 
tralmente cpostos, para acertar a tampa em po- 
sigao na caixa. 

3. Instalar os dois parafusos de fixagao da tampa 
do servo. Remaver os dois parafusos de 1-1/4" 

usados como auxillar na monlagem da tampa rn 

ingtalar os dois parafusos de fixagao, apertando 

os de acordo com a especificayao. 

4 Ajustar a cinta intermediaria. Abaixar o veiculo e 
verificar o nivel do fluidoa na transmissao, 

5. Se a cinta nda puder ser corretamente ajustada, 
é sinal de que 0S. apuios nao .estaa em posigao. 
Remover a carter de fluido eo corpo de valvulas. 
Corrigir a posigdo dos apeios e reinstalar o cor- 
po de valvulas, o carter de fluido, e ajustar a cin- 
ta. Reabastecer a transmissao. 

émbolo do servo de 

marcha-a-ré e baixa 

remocgao 

4 

nm
 

Levantar 0 veiculo e remover os parafusos de fi- 
xacdéo da tampa do servo a caixa, Remaver a placa 
de identificagao e a presilha do tubo de respiro. 
Hemover a tampa do servo, 

Remover o émbolo do servo, da Caixa, O vedador 
nao pode ser substituido sem a substituicdo do 
émbolo em virtude do mesmo ser solidario ao 
émbolo, 

3, Para separar o émbolo da haste, introduzir uma 
pequena chave de fenda no orificio do &mbolo. 
Hemover a poraa de fixagao do. émbolo. 

instalagao 
1. Colocar a mola. acumuladora e@ oO espagador em 

posigao na haste do émbolo. Certiticar-se de que 
9 lado saliente da mola fique voltada para a hasie 
do embolo, Instalar um émhola nava na hasty, lns- 
talar a porca de tixagao e dar aperta de acorde 
cam a aspecifigagao. 

hm
 Instalar o émbela na caixa, Instatar um vedador 

nove na tampa, Instalar a tampa com dois para- 
fusos de 5/16" — 18 x 11/4" de comprimento, 
em furos diametraimente opustos, para localizar 
a tampa do servo na caixa, Instalar a presilha re- 
teniora do tubo de respiro @ a placa de identiti- 
cagdo. Instalar os dois parafusus de fixagde da 
tampa. Remover os dais parafusos de lecalizagao 
e instalar os dois ultimos parafusos de fixagay. 
Apertar os parafuses de tixagao da tampa a cuixa 
de acordo com a especiticagao, 

3. Ajustar a cinta de marcha-a-ré e-baixa. Abaixar o 
veiculo e veriticar o nivel do fluido na transmissao. 

4. Se a cinta nao puder ser corctamente ajustada, 
é sinal de que os apoios niio eslau na posigao 
correta. Remover.o carter e o corpo de valvulas. 
Acertar u posigao dos anolos c reinstalar o corpo 
de vdlvulas, o carter e ajustar a cinta. Reabaste- 
cer a transmissao, 

bucha e vedador traseiro 
da extensao da carcaca 
da transmissao 
remogao 

|. Desligar a arvore longitudinal, 

2, Quando necessario substituir o vedador traseiro, 
remove-lo cuidadosamente com uma talhadgira ou 
com auxilia da ferramenta mostrada na fig, 30. 
Remover a bucha conforme mostrado pela fig. 31. 

Ferr. 1175-AX ue 

Ferr, TS0T-100-A 

fig. 30 — remocgdo do vedador da extensdo da 
carcaca 

Usar cuidadosamente o extrator da bucha de mo- 

do a nao danificar o vedador. 

instalagao 

4, Quando instalar uma bucha nova, usar a ferra- 
menta especial mostrada pela fig. 3?. 
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Extensae da car 
da transmissaa 

= Foerr TatP-7697-A 4 

fig. 31 — remogao da bucha da extensao da carcaca 
da transmissao 

2. Antes de instalar um vedador novo, examinar a su- 
perficie de vedagdoa do garto da junta universal. 
Se constatar sulcos, substituir o garfo. 

3. Examinar e ctiminar as rebarbas na entrada da 
extensdo da carcaga. 

Sucha 

ny mes Fern, T5/F-7697-B : = : oo 

my —— 

Extensao da ce 
da transmiss 

aga 
20, 

lig. 32 — instalagado da bucha da extensdo da 
carcaga da transmissao 

4. Instalar o vedador na carcaga com auxilio da fer- 
ramenta mostrada na fig. 33, O vedador deve fi- 
e memente alojado na carcaga. 

U,..., @ didmetro interne do vedador, com lJubri- 
ficante adequado. 

Fess, T6IL 7657-4 
ia 

/ 

stonsas da carcaye 
aa tansmissao Vedador 

yg. 33 — instalag¢ao do vedador da extensao da 
carcag¢a da transmissdo 

Lubrificar os estrias da junta universal dianteira, 
e instalar a arvore longitudinal. 

»xtensao da carcaca da 
ransmissao e governador 

mogao 

Levantar o veiculo em um clevador, 

Remover a arvore longitudinal. Colocar um cava- 
lete sob a transmissdo para apoia-la adequada- 
mente. 

Re ro cabo do velocimetro da extensao da 
Cz ; 
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Remover os parafusos de fixagao do suporte da 
extensao da carcaga 4 travessa do chassis. Le- 
vantar a transmissao © remover o coxim de mon- 
tagem, entre a extensda da carcaga e a travessa 
do chassis, 

Soltar os parafusus de fixagaa da extensao da rar- 
caca para drenar o flulda da transmissao. Desli- 
gar no coletor, os tubes de escapamento e@ ahai- 

xar os tubos de entrada na silenciosa, 

Remover os parafusos de. tixac da extensia da 
carcaga a caixa da transmissao. ¥, em -sequida 
remover a axle 

Remover os parafusos de tixagau da carcaca do 
governadar ao ser distribuidor (fry, 34). Remover, 
a tarcaga do governadar. 

Sisterhiidor 
de governador 

Parafusos de tixagao Luva de distribuidor 
do governador 

do qgovernador 

pS) 

Qa Duy A 

fig. 34 — governador instalado 

instalagao 

1 

ie)
 

ow
 

Instalar a carcaga du governador no distribuidor 
(fig, 34) Instalar-e- apertar os parafusos de avorda 
com a cspecificagac. 

Instalar- uma junta nova €, em sequida, instalar a 
extensdo da carcaga e 08 parafusos de fixagdo. 
Apertar os paralusos de acordo com a especili- 
cacao. 

instalar o coxim de montagem da transmissao na 
travessa do chassis. Abaixar a transmissdao e 
instalar os parafusos de fixagao da extensdao da 
carcaga a travessa da chassis, Apertar os. para- 
jusos de: acordo com a especificajao. Remover 
© cavalete. 

Instalar o- cabo do velocimetro na extensda da 
eareaga, Instalar a arvore longitudinal. 

Instalar, os tubes do escapamento nos coletores. 

Abaixar o veiculo @ reabastecer a transmissaa 

Verificar a transmissdo quanto 4 vazamento deo 
fivida 



conjunto da transmissao 

remocaa 

1 Levantar o veiculo em um elevador..Coingar um 
ragipicente sob a transmissao, em sequida, ro- 
inaver o tubo dae ahastacimente da transmissao 
w drenar o tuido da mesma, 

Hemaver 08 trés paralusos. de fixagan da tampa 
do conversor, na pane dianteira da careaga do 
conversor # romover a fampa. Remover of8 bu- 

joes dé drano. do converser (hg. 35) Deixar 
escear o fiuida de converser, Instalar os bnujoes 
de dreno do conversar, 

Haratuso dp baagda do mesversor 

Budo da drenw 

da conversor 

tig. 35 — localizagao do bujao de dreno 

3. Remover a arvore fongitudinal e instalur na 
axtensan da carcaya, a terramenta: instaladora 
do vedador. 

4 Desligar’a manqueira da linha de. vacuo da uni- 
dade de vacuo da transmissaéa. Desconectar a 
linha de vacuo da presilna. 

5. Remover os dois paratusos de fixagao da exten- 
sdo da carcaga na travessa do chassis. 

& Remover o cabo do velocimetro, 

7. Desligar nos caletoras do metur, a flange do tu- 
bo de escapamenta. 

8. Remover da alavanca equalizadora, o. cabo do 
freic de estacionamenta, 

Y, Remover do carler, o tubo de abastecimenly e 
deixar escoar o fluido da transmissdo. 

10, Desligar na caixa de transmissao, as linnas do 
arretecedor de fluido. 

11. Remover das alavancas dé scantrole da trans- 
missdo, as.varetas das articulagdes. 

12 Desligar v. cabo do motor de partida. Remover 
os parufusos de fixagao do motor de partida e 
remove-lo da carcaga da converser. 

13. Remover as quatro. porcas de fixagao do con- 
versor ao volurity, 

14. Culucar um cavaléte om posigao para apoiar a 
transnussae, Prender a. transmissao ag cavalete 
com uma corrente do seguranga. 

Remover Os quatro parafusos de fixugde da tra- 
y do chassis ‘ 

+ do cenverser ‘ao matar, Abaixar c 
a transmissao. por barxe da vaiculo 

amover 

instalagao 

nm
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pe
d 
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12. 

14 

18. 

Com.d cor or cevidamente instalado, colocar 
a franamiskay no Gavaiste. Prender a transmissao 
40 gavalele Gun uma corrente de seguranga. 

Elevara transmissao ale a sua posigaa.eé insta 
far os cinco parafuses de fixagdo Ga carcaga da 
conversor aa moter, Apertar os parafusas da 
avorde com. a especiticugae. Remover a corrente 
de seguranga 

Colocur a: trave. do chassis em posigao e 
instalar os quatr arafusoas de fixagao, Apertar 
os parafuses de acordo com a especificagas. 

Abaixar a trangmissae e instalar os faratusos de 
fixagan da extensdo da carcaga a travessa do 
chasais. Apertar os paratusos de acardo cama 
especiticagao. 

Ingialar @ apertar as parcas de fixagao do vo- 
lanles ao conversor sagundo as especificagoes. 

Remaver o cavalele. Instalar, no earter da 
transmissao.  tuby de abastecimento e apertar 
a porea do fixagay uu acordo com a especifica- 
gao. Instalar, na unidade de vacuo da transmis- 
sao, & mangucima du linha de vacuo, Instalar a 
presilha da linha de vacuo, 

Ligar A caixa de transmissio as linhas do. arre- 

feceder do fluidu. 

Instalar, nas alavancas de controle manual ve de 
mudanga foryada, as varetas das articulayoes de 
controle, 

Ligar 0 cabo do velacimetro, 

Ligar, aes enletares do motor, os tubos de esca- 
pamento. 

instalar @ ajustar, na alavanca equalizadora, o 
eabo do freio de estacionamento. 

instalar a tampa da Garcaga do enmnversor e 
apertar os paralusos du fixagao de acordo com 

a especilicagao. 

Instalar o mutor de partida © apertar os parafu- 
sos de fixaydo de acorda cam a especificagao 
Ligar o cabo do motor de partida, 

Instalar a arvore longitudinal. Apertar as porcas 

de fixagay dos grampos "U" da flange de acor- 

do cam 4 éspeciticagao. 

Abaixar o veiculo. Abaslever a transmissao ate 
@ nivel correto cam o fluido especificado. Ajus- 
tar as articulagdes de mudanga manual v for- 

gada, 
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6 desmontagem e montagem 

c into da transmissao 

desmontagem 

Antes de remaver quaisquer dos sub-conjuntos. lim- 

par rigorosamente a parte exlerna da transmissao pa- 

ra evitar a penetragao de sujidades nas partes me- 

canicas. 

Durante as operaydes de desmontagem ou montagem 
da transmissao, 10 (dez) arruelas de encosto locali- 
zadas entre os sub-conjuntos deverao ser removidas 

& instaladas. € importante que cada uma das arruelas 

de encosto seja colocada em sua posi¢ao correta du- 

rante a operacgao de montagem. Para localizar e iden 
lilicar corretamente as. arruclas de encosto, us varias 

posigdes das arruelas sao mastradas nas ilustragdes 

@ as arruelas sao numeradas de 1a 10. A posigao 
n° 1é ada primeira arruela de-encoslo que esta loca- 
lizada na bumba. A tiltima arruela de encosto, a de 
n° 10, encontra-se na engrenagem da trava de esla- 

clonamento. 

1. Remover o conversor 

2 Remover a unidade de vacuo da transmissao. Re- 
mover a junta de unidade de vacuo e a vareta 
de controle, 

3. Remover a valvula de controle de pressdo de 
aceleragdo pela abertura existente na parte tra 
seira da caixa (tig 36). 

Parte traseira 
da caixa 

Vaivula 
da controle 
da pressdo 

de aceleragao 

€ oS SOM See D1B61-A 

g. 36 — remocdo ou instalagao da valvula de 
controle da pressdo de aceleragao 

4. Remover dois parafusos que fixam a exlensdo a 
carcaga da transmissdo e montar a transmissd4o 
no suparte de banvada (fig. 37). 

Remover os parafusos de tixagao do carter, o 

carter ea sua junta 

fer
) 

j. Remover os parafusos de fixagao da corpo de 
valyulas do controle (fig 38) e em sequida, remo- 
ver © corpo de valvulas. 

Soltar o paratuso de ajuste da cinta intermedia- 
fia (lig. 39) € remover os apoios da cinta inter- 
mediaria. Soltar.o parafuso de ajuste da cinla de 
marcha-a-ré e baixa @ remover os apoios da 
ci Antes da remogao dos sub-conjuntus. da 
te asao, veriticar a folga longitudinal dy con 
ju, conforme descrito a seguir: 
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Ferr. TS7L-S00-A ou 

6005-M ou 6005-MS O1862-A 

fig. 37 — transmissao montada no suporte de 
bancada 

14" -20x11/e7 147-2001" 

1/4" -?20-x%1" D 1363-C 

fig. 38 — paratusos de fixagdo do corpo de valvulas 

a caixa de transmissao 

veriticagao da folga longitudinal da transmissao 

a) Para manter o alinhamento da arvore secun- 
daria durante a verificagao da folga tongitu- 
dinal, colocar a ferramenta instaladora do ve- 
dador da axtensao. da carcaga ou a flange da 
junta universal dianteira, na extensdéo da car- 

caga. 
b) Remover um dos paratusos de fixagao da car 

caga do conversur a caixa da transmissao, ¢ 
montar um micro-comparador conforme mos 

trado na fig. 40. 

c) A arvore primaria @ uma pega sola e deve 
estar Gorrelamente acoplada com as estrias 

a



Paratusa de ajusty Apolas da cinta ‘ 
da cinta intermediaria Intermadiana 

Apvios da cinta 
de ré a baixa 

Paratuso da ajuste 
da cinta do ra Gaixa 

fig. 39 — parafusos de ajuste das cintas @ apoios 
{tipico) 

do cubo da embreagem de marchas para fren- 
te durante a verificagdo da folga longitudinal, 
Empurrar a arvere primaria ¢ o trem de en- 
grenagens para tras 

d) Com o cursor d@ micro-cumparador apoiado 
cantra a éxtremidade da arvore primaria, 
acertar o indicador a zero (0) (fig, 40). 

longitudinal 
do trem de 
engrenagens 

9,008" - 0,042" 

DIAG. A 

tig. 40 
3 

— verificagdo da folga longitudinal 

Introduzir uma chave de fenda atras do tam- 
bor impulsor (fig. 40) e empurrar para a frente 
0 fambor impuisor-e a parte dianteira do trem 

de enagronagens. 

Anotar a leitura do micro-comparader. A fol- 
ga longitudinal devera ser .de 0,008" a 0,042”. 
Se a folqa nao estiver dentro da tolerancia 
especificada. as arruelas de encosto seletivas 
devem ser substituidas (fig. 41) as arruelas de 

encosto podem ser substituidas individualmen- 
le para se obter a folga longitudinal especi- 
ficuda. 

f 

gq) Hemover 0 micro-comparador ® a arvore pri 
maria, 

Bomba & suporte 
do estator 

Arruela de cncoasto 
ae” Beleliva n® 1 (nyfon) 

Arruela da encasto 
seletiva n° 2 

Arrucias de encosto selytivas 
{para corregdu da folya longitudinal) 

fig. 

10 

Arruela decencoste n® 4 Arrucla ‘de encosta mn? 2 

Capessura cor n® Eastampado Espessura 

O.053" -0.0575" Merrett 1 6,043" -1,041"" 

o.oo" BATA Vorde 2 0.058" - 0,058" 

oar buur Natural 
(Branca) d 9.075" =0.079" 

9104. 0108 Prota Espagadar 0,036" -.0,032" 

0.121" Amarota {© espagador dove -ser utili 
ile tee conjunto com, a ar 

runla de cddigo 20u 3, Quan 
do utilizada, instalar do lado 
do suparte ao usTaler), 

41 — localizagdo das arruelas de encosto 
seletivas 

Girar o suporte da bancada para colocar a trans- 

missao em posigao vertical, com a carcaga do 

conversor para cima, 

Remover os parafusos de fixagao da carcaga do 

conversor a caixa (fig. 42) @ remover a carcaca 

do conversor. 

© 1570-4 

42 — remocao ou instalagdo da arvore primaria 

Remover os paratusos de fixagao da bomba. Re- 

mover a bomha introduzindu uma chave de fen- 

da atras do tamhor impulsor (fig. 43), empurrando 

o tambor para a frente até que o vedador da 

bomba ultrapasse a harda da caixa. 

Remover a bomba:e a junta. Se a arrucla de en- 

costo n° 1 nao sair com a bomba, remové-la do 
topo da embreagem de marcha-a-ré & alta. 
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corsa do sistema planetario dianteira e esta, por sua 
vez, faz girar as engrenagens planetarias. 

Quando a cinta intermediaria for aplicada, esta nao 

deixa girar o tambor da embreagem da marcha-a-ra 

e alta, o tambor impulsor e a engrenagem solar. 

A engrenagem solar, que @ acianada pelo tambor 
impulsor, engrena-se tambem com as planetarias. tra- 
seiras, O suporte das planetarias traseiras ¥  lambor 
da cinta de marcha-a-ré e baixa se mantém avopla- 
dos por restrias externas, O tambor da cinta de mar- 
cha-a-ré @ baixa pode ser impedido de girar pela cin- 
ta de marcha-a-ré @ bara. O tambor da cinta de 
marcha-a-ré e-baixa tambem é€ impedido de girar pela 
embreagem (de roletes} unidirecional. 

© suparte das planetarias dianteiras, @ cubo c coroa 
do sistema planetdrio traseiro, a engrenagem da tra- 
va de estacionamenty e o distribuidor da gavernador 
se encaixam todos nas estrias da arvore secundaria, 

embreagem de marchas 
para frente 
As estrias da arvore orimaria acionam o cilindra da 

winbreagem de marchas para frente (fiq. 4). A rota 

gao do cilindro aciona as discos de ago da embrea- 

gem de marcha para frente e os discos de composite 

da embreagem da marcha-a-ré e alta. 

Quando 6 émbolo da embreagem de marchas para 

frente & aplicado pela pressao hidraulica, o mavi- 

mento. do émbolo contra a mola de disco faz trava- 

rem-se juntos os discos de ago e@ os de composite 

da embreagem, para acionar a coroa do planetario 

dianteiro, 

Quando a pressdo hidrdulica contra o émbola dimi- 

nui, a mola de disco faz o émbolo voltar & posigao 

de desaplicado. A medida que a mola de disco se 

movimenta, os discas de ago eos de composite da 
embreagem também se desaplicam. Com isto cessa 

a rolagao do cubo da embreagem de marchas para 
frente e a coroa do planetario diantuiro (fig. 4). Esta 

ginbreagem & aplicada em todas as redugoes de mar- 

chas para frente. 

embreagem de marcha-ré 
e alta 
Quando a pressdo hidrdulica é dirigida cantra o ém- 
bolo da embreagem, cste se movimenta contra a(s) 

molats) de retorno (fig. 4). Cam o movimento do ém- 
bolo travam-se juntos os discus de ago e os de com- 

posite da embreagem. Os discos de ago da embrea- 

gem acionam o tambor da embreagem de marcha-a- 

1é @ alta, cujos entalhes se avuplam com os da tam- 

bor impulsor, A rotagia do tambor imputsor aciona 

a engrenagem solar cujos denles se acham acopla- 

dos com es entaihes da tambor. 

Para desaplicar a embreagem de marcha-a-ré e alta, 

a pressao hidraulica do lada de aplicagao do émbo- 

lo @ aliviada. A(s) mota(s} de retorno leva{im) 9 émbolo 

A posigao de desaplicado. Os discos de ago e os de 

composite da embreagem ficam entdo livres para ces- 

sar a rotagau do tambor da embreagem de marcha- 

a-ré e alta, du tambor impulsor.e da engrenagem solar. 

cinta e servo intermediario 
O sistema do servo intermediario @ usinado na caixa 
da transmissao ea cinta possue um parafusa exter 
no de ajuste (fig. 5}; Para aplicar o servo, a pressdo 

Parafuso 
aie ayuste 

do amoolo 

Eyre 

fig. 5 — servo intermediario e cinta 

hidrdulica proveniente do corpo de valvulas de con- 
trole, através: de-um orificio na caixa 4 dirigida para 
o orilicio na haste do émbolo do servo. A pressdo 
passa pelo centro da haste do émbolo e deste para 
o lado de aplicagaa do mesmo, C émbdolo. movimen 
ta-se contra a mola de retorno. para apertar a cinta 
intermediaria em torno do tambo, da embreagem de 
marcha-a-ré e alla, Para aliwiar o é@mbclo, a pressdo 
hidraulica € dirigida para o lado de alivio do mesmo. 
© alivio de pressdo & auxliado pela mota de retarno, 
que esta comprimida para movimentar o émbolo 6 A 
cinta intermediaria para a posigao de desaplicado, O 
servo intermedidrio e a cinta somente e aplicada du- 
rante o funcionamento da marcha imtermediaria (0 
ou 2). 

servo e cinta de marcha-ré 
e baixa 
O sistema do servo de marcha-a-ré e@ baixa ¢@ usinado 
na Gaixa da transmissao e a cinta possul um parafuso 
externo de ajuste (tig. 6). 

dase de 

empolo} 

fig. 6 — servo e cinla de marcha-a-ré e baixa 
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fig. 

WW 

g. 

3 + 

{ 

a Empurrar o tambor 
get Impulsar para frente 

43 — remocao da bomba 

Remover os parafusos de ajuste da cinta interme- 
didria e da marcha-a-ré e baixa, Girar a cinta 
intermediaria para alinbar as suas extremidades 
com a abertura de excesso na caixa (fig. 44). Re- 
mover a cinta intermediaria, 

34 — remogao ou instalagao da cinta 
intermediaria 

vduzir uma chave de fenda entre o tambor 
impulsor € © suporte das planctarias traseuas 
(tiga. 45) @ levantar o tambor e remover a parte 
dianteira do trem de engrenagens, como.um con- 
junto (fig. 46), 

Alavanca inlemna 
da mudanga torgada 

45 — remocao do tambor impulsor e trem de 
engrenagens 

Golocar a parte dianteira do trem de engrena- 
gens no bluco de-apoia (ferr. 77530-A} confarme 
mostrado na fig. 47. 

' trem de-engrenagens apoiado sobre a tfer- 
n ita 77530-A, remover a embreagem de mar- 
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fig. 

fig. 

15h 

16. 

Tk 

18 

19; 

20. 

Parte dlantcira do 
trem de engrenagens y 

Arruala de 
encosto n? 6 

46 — remogao e instalagao da parte dianteira 
do trem de engrenagens 

Conjunto do tram da eangranagens 

Dispositivo de apolu ptay}-a 
Farr, 77530-A 

47 — trem de engrenagens apoiado sobre o 
dispositivo 

cha-a-ré @ alta com respectivo lambar, da em- 
breagem de marchas para frente (fig. 48). 

Se a arruela de encosta n° 2 (fig, 41) naq saiu 
juntamente com a bomba traseira, remoye-la do 
cilindro da embreagem de marchas para frente. 
Remover o conjunto da embreagem de marchas 
para frente, do seu cuba e@ coroa (fig, 48). 

Se a arruela de encasto n° 3 (fig, 48) nado saiu 
com a embreagem de marchas para frente, re- 

mové-la do cubo da embreagem- 

Remover 0 cubo e a coroa da embreagem de 
marchas para frente, do suporte das planetarias 

(fig. 48). 

Remover a arruela de encasto n’ 4 e o suporte 
das planetarias diantciras 

Remover o tambor impulsor e a engrenagem solar 
da ferramenta 77590-A e@, em seguida, remover a 
arruela de encosto n® S. 

Remover, pela parte interna da caixa de trans- 

missao a arrucla de encosto n° 6 (fig, 49). 

ed 



Cubo ¢ cardéa 
da embreagem Tambor 

Tambor da embreagem de marchaa le {Supe ae i lmpulsor Erorene das marchas para frente para frente planetarias dianteiras grenagem 
solar 

Artuala de 
encosto n? 3 Arrugla de 

encoste nn’ 4 
Tambor da embreagam Arrucla do 

de ré a alta encosto n? § 

fig, 48 — trem de engrenagens dianteiro desmontado 

Arrugla de 
Arrugia de encasla aes 

nas 9 § encuste Deraale wine encastn a? 8 _— Baiola 

da conjunto Pista interna das toletes 

planntaria traseiro ga embreagnm 
uni-diregional 

| 
4 ~2 

ae 
Arrueta de “\y 

ancoesto n? 7 Molas © was 

Tambor da cinta roletes Pista vxlemna 
Ue 1 © baixa da embreagem Arrugla de 

encaste nv 6 uni-direcional 

fig. 49 — trem de engrenagens traseiro desmontado 
23. Remover a coroa e cubo do sistema planelario 

oe = = “5 traseiro, Ua arvore secundaria e a arruela de en- 
i eC : DON costo n° 8, do tamber da cinta de ré ¢@ baixa. 

e 
8 eo 24, Remover a cinta de marcha-a-re e baixa (fig. 61) 

\ 25. Hemover o tamhor da cinta de marcha-a-ré & hai- 
xa (tg. 46). 

26. Remover a pista interna da embreagem unidire- 
' cional giranda-a no sentida harario. 

27 Remover os doze roletes, as molas e a gaiola da 
embreagem unidirecional. Nao perder nem dani- 
ficar as molas ou roletes. A pista externa da em- 

F y breagem unidirecional nao pode ser removida 
: da caixa enquanto nao {orem removidas a exton- 

Anel trava da coroa sao da carcaca. a arvore secundaria e @ luva do 
e cybo de marcha a ré distrinuicor do gavernador. 

fig. 50 — remocgdo ou instalagdo do anel trava da 
coroa e cilbo de marcha-a-r2 28. Remover a transmissaa cdo suparte de bancada. 

Colocar a transmiss&o na hancada em posigad 
com a exiensao da carcaca para cima. Remover 
OS parafusoy de fixagao da extensdo 4 ecarcaga. 
Remover, a extensao.e.a junta, 

21 Remover o suporte das planetarias trasciras e a 
atruela de encosto n¥ / do interior da coroa dus 
planetarias traseiras (tig. 49) 

23. Remaver, da luva do distribuider do governador 
= 22 Empurrar para.a frente a arvore secundaria @ com (fig. 52) 9 canjunta da arvore secundaria e dis- 

auxilio da ferramenta mosirada pula fiy. 50, re- tribuider do. governador. 
mover o anel de trava da corce e cubo. do con- 
junto. planetario traseiro a arvore secundaria. 30, Remover o anel de trava (fig, 53} do distribuidor 
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Cinta de ré ¢ baixa D 1873-8 

fig. 51 — remogao ou instalagao da cinta de ré 
e baixa 

Arvore secundaria 

Distribuidor 

distribuldor 
do govornador 

a ra Tubos 
de lubrificagao 

52 — remogao ou instalagao da arvore 
secundaria e distribuidor do governador 

lig. 

Distribuidor do governador 

Anel trava 

53 — remogao ou instalagaéo do anel de trava do 
distribuidor do governador 

do governader. Remover o distribuidar do go- 
vernador. 

1. Remover os quatro parafusos de fixagao da luva 
do distribuidor a caixa. Remover da caixa da 
transmissdo, a luva do distribuidor. Nao curvar 
nem deformar os tubos de f{luido ao remover a 

iy ‘o distribuidor da caixa da transmissdéo, 

2 bw over a mola de retorno da trava de estacio- 
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namento, a trava @ o ping retentor da mesma 
(fig. 54). 

Trava de 
estacionamentn 

Pino da trava 

de estacionamento 

Engrenagem da trava 

Arrupla de —— de estacronamento 

ancosta n? 10 

54 — trava de estacionamento, mota de retorno, 
pino e engranagem da trava 

fig. 

33. Remover a engrenagem da trava de estaciona- 
mento ea arruela de encosto n? 10. 

34. Remover os seis parafusos de fixagao da pista 
externa da embreagem unidirecional, com a fer 
ramenta mostrada na fig. 55. Ao remover os pa ‘ 
rafusos, segurar a pista externa da embreagoem 
unidirecional pelo interior da caixa. Remover a 
pista e a arruela de encosto n%.9 (fig. 49). 

fig. 55 — remagao dos parafusos de fixagdo da 
pista externa da embreagem uni-direcional 

reparos ou substituicao 
de pecas 

Durante os reparos dos sub-conjuntas, cumpre segutr 

certas instrugées gerais que se aplicam a todas as 
unidades da transmissdo, Estas intrugoes sao dadas 
aqui com o intuito de evitar repeticoes desnecessarias. 

Tratar cuidadosamente todas as pegas da transmissao 
para evilar danos nas superficies de apoio ou dc t 
uniao. 

Antes de manta-las, lubriticar todas as pegas inter- ' 

nas da transmissao com fluido novo para transmissao t 



automatica. Nao usar qualquer outro lubrilicante, sal- 
vo nas juntas e arruelas de encosto, que poderao ser 
untadas com vaselina para facilitar a montagem., Ins- 
talar sempre juntas novas quando montar a transmis- 

sdo. 

servo de ré e baixa 

desmontagem 

1 Remover os quatro parafusos de fixagao da tampa 
do-serva a caixa, 

2. Remover a tampa dovservo, o vedador Ga tampa, 
oe embola ca mola de retorna do émbolo (fig. 58). 

Vedader da tampa 

Tampy 
Mola de reterno —- Embalo a vedadyr eu 

do Ambolo (vedadar yuleanizado 
ug dnbelop 

tig. 56 — servo de ré e baixa. 

3. O vedador do émbolo © vulcanizado ao émbolo, 
Se o vedador apresentar danus, substituir o con 
junty de émbolo e vedadar, 

montagem 
1 Golocar a mola do émbala no cilindre do serva, 

na carcaga da transmissdo (fig. 56). Lubriticar o 
vedadar do émbulo com tluido de transmissao lim- 
po e instalar o Ginbolo no cilindra do servo, na 
carcaga da transmissao, 

i Colucar um vedador da tampa do servo noyo, e@ 
instalar a tampa do servo. Instalar os parafusos 
de lixagao da tampa do servo 4 carcaga da trans- 
Missao. © aperta-los ao torque-especificada. 

servo intermediario 

desmontagem 

1. Remover os quatro paratusos de fixagdo da lampa 
a caixa da transmissao. 

i)
 Remover {tiq. 57) a tampa do servo, a junta, o ém- 

bolo-e a mola de retarna do émbolo. 

Tampa 

Junta de 
Vedadoros. vedagao 

Emhalo 

Mola da retarna 
do emboli AA 

Embalo Yeudadoras 
de émbule 

fig. 57 — componentes do servo intermediario 

3. Remover os vedadores do Ambolo ¢ da tampa, 

montagem 

1 Instalar, vedadores novos na tampa-e no émbolo. 
Lubrificar os vedadores com fluido:novo para trans- 
missdo. Instalar o émbala na tampa. Tomar cui- 
dado para, nao danificar o vedador do émbolo, 

2. Instalar a mola de retorno da émholo no aloja- 
mento. do serve. 

3. Instalar uma junta nova a tampa do servo. Insta- 
lar o-conjunto na curcaga. 

4 Para facilitar a instalagao da lampa, utilizar dois 
Parafusos de 5/16" - 18" x 1 1/4", instalando-os 
om 2 orificias diametralments opostos, apertando- 
-08 até que a tampa alinja altura suficiente para a 
instalagau dos parafuses normais. 

Instalar 05 dois paratusos dé fixagdo da tampa e, 
em seguida, retirar os dois parafusos auxiliares, 

o 

6. Instalar os dois parafusos restantes @ aperla-los 
de acordo com as especificagoes 

articulacoes da mudancga 
forcada e manual 

desmontagem 

1. Aplicar dleo penetrante na porca de fixagao da 
alavanca externa para evilar quebra do eixo du 
alavanca interna. Remover a porca da alavanea 
externa de mudanga torgada. Remover as alavancas 
interna e externa de mudanga foryada. Remover 

a arruela de Irava Superior da articulagav da ala- 
vanca de mudanea manual, pelo interior da catxa 

(fig. 58). Remover a extremidade superior da articu- 
lagdo da alavanca do pino retentor na caixa. 

Alavanciude lela 
mud a MANU INTO 4 

Anel He trava De 

superior 

Alavanaa uk 
da mudar 

exlena 

Conjunty da haste 
de amonamento da tr 

Anel de trava 
inferior 

do estasionaments 

fig. 58 — articulagdes de controle no interior da 
caixa 

2 Por tras da caixa da tranamissdu, remover o ancl 
superior de trava e a arrucla lisa da arteculagao 
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da trava de estacionamento (fig. 59). Remover do 
pino retentor a articulagdo da trava de estacio- 
namento. 

— ra Pees, Anel superior 
-_ de trava 

Espagador 

Articulagao de 
acionamento 
da trava 

DIBBS-A 

tig. 59 — articulagées da trava de estacionamento 

3 Por tras da caixa da transmissao, remover em can- 
junto, a articulagdo da trava de estacionamento, 
haste de acionamento ea articulagdo da alavanca 
de mudanga manual (fig. 60), 

Articulagdo da alayanca Je mudanga manual 

Be OF ie é Articulagaa da trava 
ee de estacionamenta 

Remover Ne 

Haste de acionamenta 

fie — remogado ou instalagao de haste de 
acionamento da trava de estacionamento 

4. Remover o anel de trava da articulagdo da trava 
de estacionamento e a arruela lisa. Remover a 
articulagao, da haste de acionamento (fig. 58), 

5. Remover o anal inferior de trava, a arrucla lisa e 
a articulagdo da haste de acionamento da alavanca 
manual, 

6 Instalar as articulagdes da trava de estacionamen- 
to e de mudanga manual, as arruelas lisas e os 
anéis de trava, na haste de acionamento. 

7. Remover a porca de fixagdo da alavanca interna 
@ a alavanca. Remover da caixa, a alavanca de mu- 
danga manual externa. 

8. Remover o vedador da alavarica de mudanga ma- 

nual, utilizando as ferramentas mostradas na fig. 

61. 

Ferr, T59L-100-B ou _ 
TS58L-101-A ou 7600-E 

lig. + remocgao do vedador da alavanca de 
mudanga manual 
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montagem 

1. Instalar um vedador novo, utilizando um instalador 
que se ajuste ao diametro interna do vedador. 

2. Instalar na caixa, a afavanca de mudanga manual 
externa e, em seguida, instalar a alavanca interna 
ea porca de fixagao com o chantro voltado para 

a alavanea (tig. 58). Apertar a porca de acordo 

com a especificagao. 

3, Por tras da caixa de transmissao, instalar a con- 
junto da haste e articulagao de acionamento (fig. 
60}. 

4. Instalar, a articulagao. da trava de estacionamento 
no pino retentor na caixa. Instalar a arruela lisa 
eo anel de trava da articulagao (fig. 59). 

5. Colocar a alavanca de mudanga manual interna 
em posigdo, atraz da haste da articulagao, com 
o excénirico da alavanca em contato cam o pino 
inferior da articulacao (fig, 58). 

6, Instalar a extremidade superior da alavanca de 
ligagdo da articulagdo de mudanga manual no 
pino relentor da caixa e, em seguida, instalar o 
anel de trava, 

7. Acionar a alayanca de mudangas manual e verifi- 
car se funcionam corretamente as articulacoes 

8. Instalar as alavancas internas e externas de mu- 
danga forgada. Apertar a porca de fixagao de 
acardo com a-especificagand. 

substituicao de bucha 
da caixa da transmissao 

1. Remover a bucha da caixa da transmissao con- 
forme ilustrado na fig; 62. 

Bi Ariete Ariete 

da prensa da prensa 

Extrator Extrator 

Ferr, T66L-7003-B7 

Instalagao 

fig. 62 — substituigao da bucha da carcaga da 
transmissao 

Remogao 

2. Instalar a bucha na caixa da transmissag com 
auxilia da ferramenta ilustrada na fig. 62. 

corpo de valvulas 
desmontagem 

Quando na desmontagem do. corpo de valvulas for 

ne
n,

 



2 ida a junta entre a tela filtranie @-o corpo de 
valvulas, esta nao devera ser lavada cum solvente ou 
qualquer outra solucao de limpeza; Limpa-la-apenas 

com unt pang limps, livre de: fiapos. 

1 °F emover os vito paratusos 10 

im a lela ae corpe de yal 
relace a junta (fig. 83). Tema do para nao 
perder a valvula limitadora da pressio de acele- 
ragda e-sua mula quande da rempygdaa da tela, 
de corpo de valvulas (tig.:64}, 

x 1.3/8" que 
15.0 remover a 

Parnhisos 1/4" -20x% 11/2" de 
da panle-superion id pare 

or do corpo de valvulas 

Parte inte 
carpe, do valvulas 

Ramaver os dois parafusos 1/4" - 20 1.1 ca 
farte superior de curpo de valvulas ¢ 48 nove 
paratusos 10 - 24 x 7/8" da parte inferior d 
corpo de valyulas (hy; 63), Seoarar o corpo inta- 
rar, junta a placa separadora (tig. 65), do carpe 
superior, Tomar cuidady. p nado perder 
fera da valvula de dupla passagem 2 o 
valviula de retengado do servo quando da 
ragaa dn corpo superivr 2 inferior. 

Remover o anel dé retengao da valvula de mu- 

de da tela A parte infener & parte 
de valyulas superior do corpo de valvutas 

fiq. 63 — parafusos de montagem das partes do corpo de valvulas 

Parte inferior 
Tela tilirante do corpo 

Valvula limitadora da 
pressao de aceleragao 

Placa 
saparadora Parte superior 

do corpo 

fig. 64 — parte superior e inferior do corpo de valvulas desmontada 

dancga manual c deslizar a valvula de mudanga 
manual para fora do corpo de valvulas, O ancl 
de retencao da valvula de mudanga manual ¢ 
utlizada apenas para manter a valvula.em seu 
dlujamento durante o transparte da lransmissao. 
Este anel deye ser retirada ec inutilizado antes 

de deslizar a valvula manual para fora do corpo 

de valvulas. 

4. Coimprimir curdadosamente. para uv interior do 
corpo de-valvulas. o tampao da valvula modula 
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auiday a bors tdar uae Wa ay 

| Parte interiar 

valuulan. 
Placa 

AMUPLArARessS = fpr 

fig. 65 — partes superior e inferiar do corpo. de 
valvulas separadas 

dora da servo de baixa, remover a presilha reten- 
tora da valvula e, em soguida, retirar o tampao, 
mola e valvula moduladora, do corpo. de valvu- 
las. Trabalhando pelo orificia de alojamento da 
valvula moduladora, empurrar para tora do corpo 
de valvulas. 0 retentor da mola da valvula de mu- 
danga forgada e, em seguida, remover a mola e 
a valvula de mudanga forgada (tig, 66}. 

Remover o pino de retencdo do tampdo da val 
wula auxiliar da pressfo de aceleragao e, em 

'da, remover o tampao, a valvula ¢ a mola 
alvula, 

Ramover a placa de retengaa da valvula de tran- 
sicdo da mudanga 1-2 6 da valvula redutora de 
pressao (fig. 66), 

Remover a valvula redutora de pressao, do coroo 
de valvulas. 

Remover a mola da valvula de transigao, a valvu- 
la de transigdy, a valvula amortecedora da mu- 
danga 2-3 e sua mola, do corpo de valvulas. 

Remover a placa de retengao das valvulas de mu- 
danga 1-2 e 2-3, do corpo-de valvulas 

Remover a valvula de mudanga 2-3, a mola e a 
valyula moduladora da pressav de aceleragao. 

Remover a valvula de mudanga 1-2, a valvula D2 
e sua mola, 

Remover o pino do lampao retentor da valvula 

acumuladora do servo intermediario @, em segui- 
da, remover o tampag, a valvula e@ a mola. 

Comprimir a luva da valvula auxiliar de controle 
da pressda principal, para o interior do corpo de 
valvulas & remover o pino.de relengao. Remover 
a luva a valvula auxiliar da pressdao principal, 
malas, assento das molas, ¢ a valvula de contro- 
ic da pressao principal. 

@-~ wer a retentor da mola da valvula auxiliar 
ssao de controle em inércia e. em sequida, 

re. over a mola ea valvula, 
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montagem 

{ 

or
 

“1
 

10, 

Ts 

12 

13, 

14, 

Instalar as valvulas de dupla passagem (esferas) 
Na parte superior é@ infenor do carpe de valvulas, 
confarme ilustrado na fig. 65. Golacar a junta 
fa placa separadora sobre a parte interior do 
carpo de valvujas e instalar, porém sem .apertar, 
o parafuso de montayem da placa 

Colocar a parte inferior do corpo de valvulas @ 
a placa separadora sobre a parte superior do 
corpo de valvulas e, em sequida, ingtalar os. onze 
parafusas de fixagao apenas com aperta manual 

(fig. 63} 

Instalar os parafusos de fixagao da tela, deixan 
do-os sollos e sem a tela, a fim de alinhar ade- 
quedamenle a parte superiar @ inferior do corpo, 
a junta w a placa separadora 

Anertar ao torque especificada o8 quatro para- 
fusos que ticam coberlos pola tela filtrante. 

Colocar om posigdo-a valvula timitadora da pres- 
sao de aceleracdo e sua mola na parte inferior 
do carpo de valvulas (fig. 64). Remover os para- 
fusos de fixagao da tela e colocar em posicdo a 
junta @ a tela sobre.a parte inferior do corpo de 
valvulas Aeinstalar os parafusos de flxagio da 
tela (fig 63) 

Apértar a0 torque especificado todos os para 
fusus do corpo de valvulas.e parafusus de fixa 
¢du da tela an carpo de valvulas. 

introduziy a valvula de mudanga forgada (fig. 66) 
em seu alujamento nn carpo de valvulas com o 
didmetro menor voltado para-o interior do corpo 
de valvulas, Instalar a mola da valvula de mudan 
¢a forgada @ Seu retentor. Introduzir a valvula 
moduladora do servo de baixa, a mola e o tampao 
retentor, no corpo de valvulas. Comprimir o tam- 
pao e instalar a presilha retentora (fig, 66). 

Colocar a-mola da valvula auxiliar da prosséo de 
acyleracao, a valvula (com o didmetra menor 
introduzida na mola) e o tampao na corpo de 
valvulas (fig. 64). Comprimir o tampdao e instalar 
0 pino de retengao. Na instalagao do pino, certi- 
ficar-se da que a extremidade do pino que pos- 
sue tras rasgas esteja voltada para cima. 

Calocar a mola, a valvula amortecedora da mu- 
danga 2-3, a valvula de transigao e sua mola, no 
corpo de valvulas, 

Colocar a yalvula redutora de pressado no corpa 
de valvulas. 

Instalar a placa retentora da valyula redutara de 
pressdo e valvula de transigao, apertando os pa- 
rafusos de fixagao da placa ao torque especiti- 
cado 

Colocar a yalyula moduladora da pressao de ace- 
leragao, a mola @ a valvula de mudanga 2-3, no 
corpo de valvulas, 

Colucar a mola de valvula D2, a valvula D2 ea 
valvula de mudanga 1-2, no corpo de valvulas 

Instalar a placa retentura da valvula de mudanga 



Valvula de 
mudanga 2-3 

Valvula do 

mudanga 1-2 

Valvula D-? 

Tumpao. ratentor 

Pino \ 
retentor 

R
e
y
 

a
 

Valvula 
acumuladora 

do servo 
intermediaria 

b
r
e
a
 

We
r 

vi
ne
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Valvula de 
transigado 

Valvula amortecedara 
t —— da mundanga 2-3 
{ — 

{ Valvula moduladora da 

pressdo de aceleragao 

Valvola redutora 
de pressac 

Valvula 
requladara ‘ K 

da pressao ———* t 
H principal q 

Assento 
das molas sN a 

\——— Retentor 
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e
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3 iis 
y Valvula auxiliar 

Pino 4 da prossio principal 

retentor 5 

34a 
‘ Tt —<—<—$<$$<$_—_ _ nae Luva 

Valvuia de mudanga 

Valvula auxiliar da pressdo 
de controle em inéreia 

Retentor Pino 

Yalvula auxiliar rn 
da pressao Valvula moduladora 

de aceleragao Tampaa do servo do baixa 

AK | Tampao 

retentor Presilha 

vin sly O relentora 

SRS oe, 

SS 
." 

Valvula de mudanga 
manual 

forgada 

fig. 66 — parte superior do corpo de valvulas desmontado 
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16, 

17 

18, 

1-2 e valvuta dé mudanga 2-3, apertando os para- 
fusos de fixagdo da placa ao torque especificado. 

locar a mola, a valvula acumuladora do servo 
armediario e o tampao retentur, no corpo de 

valvulas. Comprimir o tampao retentor e@ instalar 
0 pino de retengao (fig. 65). 

Intreduzir a yalvita auxiliar da pressao em inér- 
cia e sua mola, no corpo de valvulas, Comprimir 
a mola e instalar o retentor. 

Instalar a valvula de contrate da pressao princi- 
pal e o assento da mola, no corpo de valvulas 
(fig. 66). Instalar as duas molas, a luva e a val- 
vula auxiliar da pressfo principal, no corpo de 
valvulas, 

Comprimir e manter a valvula auxiliar da pressao 

Coniunta da bomba 
Hi 5 

principal em posigao de montagem e instalar o 
pino retentar 

19, Deslizar para o interior do corpo de Valvulas a 
valvitla de mudanga manual, Certificar-se de in 
troduzir a valvula com a extremidade que possuc 
as dois ressaltos mais juntos voltada para vu in 
terior do corpo de valvulas. 

bomba 
desmontagem 

1, Romover os quatro anéis vedadures do suporte do 
estator e o anel vedador de carcaga de bomba de 

borracha, 

?_ Remover os cinco parafusos que fixam o suparte 
do estator A carcaga da bomba. Remover, da car- 
caga da bomba,.o suporte do estator (fig, 67). 

— 

are. amp. Usiador Carcaga da hy a 

da Domba 
Engrenagem 
impulsara 

Anéis de 
vedacgao Suporte da astator 

- Engrenagem Arruelas de encasto 
5 { impelida seletivas 

Junta 

fig. 67 — bomba e suporte do estator 

d. Remover as buchas dianteiras e traseiras do esta 
tor se estiverem gastas ou danificadas. Com o 
auxilio de uma talhadeira de corte estreito (fig 68) 
fazer um corte em toaa a extensdo da costura da 
bucha até romper a parede da mesma. Com aux{ 
lia. de uma chave de fenda, de tamanho adequado, 
pressionar as extremidades soltas da bucha para 
remove-la. 

66 .emogdo da bucha do suporte do estator 
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4. Remover, da carcaga da bomba, as engrenagens 
impulsoras e impelida. 

5 Prensar, a bucha para fora da carcaga da bomba 
conforme mostrado pela fig, 69. 

montagem 

1. Prensar na carcaga da bomba uma bucha nova 
com auxilio da terramenta mostrada na fig. 69. 
Gertificar-se de que a bucha seja instalada com a 
fenda e a ranhura voltada para a parte traseira do 
corpo da bomba e a 60" abaixo da linha de centro 
horizontal (fig. 69). 

2. Instalar, na carcaga da bomba, as engrenagens 
impulsora e impelida. Cada engrenagem tem uma 
marca de identificagao no lado em que os dentes 
da engrenagem saéo chanfrados.O lado chanfrado, 
com a marca de identificagao, tem que ficar volta- 
do para baixo, contra a face da carcaga da bomba. 

3. Prensar as buchas novas no suporte da estrator, 
conforme ilustrado na fig. 70. Usar a extremi- 
dade com o encaixe de 1/8" para a bucha dian- 
teira e a extremidade com encaixe de 1/4” paraa 
bucha traseira. 

Quando instalar a bucha traseira cerlificar-se de que 
o furo da bucha coincida com o furo da lubrificagao 
do suporte do estator. 

i
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fig. 69 — substituigdo da bucha da carcaga da 

prensa prensa 

Haste Haste 

Forr, T66L-7003-B9 

Fert, T66L-7003-85 

Remocao 

fig. 70 — instalag4o da bucha do suporte do estator 

4, 

a
 

Colocar 0 suporte do estator na carcaga da bomba 
e instalar os cinco parafusos de fixacao. Apertar 
os parafusos de acordo com as especificagoes. 

Instalar, no suporte do estator, os quatro andis de 
de vedacdo. Os dois anéis grandes sao. os primei- 
ros a serem montados nos sulcos que ficam pro- 

ximos a frente do suporte do estator (fig. 47). 

Verificar se a bomba gira livremente, girando a 
carcaga da bomba com a mesma colocada no 
cubo impulsor do conversar, em sua posigao nor- 
mal de funvionamento, 

Se for necessdrio substituir o vedador da bomba, 
montar a bomba na caixa da transmissao e remo- 
ver o vedador com a ferramenta mostrada pela fig. 
71, Para instalar o vedador novo, usar-a ferramen- 
ta mostrada na fig 72 

Ariete da Ariete da » 

bomba 

Instalar a bucha com a 
fanhura nesta posigao, 

Instalagao 

fig. 72 — instalagéo do vedador da bomba 

embreagem de marcha-a-ré 

e alta 

desmontagem 

Remover o anel de trava da placa de pressao (fig: 

73). 
Anel da trava 

1 D1420-A 

fig. 73 — remogao do anel de trava da embreagem 

de ré e alta 
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Para aplicar o servo, a pressdo hidraulica provenien- 
te do corpo de vaivulas de controle, através: de um 
onficio na caixa, 4 dirigida para um orificio na haste 
do *~bolu. A pressdo atravessa o centro da haste 
ro 3-se para a area de aplicagao do émbolo. A 
to uplicada movimenta o émbolo contra a sua 
mola de retorno para apertar a cinta da marcha-a-ré 
e baixa em torna do tambor de marcha-a-ré @ haixa. 

Para desaplicar a cinta de marcha-a-ré e baixa, a 
pressaéo hidraulica do lado de aplicagao do émbolo é 
aliviada. A mola do @mbolo, que estava-comprimida 
sé@ expande fazendo o émbolo retornar, desaplicando 
a cinta de marcha-a-ré © baixa. 

fluxo de forca 

A fig- 7 mostra as redugdes obtidas nas diferentes 
posigées da alavanca seletora. O sentido de rotagao 
em todas as marchas sido vistas de frente da trans- 
missao. 

fluxo de ferga em posi¢do neutra 

Em posigado neutra (fig. 8), as embreagens e cintas 
nado estao aplicadas; portanto nado existe transmissao 
de forga para a Arvore secundaria, 

"aavanca’ | marcha | Reducao | “archon oma | Empresa | cr, | mnie, | yoceter, 
selelora frente 

Nou P Neutra Desaplicada Desaplicada Desaplicada Oesapticada Fora de agao 

1 Baixa 24651 Aplicada Desaplicada Desaplicada Aplicada Atuando 

Bo Baixa 2.4651 Aplicada Desaplicada Resaplicada Desapilcada Atuando 

Dou2 intermediaria 14607 Aplicada Desaplicada Aplicada Desaplicada Daslizando 

ie) Alta ; 1,60 5.1 Aplicada Aplicada Desaplicada Desaplicada Dasiizando 

Re 2.20.51 Desaplicada Aplicada Deseplicada Aplicada Nao afeta 

fig. 7 — tabela da redugdo e aplicagdo de cintas e embreagens 

{luxo de for¢a em primeira ou baixa 

Em primeira ou baixa (fig. 8), a embreagem de mar- 
chas para a fronta & aplicada e a embreagem unidi- 
recional ou a cinta de marcha-a-ré e baixa impede 
que o lambor de marcha-a-ré e baixa e o suporte das 
planeldrias traseiras girem. O fluxo de forga passa 
através da arvare primaria e entra na embreagem das 
marchas para frente. A arvore primaria aciona o ci- 
lindro da cmbreagem de marchas para frente. A ro- 
tagao da embreagem de marchas para frente aciona 
2 seu cubo e coroa. A coroa taz girar as planctarias 
dianteiras. no sentido horario. Istp faz com que a 
2ngrenagem solar gire no sentido anti-horario 

4 rotag¢ao. da engrenayem solar no sentido. anti-hora- 
‘lo faz as ‘planetarias (raseiras girarem no sentido 
Jorario. O suporte das planetarias traseiras, estando 
1coplades com uo lambor de marcha-a-ré e baixa, 6 
mpedido de girar pela embreagem unidirecional ou 
rela cinta de marcha-a-ré @ haixa. 

Jom o suporte das planetarias traseiras freiado, a 
glagdo das angrenagens planetarias nu sentido ho- 
ariv girar nesse sentido a coroa @ o cubo das 
lai 3 traseiras. O cubo da coroa, acoplada 
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com as estrias da arvore secundaria, faz com que 
esta gira no sentido horaro,. 

A rotagao.da arvore secundaria ¢@ menor do que a 
rotagao da arvore primdria, mas o torque é maior. 

A rotagdo da arvore secundaria a uma velocidade re- 
duzida deve-se ao fato de que o suporte das planeta- 
rias gira A mesma velocidade da arvore secundaria 
eno mesmo sentido parque este esta acoplado com 
as estrias da arvore secundaria. O conjunto da coroa 
e de planetdrias dianteiras estarao girando. no mes- 
mo sentido, mas o suporte das planetarias dianteiras 
gira A uma vclocidade menor do que a da coroa. 

Portanto a relagdo dé redugda para baixa velocidade 
(multiplicagao de torque) & uma combinagao das re- 
dugoes proporcionadas. pelos conjuntos das plane- 
tarias dianleiras ¢@ traseiras. 

fluxo de forga em segunda ou intermediaria 

Para a marcha intermediaria (fig. 8) aplica-se a em- 
breagem ce marchas para frente e a cinta interme- 
diaria que treia o tambor da embreagem da marcha- 
a-ré e alta, o tambor impulsor ea engtenagem solar. 
© fluxo de forga passa através da arvore primaria 

r
o
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2. Remover a placa de pressde e. os discos impul- 

sores @ impelidos da embreagem (fig, 74). Se os 

discus de composite da embreagem forem reapra- 

Gilindro da 
embreagem Emboln 

Vedader exiemo 
do émbolo 

) 
Vodadaor interno 

da émbola 

Mola de retorno 
da émbolo 

Retentor da moia 

Anel de trava 

veitados, os mesmos nao devem ser lavados com 
solugao detergenle, Limpa-los apenas com pano 
limpo e livre de fiapos. 

Diseos Impulseres Anel de trava 

a
 

a
d
a
"
 

a
 

ee 
de pressdo 

Diseas impelidos 

lig. 74 — embreagem de marcha-a-ré e alta desmontada - tipica 

3. Com as ferramentas mostradas pela fig. 75, com- 

primir a(s) mola(s) de retorno do émbolo e remo- 

ver o anel de trava. Quando soltar a haste da fer- 

ramenta, quiar o retenlor da(s) mala(s) de modo 

a livra-lo da ranhura do anel de trava. 

Tambor da embreagem 
derée alta 

sto da embreagen 

Mola de reterna 

Retentor 
da mola 

Fetr. TOaL-T/STS-A P 
Ferre T6SL-77515-A4 

fig. 75 — remogao ou instalagdo do anel de trava 

da mola de retorno do émbolo 

4. Remever o retenter da(s) mola(s} e a(s) mola(s) de 
retorno do émbolo. 

Remover o émbolo intruduzindo ar sob pressao 
no orificio de aplicagao do émbolo, no cubo da 
embreagem (fig. 76). 

wi
 

5 Remover o vedador externo do émbolo, do sulca 

no diametro externo do mesnio, e 0 vedador iInter- 

no do émbolo, do cuba do cilindro da embreagem 

(tig, 74). 

f er a bucha do cilindro se ystiver gasta ou 

de vada. Gam uma talhadeira fazer um sulco 
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Bico de ar comprimida 
si 

D 1422-8 

fig. 76 — remo¢gao do émbolo da embreagem 
de ré-alla 

de 3/4" de comprimento ao longo da costura da 

bucha até a talhadeira romper‘a parede da bucha 

Levantar aS extremidades soltas da bucha e remo- 

véla. Para evitar vazamentos nos anéis vedadores 

do suporte do-estator, tomar cuidado para nao 

sulcar ou daniticar a superficie do cubo do cilin- 

dro da embreagem com a talhadeira. 

montagem 

ai Colocar 0 cilindro em posigdo em uma prensa @ 

pressionar a bucha nova para dentro do cilindro 

com ferramenta T6GL-7003-B4. 

Instalar, no tambor da embreagem, um vedador 

interno novo, e no émbolo da embreagem um ve- 

dador externo novo. Lubrificar os vedadores com 

fluido novo para transmissao e inslalar o émbalo 

Colocar a(s) mola(s) de retorno do émbolo da em- 

breagem. Colocar no topo dais) meola{s) o retentor 

de mola(s). Para instalaro anel de trava usar as 

ferramentas mostradas pela fig. 75. 

n
n
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AQ prensar v antor dats) motais) coma terre- 
menta, certifigar-se de que o mesmo esleja’ corre- 
tamente centralizade, a tim de avitar que-este tique 
preso no sulce do anel de trava. Instalar o anel 
de trava. 

4. Quando s4o usados discos de camposite novos, 
deixa-los fiear imersosem fluido para tarnsmissao, 
durante quinze minutos antes da instalagdg. Ins- 
talar os discos alternadamente, comegandy com 
um disco de ago, @ em sequida, com um disco de 
composite (fig. 74). O dltumo disco 4 ser instalado 
é a placa de pressao, Quanto ao niémero correla 
de discos de embreagem necessarios para cada 
modelo de transmissdo, consultar a parte de es- 
pecificagdes. 

5, Instalar o anet de trava do diseo da pressdu (fig. 
74), Gertificar-se de-que o anel de trava ficou bem 
assentado na sua ranhura no. cubo da embreagem. 

6 Com um calibrador de lAminas, verificar a folgs 
entre o anel de trava € o disco de pressao (tig. 77). 

D189B-A 

tig. 77 — verificagao da folga do anel de trava 
da embreagem de ré-alta 

7. A placa de pressao deve ser forgada para baixa 
ao ser verificada a folga. A folga devera ser de 
0,050" a 0,071", Se a folga nau estiver dentro da 
especiticagao, existem dispuniveis para serem 
usados anéis de trava seletivos nas seguintes es- 

pessuras; 0,050" a 0,054", 0,064" a 0,068", 0,078" 
a 0,082" 2 0,092" a 0.095". 

Instalar Qo anel de trava da espessura correta e 
verificar novaments a tolga. 

embreagem de marchas 
para frente 

desmontagem 

1, Remover o anel de trava da placa de pressao da 
embreagem (tig. 78) 

Anel de trava 

DIBSF~A 

fig, 78 — remocéo ou instalagao do anel de trava 
da embreagem de marchas para frente 

2, Remover, do cilindro da embreagem (fig. 79), a 
placa de pressdo eos discos impulsores e impe- 
fides da embreagem, 

Anel da trava 

Vedador intersie. Placa de pressAa 
do émbolo Anal de ago es : trascira 

Vedador externa Discos impulsores 
do émbolo Anel trava 

Mala 

Gilindio da embreagem de disco 

fig. 79 — embreagem de marchas para frente 

5 
i 
,.} 

Placa de pressao. 

dianteira Discos: impelidos 1900-8 
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3. Remover o anel de trava da mola ‘de disco (fig. 

80). 

fig. 80 — remogao da mola de disco 

{, Aplicar pressao de ar no orificio de pressaoa do 

émbolo da embreagem (fig. 81) para remover o 

ér-* sla do cubo da embreagem. 

0. de.ar 

4 4 01901-4 

ig. 81 — remogado do émbalo da embreagem de 
marchas para frente 

Remover, do cubo da embreagem (fig. 79), os ve- 
dadores externo e@ interno do émbolo da embrea- 

gem. 

ontagem 

Instalar vedadores novos no émbolo e no cilindro 
de embreagem, Lubrificar 08 vedadores com fluido 
novo para transmissao. 

Instalar, o @mbolo da, embreagem no cilindro. 
Instalar a mola de disco e o anel trava (fig. 7). 

Instalar a placa de pressdo dianteira com o lado 
liso para cima. instalar um disco de embreagem 
nao ‘Alico e alternadamente, os discus impul- 
$C impelidos. O ultimo a ser inslalada sera 
ap. . de pressdo traseira. 
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4. Instalar o-anel de trava da placa de pressao (fig. 
78). Certificar-se de que o anel de trava ficou to- 

talmente assentado em sua ranhura no cubo da 

embreagem. 

5. Com um ealibrador de laminas, veriticar a folga 

enire oO anel de trava e a placa de pressao (fig 

82). Para fazer esta verilicagao, a placa deve ser 

comprimida para baixo. A folga devera ser de 

0.028" a 0,050". 
Medir a falga entre o anel 

e a placa de pressda 

tig. 82 — verificagdo da tolga do anel trava da 

ambreagem de marchas A frente 

6. Se a folga nado estiver dentro da especificagao, 

existen disponiveis para serem usados, anéis de 

trava (seletivos) nas sequintes espessuras: 0,050" 

a 0,054”, 0,064" a 0,068", 0,078" a 0,082" e 0,092” 
a 0,096". Instalar um anel de trava de espessura 
correta # verificar novamente a folga entre o anel 
de trava e a placa de pressao. 

cubo e coroa da embreagem 
de marchas para a frente 
desmontagem 

41. Remover o anel de trava do cubo de embreagem 
das marchas para a frente (fig, 83). 

Coroa das planotarlas 
Anel de trava dianteiras 

Gubo da embreagem 
de marchas a frente 

fig. 83 — cubo da embreagem de marchas para 

frente @ coroa das planetarias dianteiras, 
desmontadas 

2. Separar o cubo de embreagem das marchas para 
a frente da coroa. 

3. Retirar a bucha do cubo de embreagem confor- 
me ilustrado na fig, 84. 

montagem 

1. Instatar no cubo de embreagem uma bucha nova, 
contorme mostrado pela fig, 84- 

Nn
 . Instalar, na coroa, 9 cubo de embreagem das 

marchas para frente, Certificar-se de que 0 cubo 
assentou na ranhura da coroa. 

e
e
 

e
e
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Haste da 
0 ferraiments 

Vase 

i 
Remagao 

lig. 84 — substituigao da bucha do cubo da 
embreagem de marchas para frente 

3. Instalar o anel de trava do cubo da embreagem 

de marchas para frente, Certificar-se de que o 

anel de trava ficou completamente assentado na 

ranhura da coraa. 

tambor impulsor 
e engrenagem solar 

desmontagem 

1, Remover o anol de trava externo da engrenagem 

solar (fig. 85). 
Anel de irava 

extemno 

Engrenagem 

solar 

tig. 85 — remogao ou instalag¢ao do anel da trava 

da engrenagem solar 

to
 Remover, do tambor impulsor e engrenagem so- 

lar, a arruela de encosto n° 5 (fig. 86). 

3. Remover a engrenagom solar. Remover o anel tra- 
va interno-da engrenagem solar. 

4. Substituir, se necessario, as buchas da engrena 

gem solar. Utilizar a ferramenta mostrada pela 

fig. 87 €, com uma prensa, extrair as buchas. 

montagem 

1. Instalar buchas novas na engrenagem solar com 

a ferramenta mostrada pela fig. 87. 

2. inatalar, na engrenagem solar, o ane! de trava in- 

terno, Instalar a engrenagem solar no tambor im- 
pulsor. . 

Anel de trava 
extend 

Tambor impulsor 

Anel do trava 
interna 

Engrenagem 
solar Arruele 

encasia nS 

fig. 86 — tambor impulsor e engrenagem solar 

Ferr. T6GL-/003-Ba Fere, T6HL-7003 B2 

Ha te 

Remogan Instalagao 

fig. 87 — substituigaéo da bucha da engrenagem 

solar 

3 Instalar, na engrenagem solar v no tambor impul- 

sor (fig. 86), a arruela de encosto n? 9. 

4. Instalar, na engrenagem solar, o anel de trava 

externa (fig. 85). 

cubo e coroa do sistema 
planetario traseiro 

desmontagem 

4. Remover, o anel de trava do cuba, & corea do 

sistema planetario traseiro. 

2. Separar o cuba da corva (fig. 88) 

montagem 

4. Instalar a cubo na coroa. Certificar-se de que o 

cubo ficou corretamente assentado nos dentes da 

coroa 

2. Instalar o anel de trava na coroa. Gertificar-se de 

que o anel de trava ficou bem assentady na ra- 

nhura da coroa. 
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Sorva do conjunto 
planetario: aselro Aner de trava 

sel 

Cubo e flange 

fig. 88 — coroa e cubo do conjunto planetario 
traseiro 

bucha do tambor da cinta 
de marcha-a-ré e baixa 

1 Substiluir a bucha do tambar de marcha-a-ré e 
paixa se estiver gasta ou danificada. Para remo- 
vera bucha, usar uma talhadeira de lamina estrei- 
ta-e cortar a bucha na extensao da costura até 
romper a parede da mesma. levantar as extremi- 
dades saltas da bucha ¢ remove-la, 

re
 Instalar uma bucha nova com a ferramenta mos- 

trada pela fig. 89 

Ferr. TG6L-7003-86 Haste 

fig. 89 — jnstalagao da bucha do tambor da cinta 
de ré e baixa 

jovernador 

fesmontagem 

Remover os aneis do distribuidor do governador 
(fig. 90) 

Remover os parafusos de fixagao do corpo do ga- 
vernador ao distribuidor. Remover o governador. 

Remover o anel trava da valvula primaria do go- 
vernador (fig, 90). Remover, do carpo do. gover- 
nador, a arruela, a mola e a valvula primaria, 

Rr *o retentor da mola da valvula secunda- 
tHe yovernador, a mola ea valvula secundaria, 
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Carpe do gover aaiar 

fig. 99 — componentes do governador e distribuidor 

montagem 
4. Instalar a valvula secundaria no corpo do gover- 

nador, Instalar a mola e o retentor da mola. Cer- 
tificar-se de que o retentor da mola seja instalado 
com a parte céncava voltada para a mola a fim 
de que a mesma fique na posigdo correta, 

ie)
 Instalar a valyula primaria no corpo do governa- 

dor. Instalat a mola, a arruela.e o anel trava. Cer- 
tificar-se de que a arruela fique centralizada no 
corpo, sobre o topo da mola, @ que o anel trava 
fique firmemente assentado em sua ranhura. 

3. Instalar o conjunto do governadar no. distribuidor 
e apertar 0S parafusos de fixagdo de acordo cam 
a especificagao. 

4. Instalar os anéis de dteo no distribuidor do go- 
vernador, Verificar se os mesmos giram livres em 
suas ranhuras no distribuidor, 

conjunto da transmissao 

montagem 

Na montagem dos sub-conjuntos da transmissao (fig. 
91), certificar-se de que seja usada a arruela de cn- 
costo correta entre cada um dos sub-conjuntos. Lu- 
brificar todas as superticies de uniao com fluido para 
transmisséo. Para fixar as arruelas de encosto em 
suas respectivas posigdes, usar vaselina. Se a folga 
longitudinal nao estiver dentro das especificag¢oes 
apés a montagem da transmissao, 6 sinal de que fo- 
ram instaladas arruelas seletivas de encosto erradas, 
ou entao, alguma arruela seletiva deslocou-se de sua 
posi¢ao durante a operagdo de montagem da trans- 
missao. 

1. Instalar a arruela de encosto n? 9 no interior da 
caixa da transmissdo (fig. 92). 

ine
d Colocar no interior da caixa, a pista externa da 

embreagem unidirecional, Inslalar os seis para- 

a
m
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Arruela da enctosla.n? 2 

Cinta Interaediaria 
Apoies da Cinta 

| Taubor da embreagem de Aé Tt 
ao Alla 18. 
Tamber a embresyam das 19 
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. 
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| 
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a 9 a 
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Atrugla ge enecasta ni? 3 
Cube @ Curna da embreagem 
ga maichas para frome 

Arruola 6a. encasta n° 4 
. Suporta dag Planetarias 

Dianteiras 
impulsor, angrenagam 

sular e-arruela da encnsta n° 5 
Arruela dy eansosto n° 6 

Svoorte das Planetarias traselras 
Arruela de encosig n° 7 
Anel do trava 

fig. 91 — sub-conjuntos de transmissao 

. Gorea e bo Ao sonjunta 

planetare traseiro 
Cinta de Ad 8 baixa 

» Apeios da Cinta 
. Acuela de encosto ro 8 
. Tambor da Cinta dy Re @ baixa 

Pista Interna da emireagom 
unt diractenal 

. Roletes (12) a Molas (12) 
. Gaiola dos Roletes e Motus 
. Pista Fxterna da Embreagam 

uni-diracional 
. Arruela do encosin a? 9 

a. 
32. 
Ww. 

34 

qs. 
a6. 

37. 
3B, 
39. 
a0 

Careaga 
Arruala diy encosto 1° 10 
Engrenagam da rave dr 
estacionamente 
Litva do distriguldor do 
governagor 
Anel do Trava 
Conjunto do gavernides & 
distribuidur 
Arvore Sacuncaria 
Extenado do Carcaga e Juma 
Corpo. das Valuilus de Controle 
dunta @ Garter de Fluido 
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Arruela de 
encasto n° 9 

<r 

tig. 92 — localizagao da arruela de encasto n° 9 

Engrenagem da trava 
de estacionamento 

Mola do Trava da 
retorno estacionamento 

: y ‘ae 

Pino 
retentor 

tusos de fixagao da pista externa. Apertar os fig. 94 — trava e engrenagem da trava de 
parafusos de acordo com a especificagao, com 
a ferramenta mostrada pela fig. 93. 

DIPIO-A 

tig. 93 — instalagdo dos parafusos da pista 
externa da embreagem uni-direcional 

Colocar.a caixa da transmiss4o em posigdo ver- 

Instalar, na caixa, o pino retentor da trava de 
estacionamento, 

Instalar, no pino retentor, a trava de estaniona- 8. 
mento. Instalar a mola de retorno da trava de 
eslacionamento conforme mostrado na fig. 94. 

Instalar, na enqrenagem da trava de estaciona- 
mento, a arruela de encasto n? 10 (fig. 95), Go- 
lovar a @ngrenagem com a arruela de encosto 
na face traseira da caixa (fig. 94). 

Golocar. na luva do distribuidor do governadar, 
os dois tubos do distribuidor.. Instalar, na caixa, 
a luva do distribuidor, Ao ser instalada a luva 
do distribuidor, os tubos deverdo ser introduzidas 10 
nos dois orificios da caixa € O pino retentor da 
trava de estacionamento tem que ser introduzi- 
c orificio de alinhamento da luva do distri- 
L 
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fig. 

tical, com a face traseira da caixa para cima, 7 

o 

estacionamento 

Engronagem da trava 
de estaclonamento 

Arruela de 
encosto n° 10 

95 — localiza¢ao da arruela de encosto n? 10 

Instalar os quatro paratusos de fixagao 'da luva 
do distribuidor da governador e apertar os pa- 
rafusos de acordo com a especificacao. 

Instalar, na arvore secundaria, a conjunta do 
distribuidor do governador. Instalar 0 anel trava 
do distribuidor (fig. 53). A fig, 96 mostra a anel 
de pressao que deve ser usado. 

Verificar os andis do distribuidor do governador 
certificando-se de que estia completamente 
assentados em suas respectivas ranhuras e que 
giram livremente. Instalar o conjunto da arvore 
secundaria e distribuidor do governadur na luva 
do distribuidor (tig. 52). 

Golocar, na caixa, uma junta da extensao da 
carcaga nova. Instalar a extensdo da carcaga, 
a presilha do tubo de vacuo e os paratusos de 
fixagado da extensao da carcacga. Apertar os pa- 
ratusos de acorda coma especificacac. 
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Trava a.coroa 8 cudo 
das planotarias traseiras 

va 
Travavo distrihuidor 

da governador 
4 arvore secundaria 

fig. 96 — identificagao dos anis de trava do 

13 

14, 

16. 

Te: 

distrihuidor do governador e caroa ¢ cubo 
das planetarias traseiras 

Golocar a caixa da tranamissdo no suporte de 
trabatho, com o lado de montagem da bomba 
voltada para cima. Certificar-se de que a arruela 
de encasto n? 9 ja esta instalada no fundo da 
caixa da transmissdo (fig. 92). 

Instalar a gaioia dos roletes na pista externa da 
embreagem unidirecianal (fig, 97}. 

Instular a pista interna no interior da garola. 

instalar as molas dos roletes entre a pista inter- 
na @ externa conforme mostrado pela. fig, 97, 

Comeganda pela parte superior da caixa da 
transmissao, instalar os roletes da embreagem 
unidirecional comprimindo de leve cada uma das 
molas e@ colocando o rulete enire a mola e a 
gaiola (tig. 97). 

Uma.vez terminada a montagein da embreagem 
uni-direcional, fazer a pista interna girar na sen- 
tido horario para centralizar us roletes e as mo- 
las. Instalar o tambor de marcha-a-ré e baixa 
(tig. 91). 

As estrias do tambor devem acoplar-se com as 
estrias da pista interna da embreagem unidire- 
cional. Verificar o funcionamento da embreagem 
unidirecional fazendo girar o tambor de marcha- 
a-ré @ baixa. O tambor deve girar no sentido 
horario, mas nunca em sentido anti-horario, 

Instalar, no topo de tambor de marcha-a-ré 2 
baixa, a arruela de encosto n? 8 (fig. 98), Insta- 
lar, na caixa, a cinta de marcha 4-ré e baixa com 
a axtremidade da cinta com © apoio menor vol- 
tado para o servo de marcha-a-ré @ baixa (fig. 

Si). 

18. 

19 

at 

22, 

24, 

25. 

26 

Instalar na arvore secundaria, a coroa e. cubo 
das planctarias. traseiras. 

Empurrar a 4rvore secundaria para a frente e 
instalar o anel trava do cube da coroa das pla- 
netarias traseiras (fig. 50), 

Colocar, no suporte das planctarias traseiras, as 
arruélas de encosto n%s 6 @ 7 (fig. 99). 

Instalar o suporte das planetdrias traseiras, na 
coroa; @ encaixar as linguetas do. suporie nas 
fendas du tambor da cinta de marciia-a-1é @ baixa. 

Na bancada, inslalar a embreagem das marchas 
para frente na embreagem de marcha-a re e alla, 
tazendo girar as duas unidades para engrenar 
os discos da embreagem da marcha-aré e alla 
com as estrias da embreagem das marchas pa- 
ra frente (fig. 100), 

Tomando por base a leitura da verificagao da 
fulya longitudinal obtida durante a desmontagem 
do conjunto da transmissao, determinar qual a 
espessura da arruela de encosto n? 2 que deverd 
ser utilizada e proceder cornforme seque 

a} Colocar o suporte do estatar em posi¢ao ver- 
tical na bancada e instalar a arruela de en- 
costo n? 2 correta para trazer.a folga longi- 
tudinal dentro das espacificagoes. 

b) Instalar, no suporte do estator; a embreagem 
de marcha-a-ré @ alta, e a embreagem das 
marenas para frente. 

¢) Inverter a unidade completa, certificando-se 
de que a bucha do tambor da cinta interme- 
diéria est4 assentada na sua superficie na 
embroagem das marchas para frente. 

d) Escolher a arruela de fibra de maior espes- 
sura (n? 1), que possa ser introduzida entre 
as. superficies de encosto do suporte do esta- 
tor e do tambor da cinta intermedidria e que 

ainda mantenha uma ligeira folga. Nao esco- 
lher uma arruela que fique forgada entre o 
suporle do estator e o tambor da cinta inter- 
mediaria, 

e) Remover, do suporte do estator, o tambor da 
cinta intermedidria e uv conjunto da embrea- 
gem das marchas para frente, 

f) Instalar, no suporte do estator (fig. 41), as 
arruvlas de encosta n° 1 e@ 2 selecionadas, 
fazendo uso de vaselina para manter as 
arruglas de encosta am posigado duranie a 
inslalagao da bomha. 

Instalar, na embreagem. das marchas para fren- 
te, a arruela de encosto n? 3 (fig. 104). 

Instalar, na embreagem de marchas para frente, 

co cubo e coraa fazendo girar as unidades para 

engrenar os discos da embreagem das marchas 

para frente com as estrias do cubo (fig. 102). 

Instalar, no. suporte das planetarias dianteiras 

(fig. 103), a arruela de encosto n? 4. Instalar, no 
cubo ¢ corea da embreagem de marchas para 4 
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Pista interna Gaiola das mofas- Pista externa 
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1° etapa 

Instafar a gaigla das molas 
Na pista externa 

x 4 as ' 

| 

= oe rs 

Malas (12) 3° elapi Roletes (12) 49 etapa 

lostular as 12 molas Instalar'o5 12 solutes Digit. 

fig. 97 — instalagao da embreagem uni-direcional 

Arruela da 
encosto n° 8 

Suparte cas Arruela de 

planetarias traseiras encosto ne 7 

i 

E oy 

cas , 
pe 
5 

Tamper aa cinta ~ 

de re e baixa D1443-A 

g. 98 — localizagéo da arruela de encosto n? 8 Artucla de. : i 

frente, o suporte das planetarias dianteiras (fig. encosta n?.G — 4 

104). 

ae 

" .. 
5 

7 ar, no trem de engrenagens, o tambor im- fig. 99 — localizagdo das arruelas de encosto | 

r@ a engrenagem solar (fig. 105). Fazer o ns 6e 7 | 
} 
t 
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lig. 

fig. 

28. 

30. 

Embreagem das 
Embreagem marchas para [rente 
de ré.a alta DI91d-A 

400 — instalagao das unidades de embreagem 

Arruela de Tambor da embreagem 
QW encosto n° 3° 4a marchas para frente 

D1446-A 

101 — localizagao da arrucla de encosto n? 3 

tambor girar para encaixar as garras de aciona- 

mento da embreagem de marcha-a-ré o@ alta. 

Segurar como um conjunto a parte dianteira do 

trem de engrenagens @ instala-lo na caixa (fig. 

46). 

A engrenagem solar do tambor impulsor deve 

engrenar com as planetarias traseiras. As estrias 

internas do suporte das planetarias dianteiras 

deve engrenar com as estrias da arvore secun- 

daria. 

Se foram usadas cintas novas, as mesmas de- 

verao ser merguihadas em fluido de transmissao 

novo, durante 15 minulos antes de serem insta- 

ladas. Instalar a cinta intermedidria pela frente 

da caixa (fig. 44), de modo que a seta na extre- 

minada forjada da cinta aponte para a frente da 

transmissao. 

Instalar, na caixa, uma junta da bomba nova. 

Os furos da junta devem coincidir com os furos 
para os parafusos na caixa. 

tig. 

fig. 

31. 

32. 

33, 

Goraa @ cubo da embreagem 
de marchas para frente 

Embree 

102 — instalagao do cubo e coroa da 
embreagem de marchas para frente 

Suporte das 

planetanias 

dianteiras 

gem de re @ alta 

Arruria de 
encasto n° 4 

103 — localizagdo da arrucla de encosto n? 4 
DIVIbA 

Lubrificar com fluidos para transmissao e insta- 

Jar, na bomba, um vedador novo. Instalar o su- 

porte do estator no interior da embreagem de ré 

e alta, Alinhar os furos dos parafuros de fixagao 

da bomba 4 caixa. Instalar e apertar de acordo 

com a especificacdo os parafusos de fixagao da 

bomba a caixa. 

Instalar a drvore primaria (fig. 42). Glrar o Su- 

porte de trabalho de modo a colocar a trans 

missao em posicao horizontal. Verificar a folga 

longitudinal da transmissao conforme mostrado 

pela fig. 40. Se a folga longitudinal nao estiver 

dentro da tolerancia especificada, ou foram usa- 

das arruelas de encosto seletivas erradas (fig. 41), 

ou uma das 10 arruelas de encosto (fig, 91) nao 

esta colocada na posigao correta, 

Remover 9 micro-comparador usado para veri- 
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Suporte das 
planetarias dianteiras 

Cubo @ corea da embreagem 
de marchas para frente 

Embreagem das 
marchas para frente 

Embreagem 
do ré @ alta plei7-4 

. 104 — instalagao do suporte das planelarias 
dianteiras 

ficar a falga longitudinal e instalar o parafuso de 
fixagao da bomba A caixa, Apertar 0 parafuso de 
acordo com a especiticagao. 

car sobre a caixa da transmissdo a carcaga 
-onversor, Instalar oS cinco parafusus de fi- 

xagao da carcaga do conversor a caixa. Apertar 
es parafusos de acordo com a especificagao, 

Instalar os paratusos de ajuste das cintas inter- 
mediarias e da marcha-a-ré e baixa. Instalar os 
apoios de cada cinta. 

Ajustar a cinta intermediaria e a cinta da mar- 
cha-a-ré e@ baixa, 

Instalar um garfo de junta universal na arvore 
secundaria. Girar as arvores primaria e secunda- 
ria, em ambas as diregGes, para verificar se o 
trem de engrenagem gira livremente. 

Instalar o curpo de valvulas de controle, Aa insta- 
lar o corpo de valvulas, engatar a Valvula manual 

Tambor impulsor 
é engrenagem solar 

ULmbreagem 
Ranhuras de de ré a alta 
acoplamenio 

DIgta-& 

fig. 105 — instalagao do tambor impulsor 

39, 

40 

41. 

42. 

43. 

e a mudanga forgada com as alavancas inter- 
nas de controle. Apertar de acordo com as espe- 
cificagoes as parafusos de fixagado do corpo de 
valvulas de controle a caixa, 

Colocar uma junta do carter nova, instalar.o car- 
ter e os parafusus de tixagdo do carter a caixa 
Apertar os parafusas de acordo com a especifi- 
cagao, 

Remover a caixa da transmissao do suporte de 
trabalho. Instalar os dois parafusos de fixagas 
da extensao da carcaga a caixa, Apertar os pa- 
rafusos de acurda com a especificagao, 

Instalar na caixa da transmissdo a valvula de 
contrale da pressdo de aceleragao (fig. 36). 

Instalar a unidade de vacuo. 

Certificar-se de que a arvore primaria esta cor- 
retamente instalada no suporte do estator e no 
trem de engrenagem. Instalar o conversor na 
bomba dianteira. 

SSE STH 2A SE RE TES DALE EE SET A EERE AGES EN SL RAE Ne ETERS 
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especificacoes 

TRANSMISSAO AUTOMATICA C-4 

1 R.P.M. de Estol — 

2, Pressdo de Controle com o Governador parado 

APM DO POSICAO LO VACUO DO POSICAO DA PRESSAO DE CONTROLE 
MOTOR AGELERADOR COLETOR ALAVANCA (Ibs/pol.*) 

P,N,D 

marcha-lenta fechado “acima de 18 41 

R 

confarme conforme ve ‘ 
necessario necessario 10 a2 

0,21 
conforme canforme ; " ace 
necessario necessario abalxo det R 

* Podard n&éo ser possivel obter 18" do vacuo em altitudes acima do nivel do mar, Sa o vacuo for interior a 18", refarir-so a tubela 

sequinto para verillear a pressive da controle em marcha-lonta com @ alavanca na posigéo D. 

Vacuo do coletor 
{pol.} 

7 
16 
15 
14 
13 
12 
11 

Prassdo de controle 
(!bs./pol.*) 

3. Especificagées do inspegao 

Folga longitudinal do trem de engrenagens 

Folga longitudinal da turbina e estator 

Ajuste da cinta intermediaria 

Ajuste da cinta de ré e baixa 

Espessura dos anéis de trava dos conjuntos das 
embreagens 

0,008" — 
niveis} 

0,040" max. 

0,042" (arruelas de encosto seletivas dispo- 

Apertar 0 parafuso cam torque de 10 Ibs./pé e em se- 
quida voltar o parafuso 1 3/4 de volta. 

Apertar 0 parafuso com torque de 10 Ibs./pé e em se- 

guida voltar o parafuso 3 voltas. 

0,050" — 0,054" 
— 0,068" 
— 0,082" 

“ — 0,096" 
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4. Arrusias de encoste seletivas 

ARRUELA DE ENCOSTO N? 1 ARRUELA DE ENCOSTO NO 2 
— 

Arruela de nylon com N? estampado na Arruela de encosto de 
orelhas (espessura) Cor da arruela arruela metal (espessura) 

0,053"" — 0,057" vermelha 
0,070" — 0,074" verde 3 0,075" — 0,073" 
0,087” — 0,091" natural (branca) 2 0,058" — 0,056" 
0,104" — 0,108" preta 1 0,043" — 0,041" 
0,121" — 6,125" amarela * espagador 0,036" — 0,032" 

* Deve ser utilizado em conjunto com as arruelas de cédigo 2 ou 3. Quando utilizado, o espagador deve ser ins- 
talade do lado do suporte do estator. 

5. Discos de embreagem 

EMBREAGEM DE MARCHAS PARA A FRENTE EMBREAGEM TRASEIRA 

N° de discos com | N9 da discos com Folga dao N? de discos com | N9? de discos com Folga do 
extrias externas estrias internas conjunto estrias externas estrias infernas conjunto 

(ago) (composito) Instalado (ago) (composite) instalado 

4 4 0,028''-0,050"" 4 4 0,050''-0,071"" 

§. Pontos de Mudanga 

Pp 

ACELERADOR MGA EA | MUDANGA KM/H. 

D 1—.2 

Oo Fachado (vacuo acima de 18") lice £=8 
D ami 

}— 

1 2—1 
ie) 1—2 

Até o Detentor (demanda de torque) p Cees 
: D 3—2 

= 

D 2-1 ou 31 

D 1—:2 

D 2—3 
Totalmente aberto (além do Detentor) 

D 3—2 

D 2-1 aU 3-1 
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7. Limites de torque dos parafusos 

Item Lbs. pé 

Conversonide torquexaOvOlante: oocce se ccavassseceietece: eco qunieg ai we ioannerainiin weed once we NL el GTere 23-28 

Coberta do conversor a carcaga da transmissao Ew Hug ISSEY Ha SSE A nS 28-40 
Bomba: a carcaga da transmissa0:.. . 2. eee eee eee tn eet xara 38-40 

Pista externa da embreagem uni-direcional 4 carcaga ......-...- isso RR 13-20 

Carter a. carcaga da transMisSG0 26 i eee ee eee eee ee nee . 12-16 

Goberta do servo traseiro a transMisSaO 2.45.66) ee cree eed eee ee ees s 12-20 

Suporte do estator a bomba 12:20 

Garter da conversor a coberta oo. ecient eee jae a 12-16 

Coberta do servo intermediario a carcaga .... 16-22 

Extensao A carcaga da transmissa0..-.- 6 eee ees 28-40 

Bujao do orificio de instalagdo da manémetro ; 9-15 

Porcas de trava dos parafusos de ajuste das cintas ...-.... (eR DIET 35-45 

Porca da alavanca de controle manwadl .... cee eee eee 30-40 

Alavanca da mudanga forgada aoSiKO ie ud ea ee ee tbe scene eeeene 12-16 

Tubo de abastecimento AO MOtOr .. aye ere eee et teed been eennee {uiernweaINRe 20-25 

Tubo de abastecimento ao. carter 2. ieee eee eee eens eT ay ee ar} 92-42 

Transmissao ao motor -.. snap wrotezerrtzeseusiunsanenererenerenrereserais vere anne nen 40-50 

Motor.a transmissdo°....0.0.. 066.2024 seco o.o0 4 a GUUG Te ala Sa VGH OSTA io lS MALS AE 23-33 

Unidade do diafragma de vacuo A CarCagd oes eee erent tenner bt nnees 15-23 

Luva do distribuidor do governador a Carcaga 6... eee eee eee eens aNaece 12-20 

Embolo 4 haste do servo de ré e baixa (se liver mola acumuladora) ..........-- { atone i ha 

fmbola A haste do servo de ré e baixa (sem mola acumuladora) . 6... 6. cece eee nee es 12-20 

Bujao do dreno do conversor ; ... 0-666 een ieee eet eee eee ence teen e es 20-30 

Lbs. pol. 

Placas de retengado ao corpo de Valvulas ....--5.+-, ORC 20-35 

Batente interno da alavanca de mudanga for¢ada 20-30 

Corpo inferior ao carpo superior de valvulas ........- i 40-55 

Corpo superior ao corpo inferior ... Sct SSE Go SANE Sle WR NAA AA Rear aline 80-120 

Placa de reforgo ao corpo de valvulas ....---..--..--5 40-55 

Placa da valvula acumuladora ao corpo de valvulas 80-120 

Conjunto do corpo de valvulas a carcaga «es ii eee i ee si 80-120 

Conjunto do corpo de valvulas a carcaga «1... sees 80-120 

Corpo do governador ao coletor .. 0... ses eee eb ee eee at 80-120 

Conexées dos tubos do arrefecedor 80-120 

Placa separadora ao corpo inferior 40-55 

Mola detentora ao corpo inferior...) cc) ke cee ee ee eee eee eee 80-120 

8. Redugées: 

19 24611 

29 — 1,46:1 
39 — 1,00 51 
re — 2,20:1 
Reducgao média do conversor — 2,10: 1 (em estol) 

9, Velocidade inicial de operagao do governador — 15 km/h (aprox.). 

40, Capacidade de fluido da transmissao — 8,52 litros. 

importante: Usar somente o fluido para transmissao automatica recomendado 
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torno .da.engrenagem solar, fazendo girar também. o 
suporta das mesmas. Estandy yo suporte acoplado as 
astrias:da arvorea secundaria, faz com que esta gite 
no sentde horaria com uma! redugao na velocidade 
em rélacdo ’ velocidade ga aryvure primana.e com 
um aumento de targua. 

A rotacao no. sentido herario da arvore secundaria 
faz girar a coroa das planetarias trasciras no mesmo 
sentido, fazendo cem qué as pianetarias tamber gi- 
rem em torneo da éngrenagem solar no sentido hora- 
fio. O suporte das planetarias traseiras tambem pus- 
sded a girar no sentide hordria e A anel intorno ‘da 
wmbreayem unidirecional, @stando cam sias estrias 

ucopladus com o suporte das pianetarias traseiras, 
fambom gira 

fluxo de forga em lerceira ou alta 

Para a tereeica velocidade ou alta (fig. 8) aplicam-se 
aS embreagens das marchas para a frente eas da 

marcha-A-ré e alla, O fluxa de forga 6 efeluady atia- 
ves da arvare primaria para o cilindro da embreagem 
das marchas para frente. © cilindro da embreagem 
de marehas para frente faz girar os discos de aco 
da embreagem eos disces da composite da embrea- 
gem de marcha-a-ré 2 alta. A embrcageny das. marchas 
para frente dirige-a tluxo de ferea atraves do-sou cuba 
e€ corea para o superte das planetarias. dianteiras. 

A embreagem de marcha a-ré e alla dirige o fluxo de 
forga através do fambor impulsor para a engrenagem 
solar, Com a engrenagem selar, cubo e coroa da 
embreagem das marchas para a frente impelidas a 

mesma velocidade. o conjunta diantaira das planeta- 
nas (que esta acaplada com as estrias da arvore se- 
cundaria) 6 torgano a fazer a arvora secundaria girar 
na mesma velocidace e sAntida para pronorcionar a 
prise direla au 3? velocidade 

fluxo de for¢a em marcha-a-ré 

Para ‘a marcha-a-ré (fig A) aplicam-se a embreagem 
de marcha-d-ré a alia e a cinta de marcha-a-ré e 
eaixa..O fluxo we ferga passa através da arvere pri- 
maria, embreaqem de marena-a-ré e alta, taniber im- 
pulsor @ pela enarenagem solar. A rotacao no sentido 

horario desta ultima faz as planetarias ‘traseiras gi- 
rarem no senlido anti-horario, 

A cinta de marcha-a-ré e baixa, impedinde o- giro do 
tambor de marcha-a-r@ e baixase do suparte das pla- 
netanas traseiras, faz com que as planstarias girem 

na sentido ant-horaria, 

Isto faz Gom que a cerea e seu cubo girem em senti- 
do anti-horaie, O cubo, aceplade com as éstrias da 
arvore secundaria, faz com que esta gire em sentido 
anti-hordrio con! uma relagao de redugao da veloci- 
dade ¢ aumento de torque, 

sistema de controle hidraulico 
A fig. 9 apresenta o sistema de controle hidraulico 
da transmissda autemaltica C-4, 

Para detalhes: do tuncionamento das, valyulas, con- 
sultar o Manual de Principios de Funcionamenta da 
Transmissao Automatica G-4: 

3) diagndsticos e testes 
Quando diagnosticar problemas da transmissao, con- 
suitar iniclalmente © guia de diagnosticos (rq. 21) 
sohra as causas. provaveis da anomalia. 

Antes de proceder as verificagdes constantes do 
diagndstica, tuar as sequintes verificagges preli- 
minares: 

verificacao do nivel do fluido 
da transmissao 
Um nivel demasiadamente alto podera causa: forma- 
qa ce espuma. 

Nesta condigao havera baixa pressdo de controle @ 
o fuido podera ser forcado a sair pelo respiru, 

Um nivel baixo podera aielar y funcionamento.e cau- 
sar danos @ transmissavu, bem como. podera ser in- 
dicio de vazamentos, 

€ importante verificar sempre o nivel do fluido na 
transmissao. 

verificacédes de vazamentos 
de fluido 
Veriticar a ligagao do cano do velocimetro na trans- 
missao, Se necessario, substitulr a vedador de. bor- 
racha, 

O vazamenta pela junta do carter da transmissao 
podera. muitas vezes, ser eliminado com o -aperto 
dos parafusos de fixagdo, ao torque especificado. 

Se necessario, substituir a junta. 

Verificar a undo do tubo de abastecimente de fluido 
com a transmissao. Se notar vazamento nesse ponto, 
apertar a uniao ao torque especificado, 

Verilicar se as conexdes @ as linhas de fluido, entre 
a transmissao ¢ 9 arrefecedor de fluida no radiador 
estado frouxos, yastos ou daniticades. Se 9 vazamen- 
to nao puder ser corrigids com © aperto das cone- 
xOes, Subslituir as. pegas avartadas. 

Verificar a agua da motar. Se for constulada a pre- 
senca de fluido de transmissda na agua, @ provavel 
que o arrefecedor esteja vazanda. 

Verificar 0 arrefecedor quanta a vazariento, desli- 
gando..os tubos das conexdes. no arrefecedar ¢ apli- 
cando. pressao de ar entre 50 a 74 lbs/pol.” nas 
conexces, 

Remover uo tampao do radiador para aliviar o aumean- 
to de pressay por fora do tanque do arrefecedor do 
fluido. Se uw anefecedor estiver vazando e nado man- 
tiver a pressdd, o mesmo devera ser substituido. 
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Se o vazamento ocorrer no eixo da alavanca de mu- 
dangas forgada, ou no ¥ixo da alavanea manual, 
substituir.o vedador de um ou dos dais eixas. 

E ar o bujao do lado esquerdo, na parte dian- 
te 4 caixa da transmissao. Se o bujao apresentar 
vazanento, aperta-lo de acordo com a especificagao. 
Se o aperto nado climinar o vazamento, substituir o 
bujao. 

Quando ocorrer vazamento nos bujdes de dreno do 
conversor, remavé-las com a chave especial, Passar 
nos filetes da rdsca um Composto de Vedagao e 
instalar os bujGes. Apertar os bujges de dreno de 
acurdo com a especificagao. Certificar-se da causa 
exata do vazamento, antes de Iniciar os reparos. Va- 

gamentos na area da carcaga do conversor podem 
ser causados pelo vazamento de dleo do motor atra- 
vés do vedador do mancal traseiro, pelos bujdes de 
galeria dea dleo ou par vazamentos de fluido prove 
niente do sistema de diregao hidraulica. 

vazamento de fluido na area do convarsor 

Para diagrostico.e corregao de vazamento de fluido 
na area da bomba e conversor, adotar as procedi- 
mentos sequintes para facilitar a localizagdo da causa 
exata do vazamentyo. O vazamento na parte dianteira 
da transmissao, conforme se evidencia pela presencga 

do fluido em torneo da carcaga do conversor, podera 
ter varias crigens. Com. cuidadosa observagao, em 
muitos casos, @ possivel detetar o ponto do vaza- 
mento antes de remover a transmissao do veiculo. 
Os rumos tomados pelo fluida antes de chegar ao 
tundu da carcaga do conversor, 540.08 indicados pela 
fig. 10. 

nes | VYazamanio pelo 

parafuso de fixagdo 
Arvore de 
manivelas da bamba a carcaga 

} 1, Vazamento pelo 

~ vedadaor da homha 

Vazamento 
pola junta 
Ua bomba 

Vazamanta 
elo vedador 
da mancal 

traseire. 
dQ motor 

Conversor ~ 

we 
Volante 

Garcaca do canversor 

Vazamente pelo bujae de dreno 

g- locais tipicos de vazamento na area 
do conversor 
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1. Oftuido que vaza pelu vedador da bamha tendera 
a escorrer ag longo do cubo impulsor e para tras 
da carcaga do impulsor. Salva no caso de dano 
total du vedador, o vazamento da fluide pelo mes- 
mo se depositara somente no lado interno da car- 
cvaga do conversor 

te
 Vazamento do fluido pelo diametro externo do ve 

dador e carpo da bomba seguira o mesmo curso 
do fluido que vaza peto vedader da bomba. 

3 OQ fluido que vaza de.um parafuso de fixagao da 
bomba a caixa, somente se depositara no lado in- 
terno da carcaga do conversor. O fluido nao se 
depositara atras do conversor, 

4. Vazamento na junta entre a bomba @ a caixa pode 
fazer com que a fluidv se depusite dentro da car- 
caga do conversor, vu se infiltre entre a parte 
dianteira da caixa e a carGaga do conversor. 

Presanea de fluido na parte, dianteira da caixa, 
acima da junta do carter, & sinal de que podera 
haver vazamento na junta ou vedador entre a bom 
ba @ @ caixa. 

5, Vazamento pelos bujies de dreno do conyersor se 
apresentara no diametra do mesmo, na face tra- 
seira do volante @& na.carcacga do conversor somen- 
te praximo do volante do motor. 

Vazamenlto de leo da motor sao as vezes indevida- 
mente diagnosticados como vazamentos de vedador 
da bomba da transmissaa. Para determinar se & va- 
zamento de d6leo do motor que esta provocandy o 
problema, também devem ser veriticadas as seguinles 
areas de possivel vazamento: 

1. Vazamento na tampa dos balancins pode. permitir 
gue o oleo asnarra pela carcaga do conversor ou 
se infiltre entre a carcaga do conversor @ o bloco 
de cilindros, fazendo com que o dleo aparega no 
conversor au no fundo de sua carcaga. 

2. Vazamentos pelo bujao da galeria de dleo, fara o 
oleo, escorrer pela face traseira do bloco para a 
parte inferior da carcaga da conversor 

3. Ovazamento pelo vedador da arvore de manivelas 
escorreré pela parte traseira do volante e dai pa- 
raa carcaca do conversor, 

O vazamento de fluido em outros pontos, tais como do 
sistema de direcado hidrdulica na frente da transmis- 
sao, pode fazer com que o fluido, forgada par uma 
corrente de ar, aparega em torno da carcaga do can- 
versor, 

Os seguintes procedimentos devem ser adotados para 

determinar a causa do vazamento antes de se proce- 

der quaisquer reparos: 

| Remover a vareta de nivel da transmissao c obser- 
var a cor do fluido. O fluido utilizado no abasteci- 
mento original da Fabrica @ de cor vermetha para 
ajudar a determinar se o vazamento 4 do motor 
ou é da transmissdo, Se nao tiver sido adicionada 
quantidade consideravel de fluido ou este nao tiver 
sido trocado, a sua cor vermelha ajudara na loca- 
lizagao do vazamento. O fluida usado no sistema 
da diregao hidrdulica é de cor verde amarelada 
Considerando que a corrente de ar na estrada po- 
de fazer com que o fluido de uma diregao hidrau- 
lica com vazamento aparcga na transmissaéo, tal 



vazamento, se existir, deve ser eliminado antas da 
vanlicagao de vazamento da transmiasao 

nm
 

Remuver a tampa da carcaga do conversar. Limpar 
tody vu fluido das partes superior e inferior da car 
caga d& Gonversor, da frente da caixa da trans- 
missau, da face traseira do motor @ do carter do 
motor, Limpar a arga.do conversor lavanda-o9 cam 
tetra-cloreta de carbono. ou outro solvente ade 
quady nae inflamavel, e secando-o com ar com 
primide, 

3, Lavar. a.carcaga ad conversor. a trente do volante 
eos bujGes de drano do conversor, A carcaga do 
conversor pode ser lavada usande-se solvente de 
limpeza em uma almatolia. Secar todas as areas 
lavadas com ar comprimida. 

4 Dar partida e fazer o motor funcionar até a trans- 
missdo atingir a temperatura normal de tunciana- 
mento. Observar a parte traseira do dioco @& parte 
superior da carcaga do conversor quanto a-sinais 
de vazamento do fluido, Levantar o veiculo em um 
élavador @ fazer o motor funcweaar em marcha- 
lenta acelerada e em seguida, em marcha-lenta, 
coloeando alternadamente a alavanca de mudan- 
gas nas posigoas "De "R", a fin de aumentar 
a pressao dentro da transmissao, Observar a par- 
te dianteira do volante, a parte traserra do bloco 
(tanta quanto possivel) o interior da carcaga do 
conversor 6 a parte dianteira da caixa da trans- 
missao. Fazer o motor funcionar até que’ se evi- 
dencie 0 vazamento de fluido @ possa sur deter- 
terminada a origem provavel do vazamerilo. 

verificacao de vazamentos 
do conversor 
Se durante us verificagdes de vazamento do fluido 
anteriormente descritus, houver indicios de que as 
saidas do conversor estav vazando, o conversor tera 
que ser removido e¢ verificade antes de ser substi- 
tuida. 

Parnluso Ge Cabeqa soxtavada 

Placa de ago 4 3B eftal @ ac cs Ps 3 
9.22" com 5/8" x.1.3.0" BN 

Aruelalisade =, \ & 
13.4 Parta sextavada 

de 3B" - 24 
_ Uni por 

solda 

de didmetro ext 

de 13/8" de 
diametro ext diametra ext 

Porca 
harhalet de 

12" 13 
Paratuso standard 

de. 1:2" = 149% 4.172" 

ponta quadrada. 
Remover a cabega 6 
salda-lo a arruela 

Corrante cle 10" 
de comprimenta 

Valvula comum 7 
de camara <7 aul Tampao de berracha 

de 112" de didmetro de pneu Vatvuia x 2" de comprimento ¢ 
ture passanie de 1/?" 

Soldar firmemente 

Nao Gove apresemar Conexao standard 87971-5 
vazamentos, 

tig. 11 — ferramenta para verificagao de yazamento 
do conversor 

A (erramenta para verificagao de vazamente (fig. 11) 
podera ser confeccicnada com peas "'siandard’’ 

Para verificar oO conversur quanloa vazamento, pro- 
ceder da seguinlte maneira: 

1. Instalar o hujao na converser (fig 

lo apartando a parca-harbaleta 
correntes de seguranga. 

12} @ expand) 
Prander as 

t 
Rico para 

inflar pneus 

Calibradas 
ge 

ae 

tig. 12 — instalagao da ferramenta para verificacdo 
de yazamenlos do conversor 

@ pressdo 
pneus 

2. Instalar a valvula de ar.em um dos arificias das 
bujdes. de drence. 

3. Inflar Oo conversor com ar comprimido- 

Som um eatibrador de pneu, verificar ¢ ajustar a 
pressao a 20 Ibs/pol’ 

4. Colocar o conversor em um reservatorio com 
agua. Observar se@ aparecem bolhas nas partes 
soldadas, Se nao houver formagoes de bolhas, 
pode-se presumir que as soldas nao estao vazan- 
do. 

verificagao da marcha-lenta 
do motor 

Verifigar e&, s@ necessario, ajustar.a rotagao de mar- 
cha-lenta du motor de acordo com as especificagdes. 

Se a rotagcao de marcha-lenta for muito baixa, 9 mo- 
tor passara a funcionar de forma irregular. A rotagae 
da marcha-lenta demasiadamente alta provocara 
trancos quando for engatada a marcha, 

verificacao da folga 
do amortecedor 
de desaceleracao 
Depois que a rotagao da marcha-lonta do motor tiver 
sido corretamente ajustada, verificar a folga do amor- 
lecedor de desaceleracdao. Seguir o precedimento 
descrito na parte de ajuste para a verifinagdo e ajus- 

te desta folga. 

verificacao das articulagcoes 
de controle 
© ajuste carreto das articulagGes & nevessario pare 
Posicionar a valvula manual, a fim de proporcionar 
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arvore longitudinal (carda) 

descricao e operacao 

A arvore longitudinal (carda) tem por finalidade trans- 
mitir a rotagao do motor desde a saida da caixa de 

mudangas até o eixo traseiro. 

A arvore longitudinal incarpora duas juntas universais 
e uma junta elastica. 

Cada uma das juntas universais possui uma engra- 
xadeiia que permite sua lubrificagao quando ne- 

cessario, 
As estrias existentes no garfo da junta universal dian- 
teira e na extremidade da arvore secundaria da caixa 
de mudangas permitem que a arvore longitudinal se 
movimente para @ frente e para tras acompanhando 
o movimento do cixo traseiro. 

Todas as arvores longitudinais saa balanceadas a fim 
de evitar vibragoes. 

2 localizacao de falhas e suas possiveis causas 

vibragao — Underseal ou outro material aderido a arvore longitudinal, 

desbalanceando-a. 

— Grampos "U" da junta universal soltos. 

— Juntas universais desgastadas ou com falta de lubrificante. 

— Angulo tormado pela arvore longitudinal de transmissao em 
relagdo a Arvore do pinhdo fora de especificagdes. 

— Arvore longitudinal e juntas universais deslocadas entre si 

— Arvore longitudinal empenada ou fora de balanceamento 
(perdeu os pesos de balanccamento). 

ruidos nas juntas universais — Grampos “U" da junta universal soltos. 

— Falta de lubriticante. 

Grampos “U" danificados. 

— Rolamentos de agulhas das juntas universais danificados ou 
desgastados. 

remocao e instalacao 
até que a luva deslizante se desligue da drvore 
secundaria da transmissao. 

remo¢gao 

— Marcar a posi¢ao relativa de montagem da arvore 

longitudinal na flange do pinhao a fim de manter é A — Fixar o conjunto da drvore longitudinal em uma 
o balanceamento do conjunto, apos a montagem. morsa de bancada, com o devido cuidado, a fim 

— Remover as porcas dos grampos "U", retentores de evitar danos ao conjunto. 
do conjunto da junta universal. Fixar as capas dos 
rolamentos de agulha com auxilio de fita adesiva, 
a fim de evitar que as capas e os roletes se soltem 
da cruzeta. 

- Remover os anéis de trava, retenlores das capas 
dos rolamentos da junta universal dianteira. 

Com auxilio da ferramenta W-148 prensar um dos 

— Puxar o conjunto da arvore longitudinal para tras, rolamentos da junta universal até que o rolamen- 
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q. 11 — regulagem do pedal e sistema de acionamento da embreagem. 
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mola equalizadora 

remocéo 

= 

hm
 | 

Retirar o contra-pino da haste de comanda da 
embreagem e do conjuntu do pedal, por dentro 
do compartimento de passageiros. 

Segurar firmemente o pedal da embreagem e 
retirar a haste de comando do pedal. Deixar o 
pedal da embreagem encostado no assoalho. 

Retirar o parafuso dianteiro de fixagdao do su- 
porte da mola equalizadora no suporte do pedal 
de freio e sollar o parafuso traseiro duas ou 
trés voltas. Ndo remover o parafuso traseiro, 

Segurar o suporte da mola equalizadara com 

alicate e girar para cima, até a mola separar-se 
do suporte. 

instala¢ao 

i—r Posicionar a mala equalizadora no suporte e no 
pedal da embreagem. Girar o suparte da mola 
para baixo, até que os furos do parafuso dian- 
teiro se alinhem com os furos do suporte da 
pedal do freio. 

Instalar, o parafuso dianteiro de fixagao do su- 
porte da mala, no suparte do pedal de freio 
e apertar o parafuso dianteira e trasciro com o 
torque especificado (12 a 20 ths. pé). 

Instalar a haste de comando no pedal e intro- 
duzir o contra-pino 
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to oposto saia do garfo. Se ndo for possivel pren- 
sar a capa do rolamento totalmente para fora do 
e~fo, remové-la com auxilio de um alicate de 

380. 

— «verter a posigao da ferramenta W-148 e pren- 
sar para fora o outro rolamento. 

— Remover o conjunto da fuva deslizante da cruzeta. 

& Grampo "U 

— Remover os outros rolamentos de agulhas da mes 
ma farma descrita anteriormente. 

— Limpar todas as pegas. incluindo os gartos de 
ambas as extremidades da arvore longitudinal. 
Substituir as pegas que apresentarem desgaste 
ou estiverem danificadas. 

Anel-trava 

=—- Aviamenta 
Junta universal 

Q-— Vedavor — Ro amento Y 

- fe A Cruz 

1? 8S Anupla ell 

ela Anwl-trava { 

“ ae Porca 
oak. =. 

Garfa @ luva ee 
tos. desizante Sa, 

7 = ~~ 
eu 2B 

fig. 1 — arvore longitudinal de transmissdo de juntas universais desmontadas 

instalagao 

— Instalar um rolamento de agulhas novo pelo inte 
rior do garfo da junta universal traseira. 

Colocar a cruzeta em posigao no garfo traseiro 
e prensar o rolamento alé que o mesmo fique 
1/4" abaixo da face do seu alojamento no garfo. 

_ ver a ferramenta W-148 e instalar um anel 
Oc Wava Novo. 

— Instalar um rolamento navo no lado oposio do 
garfo. 

— Instalar a ferramenta W-148 e forgar o rolamento 
até que o rolamento oposto encoste no anel de 
trava, 

- Remover a ferramenta e instalar um ancl de trava 
novo. 

— Instalar rolamentos novos e cruzela na outra ex- 
tremidade da arvore longitudinal da mesma ma- 
neira descrita nos pardgrafos anteriores. 

— Colocar em posicao a luva deslizante sobre a cru- 
zeta dianteira e instalar rolamentos e anéis de 
trava novos. 

observacao importante 

Se for observado um “prandimento” no movimento 
de rotagao da cruzeta, apds a sua montagem, bater 
igeiramente, com um martelo de bronze, nos garfos 
da junta universal a fim de assentar os roletes e capas 
dos rolamentos. Segurar cuidadosamente a Arvore 
ongitudinal durante esta operagdo a fim de evitar 
danos ao conjunto. 

DS. « . retentores dag capas dos rolamentos da 
unta universal, deverao ser selecionados a fim de 
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proporcionar uma rotagao livre, e uma folga longitu- 
dinal, no sentido dos eixos dos bragas da cruzeta, 
nao superior a 0,006". 

Se a resisténcia a rotagao da cruzeta for superior a 
18 Ibs. pol, substituir o ane! retentor por um de 
espessura imediatamente inferior. Se for notada folga 
longitudinal superior 4 0,006" substituir o anel reten- 
tor por um de maior espessura e que determine uma 
folga langitudinal inferior a 0,006". 

cee pee etre ene 

Cruzela 

Rolamento 

fig. 2 — remogdo das rolamentos de agulha das 
juntas universais 



- Qualquer vedador de cleo, lanto da arvore secun- 
daria da caixa de mudangas como de sua exten- 
$40, que se apresentar danificado devera ser subs- 
tituldo. 

Lubrificar a junta elastica e instalar a extremida- 

de dianteira da arvore longitudinal nas estrias da 

arvere secundaria da caixa de mudangas. 

Instalar a extremidade traseira da arvore longitu 
dinal observando as marcas de referéncia feitas 

durante a desmantagem. 

Ibs. pé). 

Anel 

ae na np aii 
CLEP LLLLELL EEL LL 

Instalar os grampos "U" da junta universal trasel- 
ra @ aperlar corretamente as porcas (i5 a 17 

Junta elastica 

Ferramenta W148 

fig. 3 — montagem dos rolamentos de agulha 

fig. 4 — vedador de oleo da junta elastica 

embreagem 
localizagao de falhas e testes 

sintomas possiveis Causas corregao 

Perda ou excesso de folga| 1 — Articulagoes da embreagem de- | 1 — Ajustar as articulagdes 
do pedal da embreagem sajustadas 263 Substituir as pegas desgas- 

2 — Disco da embreagem desgastado tadas ou defeituosas 

3 — Empenamento ou trincas na bar- 
fa equalizadora 

Prendimento do pedal ou} 1 —— Ajuste incorreto da mola equa- | 1 — Ajustar a mola equalizadora e 0 

esforgo excessivo lizadora curso do pedal 

a _ amente 2 — Mola equalizadora instalada in- 2 instalal a mola corretamen c) 

corretamente 3 — Lubrificar com oleo de motor ou 
substituir as buchas do suporte 

3 — Engripamento no suporte do pe- do pedal, se estiverem danifi- 

dal ou na barra equalizadora eadas 
4 — Limpar e lubrificar o guia do co- 

4 — Deficiéncia de lubrilicagao no 
guia do colar do rolamento 

lar com uma fina camada de gra- 

xa a base de litio 
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sintomas possiveis causas correcao 

Pe na embreagem no 
t to em que se solla 
0 y.-aal (motor em funcio- 
namento} 

{4 — Falha no rolamento da embrea- 
gem devida a: 

a) Ajuste do curso do pedal in- 

correto 

b}) Rolamento fora de posigao no 
colar 

c) Desalinhamento da carcaga da 

embreagem 

d) Folga longitudinal da arvore 
de manivelas excessiva 

a) Ajustar o curso do pedal 

b) Instalar carretamente 

c) Alinhar as especificagdes 

d) Ajustar 

Ruido na embreagem (mo- 
tor parado) 

4 — Deficiéncia de lubriticagao nos 

2 — Engripamento no suporte do pe- 

assentos da mola equalizadora 

dal ou barra equalizadora 

Lubrificar as articulagGes e os 

assentos da moia 

Lubrificar com dleo de motor ou 

substituir as buchas do suporie 

do pedal, se estiverem danifi- 

cadas 

Embreagem patina ou — Curso livro do pedal incarreto 1 — Ajustar o curso livre do pedal 

trepida — Revestimento do disco desgasta-| 2 — Substituir as pegas defeituosas. 

do ou impregnado com aleo Se a presenga de graxa au dleo 

for a causadora do deslizamento 

da embreagem, substituir 0 disco. 

Remover a graxa ou oleo do pla- 

ta e utiliza-lo novamente se nao 

estiver danificado. 

Determinar e corrigif Oo vazamen- 

to de oleo ou graxa que provo- 

cou o problema. 

Estalo surda — Folga longitudinal da arvore de} 1 — Ajustar 

manivelas excessiva 

Pedal aspero — Articulagdes da embreagem ras-} 1 — Lubriticar e verificar a interfe- 

(moter parado) pando na forragdo do painel de réncia 

fogo , . 2 — Lubrificar com Oleo de motor ou 

2 — Pedal engripado no elxo substituir as huchas, se estiverem 

3 — Deficiéncia de lubrificagao no defeituosas. 

guia do colar da embreagem. 3 —— Limpar e lubrificar 0 guia do co- 

lar da embreagem com graxa a 

base de lilio. 

alinhamento da carcaca 

do volante do motor 
eve-se examinar o alinhamento da face posterior da 

sarcaga da embreagem com o motor, jA que podera 

ser possivel causa das seguintes falhas: 

Jesgaste excessive das engrenagens da caixa de mu- 

jancas, desengate de velocidade especialmente em 

ilta rolagao; vibragao do sistema de transmissdo; des- 

jasle excessiva da bucha guia da arvore priméria, 

glamentas de embreagem ou da arvore primaria rui- 

josgs 

er » de alinhamento 

ixar » micro-comparador no plato da embreagem. 
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Ajustar 9 cursor para que percorra uml circulo na 

superficie posterior da carcaga proximo ao alojamen- 

to de montagem da transmissao como mostra a fig. 5. 

Regular 0 micro-comparador para que registre zero. 

Tirar as velas do motor para poder fazé-lo girar com 

mais facilidade, e em seguida acionar uma volta da 

arvore de manivelas. Tamar cuidado em manter a 

arvore de manivelas completamente sem movimento 

longitudinal. Deve-se tomar a leitura em quatro pon- 

tos igualmente espacados. A leilura total do micro- 

comparador nao devera exceder as especificagées. 

Colocar o micro-comparador em posigdo para exa- 

minar o alinhamento do orificio. Girar uma volta da 

arvore de manivelas ¢ observar as feituras do indi- 

cador em quatro pantos igualmente espacados. A 
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leitura total do indicador nao devera ser maior que 

6,010". 

ab nie 

fig. 5 — medindo o alinhamento da 
face da carcaga da embreagem 

corre¢ao do alinhamento - motor de 8 cilindros 

Visto que qualquer mudanga no alinhamento da su- 
perfice, causard uma mudanga no alinhamento do 
diametro interno, & possivel corrigir oO alinhamento 
do diametro interno mudanda o alinhamento da su- 
perficie. O alinhamento da superficie podera ser ater- 
tado colucando-se calgos entre a carcaca da embrea- 

gem eo motor. 

Nao devem ser usados calgos com espessura supe- 
rior a 0,006". Se o calgo de 0,006" nao tor suficiente 
para que os limites do alinhamento da superficie ou 

do didmetro interno fiquem corretos, substituir a car 

caga da embreagem. 

= a 

fig. 6 — medindo o alinhamento do 
orificiao da carcaca da embreagem 

limpeza e inspecao 

rolamento de embreagem 

Limpar tada a parte externa do rolamento da embrea- 
gem. Nao lavar com solvente, pois ¢ pré-lubrificado. 
Segurar a pista interior e em seguida aplicar pressa 
na pista exterior, fazendo-a girar. Se forem ahser- 
vadas asperezas ou ruidos dever-se-a substituir o 

rolamento. 

A causa mais comum de falhas do rolamento de em- 

breagem @ 0 ujuste incorreto do pedal. Se nao hou- 
ver suficiente rso livre no pedal de embreagem, 
roiamento de embreagem estara sempre em contalo 

eom as alayancas de debreagem giranda enquanto 

o motor estiver funcionancdo. Se o roilameanto de em 

brea hn Nao estiver corretamente instalada no cubo, 

ha falha prematura. Assentar totalmente e em es- 
quadro o rolamento no cubo {coiar). 

A tatha do rolamento de embreagem pode ser devida 
ao desnivelamenta dos pantos de contata do garfo. 

Examinar o desgaste do cubo do rolamento de em- 

breagem nos pontos de contato com o garfo. O des- 
gasle devera ser uniforme, Se um lado mostrar mais 

¢ que o oulro, o garfo estarad empena 
naa ara centrado no pino esférico da carcaga do 
valante Go motor. 

© alinhamento incorreto entre o motor 6 a caixa ce 
mudangas, podera causar falhas do rolamento ce em- 

breagen. 
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fig. 7 — cal¢o para correcao do alinhamento da 
carcacga da embreagem 

plat6é e suporte do plato 
Inspecionar a superficie do plat6, para verificar se 
apresenta sinais de superaquecimento, rachaduras ou 
rebarbas. Normalmente, nado €@ recomendada a rA 

fica da superficie do plato. Contudo, pode-se elimi- 
nar marcas leves de superaquecimento, rachaduras 
superficiais ec rebarbas. Deve-se tomar cuidado du- 
rante a retifica da superficie para néo alterar o equi- 
librio do platé. Se o platé apresentar profundos sinais 
de aquecimento, ou se tiver rachaduras profundas, 

substituir o conjunto do plats. 

disco de embreagem 

Insnecionar a revestimento do disco, para verificar se 

tem éleo ou graxa Uma excessiva quantidade de gr 
xa na bucha quia ou no cubo do rolamenta, passara 
para o revestimento do disco. Oleo em excesso na 

caixa mudangas ou uma obstrugao no respira da 
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Desguste normal das 
alavancas du debreagem 

Pequenas marcas de 
trepidagao 

Excesso de deformagéa 

g. 8 — inspecao da embreagem 

rupo > padgina 6 

Desgasty excessivo das 
alavancas de debreaygem 

Excesso de vibracdo 
€ aquecimento 

Marcas de desyaste 
da deformagado do platé 
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mesma, expulsara o éleo para fora da arvore prima- 
ria, escorrendo pelo revestimenta do disco. 

‘Eliminar qualquer vazamento de dleo ou excesso de 

graxa. 

Inspecionar o disco para verificar se a revestimento 
esta gusto ou solto. Examinar o disco para verificar 
se esta deformado ou se tem rebites soltos no cubo. 
Fxaminar para verificar se ha molas quebradas. Subs- 
tituir o disco se forem encontrados quaisquer destes 

deteitos. 

bucha guia 
Examinar o alojamento da bucha guia da arvore pri- 
maria no orificio da arvore de manwelas. 

Colocar a bucha a pressdo. A bucha nao devera ficar 
solta na arvore de manivelas. Inspecionar a superficie 
interna da bucha para verificar se esta gasta ou 

riscada. 

Suostituir a bucha se estiver danificada. 

PY ajustes 

curso livre do pedal 

embreagem do motor de 6 cilindros 

1 — Soltar a mola de retengao e mover o garfo ate 
o rolamento da embreagem encostar nas ala- 
vancas de debreagem. 

Porca astérica 
~ 

Contra porca Pos 

Eixo de acionamonto 
oe > 

: Mala du ratangdo 

fig. 9 — conjunto acionador 

2 — Nesta posigdo girar a porca esferica ate que 
esta encoste no garfo. 

3 — Colocar um espagador, com 4,8 mm (0,190"') de 
espessura, entre a porca esférica e sua contra- 

porca, aperlando-a alé encostar no espagador. 

4 — Remover o espagadar e recuar a porca esférica, 
até encostar na contra-porca sem desloca-la, 
apertando uma contra a outra 

5 — Instalar a mola de retengao. 

6 — Com esta regulagem devera resultar um curso 
morto do pedal de 21,6 a 28 mim (0,850" a 
1,100"). 

embreagem do motor de 8 cilindros 

! — Soltar a mola de retengdo e mover o garfo ate 
0 rolamento da embreagem encostar nas ala- 
vancas de debreagem. 

nm
 | Encoslar um espagador, com 3,4 mm + 0,8 mm 

{0,136" + 0,035") de espessura, entre a articula- 
¢4o @ a porca. aproximando-a alé encostar no 

espagador. 

3 — Travar a porca por meio da contra-porca apli- 

canda um torque de 15 a 20 Ibs, pe. 

4 — Remover o espagador c instalar a mola de re- 
tencao. 
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Garfo ga embreagem 

Ponta esférica 

Mola de retengdo 

0.196" + 0,035" pt )~—— Slmensdo do 
curso Ilvra 

Porca 6 contra-porca da 

Articulagda travamonto 
torqua to-wU Ibs. po 

Vi 

fig.10 — vista espositivae ajuste do curso livre da pedal da embreagem 
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ey remocao e instalacao 
plat6é e disco 
remogao 
1— 

Dinas 

3 

~
 | 

Levantar o veiculo no elevador. 

Retirar a caixa de mudangas. 

Desligar da haste de acionamento da embrea 
gem a sua moja de retengao. 

Retirar o motor de partida. 

Retirar a tampa inferior da carcaga do volante 
(motor de 6 cilindros). 

Retirar os parafuses de fixagao da carcaga ao 

blaco do motor. 

Retirar a carcaga do volante. 

Soltar os seis parafusos de fixagao do conjunto 
do platd, alternadamente, para eliminar a pres 
sao das molas, e evilar a deformagao do suporte 
do plata. Se for instalado o mesmo conjunto do 
plato apés o reparo na embreagem, marcar o 
suporte e o volante para poder instalar o platé na 

posi¢ao original. 

Retirar o conjuntlo do platé e o disco de em- 
breagem. 

instalagao 
1_— 

2 

instalar o garfo de acianamento da embreagem 

se foi removido. 

Colocar o disco da embreagem € o conjunto do 
platé no volante. Colacar os parafusos de fixa- 
¢a0 do conjunto do platé para posicionar as 
pegas; sem aperta-las. Evitar de tocar na face 
do disco de embreagem, visto que a contami- 
nagdo das pegas com oleo ou graxa, podera 
causar trepidagdes na embreagem. 

Alinhar 0 disco de embreagem com a ferramen- 
ta TS8P-7563-A para o mator de 8 cilindros e 
T73L-7550-A para o de 6 cilindros. Para evitar 
a deformagao do suporte do plato, apertar os 
parafusos alternadamente dando poucas voltas 
de cada vez, até que eslejam apertadas. A se- 
guir, apertar os parafusos com o torque especi- 
ficado, antes de retiray a ferramenta de ali- 
nhamento. 

Aplicar uma fina camada de graxa no diametro 
externo da guia do rolamento da embreagem. 
Aplicar graxa nos dois lados do garfo de acio- 
namento da embreagem. Aplicar graxa na face 
do rolamento de encosto que faz contato com 
as alavancas de debreagem. Limpar todo 0 ex- 
cesso de graxa para evilar a contaminagao do 
disco. Posicionar o rolamento de encosto e 
o colar no garfo de acionamento da embreagem. 

Certificar-se de que as superficies de monta- 
gem da carcaga do volante e do bloco do motor 
estdo limpas. Introduzir a haste de acionamento 
da embreagem no garfo ¢ ao mesino tempo po- 

4 = 

7j— 

3— 

sicionar a carcaga nos pinos-guias do bloco. 
Instalar e apertar alternadamente os parafusos 
de fixagdo com o torque esnecificado. 

Instalar o motor de arranque e ligar os cabos. 

Instalar a caixa de mudangas. 

Regular o curso morto do pedal de embreagem. 

pedal de embreagem 

remogao 

i— Retirar o cantra-pino de retengao (fig. 11) que 

fixa a haste de comando no pedal de embrea- 

gem. Desligar a haste do pedal. 

Retirar o parafuso inferior de fixagao do supor- 

te da mola equalizadora no suporte do pedal. 

Soltar o parafuso de fixagao do suporle supe- 

rior (4 voltas aproximadamente) e desligar a mo- 
la do pedal e do suporte. 

Desligar do pedal de freio, a haste de aciana- 

mento do émbolo do cilindro mestre. 

Retirar, se necessario, os parafusos de fixagao 

do suporte do cabo de controle de saida de 

ar do lado esquerdo na painel de instrumentos, 
@ posicionar o cabo em um das lados, 

Retirar do eixo do pedal da embreagem, o gram- 

po de travamento, o eixo, buchas e pedais da 
embreagem e freiv. 

Retirar as buchas do cixo do pedal. 

instalagado 

1= Lubrificar as buchas do eixo do pedal e posi- 

ciona-las no eixo. Instalar os pedais de freio 
e embreagem no suporte do pedal 

Instalar a grampo de travamento no elxo Go 

pedal. 

Instalar a mala equalizadora no pedal e no su- 
porte. Empurrar o suporte para frente, instalar 
9 parafuso inferior e apertar os dois parafusos 
com o torque especificado (1? a 20 Ibs. pe). 

Instalar a haste do cilindro mestre. a bucha, as 
arruelas no pedal de freio e fixa- las com um 
grainpo de retengao. 

Ligar a haste de comando no pedal da embrea- 
gem e fixa-la na lugar com o contra-pino. 

Posicionar, se for necessario, 0 suporte da cabo 
de controle de ventilagao no painel de instru- 
mentos e fixad-lo com os parafusos. 

Regular o curso morto do pedal da embreagem. 
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