E remogao e instalacao

tituicao das porcas _
dos prisioneiros dos balancins

motor de 8 cilindros

Se o torque para girar a porca & menor que ¢ espe-
cificado, instalar uma porea "'standard” e verificar no-
vamenle o torgue. Consultar a parte referente ac ajus-
le da folga das valvulas, para verificagae do pro-
cedimento.

substituicao dos prisioneiros
dos balancins

motor de 8 cilindros

Se for necessario remover os prisioneiros dos balan-
cina, utilizar a ferramenta T62F-6A527-B (para instalar
usar a ferramenta T69P-6049-D). Observamos que es-
tes prisioneiros sao fixados ao cabegote por interfe-
rencia {pressdo) e ndo por meio de roscas.

Os prisioneiros que estdo quebrados ou lem roscas
danificadas, devem ser substituidos por prisioneiros
normais "standard’’, se possivel; Prisioneiros soltos
no cabegote devem ser substituidos por 0,006", 0,010
ou 0,015" sobremedida, que sdo disponiveis para re-
posigéo.

P tos “standard" ou sobromedida podem ser
i «dos medindo-se o didmetro a menos de
11 ¢ da extremidade lisa.

Os diametros sdo 0s seguintes:

eStandardi! v saraaeee e 0,3714" - 0,37:217
0,006 - sobremedida : 03774 - 0,3781"
0,010" - sobremedida . .......... 0,3814" - 0,3821"
0,015" - sobremedida ........... 0,3864" - 0,3871"

Ao passar do prisioneiro “'standard” para o de maior
didmetro (0,010" ou 0,015") usar sempre o alargador

Ferraminta
TG2F-6A527-B

fig. = — remocao dos prisioneiros dos bhalancins
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de 0,006 antes de passar os alargadores de 0,0107
ou 0.015".

remogdo e instalagdo

1. Posicionar o extrator de prisioneiros (ferramenta
TG62F-6AG527-B) sobre o piisioneiro e paratusa-lo
até o fundo. Segurar vom uma chave o scxlavado
superior @ girar o sextavado maior no sentido ho-
rario (fig. 9).

Se o prisioneiro s quebrar rente com a base, usar
um extrator eonvencional para remover o prisio-
noira quebrardo, de acordo com as instrugoes do
fahricanta.

D

Ao substituir um prisioneire folgado, usar em pri-
meiro lugar o alargador de menor didmetro pos
sivel (fig. 10).

oapi———

Ferramenta
TEAF-BA527-8
/

Certificar-se que as particulas de metal ndo le-
nham penetrado na area das valvulas.
Luhrificar o prisioneiro e posiciona-lo no cabegote.

Colocar a ferramenta T69P-6049-D sobre o prisio-
neiro (fig. 11) e prensar até que a parte inferior
da ferramenta encoste no cabegote.
w 5y
Ferramenta
: THOP-6049-D

fig. 11 — instalagiéio dos prisioneiros dos balancins
(motor de 8 cilindros)
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com ¢ cabo de um martelo. Evitar danos ao moen-
te da arvore de manivelas ou & parede do cilindro,
-ante a remogdo do émbolo e biela.

7. .«welirar os casquilhos da biela e da capa.
8. Instalar a capa na bield da qual foi retirada.

instalagao

1. Se os novos andis vao ser instalados, eliminar a
espelhamento da parede do cilindro.

ra

Os anéis de segmento, émbolo e parede dos ci-
lindros devem ser lubrificados com c¢leo para
motor. Instalar os émbolos nos cilindros de onde
foram retirados ou assentados. As bielas e as
capas dos cilindros do lado direilo sac numera.
dos de 1 a 4 e do lado esquerdo de 5 a 8, co-
megando pela frente do motor. Os nimeros na
biela @ na capa devem estar do mesmo lado
quando forem instalados no cilindro. Sempre que
uma biela é transferida de um bloco ou cilindro
para outro, deverdo ser instalados casquilhos no-
vos @ a biela marcada com o nimero correspon-
dente ao do novo cilindro.

3., Verificar se as extremidades dos andis estao de-
vi_dumentn distribuidas .av redor da circuntarén-
cia do émbale (fig. 31).
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fig, 31 — posicienamento dos aneis de segmento

4. Instalar a cinta compressora de anéis no émbolo
e empurrd-lo para o interior do cilindro com o
cabo de um martalo, até o émbolo atingir uma
posigdo pouco abaixo do topo do cilindro (fig.
32). Guiar a biela para evitar danos do moente
da Arvore de manivelas. Instalar o émbolo com a
marca na cabega, voltada para a frente do moter.

- Frente Cpm

Marcas para frente do motor
ig. 32 — instalagao do émbolo
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5. Selecionar os casquilhos de cada mancal de bie-
la sequindo o procedimento respectivo, descrito
na parte de "Servigos Gerais'.

6. Apds os casquilhos terem sido selecionadoes, apli-
car uma leve camada de oleo de motor nos moen-
tes e casquilhos,

e |

Girar a arvore de manivelas até que o moente,
onde serda montada a biela, atinja o ponto mais
baixo. Empurrar o émbolo para baixo até o cas-
guitho da biela assentar-se no moente da arvore.

8 Instalar a capa do mancal da biela. Apertar as
porcas com o torque especificado.

9. Apds a instalagdo do conjuntp émbola e higla,
verificar a folga axial entre a biela e o moenta da

grvore de manivelas (fig. 33).

i A:BI?\lMA
fig. 33 — voriticagdo da folga lateral da biela

10. Desmontar, lavar & montar a bomba de oleo. Lim
par a tela do tubo de sucgdo do Gleo e as su-
perficies de assentamento das juntas, no bleco
e no carter.

11, Colocar éleo na abertura da sucgac da bomba
de dleo e girar a &rvore da bomba, a fim de
distribuir o 6leo no interior da carcaga da mesma.
Instalar a bomba e o cérter,

12. Inslalar os cabegotes e o coletor de admissio
seguindo 03 procedimentos de instalagdo ros-
pectivos.

13 Abastecer o radiador & o carter do motor.

14. Funcionar o maotor e reqular o ponto inicial de
ignigdo. Ligar os tubos de vacuo do distribuidor
no carburador.

15. Com o motor acelerado, inspeciond-lo quanto a
vazamentos de Gleg e agua, Quando estabilizar
a temperatura, regular a mistura e a marcha-
lenta.

16. Inatalar o purificador de ar.
arvore de manivelas

A 4rvore de manivelas e as pegas correlatas sao
mostrada na fig. 34.
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fig. 34 — arvore de manivelas e pegas correlatas

remogdo

1.

ra

Com o motor colocado num suparte de trabalho,
desligar os terminais dos cabos das velag o, re-
tirar os cabos do suporte nas tampas daos ha-
lancing. Desligar o cabo de alta tensao da bobina
de ignicio. Retirar a tampa do distribuideor e o
conjunto de cabhas de velas. Retirar as velas para
facilitar a rotagdc da arvore de manivelas,

Retirar a bomba de gasclina e o filtro da dleo.
Soltur a bragadeira da mangueira de desvio da
bomba d'agua. Relirar ¢ alternador € os suportes
de fixagdio.

Remover a pelia da arvore de manivelas. Remo-
ver o parafuso e a arruela da extremidade da
arvore de manivelas. Instalar o extrator (fig. 16)
¢ retirar o amorteceder de vibracoes.

Retirar a coberta frontal do motor e a bomba de
dgua como um canjunto.

Relirar o defletor dianteiro de dleo. Retirar a
corrente as engrenagens da distribuigdo confor-
me descrito sob o litulo "Remogdo da Coberta
& Engrenagens da Distribuigdo''.

Inverter a pesigdo do motor sobre o suporie ¢
retirar 0 platé e o disco da embreagem (trans-
nissao convencional)., Retirar o volante. Retirar
o céarter e & junta, Retirar a bomba de dleo.

Certificar-se de que todas as capas dos mancais
(principais e das bielas) estio marcadas, de mo-
do que possam ser reinstaladas nas suas posi-
gOes originais. Girar a arvore de manivelas até
que a capa da biela a ser removida atinja a posi-
cdo mais alta e retirar a capa. Empurrar a bisla
1w 0 embolo para baixo, dentro do cilindro. Re-
pelir o procedimento até que todas as capas dos
mancais das bielas tenham sido retiradas.

Remover as capas dos mancais principais.

10.

Levantar cuidadosaments a drvorc de manivelas,
para fora do bloce, de modo a nfo danificar as
superficies dos casquilhos de encosto. Manusear
a arvore com cuidado para evitar uma possivel
ruptura da mesma cu danos nas superficies re-
lificadas.

Remaver o vedador traseiro do bloco e da capa
do maneal traseito.

Remaver os casquilhes dos mancals principais,
do biloco o das capas dos mancais.

Remover os casquilhos das bielas & das capas
de hielas.

instalagdo-

1

Se¢ o5 munhdes foram retificados para uma sob
medida delinida, instalar os casquilhas com a
soh medidade correia, Certificar-se de que 03
casquilhns e seus respectivos alojamentos estao
limpes. Materlal ostranho sob os casquilhos irag
detorma-los & causar fathas,

Cclocar os casquilhos no bloca, com a salién-
cia de trava encaixada no rebaixo do mancal.

Instalar, nas capus, os casquilhos inferiores.

Lavar o sulco para o vedador de dleo traseiro,
superficies de assentamento do bloco e eapa do
mancal traseiro.

Mergulhar as duas metades do vedador em élco
da motor. Instular cuidadosamente as metades
do vedador no bloco & na capa traseira do man-
cal, com uma das extremidades do vedador, cer+
ca de 3/8", salienta da superficie de assenta-
mento da capa do mancal, ¢ com o labio volla-
do para a frerte do matar (fig. 28).

Colocar cuidadesamente a drvore de manivelas
no bloce. Tomar cuidado para nido danificar as
superficies dos casquilhos.

Verificar a folga de cada mancal principal se-
guindo os procedimentos corraspondentes na
parte de "Servi¢os Gerais™

Apés o ajuste des mancais, apliear uma fina ca-
mada de oleo para motor nos casquilhos e nos
munhges. Instalar a capa do mancal principal
lraseiro seguindo os procedimentos descritos nos
itens de 7 a 9, sob ¢ litulo “Mancais Principais’.
Instalar todas capas de mancal exceto a capa do
mancal de encosto (mancal n® 3). Cerlificar-se
de que todas as capas dos mancais principais
estdo instaladas em suas posicdes originais.
Apertar os parafusos das capas com o torque
especificado. '

Instalar a capa do mancal de encasto ¢ apertar
os paiafusos com os dedos.

Com uma alavanca, empurrar a Arvore de mani-
velas para frente, contra a superficie de encosto
da metade superior do casquilho [fig. 30).

Manter a arvore de manivelas nesta posigao e
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empurrar a capa do mancal para trds. Estas ope-
ragdes deverao alinhar as faces de encosto das
1as metades dos casquilhos.

Janter a arvore de manivelas pressionada para
a frente. Apertar os parafusos da capa segundo
a especificagao.

13 Forgar a arvore de manivelas para tras,
14. Venficar a folga longitudinal da arvore.

15. Instalar os casquilhos novos nas bielas e nas
capas. Verificar a folga de cada mancal, seguin-
do o procedimento correspondente.

16. ApoOs o ajuste dos mancais das biclas, aplicar
uma leve camada de dleo para motor nos moen-
les o casquilhos.

17. Girar a drvore de manivelas de modo que o rmoen-
te no qual sera instalada a biela tome a posigio
mais elevada, Empurrar o émbolo até o casqui-
lhn da biela assentar-se no moenle da arvora.

18. Instalar as capas da biela o apertar os parafu-
s0s com o torque especificada.

19. Apds a instalagdo da biela, verificar a folga la-
teral entre biala e arvore de manivolas (fig. 33).

20 Instalar as engrenagens e a corrente de distri-
buigdo, a coberta frontal, o amortecedor de vi-
bragdes e a polia.

21 brir a roscas dos parafusos de flixagdo do vo-
e com um vedador resistente a 6len. Posicio-
nar @ volante na flange da arvere de manivelas.
Instalar e apertar os parafuses com o torque
especificado. Nos veiculos com transmissac con-
vencional, usar a ferramenta 6392 N, para po-
sicionar o disco, Instalar o platé e apertar os
paratusos.

ny
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Limpar o carter, a bomba de 6Gleco e a tela do
tubu de suegdo de éleo. Colocar édleo na abertu-
ra de sucgao e girar a arvore da bomba para
distribuir o dleo no interior da carcaga. Insta-
lar a bomba e o cérter seguindo os procedimen-
fos de instalagdo correspondentes.

23. Instalar o filtro de 6leo, bomba de gasolina e li-
gar os tubos de combustivel. Instalar o suporte
de montagem do alternador.

24  Instalar as velas de ignigdo, tampa do distribui-
dor e cabos de velas. Ligar os cabos de velas
¢ o cabo da bobina,

25 Instalar o motor no velculo.

sasquilhos da arvore de
comando de valvulas

emogdo

1. ‘ar a arvore de comando de vélvulas, o vo-

e a arvore de manivelas seguindo os pro-

weuimentos de remogao recomendados. Empur-
rar os émbolos para o topo dos cilindros.

wpe 8 pagina &2
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Retirar o tampdo do orificio do maneal traseiro

da arvore de comando de vélvulas. Retirar os

casquilhos (fig. 35). Colar dge expansio
|

Bucha de encoslo Mande! de expanside ‘ Porca traseira
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Placa do ancostd  Extensdo do fuso o n .
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fig. 35 — substituicdo dos casquilhos da drvore
comando da valvulas

3. Montar o colar de expansdo e porca traseira no
mandril da ferramenta T652-6250-A, Colocar o
colar de expansdo fechadn no casquilho e aper-
tar a porca traseira no mandril at® o colar ajus-
tar-se no casquilho.

4 Montar o fuso do oxtrator e extensao (se lor ne-
cessario) conforma mostrado na fig, 35 e Ins-
tala-los no mandril de expansdo. Enrolar um pano
na rosca do fuso para proteger os mancais dian-
leiros. Apertar a porca do fuso contra a luva de
encosto e placa do extrator para retirar o cas-
quilhe. Sequrar com uma chave a extremidade
do fuso, para evilar que ele gire.

5. Repetir o procedimento para cada casquilho. Pa-~
ra relirar o casquilho dianteiro, instalar o fuso
pela parte traseira do bloco do motor.

instalagfo

Sdo disponiveis casquilhos prd-acabados na medida
standard e 0,015" para munhdes com didmelro sob
medida. Os casquilhos ndo sdo intercambidvels de
um alojamento para outro.

1. Posicionar o casquilho nove no alojamente com
os orifiicios de lubrificagdo allnhados. Introduzir
o casquilho no alojamento utilizande a ferramenta
maostrada na fig. 35. A placa do extrator e a
porca do fuso devem estar centralizades, para
evitar danos ao casquilha. Repeilr o procedimen-
io para cada casquilho, Certiflcar-se que o cas-
quilho diantairo esté Insialado & distadncia especl-
ficada da face frontal do blocoe (fig. 36).

stalar o casquilho A distincia
especiticada da face do blsc

A Wk G 3

o G I e 1 2550
fig. 36 —medida da profundidade do casquilho
dianteiro da arvore comando de vélvulas
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2.

3.

Instalar o bujdo do marncal trasciro da arvore de
comanda de vélvulas.
Instalar a arvare de comando de valvulas, darvore

de manivelas, volante e pegas correlatas, sequin-
do os procedimentos descrilos nos itens respec-
tivos. Instalar o moter no veiculo,

ﬂ desmontagem e montagem

motor completo

desmontagem
{=

‘2

“,

2]

10,
s

12,

Instalar o motar num suporte de trabalho.

Retirar a lampa do distribuidor. o cabo de alla
tensdo da bobina e o0s gabos das velas em con-
junto.

Desligar a mangueiva de vacno do distribuidor
Retirar a linha de alimentagao do carburador e
da bomba de gasolini. Retirar a bomba de ga-
solina e inutilizar a junta; Retirar o filtro de oleo
e o adaptador.

Soltar a bragadeira da manguecira de desvio
d'agua na bomba de agua.

Retirar o sistema de ventilagdo do carter e as
tampas: dos balancins.

Retirar o3 suportes de montagem do aiternador
Retirar a bobina de ignigao. Retirar o parafuse
de fixagao do distribuidor e retirar o distribuidor.

Aetirar os parafusos de fixagdo do coletor de
admissde Levantar o coletor cuidadosamente ¢
remové-lo do mator. Inutihzar as juntas e veda-
dures do coletor.

Soltar as porcas dos balancins até que os mas-
mos possam girar para o lado. Retirar as val-
vulas em sequéncia e colocd-las num suports,
dé modo que possam ser instaladas na pusigao
ariginal,

Utilizando um ima rotirar os tuchos e coloci-los
ordenadamente em um porla-tuches, de modo
que possam ser reinstalados nas posigdes origi-
nais (fig. 15). Se o tucho ostiver preso na sua
quia devida ao excesso de vernig, etc., poderd
ser neceasdrio usar uma ferramenta tipo alicate
para retira-los. Girar o tuche fargando-o a sol-
lar-se da goma ou verniz que se formou,

As pocas inlernas e cada tucho sido ajustadas em
conjunto. N3o misturar a pe¢a de um tucho com
a de outro. Manter o tucho montado alé a sua
limpeza.

Retirar o coletor de escape e as velas de ignigao.

Instalar a alga para reme¢do de cabegoles (fig.
11). Retirar os parafuses de fixagdo do cabegote
e levantar o cahegots du motor. Inutitizar as jun-
tas do cabegote.

Retirar a polia da arvere de manivelas & do amor-
tecedor de vibragoes. Retirar o parafuso e a ar-

13

14,

1

18

20.

&1

22,

ruela da exiremidade da Arvore de manivelas.
Instalar o extralor (tig- .25) no amortecedor de
vibragdes e remové-lo.

Rotirar os parafusos do fixagdo do carter da co-
herta frontal, Retirar 05 parafusos de fixagao da
coherta [rontal. Retirar a coberta frontal @ a ham-
ba d'Agua vome um conjunto. [nutilizar a junta &
retirar o defletor dianteiro de 6leo da arvore de
manivelas.

Verlficar a deflexdo do carrente de distribuigao.
Retirar o parafuse de fixagao da engrenagem na
arvore de comando de valvulas, as arruelas e o
excentrico da homba dJde gasolina. Puxar ambas
as engrenagens a a corrente retirando-as como
um conjunto. Metirar a chavela da engrenagem
da drvore de manivelns.

Remaover rebarba @/ou depésito de carvdo da
parta suparior da parede dos cilindros. Maver o
émbaolo alé o ponto morto inferior e colocar um
pano sohre ‘0 mesmo para cnletar os residuos.
Retirar reharha e ou depdsito de carvae com a
lerramenta apropriada, Nao raspar a drea do cur-
50 du anel de segmento, mais que 1,/32".

Apos a raspagem de rebarba e/ou depdsilo de
carvip, retirar o pano o limpar perfeitamente ©
cilindro.

Nos veiculos com transmissdo convencional re-
maver o platé e o disco de embreagem.

Retirar o volante. Retirar a bucha guia da Arvore
priméria (fig. 24}.

Inverter a posicdo du maotor. Retirar o cérter e
inutilizar as Juntas e vedadores.

Retirar a bomba de dlgo ¢ o tubo de sucgdo co-
mo um conjunto, Retirar & &rvore intermedidria
da homba, Inutilizar a junta du bomba de tleo.

Verificar se todas as bielas e capas de mancais
estio marcadas, de modo gue possam Ser reins-
taladas nas posigbes originais. Girar a arvore de
manivelas até gue a biela, a ser removida, atinja
o ponto mals alto. Retirar a capa da biala,

Empurrar o conjunto bisla e émbolo para baixo,
com © auxilio do cabao de um martelo, relirando
o conjunio pelo topo do cilindro. Evitar danos no
moente ¢ parede dos cllindros durante a remo-
¢do do conjunto émbole e bicla,

Retirar os casquilhos da biela e da capa. Ins-
talar a capa na biela correspondentn,
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Retirar as capas dos mancais principais.

vanlar a drvore de maniveias cuidadosamente

bloen, tomando precaugdes para ndo danifi-
_ar a8 faces dos casquithos de encosto. Manu-
sear a arvere com cuidado para evitar possivel
ruptura da mesma, @ danos nas superficies re-
tificadas.

Retirar, do bloco e da capa do mancal, o ve-
dador traseiro.

Retirar os casquilhos dos maneais principais.
Instalar as capas nas suag posigdes originais.

Hetirar a placa de encosta da arvore de coman-
do de valvulas. Relirar a Arvore cuidadosamente
puxando-a para a frente do motor. Evitar danos
aos moentes e ressaltos da arvore.

Retirar o tampao do orificio do mancal traseiro.
Retirar os casquilhos dos mancais da drvare
de comando de valvulas (fig. 35).

montagem

3e o bloco do motor esta sendo substitulde, transfe-
ir as cavilhas (guias) do cabegole ¢ bujées pard o
sloco novo e iniciar & montagem seguindo us pro-
fimentos a partir do item 5.

1,

45 ]

Se v bloco original for reutilizado, retirar o espe-
lhamento das paredes dos cilindros conforme re-
comendado na parte de "Servigos Gerais''.

I~ -ter o bloco no suporte de trabalho.

« <ar os casquilhos da arvore de comando de
valvulas nos alojamentos do bloco, com os turgs
do lubriticagae alinhados, utilizando a ferramenta
mastrada na fig- 35. Cerlilicar-se de que o cas-
quilho dianleiro da arvore da comande de val-
vulas esta insialado a distincia especificada da
face frontal do bloco do motor (fig. 36).

Instalar o tampao do mancal lrascira da arvore
de comando de vdlvulas,

Passar uma camada de olco de motor nos moen-
tes @ ressaltos da arvore de comando. Introdu-
zir cuidadosamente a drvore nos mancais. Ins-
talar a placa de encosto da arvore com a ra-
nhura voltada para o bloco do motor. Verificar
4 folga longitudinal da arvore, conforme indicado
no item respectivo.

Limpar ¢ sulco do vedador traséiro g as super-
ficies de assentamento da capa do mancal.

Colocar as duas metades do vedador em éleo de
mator, Instalar cuidadosamente a3 metades no
bloco e na capa do mancal traseiro, de modo
que uma das extremidades do vedador fique
aproximadamente 3/8" saliente da superficie de
assentamento da capa do mancal e, com os la-
bins voltados para a frente do motor (fig. 28).

Se ‘unhdo do mancal principal foi retificado
pe 12 sob medida definida, instalar os cas-
qui....s com sob medida correspondente. Certi-
ficar-se de que os casquilhos e 05 alojamentos
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10.

Tk

13,

14,

16.

17

18:

18:

20.

estejam limpos. A presenga de materlal estranho
seb o casquitho poderda deformé-lo e causar
avarias.

Instalar as metades inferiores dos casquilhes
nos mancais principais.

Colocar cuidadosamente a arvore de manivelas
no bloc¢o, Tomar cuidado para nAo danificar as
superficies dos casquilhos.

Verificar a folga de cada mancal de acordo com
o procedimente correspondente descrito na parle
de “Servigos Gerais''.

Apéds o ajuste dos mancais, aplicar uma camada
de oleo para motor nos munhdes e casquilhos.,

Aplicar uma leve camada de vedador, resistenle
a 6leo, na parte traseira da superficie de assen-
tamento da capa do mancal traseiro ao bloco
(fig. 29). Ndo aplicar vedador na drea em [rente
do sulco para o defletor de 6leo, conforme mos-
traa fig. 29. Instalar a capa do mancal traseiro
e as capas dos mancais restantes, exceto a capa
do mancal de encosto {(mancal n? 3). Gertiticar-
se de que as capas estdao montadas nas pusi-
¢hes originais. Apertar os parafusos com o lor-
que especificado.

Instalar a capa do mancal de encosto seguindo
os procedimentos recomendados na parte de
"Instalagde Arvore de Manivelas Verificar a folga
longitudinal ¢a arvore.

Girar o mator sobre o suporte, de modo que a
parte frontal fique para cima.

Inslalar os émbolos, as bielas, seguindo os itens
de 1 a 10 da parte Instalagao dos Embolos e
Biclas.

Posiclanar as engrenagens e a corrente de dis-
tribuigdo sobre a drvore de manivelas e arvore
de comando de valvulas (fig, 18). Certificar-se
de que as marcas de sincronizagdo estao corre-
tamente localizadas conforme mostra a fig. 17.

Lubrificar a corrente e as engrenagens de dis-
{ribuigdo, com Oleo para motor.

Instalar o excéntrico da homba de gasolina, ar-
ruela e o parafuso na Arvore de comando. Aper-
tar o parafuso com o torque especificado. Ins-
talar o defletor de dlec na arvore de manivelas.

Limpar a coberta frontal e as superficies de
assentamento da junta no bloco. Instalar o veda-
dor de Oleo novo na coberta frontal do bloco
(fig. 22).

Cobrir as superficies de assentamento da junta,
do bloco ¢ da tampa e as roscas dos parafusos,
com um vedador resistente a éleo. Posiclanar a
junta nova no bloco.
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25,

26.

30.

gl

32,
33.

34

Instalar a ferramenta de alinhamento da coberta
frontal, de modo que o rasgo para chavela da
farramenta fique alinhado com a chaveta da dr-
vare de manivelas. Colecar a coberta, em posi-
¢do de montagem, na extremidade da arvore de
maniveias contra o bloco (fig. 20).

Instalar us parafusos da coberta 2 apartd-los com
o5 dedos. A seguir, pressionando a coberta com
a ferramenta, apertar os parafuses com o torque
especificado. Ratirar a ferramenta,

Lubrilicar a extremidade da drvere de manivelas
com uma mislura de “Alvaiade™ e dlec, e apllcar
dleo para motor na superficie de trabalho do ve-
dador de 6leo no amortecedor de vibragoes.

Alinhar o rasgo da chaveta do amortecedor da
vibragOes com a chaveta da arvore de manivelas
e instalar 0 amorteceder (fig. 21). Instalar a arruc-
la & o parafuso e apertar este com o torque gs-
pecificado. Instalar a polia ne amortecedor.

Inverter o motor (carter para cima). Posicionar
a arvore intermediaria da bomba de élee no on-
caixe da drvore do distribuidor. Cem a 4rvore
firmementa calcada contra a arvore do distribui-
dor o limitador deve encostar na parede supe-
rior do bloco, no coempartimento da arvere de
manivelas. Ajustar a posigdo do limitader con-
lorme necessario.

Com o limitador corretamente colocado, introdu-
zir a arvora na bomba de 6lec.

Encher de d¢leo o furo de tomada ou saida de
Gleg da bomba. Girar a arvore da bomba para
distribuir o 6leo nu interigr da mesma.

Colocar uma junta nova na carcaga da bomba
¢ instalar a bomba e a arvore em cenjunto. Nao
forcar a bomba se a mesma nao assentar corre-
tamente. O sextavade da drvore podera estar
desalinhado com o encaixe na drvore do distri-
buidor. Girar a arvore para uma nava posigdo,
até consequir o encaixe. Apertar os parafusos de
fixagdv da bomba com o torque especificado.

Limpar as superficies de assentamenta da junta
no carter @ no bloco. Passar vedador nestas su-
perficies. Posicionar as juntas novas sobre o blo-
co e vedadores novos na coberla frontal € na
capa do mancal traseiro. Certificar-se de que as
pontas dos vedadores estdo sobre as juntas. Po-
sicionar o céarter £ instalar os parafusos (um dos
paratusos fixa o suporte do tubo de gasolina} e
apertar os mesmos com o torque especificado,
do cenlrp para as extremidades.

Instalar a bomba de gasolina, utilizande uma jun-
ta nova.

Girar ¢ muolor (carler para baixo},

Limpar as superficies: de assentamento do cabe-
gote e da bloco. Instalar a junta do cabegote so-
bre 03 guias do cabegote. N&o aplicar vedador
nas faces da junta.

Posicionar o cabegote no motor e retirar as algas

a7

38.
39.

40

41

4a3.

44,

46.

de levantamento. Cobrir as roscas dos paralusos
com vedador rasistente a Agua e instaid-las.

Os parafusos do cabegote sdo apertados em trés
etapas. Inicialmante; apertar os parafusas na se-
quéncia correta (fig. 12) a 50 Ibs.pé. A seguir
a 60 |bs. pé e finalmente com o lorque de 65-72
Ibs. pé.

Cobrir as superficies de assentamento do coie-
tor do escapamento com uma fina camada de
graxa grafitada. Colocar juntas novas na flange
do tubo de escapamento.

Pasicionar os colelores de escapamento nos ca-
becotes e instalar as arruelas @ os parafusos.
Apertar aa parafuses com a torque especificado,
comegando do centra para as extremidades.

Instalar as velas de ignigao.

Usar o testador do tucha hidraulico para encher
o3 luchos com fluido de teste. Lubrificar os tu-
choy e us furos com oleo do motor, para prover
de lubrificagdo inicial. Instalar os tuchos nas
posigdea originais.

Instalar as varetas de valvulas nas posigoes orl
ginais. Lubrificar o pé das valvulas, os balancins
e apoios dos balancins com Gleo para motor @
instalar o5 balancins. Veiificar e, se necessario,
ajustar a folga das valvulas, contorme descrito
na parte de "AJUSTES".

Limpar as superficies de assentamento do cole-
tor de admissilo no cabcgoie e no bloco.

Cobrir as superficies de assentamento das jun-
tas da bloco e coletor com cola de secagem
rapida.

Colocar os vadadores novos no bloco o juntas
novas nos cabegstes. Aplicar um vedador nao
endurecedor nos quatro pontos de jungdo das
juntas e vedadores. Verificar se os orificios das
juntas alinham com as passagens dos cabecotes.

Baixar cuidadosamente o coletor scbre o motor.
Verificar se os vedadores, dianteiro e traseiro,
entre o coletor e o bloco, estdao corretamente
assentados, passando o dedo ao redor da area
de vedagdo. Se os vedadores estiverem deslo-
cadoa, retirar 0 coletor e acertar a posicdo dos
vedadores.

Verificar se as juntas e o coletor esldo alinha-
dos. Instalar os parafusos ¢ porcas de lixagéao
do coletor, utilizando arruelas novas. Apertar os
parafusos e porcas em duas etapas seguindo a
ordem indicada na tig- 9. Apos completada a
montagem do motor, os parafusos co coletor de-
vergo ser regpertados com torque especificado,
com o motor & temperatura normal de funciona-
mento.

Instalar a mangueira de desvio de agua na co-
nexdo de saida de 4gua. Colocar a bragadeira
em posigdo e apertar a mesma.

G_il:ar a arvere de manivelas até o émbolo do
cilindro n? 1 atingir o ponta morto superior, fim
do curso de compressdo. Colocar o distribuidor
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no motor com o rotor na diregac do contato do

cilindro n® 1 e contates do platinado no inicio
t abertura. Instalar o parafuso de fixagao do
stribuldor.

48 Instalar a bobina do 1gnigdo. Instalar o supotte
de montagem da alternador.

43. Limpar as superficies de assentamento das jun-
tas nas tampas dos balancins e cabegotes. Apli-
car vedador resislente a dleo em uma das faces
das juntas novas, Colocar as juntas nas tampas,
com as faces contendo vedador voltadas para a
tampd.

50. Golocar as tampas nos cabegotes. Verificar o
assentamente em lada a volta do cabegote: Ins-
talar os parafusos ¢ aperta-los em duas stapas:
inicialmente, aportar os parafusos com o lorgue
especificadn. Dois minutos apos, voltar a apertar
os parafusos com o mesmo torgue.

51 Instalar o sistema de ventilagdo do carter.

52 Instalar a tampa do distribuidor, Colocar os ca
bos das velas no suporte das lampas de valvilas
Ligar os cabos das velas e o cabo da bebina.

53. Ligar a entrada do tubo de combustivel no car-
burador e saida da homba de gasolina,

&4, Instalar o adaptador no fillio de dleo do motor.
Limpar a superficie de assentamento da junta
do filtre. Colocar o filtro no adaptador. Girar 0
‘0 com as maos atd a junta encostar na face
adaptader e, em sequida, girar mais meia

volta.

55 Instalar a bucha guia da arvore primaria (fig. 25).
Cobrir as roscas dos parafusos de fixagao do
volante com vedador resistenta a dleo, Colocar
a tampa traseira no bloco e o volante na flange
da darvore de manivelas, instalar e apertar os
parafusos com o torque especificado. Nos ve-
lantes para transmissde mecanica, usar ferramen-
ta TS8P-7563-A e posicionar o disco. Instalar o
platé.

56. Instalar o motor no veiculo. Abastecer o sistema
de arrcfecimento. Abastecer o carter com dleo
recomendado até o nivel indicado.

£7. Funcionar o motor e verilicar as mangugiras, jun-
taz e vedadores quanto a vazamentos de oleo e
Aqua. Ajustar o ponto Inicial da ignigao e ligar ¢
tubo de vacuo no distribuidor. Reapertar os. pa-
ratusos do coletor de admissao com o torque
especificado.

58. Regular a marcha-lenta e a mistura. Reqular as
articulagoes da mudanga forgada da transmis-
sdo automatica.

cabecote

Jesmnnlagem
1 rar as capas dos peés das valviilas de escape.

2. nelirar ps coletores de escapamento e as velas de
ignigao.
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3. Descarbonizar as cdmaras de combustdo, com
ay valvulas montadas.

4. Comprimir a mola da valvula (fig. 37). Retirar as
chavetas, luva, pralo retentar e a mola.

Compressor
] de mola
7

MAZBSS-H

fig. 37 — compressan da mola com o cabegote
retirade

5. Inutilizar os vedadares de éleo da haste das val-
vulas. |dentificar todas as pegas da vilvila

6. Lavar, examinar e reparar o cabegote, conforme
necessdrio, ou transierir as pegas utilizaveis para
0 cabegota novo.

Montagem
Todas as valvulas, haste das vdlvulas o guias, devem
ser lubrificados com Oleg para motor.

1. Instalar cada valvula (fig. 38) no mesmo local de
onde ela foi retirada ou assenlada.

2 Instalar ¢ vedador, a mola e o prato da mola.
Comprimir @ mola ¢ Instalar a luva e as chavetas
(fig. 38).

3. Medir a altura da mola da valvula instalada entre

Chavelas
S , 651
rato a mola = o
G514 Liea

Mola
6413

Capa do pé da

valvula de ®o=? \edador
escaps U §.~ do oleo
6550 \‘EI ’-‘4 6571
valvula de ~71} Vélvula de
cscapamento L = adgﬂﬁtg;ﬂo
6506
/ =

t{’ -~ ’ -

fig. 38 — conjunlo de valvulas
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a parte plana do cabegote onde se assenta a
maola e a parte inferior do prate da mesma, ulili-
zando um compasso de pontas (fig. 39). Medir a
abertura das pontas do compasse com uma cscala
du ago. Se a altura da mola montada for maior
que a especificada, instalar os espagadores ne-
cessarios de 0,030" de espessura, entre o cabe-
¢ote ¢ a mola, de modo que & altura caia dentro

B )
assentamento da mola
fig. 39 — altura da mola instalada

S:upérfici ‘ de

Instalar espagadores apenas na quantidade neces-
sdria, Se forem ulilizados espagadores em quan-
tidade maior que a necessaria, a tensao da mola
e a carga sobre o ressalto do comando de val-
vulas sardo excessivos, havendo em consequén-
cia, a possibilidade de quebra da mola e/ou des-
gaste premalturo do ressalto do comando do val-
vulas.

4 Instalar as velas de ignigdo e os coletores de es-
capamenta

tucho hidraulico

Os componentaes inlernos de cada tucho sdo acasa-
lados entre si num mesmo conjunto. Portanto as pe-
gas de um tucho nao devem ser misturadas com as
do ouiro. Manler os conjuntos montados até o mo-
mento da limpeza dos mesmos.

Existem doig tipos de tushos hidraulicos, aqui de-
nominados do Tipo | & Tipo Il

Os procedimenles de montagem e desmontagem dos
tuchas, Tipo | e Tipo I, sé@o diterentes. Os tuchos
devem ser lestados sempre apos a montagem. Refe-
rir-se ao procedimanto de teste dos mesmos na parte
de "Servigos Gerais’.

Desmontagem do Tucho Tipo |
O lucho hidraulico do tipo | € mastrada na fig. 40.

Deamontar @ montar cada tucho separadamente. |den-
tificar os tuchos, de modo gue eles possam ser ins-
talados nas quias do hloco de onde foram retirados.

| . Retirar o ansl de trava ufilizando um alicate de
trava. Podera ser necessario comprimir o émbolo
para retirar o anel.

R

Retirar o encosto da vareta de valvula, a vilvula
limitadora, o €émbole & @ mola.

Encosto da varela
Valvula Tlimitadora

/j,‘// Valvula de retengao

Mola da valvula

. Sl S
;.’\:-, - de retengdo
NN
\.-0 Mola do émbaln
s
Anel trav:
nel trava P, Corpo
Embolo

Manga retentora
ATEOT A

fig. 40 — lucho hidraulico tipo |

3  Retirar o conjunio do émbolo, valvula de reten-
¢an. manga retentora da valvula de retengio e a
mola do émbola. Retirar, com cuidado, a mala do
émbolo, mola da vilvula de retengan e a valvula
de retengao do émbalo.

Montagem

1. Colocar 0 émbolo sohre a bancada limpa, com
a parte superior do mesmo para baixo.

2. Golorar a vilvula de retengdo (disco ou esfera)
sobra o furo de élea no fundo do émboloe, Colocar
a mola da valvula sobre a mesma.

3. Colocar, a manqga retentora da vdlvula de relengio
sobre a valvula e a mola desta e empurrar a man-
ga retontora para-seu alojamento no émbolo.

4, Colocar a mola do émbolo e, em seguida, o ém-
bolo (parle aberta para cima) no corpo do tucho.

5. Colocar a valvula limitadora (disco) e, em sequi-
da, o encosto da vareta de valvula, no émbolo.

6. Pressionar o @mbolo & instalar o anel de trava no
rebaixo do corpo do tucho, Soltar o émbolo e
pressionar este novamente, para assentar total-
mente o anel de trava.

7. Usar o aparelha de teste de tucho hidraulico para
encher o tucho com fluida para teste.

Desmontagem do Tucho Tipo Il

Q tucho do tipo Il € mostrado na fig. 41. Nunca
Manga

retentora

Estera da

retengda
Encosto i

i
S
da vareta s

P

l‘ Mola da
ysfera
Anel

trava Embolo

Mola do
amboln  COrpo

o

Conjunto do tuche
A 3505.4

fig. 41 — tucho hidraulico tipo Il

arupo B pagina 67



misturar os componenies de um tucho com os de
outro, pois poderd acarretar mau funcionamento do
! Desmontar 8 montar cada tucho separadamen-

.nter cada conjunto de tuchos em ordem de
moeuo que eles possam ser instalados em suas po-
si¢cdes originais, no bloco do molor.

1. Retirar o anel de trava com alicate de trava. Pode
ser necessario comprimir o émbolo para relirar
o anel.

2, Retirar ¢ encoslo de vareta de valvula,

3. Retirar o émbolo, vilvula de retengdo, manga re-
tentora da mola e valvula de retengdo e mola do
émbolo, como um conjunto. Retirar do émbolo,
com cuidado, a mola da valvula, a manga reten-
tora da valvula de retengdo e a valvuia de re-
tengao.

montagem

| Colocar o émbolo na posi¢Ao invertida sobre uma
tancada limpa e colocar a valvula, retentor e sua
mola centralizado sobre o mesme. Deslizar cui-
dadosamente a manga retentora da valvula de re-
lengdo © mola sobre os mesmos, até o fundo do
émbolo. Um leve movimento de rotagao tacilitard
a operagao.

Tomar bastante cuidado para ndo deformar a man-
ga retentora. Colocar a mola do émbolo sobre a
manga retentora da valvula de retengdo.

ot |

Mantendo o conjunto na mesma posigdo, desli-
zar @ corpo do tucho sebre a mola até a mola
primir-se levemente,

3. ..uar o conjunto na posigao normal sobre a ban-
cada.

4, Instalar o encosto de vareta de valyula e, em se-
guida, instalar o anel de trava.

5. Usar o aparelho de teste de tucho hidraulico para
encher os luchos com fluldo de teste.

bomba de dleo

desmontagem

1. Remover o tubo de sucgao da bomba de éleo
8 a junta.

2. Remover os parafusos de fixagdo da tampa & re-
tird-la. Remover o rotor interno e externo.

3 Fazer um orificio e inserir um parafuso auto-atar-
rachante, com medida adequada, no bujio do alo-
jamento da valvula de allvio da pressao e extrair
o bujdo. Retirar a mola e a vAlvula.

nontagem

J conjunio da bomba & mostrado na fig. 42.
‘. Lubrificar todos os componentes cuidadosamente.

. Instalar a valvula, a mola e um bujdo novo no
alniamento da vélvula de alivio de pressdo.

ar o rotor externo e, em seguida, o rotor in-
iw, 0. Certificar-se de que a marca na face do ro-
tor externo esta voltada para fora e do mesmo

rupe O paglna OB

Junta

bhgs Junta
/:‘ Q 6659
Carcaga
da homba
- GAGTG \ g,
& ‘3:\\ ‘770.« pG
“'..':\ 5674 -‘ﬂ(’ &
f Valyula de
alivio e
Tubo e tela J
de sungao
6622

Rutorgs — |
6608 \

Marcas de poslgdo — 27
Placa = A =
6616

fig. 42 — bomba de 6leo

lado da marca de Identificagfo do rotor. O rotor
interno e externo sdo fornecidos como um con-
junto, & ndo podem ser substituidos isoladamente.
Instatar a tampa e apertar os parafusos de fixagio
sequndo a especificagao.

4  Posicionar uma nova Junta e o tubo de sucgfo

na bomba. Instalar os parafusos de fixagdo.
embolo e biela
desmontagem

1. Retirar os casquilhos da biela e da capa.

2. Marcar o émbolo e o pino para posteriormente se-
rem montados na mesma biela e cilindro, de onde
foram retirados.

3. Retirar os angis do émbolo. Retirar o pino do &m-
bolo utilizando uma prensa e a ferramenta mos-
trada na flig. 43.

montagem

O pistao, a biela e as pegas correlatas sdo mostra-
das na fig. 44. Verificar o ajusie do émbolo novo
no cilindro, antes de instalar o émbolo e o pino na
biela.

O diametro do pino, dos orificios do émbolo e da biela
deverdo estar dentro das especilicagdes.

1. Aplicar uma fina camada de &élego de motor em
todas as pegas. Montar o émbolo e blela com o
nimergc marcado do lado da biela e a marca de
identificagdo no émbolo nas posigdes mostradas
na fig. 45. Quando as bielas forem substituldas,
instalar o lado de chanfro maler do alpjamento
dos casquilhos da biela, voltado para o lado do
encosto do munhfio da é&rvore de manivelas ou
seja, v chanfro maior das bielas do lado direito,
devera ficar voltado para a frente do motor e o
chanfro maior das bielas do lado esquerdo vol-
tado para tras do motor.

2. Iniciar a introdugdo do pina no &mbolo e biela
(poderé ser necessério bater levemente no pino).
Usando uma prensa, empurrar o pino através do
émbolo e da biela até ficar centralizado no &m-
bolo (fig. 43).




L—J/ Prensa

Removedar
— a |pstatador

, Intraduzir © lado ednico
RS ~ No pinwe para retird-lo

Guia

reversivel g

Introduzir es1a parte no furo
A-57—=4

= do pistio para instalagio

(‘\'r') Adaptlador A-2

p "_':} Basy A-1
=y

\

= ALIA-C

fig. 43 — remogao e inslalagdo do pino do emholo

Anal de compressdu Anal ¢ ¢ompressio
superior S ,-—-«-—~..,\inreriur

-

4 P 4
Anel raspador
de &leo

- Pistdo
Pinu do pistdo
65135
«— Biela
Parafuso —s ‘ 6200
5214 !
™ Casquilhos
6211
LW 4 i
Qp
Poqacoa ;
bzil2 A2072:A

fig. 44 — embolo. biela e pegas correlatas

3, Verificar a folga entre as extremidadas de todus
os anéis do émbole. A folga deverad estar deniro
da especificagdo. Sequir as insltrugées descritas
nas embalagens dos anéis, e Instalar os anéis,

4. Verificar a folga lateral dos anéis de compressao,

confarme descrito na parle de “Servigos Gerais'.

5. Gerlificar-se de gue os casguilhos, furos das bie-
las o capas estio limpos, Qualquer material estra-
nho sab o casquilho delormara o mesmo, podendo
provocar falha prematura, Instalar os casquilhos
na biela e na capa.

Lado direito

Marca para
frente do molor

Lado esquerdo

Lado numerado A2877-A

da biela

fig. 45 — posi¢des corretas do émbolo e biela
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cremalheira dc volante
transmissiao convencional

remogac

Para substituir uma cremalheira danificudya gu gasia,
aquecer a erematheira com im magarico (com uma
chama: branda) pele: lado oo motor. Dar uns. golpes
na cramalherra para solta-la do wolante.

Nion gelpear o volante para remover a cremalheira

instalacdo

Aguecsr uniformemente a nova cremalhaira até dila-
la-la a ponte de permitir sua introducan no volanto.
Certificar-se gue & ¢remalheira esta bem assontada
contra o ressalio do volanle. N3g aquecer qualquer
parte da cremalheira a uma lemperatura superior a
260°C (500°F). Sc este limite for ullrapassado havera
alteracio na durcza dos dentes da cremalheira,

vedador de o¢leo traseiro
da arvore de manivelas

motor de 8 cilindros

O motor do 8 cilindros estd eguipado com um veda-
dor dividida em duas melades gque pode ser substi-
tuido sem remogao aa arvore de manivedas.

remocgio
1. Remover o carter do metar e a homba de dleo.

2 Solter ps paralusps de todas as capas dos man-
cais principais, para baixar levemente a arvore de
manivelas (1,32 no maximg),

3. Remover d capa do mancal principal traseito e a
vodador da capd. Ma metade do vedador que fica
no bloco, instalar um pegueny parafuso de metal
na extremo do vedador e puxar o parafuso para
remover o vedadar Tomar cuidado para nde da-
nificar as superficias da arvore de manivelas,

instalacdo

1. Com um pincel e solvente limpar cuidadosamente
o alojamenty para o vedador na capa do mancal
2 no bloco.

2. Mergulhar 9 vedador em éleo de motor.

3. Guidadosamento instalar a melade superior do ve-

dador no algjamento do bloce com o |akio veolia-
do wvard a frente do mator (hg, 12), Girar o ve-
dador no séu algjamenly alg aproximadamente
3 8" abaixo do superlicie divisors comg mosira
tambam a (g, 12 Certificar-se de que nenbuma
zorracha foi raspada do. diametro axterior do ve-
dador durante a instalagdn

4 Aportar o5 parafucos das outras capas dos mdn-
cais com .o torque aspecificado,

5. Instalar a metade interior do vedador na capa do
mancal principal lraseiro. com o labio para a fren-
te do motor, deixanydyd gue wle scbressaia aproxi-
madamente 3 8" para cimd da suparlicie divisa-
ria. Isto deve ser feito para haver acoplamento
com a melade superior do vodador, 4 instalado
no- biaco.

L=}

Aplicar wma fina camada de vedador resistente
ag Gleo na capa do mancal traseiro, atras da su-
perticie de assentamento, Nan aplicar vodador na
area 3 frente da ranhura para o rateninr lateral,
Instalar a capa do mancal principal traseiro Aper
lar: ws parafuses da capa com o loraue espe-
cificado.

~

Instatar a bomba de oles, o carter & calocar o
oleo recomandado até o mivel,

B Funcionar o moter e veriticar s ha vazamening.

inataler oo yodadar cam a
N —_ labio pars @ fracte o mofor

n AR "?-"?‘f”

Frosya . aiilin

) == iz | }
As nnrades do wodador dovem Lobemgaar

das linkan @ivisenias @ dis1ancia assinabele
——l——- |
o

para pormitls 2. atabastionil da capo g
v b,
LI |
= e
o '

) |

Fauve lraserd da. oaod
do maren) Ifaseug

Sl

b

e

fig. 12 — instalagao do vedador do mancal traseiro
(motor de 8 cilindros)
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B especificacbes gerais
motor de 8 cilindros

Namero de cilindros

Tipo

Cilindrada tem polegadas cubicas)
Razdp de compressio

Diametro dos cilindros

Curso dos @mbolos

Poténcia a 4.800 r.p.m,

Tarque maximo a 2.400 r.p.m,
Carburador.

Ordem de igni¢ao

especificacoes de regulagem

Retagdo da marcha-lenta

Avanca inicial da ignigae (vacun descunectado)
Folga das valvulas (tucho hidraulico)

Abertura dos platinados

8

em V - 909
302

7,51

4,00"

3,00

197 ¢V

39,5 m.kgfl

2 venturis
1-5-4-2-6-3.7-8

600 r.p.m.

49 a,p.m.s.
0,000" - 0.140"
0,017" - 0,019"

Folga dos elétrodos das velas 0,035"
cabecote

Volume da camara de combustao 56,7 - 59,7.c6
Didmetro intarno das guias de valvulas-STD (admissac € escapamontol 0.3433" - 0,3443"
Largura das sedes das valvulas (admissdo @ cscapamento) 0.060" - 0,080
Angulo das sedes das vilvulas (admissao e escapamento) 452
Excentricidade maxima das sedes 0,0015"

Didmetro do orificio do prisioneire do balancim
Planicidade da superficie da junta

0,3680" - 0.3695"
0,003 cada 6" ou - 0,007" no total

balancins, tuchos e varetas

Relagdu de levantamento do balancim
Excentricidade maxima das varelas de valvulas

Tempo de vazao do tucho hidraulico (para um curso de 1/16" do émboloj

Folga das valvulas

1,61:1
0,015"
5 - 50 segundos

permissivel 0,080 - 0,190"

""""""""""""""""""" desejavel 0,090 - 0,140"
”

molas das valvulas
Tensdo da mola a 1,69" 76 - 84 Ibs.
Tensao da mola a 1,31" 190 - 210 Ibs.
i o [ tensdo a 1,697 68 Ibs.
LIRS 08 USD it S 1 ois s v b e st sty st e st TR R AT | tensde a 1.31" 171 Ibs.
Comprimenta livre 1,94" aprox.
Altura da mola maonlada 1,6566" - 1,718”

valvulas

Folga entre a hasle e a guia

Limite de desgaste (admissao e escapamento)
Diametre da cahega da valvula ..

..........................

Angulo da tace do assento {admissdo e escapamento)
Diamelro da haste

p—

admissao 0,0010" - 0,0027"
gscapamento 0,0015" - 0,0032"
0,0055"

admissdo 1. 773= 1,791':
esvapamento 1,442" - 1,460’
440

admisséao 0,3416" - 0,3423"

pscapamento 0,3411" - 0,3418"

Grupe B pigirm 7
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arvore comando de valvulas

Algamento do ressalto de ndmissag
Algamento do ressalto de escapameanty
f—'of!gd langitudiral da arvore
7 ngitucinal da arvore {limile de desgaste)

tre os casquithos e vs munhdas da arvore
Fow, . entre os casquilhes e munhées {limite de desgaste)
Ceflexao maxima da eorrente de distribuigao
Ovalizagde maxima de munhao da arvare
Excentricidade maxima da drvore
munhao n? |
munhdo n® 2
Diametro dos munhdes da arvore STD & R, i munhdo n® 3
munhda n? 4
munhdo n? &

0,2303" {
0,2375"
0,0010" - ¢,0055"
0,007"
0,001 - 0,003"
0.006"
0,500
0.0005"
0,008~
2,0805" - 2,0815"
2,0655" - 2,0665"
2,0505" - 2,0515"
2,0355" - 2,0365"
2.0205" - 2,0215"

n? i 2,0828" - 2,0835"
nY 2 2,0675" - 2,0685"
Diamelro interno dos casquilhos da arvare = A TS n® 3 2,0525" - 2.0535"
ne.4 2,0375" - 2,0385"
no 5 2,0225" - 2,0235"
bloco do motor
Didmetro des cilindros 4.0004" - 4,0040"
Ovalizagao maxima dos ciindros inavos) o,uo1"
Ovalizacao maxima dos cilindros (usados) 0,005"
Conicidade maxima dos ¢ilindroa (novos) 0,001
Comcidade maxima dos cilindroa (usados) 0.010"
Plamic:dade da superlicie da junta do cabecote 0,003 em 67 ou 0,006" no total
Diametro do alojamento dos tuchos 0.8/52" - 0,8767"
thamelro do alojamento dos casquithos dos mancais 2,4412" - 2.4420" o
1
a1 .re de manivelas e volante
SZametro das munhoes dos mancais principals 2,2482" - 2,2490"
Jvalizagdo maxima dos munhdes 0.0004"
sonigidade maxima dos munhoes 0:.00038" {por pol.)
xpentricidade maxima da arvore de manivelas Q.02
argura do mancal de encoste 1,137 - 1,139"
erpendiculandade da face lateral do mancal de encosto 0,001"
rWmetro dos moentas de biela 2,1228'" - 2,1236"
walizagao maxima dos moentus de biela 0,0004"
anicidade maxima das meenles de biela 0.0004" {por pel.)
lga Tongitudinal da arvore de manivelas 0.0004" - 0.008"
Aga longitudinal da arvore de manivelas (limite de desgaste) 0.012"
zswic laleral do volante (na face de trabatho do disco) o,010”
g " | transmissdo convencional 0.018"
ceenlricidade do volante A B SRR At | transmissdo automatica 0.020"

asquilhos dos mancais principais

iga entre o casquilha e o munhao (ideal}

maneal n? 1

mancais restanles
casyuilhos da mancal n 1
mancais restantes

lga entre ¢ casquitho @ v munhao (permissivel)

pessura des casquilhns 5710 |

0,0010" - 0,0015™
0,0001" - 0.0020"
0.0005" - 0.0024"
0.0961" - 0.0966"
0.0957" - 0.0962"

as_quilhos de bielas

| ideal

4 0 casquilho e o moente | permissivel

essurg dn casquitho STD

: B pagina 72

0,001" - 0,0015"
0,0008" - 0.0026"
0.0572" - 0,0577"
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bielas

Didmetro do alojamenta da ping

Didmetro do alojaments das ¢asguilhes

Ovalizagao ou conicidade maxima do alnjamento dos casquilhes
Comprimento das bielas (ceniro a centro)

Targdo maxima (medidos nos exlremos de barras de 8"

de comprimenta)

Empenamento maxime {medidos nos extremes de barras de 87
de comprimento)

Folga latgral das bielas montadas na arvore

Folga lateral das bielas moentadas (limile de desgaste)

0,9104" - 0,9112"
2,2380" - 2,2308"

0,0004"
5,0885" - 5,0915"

0.012"
0,004"

0.010" - 0,020
0.023"

émbolos

Diametro do émbola (medido na altura da linha de vermetho 3,9984'" - 3,9990"
centro horizontal do pine @ 2 90¢ do mesmo} R T TITTRN .o azul 3.0996" - 4,0002"
Falga entre v émbeln ¢ © cilindro 0,0018" - 0,0026"
Diametra do algjamento du pino 0,9123" - 0,9126"
Largura das canaletas das aneis de compressac 0,080" - 0,081"
Largura da canaleta da anel dz oleo 0,180" - 0,1689"
pino do émbolo
Comprimento 3,010" - 3,040
Diametro (STD) 0.9118" - 0,9124"
Folga do pino no émbalo 0.0002" - 0,0004"
Folga do pino no émbolo (limite de desgaste) 0.0008”
Ajuste do pino na biela (interferéncia) 0,0007" - 0,002
aneis de segmento
Espessura dos anéis de compressan 0,077 -0,078"
Folga lateral dos anéis de compressao 0.002" - 0,004
Folga lateral dos aneis de compressio (limite de desgaste) 0,006
Folga entre as ponlas dos aneis de compressac 0,010 - 0,020"
Folga entre as ponlas dos andis de oleo {segmento) 0.015" - 0,055"
bomba de dleo
Folga enlre o eixo & o corpo da bomba 0,0015" -0.0029::
Folga cnlre o émbolu da valvula de alivio & o corpa da bomha 0,0015" - U,ODEB‘
Folga longitudinal do conjunto dos rotores 0,0011“'- {J,nﬂdl':
Felga radial entre o rolur exiermo & a carcaca 0,006" - 0,013
Tensao da mola da valvula de alivio (a 1,704") 11,15 - 11,75 ibs.
Pressao de oleo a 2.000 r.p.m. do motor (motor a
temperatura normal de funcionalmento) 35 - &0 Ibs/ pol?
especificacoes de aperto (torque)
de parafusos e porcas Ibs. pé
aperto da 1% etapa 50
Paralusos 4o Gabegole . . ivema . capn dind s s e e s e w0 aperto da 2% etapa it
aperta da 33 etapa 65 - 72
o o | 5/16" g-11
Pdrafusos de fixagdo da carter ao blogo ... ... e coiians { ?/;ﬁ xx2(1)8 7.9
Parafusos do coletdr de admissao 23~ 25
Parafusos doa coletores do escapameanto 12-16
Paralusos da conexdae de saida d'agua 10-15
Parafusos de fixagde do volante a arvore de manivelas 75-85
Parafusus dos mangais principais ﬁg-;g
da=

Bujio de drenagem do cartaer
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especificacoes de aperto (torque)

de parafusos e porcas

ifusns de fixagdo da bamba de dlec av bloco
dfusos de lixagdo do tubo de suecgao da bomba

Parafusos da lampa da bomba de dleo
Adaptador do filtro de 6leo ao blaco

Parafuses da coberta das engrenagens da distribuigdo
Parafuses da bomba d'agua

Parafuso de fixagao da engrenagem do ecmando de valvulas

Parafuso de fixagao da placa de encesto da arvore
comando de valvulas

Parafuso de fixaydn do amortecedor de vibragdes
Porcas das bielas

FParafuses das lampas dos halancins
Paraluses de fixagdo da bomba de gasolina
rorca do balancim (apos atingir 0 encosto)

Ibs. pé

22-32
10- 15
‘6-9
9-11
1218
12-15
40 - 45

812
35 - 50
13- 24
3-5
20-24
17-23

especificacoes gerais de aperto (torque)
recomendados para os itens nhao mencionados
na tabela anterior

MEDIDA DA ROSCA

APERTO (Ibs. pé)

MEDIDA DA ROSCA

TORQUE (lbs. pé)

14" x 20 6- 9 7/16" x 14 45 - 50
1/4" x 28 6- 9 7/16" x 20 50 - GO
5/16" x 18 12~ 18 142" % 13 60- 70
516" x 24 15- 18 1727 20 70- 80
3/8" x 18 23- 28 9/16” x 18 85- 90
/8" x 24 30- 35 5/8" x 18 130 - 145
S ANz TR
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motor de 4 cilindros
2.300 cc (140 pol. cub.)

flg. 1 — visia frontal esquerda do molor 2300 ¢

4§ | descricao

1 e é do tino de co-
mando da valvulas no cabegola, de construgao mo-'
derna, em liga eapecial de ferro fundide.

O motor do 4 cilindros de 2300 ¢

A drvore de manivelas & apoiada &m 5 mancais, no
bloco, o a Arvore comando e valvulas em 4 mancais,
no cabegote.

A &vore de comando de valvulas @ acianada peia
darvore do manivelas atraves de uma correia dentada
que aciona também a arvore auxiliar.

A Arvare auxiliar, por sua vez, aciona a bomba. de
dlea, a bomba de combustivel e o distribuider. A
tensdo da correia dentada ¢ mantida por uma polia
latica pré-tensionada por mala e poateriormente 1ixa,
atuante no lado externa da correia.

A bamba d’dgua e a ventilador bem como o alterna-
dor, 50 acionndos pela arvore de manivelas, separa-
damente da Arvare de comando de valvulas, atraves
de corraia em "V convencional.
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fig. 2 — vista frontal direita do motar 2300 cc

0 macanismo das valvulas uliliza ajustadores de folga
hidraulicos, colocadoes no local de apoio dos balan-
cins.

O funcionamento destes ajustadores, bem cocmao, sua
construcao e reparg, assemelham-se aos tuchas hi-
draulicos dos mecanismos de valvulas convencionais,

O cabecote possul passagens de aleo a fim de for-
necer oleo sob pressdo, necessario ao funcionamento
dos ajustadores de folga hidraulicos (fig. 3).

O motor, também & equipada cam um sistema de ven-
ventilagao positiva do carter, do tipo de circuito fe-
chado, fazendo recircuiar os vapores do carter ao
coletor de admissdo.



E verificacao e ajustes
alcamento do ressalto da
arvore comando de valvulas

verificagao

Verificar o algamento de cada ressalto na ordem con-
secutiva @ anotar as leituras oblidas an micrometro
au paquimetro.

1. Retirar o conjunte da filtro de ar 2 a coberla do
mecanismo das valvulas.

ha

Medir o diametro maior @ menar de cada ressalto,
com auxilio de um paguimetro au micrometro e
anotar as medidas (fig. 4}). A diferonga das me-
didas do didmetro maior & menor di cada ressal-
ta representa o algamenio de ressalto.

Algamente do ressalto
dimansdo A menos. dimensdo 0

fig. 4 — medicio do ressaito da arvere comande de valvulas

3 Se as medidas nao estiverem de acordo ¢om as
especilicagdes, substituir a arvore de comando de
valvulas.

4. Instalar a coberta do mecanismo das valvulas
(fig. 3) € o conjunto do filtro de ar,

folga longitudinal da arvore
comando de valvulas

varificagio

1. Retirar a coherta da correia dentada.

2. Empurrar a arvore de comando de vdlvulas para
tras. -

3. Instalar um micro-comparador de forma tal que
o cursor apeie nd parafusp de montagem da polia
dentada ou no cubo da mesma. Colecar o dial do
micro-comparador a zero.

s

Colocar uma chave de fenda grande entre a polia
dentada e o cabegote ¢ puxdr a arvore de coman-
do de valvulas para frente e soitar.

5 Comparar a leitura obtida no micro-comparador
com as especificagoes. Se a folga longitudinal for
cxcessiva, substiluir a placa de encosio localiza-
da na parte traseira do cabegote (fig. 5}

6. Retirar o micro-caomparador e instalar a coberta
da correia dentada.

SArvam eemanyo
s aa vilvulas

Placa
du sncanlo

Faraluaas
0 arralog

G

lig. 5 — instolag8o da placa de encosto du érvore comando de
vhlvulas

folga das valvulas ajustadores
hidraulicos (tuchos)

1. Girar a arvore de comando de vdlvulas, até a base
gircular do rossallo da vélvula a ser verificada.
ficar em contato com ¢ balancim.

2. Utllizando a ferramenta mostrada na fig. 6 pres-
sionar vagarosamente o ajustador hidraulico até
o mesmo ficar completamente descarregado. Man-
ter a balancim nesta posigéc e com o uso de la-
minas calibradoras, verificar a folga entre @ base
circular do ressalto e o balancim (fig. 6).

3. Se a folga for excessiva, retrar o balancim & ins-
peciona-lo quanto a danos ou deosgasle excessivo.
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Hesaallo no
circulo bhase

Lamina
calibradora -
da folga

Arvore de
<-comando dg vilvulus

SR — Balancim
=

;a de 089 — 1.40mm {0,035 — 0,055")
vumn o circulo basa do ressallo do lado do
balancim & o ausiador da folga hidréulico
tataimente descarregade.

fig. 6 — veriticagio da folga das vilvulas

4. Se o balancim ndo apresentar danos & nem dos-
gaste excessivo, medir a altura da mola da val-
vula montada para certificar-se, de que a valvula
ndo esteja presa.

5. Se a altura da mola da véalvula estiver correta,
proceder a medigao do ressalto do.comando, con-
forme descrilo anteriormente sob o titilo “verifi-
cagéo do algamento do ressalto da arvore de
comando de vdlvulas”.

6. Sg as dimensdes do ressalte também estiverom
correlas, relirar, limpar e testar os ajustadores hi-
draulicos conforme descrito na parte de Testes
de Tuchos Hidraulicos no Grupo 8, pag. 3 deste
manugl. Subsliluir as pegas que apresentarem
desgaste,

7. Reinstalar o ajustader hidraulico e verificar a folga.

NOTA, Sempre que for necessario remover um ba-
lancim, apos a sua reinstalagao, o respectivo ajusta-
dor hidrauiico {tucho) devera ser comprimido para
“agcarrega-lo totalmente e em seguida solto em sua
sigdo de trabalho, Este procedimento deve ser
Jservado antes de qualguer tentativa de girar a arvo-
re de comando de valvulas.
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sincronizagao da arvore
comando de valvulas

varificagao

A coberta da correia dentada da arvore de coman-
do de vilvulas possui um orificio de acesso que per-
mite a verificagdo da sincronizagao da arvore de co-
mando de valvulas sem a remogao da coberta ou de
gualquer outrn pega.

B —
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de dcussu ) -
. A marca na polia denlada_—
deve ficar alinhada

Alinhar a marcn PMS
[ponto mortn suparioe
com ¢ ponleiro

fly. 7 — verilicagde da sincronizagdo da érvore cumando de
valvulas

1. Retirar o tampdo de acesse da coberta da correia
dentada (fig. 7).

2. Girar a arvore de manivelas até alinhar a marca
do ponto morto superior existente na polia da
arvora de manivelas, com o ponteiro existente na
coberta da correia denlada, Girar sempre o mator
no sentido de rotagdo nourmal de tuncienamento,

3. Olhar através do orificio de acesso, na coberta
da correia, para certificar-se de que a marca de
sincronizagao da polia dentada da arvore de co-
mando de valvulas esteja alinhada com o ponieire
existente no interior da coberta (fig. 7).

4. Retirar a tampa do distribuidor e verificar se. o
rotor esta voltado na dire¢do do contalo do cilin-
dro n¥ 1 na tampa.

5. Se a sincronizagdo estiver correla, reinstalar a
tampa do distribuidor & o tampdo do orificio de
acesso, Se estiver incorreta, ajustar somenle a
sincronizagae, conforme descrito a seguir,

P



Coberta interna
da correia

Coberta externa
da correin — &EUIT

SiNCronidayan

P i \\ }: 3

2 Y =

i \(\\:
Hov A
D\

"'-“\" Espagador
'Q.\‘-:{'(em 2 lugares)]
P, §C019

&

Polia da arvore
de manivelas

Tampéav -

da correia denlada
6K297

fig. 8 — instalagdo da correia denlada, coberla externa, guia
da corrcia ¢ polia da arvore de manivelas

ajuste

1. Retirar a coberta da correia dentada (fig. 8).

2

Alrouxar o paratuso de ajuste do tensor da cor-
reia e o parafuso pivd da mola do tensor (fig. 26).
Colocar a ferramenta de ajuste do tensor da cor-
reia, em posicdo no pino da mola e aliviar a
pressio do mesme sobre a correia (fig. 9). Aper-

Ferramenta T74P-5254-A

fig. 9 — ajuste da tensfa da correla

.

10,

11,

12,

tar o paraiusn de ajuste para fixar o lensor da
correia. na posi¢gao de correia frouxa.

Retirar a polia dn drvore de manivelas e o guia
da correia (fig. B).

Retirar a correia e examind-la guanto a desgaste
ou danos.

Substituir a correia se apresenlar desgasle ex-
cessivo ou danos.

Colgcar a arvore de manivelas e respectiva polia
dentada em posigao tal que a chaveta fique vol-
tuda para cima, perfeitamente na vertical (em-
bolo n% 1 no P.M.S.).

Girar a arvore de comando de valvulas até alinhar
4 marca existente na polia dentada com o pon-
teiro existenic na coberta traseira da correia.

Colocar ¢ assenlar cuidadosamente a correia so-
bre a polia dentada da arvore de manivelas e,
em sequida. obedecendo o sentido anti-hordrio,
sobre a polia dentada da arvore auxihar e final-
mente sobre a polia dentada da arvore de co-
mando de valvulas.

Colocar a ferramenta de ajuste do lensor em
posicdo e deixar o tensor mover-se contra a
correia, apos afrouxar o parafuso de ajuste do
tensor.

Girar a drvore de manivelas 2 voltas completas
para eliminar a frouxidao da correia e permitir
ao tensor ajustar adequadamente a pressdo con-
tra a mesma. Para assegurar-se de que a correia
nao salte por sobre os denles da polia dentada
e saia de sincronizagde, € aconselhavel, durante
esta operagdo, remover as velas de ignigao.

Apertar o parafuso de ajuste e o paraluso pivo
da mola do tensor da correia ao torque especi-
ficado. Anles de instalar a coberta da correia
dentada, verificar novamente o alinhamento das
marcas de sincronizagao.

Instalar o guia da correia e a polia da arvore de
manivelas (fig. 8).

Instalar a coberta da correia dentada e as velas
de ignigao.
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EY ajustes e reparos

( 1gote

Substituir a cabegote se forem vbservadas trincas.
Nao rehaixar a superficie de agssentamento dos ca-
begotes além das medidas especificadas. Eliminar
rebarbas ou riscos com uma pedra de afiar.

alargamento da guia das valvulas
motor de B cilindros

Se for necessario alargar as quias das valvulas (fig.
13y para inslalar vélvulas com hastes de maior dia-
metro usar g alargador que proporcions a correta
folga enfre a gula e a haste da valvula a ser instalada.

WIWH

lig. 13 — alargamento das guias das valvulas (mo-
tor de 8 cilindros)

Consultar o Catadlogo de Pegas com referéncia as

valvulas de sobremedida disponiveis

substitui¢ao das guias das valvulas
motor de 6 cilindros

Se a folga enlre a haste da valvula e a guia exceder
os limites especificados, colocar uma nova valvula e
medir novamente. Se a folga ainda exceder us limi-
les, substituir a guia.

As guias das valvulas de admissfdo devem ser retira-
fdas com a terramenia W-240 (fig. 14) e instaladas
com a mesma lerramenta e o encosto W-240-A gue
localiza a guia em sua correta posigao (fig. 15).

As guias das valvulas de escapamenta devem ser
retiradas com o dispositivo mostrado na fig. 16.

Ins 15 guias das valvulas de escapamento usan-

du ramenta W-215 e o limitador W-215-A para
localhizar 4 guia da valvula.

qrupo B phgina 8

tig. 14 — remogdo das guias das valvulas do admis-
sao (motor de 6 cilindros)

w )
‘ﬁ” |

LN
S

fig. 15 — instalagao das guias das valvulas admis-
sao (molor de 6 cilindros)

fig. 16 — remo¢ao das guias das valvulas de esca-
pamento (molor de 6 cilindros)

refifica das sedes das valvulas

A retifica das sedes das valvulas deve ser combinada
com a retifica dos assentos das valvulas, para as se-
des coincidirem com os assentos das valvulas. Isto &
muito importanle para 4 valvula e a sede fecharem-se
hermeticamenle.

(ot ¥

—————



remocao e instalacao

~ -ando instalar poreas ou parafusos, referir-se as

acificagoes de torque e lubrificar as roscas dos
smos com 6leo de motor, de baixa viscosidade.

NAda lubrificar as roscas de parafusos gque requerem
o uso de vedadores resislentes a vleo gu agua.

motor completo

remogdo

2 1

2,

]

e |

10

12,

13

14.

Abrir o capuz e manté-le na posigao vartical.

Drenar a agua do sistema de arrefecimento e o
Gleo do carter do motor.

Retirar o conjunlo do filtro de ar.
Desligar o cabo negativo da baleria,

Retirar 2s mangueiras superior @ inferior do ra-
diador,

Retirar o radiador e a hélice do ventilador.

Desligar o chicote de fios do alternador, no alter-
nador ¢ o cabo do motor de partida no solencide
do mesmo. Desligar o cabo do acelerador e afo-
gador no carburador.

Desligar o flexivel da linha de combustival, na
bomba & tampar a extremidade do tubo.

Dasligar o fio do cireulta primario da ignigdo, na
hobina de ignigdo. Desligar os fios das unidades
emissoras de temperatura e pressdo de dleo do
motar.

Retirar o motor de partida.

Retirar os parafusos superiores de fixagao da
carcaga da embreagem.

Desligar o tubo de escapamento do coletor. Re-
tirar as porcas de montagem dos coxins esquer-
do e direito aos suportes no monobloco. Retirar
a coberta inferior da carcaga da embreagem. Re-

tirar ‘-os parafusos inferiores de fixagdo da car--

caga da embreagem.

Apoiar a caixa de mudangas e & carcaga da em-
breagem com auxilio de um macaco,

Colocar 0s ganchos do quincho para suspender
o motor nas algas apropriadas existentes no mo-

A B pagina 80

tor. Suspender o motor cuidadosamenta para re-
lira-lo de seu compartimentn, instalar o motor no
Cavalete de Reparos.

instalagao

[#4]

11,

Baixar cuidadesamente o moter em seu compar-
timento, no veiculo, i
Certificar-se de que os prisioneiros do coletor
estejam alinhados com o5 {furos na flange do tubo
de escapamento. Girar o motor para introduzir a
4rvore priméria no cubo do disco da embreagem,
Caso as estrias da arvorg primaria nio acoplem
com as estrtas do disco, glrar lantamente a arvo-
re de manivelas, no sentido hordrio, com a caixa
de mudancas engrenada, atg ocorrer o acopla-
mento.

Instalar os paralusos supericres de montagem
da carcaga da embreagem. Retirar os ganchos
para suspender o motor,

Retirar o macaco colocado sob a caixa de mu-
dangas.

. Suspender o veiculo e instalar os paratusos Infe-

riores de montagem da carcaga da embreagem.

Instalar a coberta inferior da carcaga da am-
broagom.

Instalar as porcas de montagem dos supories
dos coxins esquerdo e direito ao monobloco.

Retirar o tampdo da linha de combuslivel e ligar
o tubo a bomba. Instalar as porcas de fixagado
da flange do tuba de sscapamento ao coletor.
Apertar as porcas ao torque especificado.

Baixar o velculo. Coneclar os fios das unidades
amissoras de temperatura e pressdo de éleo do
motar. Ligar o fic do circuito primério & bobina
de ignigio. Ligar os cabos do acelerador e afo-
gador ao carburador.

Instalar o motor de partida. Ligar o cabo do mo-
tor de partida. Ligar os fios do chicote do alter-
nador aos terminais no alternadar.

Instalar a polia da bomba d'agua, a hélice do
ventilador @ a respectiva correia de acionamentp.
Ajustar a tensdo da corrgia.

Instalar o radiader e as mangueiras suparior @
inferior. Abastecer o sistema de arrefecimento @
o o carter de oleo do motor, Ligar o cabo ne-
gativo da bateria.




13. Fazer o mator funcionar ligeiramente acelerado  Instalagdo
e examinar as junlas e conexdes das mangueiras

b4 -3 = o |
quanto a vazamenios. 1 Colosar o coxim em posigdo de montagem no su-

: ) porte inferier do mesmo.
14, Instalar o filtro de ar e conectar o tubo do sis-
tema de ventitagdo positiva do carer.

ra

Baixar o veicule o suficiente para encalxar os
prisioneiros do coxim nos suportes e pearmitir a
instalagao das porcas.

SUpOI"tBS dianteiros do motor 3. Instalar as porcas do prisioneiro inferior & supe-

rior, apertando-as ao torque especificado (fig. 10).

Sempre que parafusos ou porcas auto-travanles sad 4 pemover 0 macaco e o bloco de madeira utiliza-
refirados, devem ser substituidos por novos. do para apaiar o motor.

remogio

suporte traseiro do motor

1. Apoiar o motor utilizando-se de um macaco & um
bloco de madeira colocados sob o cdrter,
! . oo L O suporie fraseiro localiza-se na exlensac da car-
2. Retirar ‘a porca de fixagao da parte inferier do  capa da caixa de mudangas (fig. 11).
coxim ao suporte no menobloza (fig. 10L

3. Hetirar a porca de fixagao da parte superior do  Femogdo
coxim ao suporte no bloco do motor.
) : 1. Retirar as purcas de fixagio do coxim na traves-
4. Suspender o moter o suficiente para permitir a sa do monoblogo.
remocdn do coxim e retirar 0 mesimo.
2. Retirar os paratusos de fixagdo do coxim & exten-
sao da cdixa de mudangas.

3 Suspender a caixa de mudangas com auxilio de
um macaco e, em seguida. retirar o coxim. Nos
modelos com alavanca de mudangas no assoalho,
apolar a caxa de mudangas com um macaco ©
retirar a travessa do monobloco juntamente com
o coxim,

Coxim 6068

Suparte suporlor
6031 LE/6030 LD

Torque 30-50

1
|bs.pé
R Conjunte ' i
/j,» do. coxim Torque 25-37 I - 5]
/,;C)QQ,_‘{ / ! Torque 20-37 l :
-
"'r’j’,{:-'ﬁ‘_‘-_@:_ = 1 lbs.pé @‘-‘ — Torqua 40-50 |bs.pé
= i
g e Travessa 6A023
- I
|| 2
\\_\ * //
Suporta Interiar P 2 ok
6029 LE/802A LD o -
R X )
,-wr‘*;.k:"x...__.‘__ -
Y SR = eyt
A Letra F estampada F
[os.p deve ficar voltada P
Vista ampliada do circulo "A" ° para a frente do veiculo @ « —— Torgue 14-24 Ibspeé
flg. 10 — suportes dianteiros do motor fig. 11 — auporto traseiro do molor
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I~ p macaco apenas para apoiar. Nunca levantar
ra de mudangas, poia podara danificar o con-
Z da alavanca ou a chapa de montagem.

inatalagio

1 Colocar o coxim em posigdn de montagem no
suporie da extensio da caixa e mudancaa

ro

Instalar os paratusos e arruetas de fixagao do
coxim 4 extensin ra caixa de mudangas. Apertar
a5 parafuses an torque especibicado (hg, 11}

Nos modelos equipados com aAlavanca na coluna
da dircgdo. baixar a caixa de mudancas até o
COXIM ApDIar-50 na lravessa

2

Nos modalos com alavanca no assaathe, instalar

Cotavolo ‘—l

Anwl de borrich) —— M W,

Tamplo 4o abastocimonto
an cortar -

Suparte

Mangualea -

sl
Frante do motor
/

fig. 12 — slstema de venlliaglo positiva do carler
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;
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3
‘@

-

a travessa do monobloco e apertar os parafusos
passantes de fixagae da mesma ao monobloco,
ao torque especiticado.

4 Instalar as porcas de fixagao do coxinv & travessa
do monobloco e aperta-las ao terque especilicado.

sistema de ventilacao positiva
do carter

0O sistema de ventilagdo positiva do carter do motor,
esta mostrado na fig 12,

Os pontos de conexao e desconexao dos lubos eslao
tambem mostrades na ilustragao.
Fillrg m—
Parta tillre Q
Punlicador do ar \ ‘j

{rof.)

Prasilha

— \—— Colovalo

Mangueira




coberta do mecanismo
das valvulas

Instrugées para remocaoc e instalagéo da coberta do
mecanisma das valvulas e ou junta eslag contidas
na: fig. 14.

Instalar @ aperiac inicialmente
os @ parafusos varticais
tyrgue 7 -9 lhapé =,

Coberta do
— fesanismo
das vdlvulas

T -
Instalar 8 apontar == o< =" ! |
o8 2 parafusos LR - 1 = 1 A3k _
horlzontais i 3 £ Aplicar
por ultimo e — vadador
e resistente
& flno
— Junta

fig. 13 — Instalagdo da coberta do mecanismo das vdivulas

balancins e ajustadores
hidraulicos (tuchos)

remogdo

1. Ratirar a c¢oberta do mecanismo das valvulas.

2. Girar a drvore de comando de vilvulas alé que o
circulo base do ressalto (a parta mais baixa) fique
em contato com o balancim que sa desgja retirar.

3, Utilizando-se da ferramenta especial mostrada na
fig. 14 descarregar o ajustador hidraulico e/ou
comprimir a mola da valvula e fazer o balancim
deslizar por sobre o ajustador o para fera do
motor.

4, Puxar o ajustador hidraulico para cima e para tora
do seu alajamento:

instalagio

Instalar o ajustadar hidraulico na ordem inversa da
remogao. Certificar-se de que o ajustador hidraulico
esteja descarregado e livre, antes de girar a arvore

de comando de vaivulas.

Seguir as instrugées contidas na fig. 13 para a cor-
rota instalagdo da coberta do mecanismo das valvulas.,

fig. 14 — comprlmindo & mola de valvula

mola, prato da mola e
vedador da haste da valvula

Se a valvula ou assento da valvula nao estiverem
danificados, as molas, vedadaores g pratos retentoros
poderdo ser substituidos sem a retirada do cabegote,
mantendo-sg a valvula contra a sua sede, utilizando-
se de ar comprimido injetado no interier do ¢ilindro,
através do orificio da vela de ignigao.

Um minimo de 140 Ibs/pol® de pressao & necessario.
So a pressao de ar nfo mantiver a valvula fechada, a
valvula deve estar queimada ou danificada, sendo
entdo necessaria a remogio do cabegote para re-
paros.

2, Retirar o balancim,
1. Retirar a coberta do mecanismo das vilvulas.

3. Utilizando-se a ferramenta ilustrada na fig. 14 pa-
ra comprimir a mola da vélvula e retirar as travas
da valvula, prato retentor & a mola da vélvula.
Retirar e inutilizar o vedador da haste de vélvula,
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4. Se a pressac do ar comprimido empurrar o ém-
bolo para baixo, gualguer falta momentanea de
pressdo de ar poderd permitir que a vdlvula céia
no interior do cilindro. Para evitar esta condigiio
» permitir que se examing a valvula guanto ao setl

Jro movimento na guia, & aconselhavel colocar
uma luva de borracha, fita colante out barbante
amarrado na extremidade da haste,

5 Examinar a haste da valvula quanto a danos. Girar
a valvula e examinar a extremidade da hasle quan-
to ao movimento excéntrico. Movimentar a valvula
para baixo e para cima em seu curso normal e
verificar quanto a prendimento. Se notar alguma
anomalia, retirar o cabegole e efeluar os neces-
sariQs reparos.

:  Farramanta
TT4P -
i 6571-8
il 1 Vodader
7 Lubrificar ——
— vdivula l 1
Haste da ]
gy VAIVUIA gy
P — — -—
(v (2) (8) (4)
1 — Instalar a ferramenta T74P - 8571 - B por sobre a hasto da
valvula:

2 = Lubrificar a supgrticio oxlerna da ferramanta, a haste da
——wilvuia 8 8 gula. i

‘malizar o vedador por subre a lerramenta e haste da
Avula wlé a manga do vedador, trocar a parte suporior
da guia da valvula.

4 — Pressionar o vadador cam auxllio de 2 chaves de fenda
para assantar a manga do vedador por scbre a guia da
valvula,

fig. 15 — Inslalag8o do vedador da haste de vélvula

inslalagdo

1. Instalar vedadores de haste novos com auxilio da
ferramenta T74P-6571-0, conforme ilustrade na
fig. 15,

2. Instalar a mola da vélvula, prato retentor e as
travas da vélvula, Desligar o ar comprimido e re-
tirar o adaplador.

3. Lubrificar as superficies de contato do balancim
e instalar o mesmo en sua posigdo de trabalho.
Instalar as velas.

Certificar-se de que o ajuslador hidraulico do ba-
lancim retirado foi completamente descarrogado,
antes de girar a arvore de comando de vdlvulas.

4. Instalar a coberta do mecanismo das valvulas con-
“me instrugdes conlidas na fig. 13.
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coletor de admissao

_—

As instrugdes ncceasdrias para a adequada remogao
g instalacdn do coletor de admissdo sao dadas nas
figs. 17 @ 18. _

Farramenta T74P - 8510 - B

flg. 16 — terramenta sspecial para remaover o Instalar o carburador

A ferramenta especial necessaria para a remogdo do \
carhurador estd ilustrada na fig. 16.

Carburador = 8510 —\’(Q
= 5

S

/‘?’i“' /
oL
Junta - 9447 —\\‘mﬁﬁ%!;@
——
wE
és:_:_:.\{? —— Torque 14-21 |bs.pé

|
¥

éTTorque 10-14 |bs.pé

Junta - 8C477

]

Tubo da vareta
do Gleo
a suporta - 8754

Frenta do £:£:// b ™ ‘
—

mo_lo—r, P

I i I

Vareta Indicadora
de nivel de Oleo
do carter-6750 {

fig. 17 — Inslalagdc do carburador o |



Junta - 441

Al¢a para suspendor
o mator

2
anla dn matar

Agartur vy parafiysas na
tarque pspaciticado,

em duas etapas prograssivas.
o'na sequéncia mustrada

1% wtapa — 5-7.5 Iba.pd

2" etapa — 14-21 |bs.pé

fig. 18 — inulalagdo do colclor de admissio

coletor de escapamento

As instrugdes necessdrias para a adenquada remogao
e Instalagao do coletor de escapamento estio ilus-
tradas na fig. 19.

Aplicar uma camada fina e unilarme
de graxa grafiladu
na suparficla da montagem do motar

‘ %..-_— Vola da ignicdo

S\
,\\l,g%'ﬁfg

J - 58 s
wf? 0%

1
I Alea para
suspender o malor

Apertar os parafiisos ao tarque ascaciiicado,

em duas elapsy progressivas @ na sequéncia mostrada:
1* etapa — 51 -7,5 |bs.pé

2% atapa — 165- 23 Iba.po

fig. 18 — instalagdo do coletar da escapamento

cabecgote

As informagdes necessarias para a adequada remo-
gav e instalagdo do cabegole sao dadas na fig. 20.

Uma vista explodida do cabegote aparece na fig. 42.

Consultar também as varias outras llustragées que
contém informagoes’ para instalagao de componen-
les carrelatos ao cabegote.

Apertar os parafusos do cabegole av torque especificado,
em duds elapas progressivas o na sequéncia mostrada:

17 gtapa — 50- 00 |bs.ps

2% ptapa — 80 -90 |bs.péd -~

Frante do motor ,,}*‘f.-“.,"' _f:‘J /(@)
5-? ’ F\g P8

"::1 o
P Pl P
<" lauanda Instalar o cabagote, FEN
coiocar a drvore comandu de valvulas ___{ #H
na posicAo mastrada para evitar danos Sk
43 vAlvulas prolubarantes, T
Pino
fig. 20 — Instalagéo do cabegote
As guarnigoes de borracha Vilvula tornostatica=a575
; lago da saida voltado
devem ficar nivolagas ara o. radiador
com as bordas superiores p?
da coberta
Junla-8507
Conexie do saida | Junla-8255 Fta'ute do moler
| d'dqua-8592 = o
I | LS e =
g o >
> !
s o e
b Gl S
i =

L Bomba dagi ﬁrg-:_ k) f\x.,
8501

Prisioneiro e arruelaf D
tipo vedanle 4/ 5 "u

ﬂ&;\ % L— Parafuso tipe vedante
L - ——- Cobertura traseira
,-?r/ da corraia

“ay

fig. 21 — inslalagdo da bomba d'dgua, vilvula termontatica e

coberla lraseira da correla dentada
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bomba d’agua

retirada da bomba d'dgua torma-se necessario
.mogdo da coberta dianteira da corieia denlada.

A relirada da coberta traseira ndo @ necsssania visto
que (ol previsto espago suficiente de acesso da fer-
ramenta para a retirada dos parafusos. A instalagdo
da bomba d'agua e pegas correlalas esldo ilustra-
das na fig, 21.

vedadores das arvores
comando de valvulas, auxiliar
e de manivelas

Os vedadores da arvore de manivelas, comando de
valvulas e auxiliar sdo substituidos da mesma manei-
ra e utilizando-se das mesmas ferramentas especiais,
apos a remogdo das respectivas polias dentadas.

NOTA; Sempre que remover & instalar ou substituir
a pulia dentada da arvore de comando de valvulas,
uiilizar um parafuso de fixagao da poita novo ou vedar
a rosca do parafuso a ser re-utilizado com fita ve-
dadora de "Tetlon™,

Ferramania TT4P-6256-A

1ig. 22 — remogio da polia dentada da @rvore comando de
valvulas

remogao e instalagao das polias dentadas

A fig. 22 mostra a ferramenta n? T74P-6258-A, usada

para sacar a polia dentada da arvore de comando de

walyylas, Esta mesma ferramenta & ulilizada da mes-
“_naﬂeira para sacar a polia dentada da arvore
iar.
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A fig, 23 mostra a ferramenta T74P-6256-A;, com a
fuso central relirado e sendo ulilizada para segurar a
polia dentada da drvore de comando de valvulas para
permitir a retirada ou a instalagdo e aperto do pa-
rafuso de fixagdo da polia denlada.

Farramenta
T T4P-8258-A

Fuso central
da ferramenta
ramovido

fig. 23 instalagfo da polla denlada da Arvors comandu de
vhlvulas

A polia dentada da arvore de manivelas é retirada
com auxilio da ferramenta n? T74P-6306-B.

Para instalagdo da polia dentada da arvore de mani-
velas. nenhuma ferramenta especial é necessaria.

vedadores
remog¢ao

Uma ferramenta especial unica, de n® T74P-6700-C
¢ utilizada para retirar os lrés vedadores.

Flange Apertar os paralujos latarais
do vadador para fechar as garras

1
I
= 1
|
e L1
Vedador —[

fig. 26 — remogho dos vedadores dianleiros do motor
(4rvore comando de valvulas, auxillar e de manivelas)

Farramenta T74P-6700-C

P



A fig. 24 mostra a carreta utilizacdo da lerramenta.
Certificar-se de que as garras da ferramenla esigjam
orendendo firmemeanta a flange do vedador anles de
girar o fusp central da ferramanta para sacar ¢ ve-
dador.

instalagao

Também para a instalagdo dos vedadores uma Unica
ferramenla & ulilizada, com tusos adaptadores para
os diferentes didmelros de roscas de cada arvore.

Para instalagao, a terramenta n? T74P-5150-A, atua
como uma prensa utilizando os fusos rosqueados pre-
505 na rosca interna de cada arvore (fig. 25),

correia dentada e tensor

As informagOes para a instalagao da correia denta-
da. tensor e componentes correlatos da sincromza-
¢io mecanica do comande de valvulas e arvore
auxiliar sao dadas na fig. 28, Consultar tambeém as
figs. 8, 41 e 42. '

Polia dentada

Marca de-sincranizagia i
da arvore

do comando da valvulas

.

Utilizar win parafusa novo \
ou o parafuso rollrade
com a fita do teflon na rosca

para perfaita vadagao Arrualn

Correls-6268 —

Chavala de Arvore

do manlveias a 907
com a superficie ¢e
assuntamento do carler

Marafuso
de ajuste

Vista para posicionamento

da Arvare de manivelrs Arcisalo

Rebaixe na

polia dentada correla

Arvora de
manivelas

Vista em corte para
inatalagdo da pelia ¢oniada
da arvore de manivalas

1lg. 26 — Inslalag8o da correia, polias e tensor da correla

3 Comangdu due vatvulas

Guia da_ Arvors da  F0'a
manivelas

I"olia dentada

Visla em carte para
Instalago da guia da correis  instalagdo da guia da carrela
na drvore de manivolas

)
\ll .

o £
" Ii_h“ "Z ,: JL:—_-::

~% Forramenta TT4P-3150-A

f' ::,'HF" IL%‘ ) )
i j . ,A;— =) ;')“\"\"l

Y Viz ) m -
Wssny o

fig. 25 — instalagdo do vedador da drvorn comando da valvulas
para a drvore auxiliar @ de manivelas)

Guta ga corrala
6B260

Poneiro do
sincronizagio
s

Tensar da corrdla
6K254

Polia dentada
_.da arvore
de maniveigs

Polia dentada
da Arvore auxiliar

Guia da
dentada correia

Arvore comando
da wilvulas

Vista em corte para

na drvore comando du valvulas
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Para remog¢ao das buchas do eixo auxiliar a ferra-
menta n? T74P-6753-A (fig. 29),

Instalar as buchas utilizanda as forramentas T74P-
6753-A1 e T74P-6753-A2 (fig. 30).

Certificar-se que os orificios de lubrificagdo da bu-

cha estejam perfeitamente alinhados com os orificios
existentes no blacno.

*  Buchas 'da drvore auxiliae

% t]i
5//’,, Lisar detalhe A-3 de
<71 farramanta TT4P-GPA0-A
1.

ST T P Usar delaihe A-2 da
A o] farramenta TT4P-6250-A
2 o

flg. 27 — tensor da correia dentada

o Py 5 o
; " Biich RZ {
arvore auxi l ar e u C as HBloco Ferramonla T74P-6753-A

'L‘.‘..,utl:gr a “9" 28 para; pbler informagdes sobre a fig. 29 - remog¢do das buchas de mancals da Arvore auxiliar
instalagdo da arvore auxiliar,

Culdar para gue a engranagem

acionamante do distribuidor ;
8 axcénliico da bomba do gasolina 7%~
ndo toquem nas buchas T2
duranta a Instalagdo da drvora 2

Fatramanta T/4P-6753 A1

Arvore. auxillar k
BATI8

%,
Placa ratentora 7 l' £ 78
8613 - Z ’ { o
, S f “~~
g ] 3 \ h“‘" 7 :’,/ L 7, ”;‘},’ lidre qwa
el R B A
=7 e Mergulhar a arvore duxiliar l\z,:é
™ Biiic om 6loo de motor S 5 \ Instalagdo da bucha trasaira
o antes da instalagdo N
Fa frontal
Quando se fizer a remugdu Bcg; frants! go:blagg
8 Instalagdio separada das
cobertas, cortar 2 3
i : r 25 »
.- d junta nesta ragiéo/ ,/ :;’ ,/;5 Ferramenta TT4P-6753-A2
= | ey o7t
L o ( ¥ | B
Coberta da X\
&rvore auxiliar 2
e s W - i s 2
e ( )
5 ]
= r§ (oniaseg2 = [[ %
=i o5
f;::/ \! ; Cobarta disnleira "‘] £, :/’
Viata A" [ hiae s ~ : N A5 s [ .
J, e T Bucha §
2ias para allnhamonto "~ Ferramuntu para alinhamente [ |75 -
coberta - 3 lugares da c!obena ala:tel_ra Cilindro guia o Instalagdo da bucha diantuina
T417-805Y-
fig. 28 — Inslalaglo da érvore auxlliar e coberta diantaira lig. 30 — instalagcdo das buchas de mancais da drvore auxiliar
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coberta dianteira

O vedador dianteiro da arvore de maniveias € cons-
fruido de forma lal que ndo € necessaria a remogao
da coberty dianleira para a sua substituigao, com
motor no. chassi.

Quando da desmontagem do motor, retirar primeira-
menle o vedador da coberla quando esta ainda estiver
montada no molor, utilizando a terramenta especial
T74P-6700-C e procedimento mostrado na tig. 24,

Quando da montagem do motor instalar a cobarta
seinm o vedador e, em seguida, utilizar a ferramenta
especial T74P-6150-A para instalar o vedador. Este
procedimento evitara danos ao vedador.

fig. 31 — alinhamento da coberla dianteira

Antes do ajuste da posigdo ¢ aperto final dos para-
fusos da coberta, utilizar ferramenta. T74P-6059-A,
para centralizar a coberta em relagio 4 arvore de
manivelas & posicionar corrctamente a superficie de
assentamento da junta do carter (fig. 31). Apertar o5
parafuses ao torque especificadn com a ferramenta
centralizadora ainda instalada, Este procedimento evi-
tara a interferéncia da correia dentada com a caberta
e asseqgurard o desempenho satisfatério da vedador.

flg. 32 — Instalagiio da junta do cérter

A fig: 32 mostra o método de scbreposigao das jun-
tas laterais e dianteiras do carter.

Reterir-se a fig. 35 para informagoes adicionais da
montagem da coberta dianteira,

volante

Informagdes sobre a inslalagae do volanle do motor
sdo dadas na fig. 33.

As suparficies de tricgdo do prato
do pressdo do platd ¢ do volante
devem cstar livres do sujidades
graxa a dlec antes da |nstalagao

Placa traselra

Volants
Digco de fricgao

Rolamanto: prloto
instalar com o vedador \a
voltado para tora

tig. 33 — instalagio do volante

rolamento piloto da
embreagem

Esta motor ¢ equipado com um rolamento piloto da
embreagem do tipo de agutha, com vedador incor-
porado. As instrugbes para a instalagao deste rola-
mento s3o dadas na fig. 34,

A ferramenta para a instalagao do rolamento é mos-
trada na fig. 34,

Rulamento
Ferramonta T74P-7137-H

lig. 34 — instalagdo do rolamenlo plioto da embreagem
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Retiticar as sades das valvulas (lig. 171 dentro dos

angulos sspecificades

Ldrqura

.'::h.
1
i } nY SEde

- AJB97-8

fig. 17 — sede das valvulas

Depeis de haver retiticado: a sede. usar uma escala
para medir a larqura da aods (fig. 18), Se for neces-
sdaries dimnuir a targura da sadae parn ficar denlro das
ospecilicagoes.

- ]

B st !
(A it - ol s "o o

ARt =i - e
qinstrumento para medigas 7
v S ad y

\W“ g
i

o)

b\ ¥
X ]
[ i *
i \
4 q
~
o - A2

tig. 18 — largura das sedes das valvulas

Se a largura da sude gxceder o limite maximo, remao-
wer metal suficients da borda superior ou inferior da
seda, parg roduzit a largura e hear dentro das es-
pecificacins )

valvulas

05 penquenoes defeitos como riscos, picadas. ale, da-
vem ser removidaos,

Inutilizar as valvulas que estverem muito danificadas,

au s o empenamenic da face, folga da haste ou

altura da parte cilindrica da cabega, estiverem fora

das especiticagdes (fig. 19)..

3

r Merificar n

E - _Bmpenaments
da hagn

| rt—-Didmetro

Parta Angulo da
uilindriza da i !
cabeg 17327 D ol

l.inha

paraluia
. |a cahega
A da valvila

ASAST-4

tig. 19 — pontos criticos das valvulas

Subatinr twnbert Qualquer compananta fda aanjurty
nua an apresantar danificade,

ajusts dos mancais da arvora
de manivelas e das bielas
com ‘‘plastigage”

Relirar as capas d03 Manais,

| impar cuidadosaments g munhdes 2 napeciorar as
sumerficins de Gonlate entre o5 cosqiulhos o ps man-
cais, removenda qualuuer rebarba ou supdads

Calocar um pedage de fis “Plastigage’
nivde, desigeande-o aproximadamente 1 4"
{Hn. 20).

ng my-
do centro

fig. 20 — eaolocagdo do fio “plastigage”

|nstilar 2 capa do mancal apertanda com o logue
espec:fichdo.

Rotirar em sequida-a capa do mascal,

Madir a largura e fio com a pscala “Plasligage”
{hig.21)

fig. 21 — uso da escala “plastigage”

Verilicai se a folga ontida estd denlro das espenl-
ficacaes.

Cbseryagio: Depois ue colocar o “Plastigage”, nunca
girar 2 arvore do manivelas,

Ulilizar o mesmo procedimanto parg os mancais das
biglas.

Se n moter estiver inslalade no veiculo folrar o car-
ter, a rapa do mancal a ser medido e auapandsr a
arvore e manivolas conlra o casguitho suparior com
ur Macace
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carter do motor

instrugoes para a instalagao do carter sao dadas
na fig. 95.

Cértar-6675

Parafuso MBx20 e arruala
Dujdo da em 4 lugares

drenagem

%

Junta go
carter lado L

esquarco

Paraluso M6x18 o urruela
em 18 lugaros

Junta da aacter
lady’ diteito

+— Juata(5722]

Orificio
de raef-A

o

Ver
pbservagdes
do colagem
abaixo
Aplicar vedador
rasislente a oloo Linguela
numa largura aproximada da junta
de dmm {0,125")
na jungdo do bloco
com & coberta
diasleira
Cobena dlantelra
ou capa do
mancal lrasgiro
1 — Aplicar adeaivo. para |unta uniformemanta na Hange do

carter @ na superficie da junta que deverd ficar Jdo tado
do cédrter, Deixar o adesivo secar ligeiramente e, em se-
guida, instalar a funta no earter.

2 — Aplicar vedador na jungdo do bloco com a coberta dian-
toira, instaiar a3 juntaa 6722 a 6723 respectivamente sohre
a coberta dianteira @ capa do mancal traseirc. Pressionar
as linguetas das junlas para o interior do bleco. Certifl-
car-se de Instalar a junta sobre o mancal traseiro anfes
do vodador aplicade na capa do mancal, seaar. g

3 — Colocar o3 pinos guias a Instalar o carter, Instalar os 4
parafiisos MBx20, mostrados acima.

. & — RAelirar os pinns guias, instalar ¢ apeitar os 18 parafusus
‘Gx18, iniciando pelo wrillcio A", seguindo posleriormenta

santido hordrio até completar a volta no cdrter,

fig. 35 — instalaglo do carter
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bomba de odleo

As Informagées necessdrias a inslalagdo da bomba
de dleo sdo dadas na fig. 36,

Abastecer a bomba de dleo com dleo de motor quan-
do da sua instalagdo.

o

&
5

=

Bomba da olao - 6600 (k-:;:_

Haste intermadidria
cg acionamento
da bomba - 6AG18

e (
flg. 36 — Inatalagdo da bomba de &leo

vedador de dleo
do mancal traseiro

MNeste motor @ ulilizade um vedador de dleo do man-
cal traseiro do lipo bi-partido.

As informagoes para a sua inslalagdo sdo dadas na
fig. 37,

Capa do mancal

traselro

Mergulhar 05 vedadores
am dlao do motfor
antes da Instalagll

Apllcar vodador
rasistante & oOlao
conforme mostrado

Vodador do mancal LInguata
trasalro

Frants do molor

Lingueta

Extramldades dos vedadores,
superior @ inferior, devam ficar
nivaladas com a suparficie

do bloco vu capa

| traselro

fig. 37 — instalagdo do vedador do




casquilhos de mancais
principais

Sao utllizados neste motor, casguilhos do tipo de
ajuste seletiva. Os casquilhos de encosto estac lo-
calizados no mancal n? 3,

Verificar a tolga longitudinal da arvore de manivelas
de acordo com os procedimentos dados na parte de
“servigo geral”, grupe 8, pag. 4.

As informagOes para a instalagac dos casquilhos de
mancais principais sdo dadas na fig. J8.

Lubrificar os mimhaes
6 faces laterais de encosto
apds a instaiagdc no bioco

==
s

\ -

N
LN

-

casquilhos de bielas

Os casquilhos de bielas também sdo do tipa de ajus-
te seletivo. Referir-se a parte de ajustes e reparos
do capitulo de Servigo Geral, para a substituicdo de
casquilhos dea biela.

émbolos e bielas

As informagdes necessarias sobre a insialagdo dos
amboles e bielas sao fornecidas na fig. 39.

Lubrificar antes da montar
lorqua BC-90 |bs . pd

— Capa do mancal
trasairo

\ Selus voitadas para —

a frente do motor

Lubriflcar
apds Instalado
no bloco

Capa do mancal
diantaira

Chavala — —+e

Uj@ W
”/
Arvore da manivelas (1

6303 === o
%
Nota: Ag capas de mancais devein estar parfeitamanta
agsontndas antos do aperto dos parafusus.

Nao parmitir que a arvoro do manivelas glre o casquilho,

Apertar os parafusos dos mancals em 2 etepas:
17 etapa - 50-60 |bs. pe
29 olapa - 80-90 Ibs, pd

Pransar v pino até o fundo (am I lugares)
antos da Instaiar a arvors de manivelas.

‘o Casquilho
./ p infarior

A~ %
\ ‘\j‘\" §
o= Mancal n?® 4

Vista da Instalagdo do dallator
do sistema de ventifagdo
positiva do carter

fig. 38 — Instalagio da Arvare de manivelas e mancaia principals

Capa do mancal
ne 2

@L——— Casquilho

Capa du mancal
ne 4

L Capa do mancal
n? 3 (central)
Frania: do motor
As faces tragelras des casquilhos de ancosto

devem ostor perfeltamente alinhados antes
do aparta final dos parafusos do mancal

Capa do mancal
Mancal n? 3
(casquliho de encosto)

Casqultho de
— @ncosto Infarior
e i

™
J Casquliho do
encosto suparior

Apllcar 6lao
nas faces da ancosto

™~ Casquilho
superior

Vista do corto A-A
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As axtramidades dos segmentos do anel
da dleo devem licar aproximadamante A
1809 da extremigade do expansor e fora
@a droa do contato do saia do émbolo

com o cifindro

Conjunto do émbalg
a hiala

Facw do bloco

N

A marca na cabega do

\_\ (’
_ é4mbolo deve ficar N j

voltada para a trenin do mator,

“" Linha de centro da folga do expansor
do anal de dleo - reteréncia

s
Linha de centro das folgas dos segmontas
do anel de dleo - raferéncla

Inatalar o Ambolo no bloco com a3 loigas distribuidas
confarme- mostrado

fig. 39 — instalagdo dos dmbolos, andls o biclas

Franto ¢o motor
=

N\

Bomba de gasolina )
0350

ol

<

os mnuentes de biela ~—-&
1,/“‘

~
P o

Aperlar wo torque de:
30-36 Ibs.pd. om 2 elapas
1" otapa - 25-30 lbs_pé
2% etapa - 30-368 |bs.pé

Lubrificar ¢s casquilhes
apos instalados na blela

Casyuilhe de biala

Lubrificar tadns

Lubrificar os anéls Capa do biela

#nles da instataglo
do émbolo o biela

Lubriticar as- supurlicius
do cilindro, anles

da instalagdo do conjunta
4o émbhalo a hiela

Unidade emissora
I ga pressdo do oleo 9278

l

@ Indicador de tampaeratura

TuEE4
g

Adaptador-6A90

Lubrificar a junta
com oleo du motor

Filtro de ¢leg-6714

Apaitar manualmente cerca de 1/2 volta
apés a Junta ler encostado no bloco

de trabalho da haste no excéntrico, antes

x{‘f Aplicar graxa lubrificanta na suparficia
7 da instalagio da bomba.

fig. 40 — instalagiio do flitro do 6leo, unidades emissoras & bomba de combusiivel

filtro de oleo

da unidade emissora du pressdo de dleo, da unidade

emissora da lemperatura do motor e da bomba de

A rmagdes sobre a instalagao do filtro de dleo,
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combustlivel sdo dadas na fig. 40.
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ﬂdesmontagem e montagem

cabegote

balancins, ajustadores hidraulicos e valvulas para
assegurar a montagem das mesmas na posigdo ori-
ginal se o cabegote estiver sendo reparado, remover
os depasitos de carvdo nas cdmaras com um rasquete

Quando da desmontagem do cabegote identiticar os  ou escova da ago, antes de retirar as valvulas.

As informagdes sobre a desmontagem e montagem
do cabegote sdo dadas nas figs. 20, 41 g 42,

Baluncim-6564 — |

S

Margulhar em 6éleo de motor
antes da Instalagdo

| ubriticar o topo da haste de todas as valvulas
antes da Instalagdo dos balancins

Cabagoto 6049 ,___—1

Lubrificar os casquilhos, o vedador 8 & érvore
comanda com dlag de motor, antos da Instalagdo
da drvore no cabegote.

FPlaca rotontora

G Arvore comando da vélvulas
6250

Vadador-8700 Pino

‘
Vista A" @

grupo 8 pdgina B3



Nota: Durante a instalagio da valvula, a mola nlo geve
ser comprimida além da altura de 259 mm (1087,

/

qﬁ4—_ Chavelas-6518
Instalar o vedader apos a Instalagao da vAlvula e
e antes da instalagio da mola, O vedadar deve|s Wi
ficar encaixado por sobre a guia. =
p o = Prato rotontor
Ajustador de folga hidraulica o Batd
{tucho}-6500 __j | i e R
T
Nata: Manusear a ajustadar hidraulico : UP = Motu-6513
de mangira a nde permilir a perda G 7 \
de dlao antes, durante o apds - N
a instalagdo, /

Vedador-6571

3 ®
Frente do motor .

/3 | i &@ L

K{/ | > (L o
| 1 7‘:’/ 14

C=FDp ( :,/' If-’ O

Vista om corte
da instalagdn do vedador
da hasle dy vllvuls

I e Vil da admissio

Altura da mola da valvula momada G307

cansullar as eapacificagdes

~ Vélvula do escapamenta
6505

=

Assenlo da mola

e

lig. 42 — instalacdo das valvulas, molas, vedadores e ajustadores de lolga hidraulicos

Farramanta T74P:6250- Det. A Guia du bucha

Al Gula da ferramama
A< Copo do apoio
Al Porca a rolamentn de encosta
Ad Parafuso
Det. A2

Det, A1 Dot. Az
Bucha

Dat. A

gy

| % s ] |

7

.=

Det. A V/A

e —
— " —

\CET
|
l

Det, A4

Bucha —

Remogdo lastalagdo

fig. «« — remogio @ instalagdo das buchas de arvore comando de valvulas

grupo B pdgina 94

o~




Se necessario substituir as huchas do comando, uli- E ? )
lizar a ferramenta especial n? T74P-6250-A conforme ﬁ ]
itustrado na pag. 43. e

-.-::_ ‘%- —Tamypa

A allura da valvula mentada deve ser verificada con-
forme indicatio na fig. 44. e

«—— Rotor axlarnn

fig. 45 — bumba de 6leo deamantada

émbolo e biela

s :::,” 39.6 mm (1,56") desmontagem

fig. 44 — medigdo da altura da mela da valvula montada 1, Retirar os casquilhos da biela,

Se a allura da mola montada for maior do que a es- 2. ldentilicar os émbolos e pinos para assegurar-se
pecificada, mstalar calgos entre a mola e seu assen- de que estes serdao montados na mesma biela e
to no cabegoly, am quantidade necessaria para trazer instalados no mesmo cilindro de que foram riti-
a altura da mola montada ao valor especiticado. Nao rados.

instalar calgos mais do que necessario. O uso de

calgos em excesso, ira resultar num esforgo anormal 3. Pronsar o pino para fora do émbolo e biela. Re-
da mola e sobrecarga nos ressaltos do comando. Esta tirar os angis do émbolo.

condicdo podera provocar a quebra da mola e des-

gaste prematuro do ressalto. Sata ou marca indicativa voltada

para a Ifranta do molor

Quando da montagem do cabegote, lubrificar as has-
tes de vélvulas, buchas do comando e pegas corre-

latas com oleo para moler, de alta viscosidade. Saligncia

bomba de d6leo

Uma vista explosiva da bomba deo 6leo - mostrada
na fig. 45.

Quando da sua montagem, certificar-se de que as

marcas de identificagdo nos rotores liquem volladas Nimara da biela deve ficar voltado
para a tampa da bomba. O rotor externc g o rolor paia o lado esquerdo

internn com seu eixo, sio fornecidos em conjunto e

ndo podem ser substituidos isoladamente. fig. 48 — posicdio de montagem do. dmbolo; am relagdo & biela
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montagem

ificar o ajuste do &émbolo novo, no cilindro, antes
mentar o émbola e pine na biela,

Os diametros do pino e do seu alojamento na blela
devem estar denirp das especificagdes.

1. Aplicar uma f(ina camada de éleo de motor em
todas as pegas, Montar o émbolo na bigla obser-
vando a posigdo da saliéncia na lateral da biela e
seta na cabega do émbolo conforme indicado na
fig: 486.

2. Colocar o pino em posi¢io no émbolo e prensa-
lo através duo émbolo ¢ biela até que o mesino
fique centralizado no émbolo

a4 Verificar a posigae dos anéis ¢ o espagamento das
aherturas dos mesimos no émbolo conforme’ in-
dicado na fig. 39.

4 Verificar a folga laleral dos andls na canaleta.

5. Cortificar-se de que os casquilhos @ o alojamento
dos mesmos na biela estejam limpos. Qualquer

lig. 47 — ajustador de folga hidriulico - lipo |

material estranbo soh os casquilhos provocara
deformagdo e consequente falha prematura. Ins-
talar os casquilhos na biela observando a posigao
das liguetas dos casquithos e enlalhes na biela
e vapa. Certificar-se de que os enlalhes na capa
e na bicla estejam do mesmo lado,

ajustadores de folga
hidraulicos (tuchos)

Séo utilizadus 2 tipos de ajustadores de folga hi-
draulices. O tipo | & mostrado na fig, 47 e o tipo |l
¢ mostrado na fig. 48.

Ambos os lipos do ajustadores de folga hidraulicos
sdao mantidos montados por um anel de pressao sim-
ples que pode ser retirado e re-instalade quando ne-
cessario sem danifina-los.

Os procedimentas de reparo e testes dos ajusladores
de folga hidraulicos sde idénticos ao dos tuchos hi-
draulicos, descritns no grupo 8, pagmina 3.

flg. 48 — ajustador do folga hidraulico - tipo I
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B especificacoes

motor 4 cilindros

Cilindrada

Razdo de compressio
Didmetro dos eilindros
Curso dos émbolos
Poténcia

Torque Maximo

2300 cc (140 pol.cub)
7,81

86,04 (3.781)

79,40 (3.126)

99 CV a 5400 R.P.M,

16 m.kgf a 3.200 R.P.M.

Crdem de ignigdo 1-3-4-2

especificacoes de regulagem

Rotagdo de marcha lenta 750 R.P.M.
B% A.P.M.S.

Avangn inicial da ignigao (vacuec desconectado)

Folga das valvulas {medir entre o balancim e o circulo base do ressallo da drvore de

comandao de valvulas, com o ajustador de folga hidraulivo descarregado.

Abertura dos platinadds  vociiia il e i ce e ama e Distr. Wapsa
Diatr. Bosch

Folga dos elétrodos das velas

0,89 - 1,40 (0,035 - 0,055)
0,43- 0,56 (0,017 - 0,022)
0,40- 0,50 (0,016 - 0,020)
0,71-0,81 (0,028 -0,032)

cabecote

Diametro interno das guias das valvulas

Std. (admissao e escapamento) _
Largura das sedes de valvalas .. ... Admissdo

3 Escapamento
Angulo das sedes de valvulas (admlissdo e escapamento)

Excenlricidade maxima das sedes

Folga entre o ajustador de folga hidraulico {tucho) e o alojamento no cabegote

Planicidade da superficie da junta

8,719-8,745 (0,3434 -0,3443)
1,52 -228' (Q060 - 0,090 )
1,78 -2,29 (0,070 -0,090 )

440 30" - 450
0,40 (0,0018)
0,018 -0,069 {00007 - 0,0027)
0,15 (0,008) no total

0,07 (0,003) cada 15 em (8")

molas das valvulas

Tensido das molas (admissdo e escapamento)

comprimidas da altura de: ....... T 39.62 (1,56)
29,46 {1.16)

Altura da mola da valvula montada

(admissdo e escapamento)

32,2-358kg ( 71- 79Ibs)
81,2 -898 kg (179-198 ibs)

39,62 (1.56)

L4

valvulas

Folga entrc a haste e a guial ~....oossvvvviiciiin Admissao
escapamento
limite de desgaste
{adm. e escap.)

Didmetro da cabega da valvula ... ...... .o on-- admisséo
ascapamento

Difimatro da haste soeiimimdslaedatme s o s admissao
escapamento

Angulo da face de assento (admissdo e escapamento)

0,015-0,058 (0,0006 - 0,0023)
0,038 - 0,081 (0,0015 - 0,0032)

0,188 - (0,0053)
43,94 - 4419 (1,730-1,740)
37,84 - 38,35 (1,480-1,510)
B,69 - 8,70 (0,3420- 0,3427)
8,66 - 8,68 (0,3411-0,3418)
450 30" - 45 45'
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hloco do motor

ietro- dos ¢ilindius

Uvalizagdo maxima dos cilindros =~ ... novos
usados
Conicidade maxima dos cilindros .. s olEONeS
usados

Diametro. do alojamento dos casquilhos dos mancais principais

95,999 - 96,090 (3,7795 - 3,7831)
0,025 - (0,001)
0,127 - (0,005)
0,025 - (0,001)
0.254 - {0,010}
65.791 - 65,811 (2,5902 - 2,5910}

arvore comando de valvulas

Algamenlo do ressalto {adm. & escapamento)

Folga longitudinal da Arvore

Foiga longitudinal da Arvore (limite de desgaste)

Folga entre a5 casquilhos e os munhoes da arvcre

Folga entre 05 casquilhos e os munhdes da arvore (limile de desgaste)
Didmetro do munhao da arvore

Quallzagao maxima do munhao da arvore

Excentricidade maxima da arvore

6,189 - 6,332 (0.2437 - 0,2493)
0,03-0,18 (0.001-0,007)

0,22« (0,009)

0,015 - 0,065 (0,0006 - 0,0026)
0.15 (0,006)

44,990 - 45,010 (1,7713-1,7720)
0,12 (0,0005)

0,12 (0.005)

arvore auxiliar

longitudinal da arvore
»_a enire 0§ casquilhos ¢ o8 munhoes da Arvore

0,03- 0,18 (0,001 - 0,007)
0,015~ 0,065 (0,0006 - 0.0026)

arvores de manivelas e volante

Diametro dos munhdes dos mancais principais

Ovalizagdo maxima dos munhdes

Conicidade maxima dos munhdes

Excentricidade maxima da Arvore

Excentricidade maxima da Arvore (limite de desgaste)
Perpendicularidade das faces laterais do mancal de encosto
Largura do mancal de encosto

Diametro dos moentes de biela

Ovalizacdo mdAxima dos moentes de biela

Conicidade méxima dos moentes de biela

Folga longitudinal da arvore de manivelas

Folga longitudinal da &rvore de manivelas (limite de desgaste)
Excentricidade maxima do volante

Desvio lateral da cremalheira

60,914 - 60,834 (2,3982 - 2,3990)
0,010 (0,0004)

0,007 (0,0003)

0,050 (0,002)

0,127 (0,005)

0,043 (0,0017)

30,454 - 30,505 (1,199-1,201)
51,081 -51,098 (2,0465 - 2,0472)
0,015 (0,0006)

0,007 (0,0003)

010 - 0,20 (0,004 - 0,008)

0,30 (0,012}

0,25 (0.010)

0,63 (0,025)

casquilhos dos mancais principais

F intre o casquilho e o munhdo
Espessura dos casquilhos Std.

gqrupo 8 pagina 98

0,020 - 0,066 (0,0008 - 0,0026)
2,415-2,428 (0,0951 - 0,0956)




casquilhos de bielas

Folga entre o casquilho e 0 moente 0.020- 0,066
Espessura do casquilho Std. 1,572~ 1,584

(0.0008 - 0,0025)
(0,0619 - 0,0624)

bielas

Diametro do alojamento do pino 23,124 - 23144
Didmetro do alojamento dos casguilhos 55,168 - 55,189
Ovalizagio e/ou conicldade maxima do alojamento dos casquilhos

Camprimenle das bielas (centro a centro) 132,158 - 132,240

Torgdo maxima (medidas nos extremos de barras de 203 mm {8") de comprimento)
Empenamento maxime {medidos nos extremos de harrns de 203 mm (87) de comprimento)
Folga lateral das bielas montadas na arvore de manivelas 0.088 - 0,266
Folga lateral das bielas montadas na drvore de maniveins (limite de desgaste)

(0,9104 - 0,9112)
(2,1720 - 2,1728)
0,010 (0,0004)
(5,2031 - 5,2063)
0.30 (0,012)
0,10 {0,004}
(.0U35 - 0,0105)
0,45 (0,014)

émbolos

Diametro do émbolo Std. 95,953 - 95,963
Folga entre 0 émbolo e o cilindro 0,033 - 0,053
Diametra do alojamento do pino 23,172-23,182
Largura das canaletas dos anéis de compressado 2,032-2,057
Largura da eanaleta do anel de Sleo 4,775 - 4,800

(3,7777 - 3,7/81)
(0.0013 - 0,0021)
{0.9123-0,9127)
(0.0800 - 0,0810}
(0,1880- 0,1880)

pino do émbolo

Comprimento 76,454 - 77.216 (3,010 -3,040)
Diametro Std, 23,162-23167 (0,9119-0,9121)
Folga do pino no émbolo 0,005 - 0,010 (0.0002 - 0.0004)
Ajuste do pino na hiela (interferéncia) 0,020 - 0,043 (0,0008 - 0,0017)

anéis de segmento

Espessura dos anais de compressao

1,955 - 1,981 (0,077 - 0,078)

Folga lateral dos anéis de cumpressao 0,050-0,101 (0,002 - 0,004)
Folga lateral dos anéis do compressao (limite de desgaste) 0,152 (O,uusB)
Folga enlre pontas: - .................. anel de compressdo stperior 0,254 - 0,889 (0,010 - 0,035}
anel do compressao inferior 0,254 - 0,508 {0,010 - 0,020)
anel de oleo (segmenta) 0,254 - 0,889 (0,010- 0,03%)

bomba de odleo

Folga entre o gixo e o carpo da bomba 0,038 - 0,073 (0,0015- 0,0029)
Folga entre o émbolo da vélvula & o corpo da bomba 0,038 - 0,073 (0,0015 -0,0028)
Folga longitudinal do conjunto dos rotores 0,025- 0,101 (0,001 -0,0C4)
Folga radial entre o rotor externo e a carcaga 0,025 - 0,177 {0,001 - 0,007)
Tensao da mola da valvula de alivio (a 38,8 mm-1,53") 3,42 -3, T8 ky (7,54 - 8,34 |bs)

Pressio de dlco a 2000 R.P.M. do motor (a temperatura normal de

tuncionamento) 2,1-35kg/em? (30-50 lbs/pol?)
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sistema de arrefecimento

servico geral

nivel d'agua do radiador

Sao necessarios cuidados especiais para o reabaste-
cimenio inicial do sistema de arrefecimento. O pro-
cedimento descrito a seguir permite gue se atinja o
nivel correto d'agua evitando que o sislema fique
com ar aprisionado:

1. Examinar se todas as bragadeiras de tixagao das
manquelras estio devidamente apertadas. Certi-
ficar-se de que a torneira de drenagem esleja fe-
chada.

ra

Colocar o seletor de temperatura da calefacao na
posigao de maximo

aquecimento {se equipado).

fig. 1 - aparelho para testa de pressdo

3. Verter dgua no radiadar até que o nivel fique 17
abaixo do gargalo de abastecimento.

4. Colocar o motor em funcionamento sem contudo
tampar o radiador.

Manter o metor em funcionamento até que a val-
vula termostéatica ahra e permita passagem d'agua
pela mangueira superior do radiadar.

5. Parar o motor e completar o nivel d'agua do radia-
dor até 1" abaixo do gargale de abasiecimento,
lmstalar o tampdo do radiador,

testes

O superaguecimento do molor nem sempre € moti-
vado por mal funcionamento do sislema de arrefeci-
mente. O avango inicial da ignigdo incorreto, a curva
de avango do distribuidor fora de especificagdo ou
a mistura de ar/combustivel pabre, poderd ocasio-
nar superaquecimento.

Ao analisar um problema de superagquecimento veri-
ficar se os itens mencionados eslao de acordo com
as especificagges.

teste da pressao

Antes de efeluar os lesles mencionades nesle ma-
nual, recomenda-se consullar as instrugdes forneci-
das pclo fabricante do aparelho de leste. Durante o
teste, nunca exceder a pressdo maxima especificada

para u sistema de arrefecimento.

Ao retirar a tampa do radiador com o motor guente,
tomar cuidada especial para evitar queimaduras. Co-
locar um pano sobre a tampa e desaperta-la lenta-
mente até o primeiro descanso, deixando escapar a
pressac. Remover a tampa somente apos aliviada
toda a pressao.

Recomenda-se utilizar um aparclho do tipe ilustrado
na fig. 1 para realizar 05 seguintes testes:

1. Teste de vazamento do radiador, mangueiras e
conexoes.
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2. Vazamentos externos ou internos do moter.

3. Teste de pressdo da vdlvula da tampa do radiadaor.

tes” = valvula termostatica

GCe ar o item referente a remogdo da valvula ter-
mestatica para retirda-la do veiculo. Apos relitar a
valvula, adotar o seguinte procedimento para o teste:

. Colocar uma lamina de 0,003" x 18" de largura
sab a superficie de assentamento da borboleta da
valvula. lsso fara com que a valvula fique presa
a lamina.

[t ]

Se a wvalvula nao ficar presa a [Amina quando esta
for instalada, substituir a valvula pois isto & indi-
cacdo de que ela nao fecha totalmente quando
fria.

3. Introduzir a valvula num recipiente contendo agua,

devendo a valvula ficar suspensa pela ldmina a
uma altura de 1" a 2" do tundo.

4, Colocar um termometro na agua de modo que o
bulbo fique ac mesmo nivel do elemento da val-
vula. Aquecer lentamente a agua e agila-la cons-
tantemenle para uniformizar a lemperatura.

5. Logo gue a valvula comegar a abrir, ela caira no
fundo do recipiente, fornecendo assim, uma indi-
cagdo exala do inicig da abertura. Anolar a leitura
registrada pelo termometro.,

Comparar a temperalura anotada com a especifi-
cada. Se a temperatura de inicio de abertura es-
tiver abaixo ou acima da tolerdncia da tempera
tura especificada, substituir a valvala.

[=3]

7 A valvula deverd abrir-se totalmente a temperatu
ra de ehulicdo d'dgua. Se isto ndo ocorrer subs-
tituir a valvula

E ajustes

correia do ventilador.

A correia do ventilader deve estar sempre correta-
mente ajustada. Uma correia frouxa produz funcio
namento deficiente da alternadar, ventilador ou da
homba d'agua. Se a correia estiver demasiadamente
tensionada, ela impora um esfargo excessivo aos ro-
lamenios da bomba d'agua e do aiternador,

Efe J-se um ajuste correto da correia, o ruido
sera oduzido ao minimo e a vida util da correia sera
aumentada. € recomendado o uso de um aparelho
aspecial (lig. 2} para verificagdu e ajusle da lensao
da correid.

Qualquer correia que tenha estado em funcionamento
nor mais de 10 minutos deve ser considerada como
correia usada para efeilo da especificacao de ajuste.

lensdo da correia,

! Instalar a ferramenta de ajuste da tensdo da cor-
reia (lig. 2) e verificar a lensdo da correid seguin-
do as instrugoes fornecidas pelo fabricante da
ferramenta.

2. Se for necessario ajuslar a correia, alrouxar og
parafusos do suporte de monlagem e brago de
ajuste do alternador. Mover o alternadoer na dirc
¢io do motor para afrouxar a correia ¢ na dire-

Farramenia TEJL-A520-A

fig. 2 - ferramenta para o ajuste da tensao da correia

¢do oposta para tensiona-la. Ajustar a tensao da
correia de acordo com as especificagoes e aper-
tar os parafusos do suporte de montagem de ajus-
to do alternador. Verificar novamentie a tensao da
correia.

remocao € instalacao
-adiador

i . Drerar o sistema de arrefecimento. Desconectar,
dr—adiador, as mangueiras superior e inferior.

: 2igulos equipados com lransmissao automa-
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tica, desconectar do radiador. a tubulagio de en-
trada e a de saida do arrefecedor de olco da
transmissao.

2. Retirar os parafusos de fixagio do defletar de ar
e afasta-lo. Retirar os parafusos de fixagao dos
suportes e remover o radiador.



instalagao

1. Se o radiador estiver senda substituido. transfe-
rir a torncira de drenagem da radiadar ratirado.
para o radiador navo

Nos veiculos equipadas com tranamissdo automa-
tica, transaferir as canexdes dos tubos do sistema.
de arrefecimento de fluide da transmissao para
o radiador novo. Usar um vedador resistente ao
dleo, na rosca das conexges.

N

Colocar o radiador e instalar 0s paratusos do su-
porte do radiador.

Nos veiculos com transmissdo automatica, conec-
tar os tubos do arrefecedor do fluido antes de
aperlar os parafusocs do suporte do radiador.

3. Inslalar o defletor de ar.

4  Canectar as mangueiras superior e inferior do ra-
diador. Fechar a torneira de drenagem e reabas-
tecer o sistema de arrefecimento, conforme des-
crito na parte de servigo geral. '

5. Colocar o motar em funcionamento e verificar o
sistema quanto a vazamentos.

Nos veicules equipades com lransnnussao auloma-
tica, veriticar as conexoes e lubos do arrefecedor
do fluido guanto a vazamentos ¢, em seguida, ve-
rificar o nivel de lluido da transmissiio.

ventilador

remoc¢ao

1. Remover os paratusos de fixagdo do defletor de
ar e coloca-lo para tras, por sobre o ventilador,
de modo a nao inlerferir na remogdo do mesmo.

2. Afrouxar a correia do ventilador,

3. Saltar os parafusos de fixagao do ventilador e
espagador & bomba d'agua, e remover o ventila-
dor e o espagador.

instalagao

1. Posicignar v espagador g o ventilador na polia da
bomba d'agua e instalar as arruelas e parafusos.
Apertar os parafusos alternadamente, com o tar-
que especificado.

2. Ajustar a correia do ventilador.
3. Verificar se v assentamento cntre o espagador e
a polia esla correto.

4 Instalar o defietar de ar.

correia do ventilador

remoc¢ao

Se o veiculo estiver equipado com ar cendicionado
e. ou direcao hidraulica, serd necessano remover das
respectivas correias de acionamento, anles de remo-
ver a correia do ventilador,

1. Nos veiculos equipados com diregzo hidraulica,
afrouxar a bomha da dire¢ao no suporte de mon-

tagem e remover a correia de acionamento da
bomba.

Nus veiculos cquipados com ar condicionadco, re-
mover a correia de acionamento do compressor.

2 Afrouxar os parafusos de montagem e gjuste do
alternador. Mover o alternador na diregdo do mo-
tor. Remover a correia da poliz do alternador e
da pohia da arvore de manivelas e remové-la por
sobre o ventilador.

instalagao

1. Passar a correia sobre o ventiladar. Golocar a
corrcia na polia da hombha d'agua. pelia da arvore
de manivelas e polia do alternador. Ajustar a cor-
reia do ventilador sequndo a especificagao.

2. Nos veiculos equipados com ar condicionado, ing
talar e ajustar @ correia de acionamento do com-
pressor, segundo a especificagdo.

3 Nps veiculos equipades com diregdae hidraulica,
instalar a correia de acionamento da bumba e
austar a tensao da mesma, seyundo ds eBspeci-
ficagoes.

mangueiras do radiador

remogao

Drenar o radiador e afrouxar as bragadeiras de cada
extremidade da mangueira a ser removida, Remover
a mangueira e as bragadeiras.

instalagao
1. Colocar as bragadeiras no minimo a 1 8" das ex-
tremidades da mangueira de reposigao.

2. Cobrir as areas de vedagac com um vedador re-
sistente a agua e instalar a mangueira nas cone-
xges.

Certificar-se de que as bragadeiras estia instala-
das além do ressallo da conexdo e posicionadas
no centro da superficie de vedagao.

3. Apertar as bragadeiras e em seguida colocar o
motor em funcionamente, por alguns minutos, @
verificar a existéncia de vazamentos.

valvula termostatica

remogao
1. Drenar o radiadar

2. Remover os parafusos de fixagao da conexdo de
saida d'agua para ¢ radiador e afaslar g conexdo
o suficiente para obler acessu & valvula termos-
tatica, Remover a valvula termostatica ¢ a junta.

instalacdo
Efetuar o teste da valvula tormostatica conforme os
procedimentas descritns na parte "Testes”

1 Limpar a superficie de assentamento de canexao
de saida d'agua e a superficie de assentamento
no cabegote ou coletor. Cobrir as superticies das
juntas de reposigdao com um vedador resistente
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a agua e posicionar adequadamente a junta. Nos

motores de 8 cilindros a junta deve ser colocada

na cabegote ou no celetor antes de ser instalada
jivula termostatica.

w05 motores de 8 cilindros, para evilar instalagdo
incarreta da valvula. a carcaga fundida possui um
rehaixo (fig. 3) dentra da qual a valvula termos-
tatica & girada e travada. Instalar a valvula ter-
mostatica, com o lado da “ponte’”’, na conexdo de
saida. Girar a valvula termostatica no sentido ho-
rano para trava-la na posigao correta.

Nos motores de 6 cilindros, colocar a valvula em
seu alojamento no cabegete, com ¢ lado da “"pon-
1" vollado para cima.

Colocar a conexao de saida no cabecote ou co-
fetor. Instalar e apertar os paratusos de tixagao.

Abastecer o radiader até atingir o nivel normal,
Coleocar o motor em funciocnamente ¢ apos atin-
gir a temperatura narmal de opcragdoe, verificar
o sistema quanta a varamentos.

fig. 3

Rethaixo

B2952 A

- valvula termostatica e carcaga-tipica

ﬂ desmontagem e montagem

bomba d‘agua - motor
6 rilindros

A relativa a remocgao e inatalagiio osta contida
ne grupo “Motor™.

desmontagem

1 Extrair, da arvore da bomba, a flange de mon-

[x%]

mon*

1

tagem do conjunto polia e venlilador. Para extrair
a flange, apoid-la pela parte traseira em um su-
porte adequado sobre a mesa de uma prensy
e empurrar, pela extremidade dianteira da Arvo-
re, o conjunto da bomba para fora da flange.

Remover, com um alicate de bico, a trava exter-
na do conjunto arvore-rolamento.

Colocar a bomba na prensa apoiando a face dian-
teira num cilindro de diametro adequado que per-
mila a passagem do conjunto arvore e rolamento,
pelo seu inlerior, Pela extremidade traseira da
arvare, utilizando a prensa, empuirar 0 conjunto
arvore-rolamento para fora da carcaga da bumba.
Com esta operagao o rotor ficard livre.

Remover, com um alicate de bico. & trava intemna
da conjunta arvare-rolamanto.

Posicionar a bomba na prensa, apciando a face
de montagem na mesa e, com auxilio de um pino
de diametro e comprimento adequado, prensar 0
conjunio du vedador para fora da carcaga.

~am

cianar todas as pegas quanto a danos au
desgaste excessivo. Substituir as pegas necessa-
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rias. Quando qualquer pega necessitar ser subs-
tituida e estiver disponivel apenas em jogo de re-
paros, deve-se substituir todas as pecas pelas
novas conlidas no jogo.

instalar a trava interna do conjunto arvore-rola-
mento.

Pasicionar a carcaca da bomba com a face dian-
teira apaiada na mesa. Passar um pouco de pasta
adesiva na perifaeria do vedador. Utilizando a pren-
sa e um pino adequada, instalar o vedador na
carcacga.

DI Ag pren

Flarga ce moe
- DoF" wattar

ca nola & venlilade -

l- — Abil Ju bava ealeing

flarraza na barba

A0 NI A AVETR
o eoaments

Mate ca @ontagem

| a sy
— e LSRN
4645

B —]

Ac arensar a Monge morier evle dimerada

fig. 4 - bomba d'agua - motor 6 cilindros




sistéma de carga

descricao geral

O sislema de carga compod-se da alternadar, regu
lador, batoria, |Ampada indicadora de carga & fios
para ligagao dos componentes, Existem cois tipos de
conjunto alternador/regulador gue eguipam 05 mo-
delos Maverick, Os procedunentos de servigo pard
cada conjunio sio apresemtados separadamenie. Os
lestes de alternador e regulador devem ser efstuados
com aparethos que fornegam leituras precisas Os
amperimetros devem tér uma precisao de 1 ampére
na faixa de [eitura de 30-65 A e os voltimetros prect-
sao de 0,1 V. entre 12 & 16 V.

A construcdo do alternador é bascada no fato de que
em um condutor iMmerso em Um campo magnético ¢
induzida uma farga eletromaotriz toda ver que houver
movimento do condutor ou da campo.

No alternadar ¢ campo magnetice é fermado pela
bobina de excitagao do rotar. O condutor ¢ tormado
por trés enrolamentos distintos com pento de ligagao

comum, cispostos internamente n
nadeor (bobina trifasicn).

Nessos eprolamentos é induzida u
triz provocada pela campo magnat
tar em mavimento. Fssa forga elet
ser diretamente aplicada para ca
cessitande antes ser passada pelos
se deve ao tato de que a carga da |
eletuada por mewo de corrente co
gag da correntg @ conseguida da
As pontas de saida da bebina trifé
dois grupos do diodos. Um dos gr
de permitir a passagem de corre
carga da hateria e obstruir a contr.
grupe de diedos & ligado &4 massg
mitindo a passagem da corrente
nador para a bateria e dos consu
se 0 circuito na massa do alternad

alternador wapsa

n descricao e operacao

A fig. 1 mostra o csquemn completo do sistema de
carga com alternador Wapsa usado no Ford Maverick,

LA paan

Y

——
.:;>\| mnuita

b

{

LrRaun dn
Ignlg 3o d

]ki‘“ Igrugdo
e

Allgsmagar

|

fig. 1 — esquema elélrico do sistema de carga com

Haitnrla

alternador



A polia devera ser removida utilizando um ‘'saca-
polias’, caso nao desencaixe do eixo ao ser puxada
co V4o ou batendo-se lavemente com o martelo
da £o ou de couro,

Relirar em sequida o ventilador, a chavela e o es-
pagador.

Baler levemente no estator o nas lampas com um
martelo de plastico ou de couro para separa-los.

Nos alternadores, a compensagdo de todas as varia-
goes de medidas de comprimento, do rotor, estator e
tampas, € dada pela posigao do rolamento, (lado dos
an¢is) que ¢ travado no eixo e deslizante em seu alo-
jamente na tampa, enquanto que o rolamento do lado
da pelia é fixado tanto no egixo como na tampa.

Caso tenha ocorrido engripamente do rolamento do
lade dos angis, cm seu alojamento, o que se eviden-
cia quando o rotor ndo sai facilmente do conjunto
estator e tampa, dever-se-d exlrair a tampa {lade da
polia) do cenjunto tado e tentar remover o rotor do
comjunto com o dispositivo mastrado na .fig. 11
havendo assim mesmo o risco de deformar a tampa

do lado dos aneis.
Paraiuso do removedur _—I

7 n}‘l- T mdeg
|
!

—+Travessa do
ramovedor

n

u’ 1125
"' } ! Porca do

‘ removador
iliins
=4 I i ‘
i |

IS

Parafuse duv removedar ___I

fig. 11 — remoc¢ao do rotor nos casos em que O
rolamento do lado dos anéis ndo sair com
facilidade

Em seguida, desencaixar a tampa do lado da polia,
de onde .ja foram retirados a polia, o ventilador, a
chaveta e o cspagador. Para separar a tampa com
porta-escovas (lado anéis) do estator, € necessario
derreter os pontas de solda dos fios do estator das
luvas de ligagao dos retificadores.

A operagdo de derreter a solda deverd ser feita rapi-
damente para evitar danos por aquecimento aos re-
tifi= *args, Ulilizar para essa operagdo um ferro de
5 e 100 Walls. Conservar o ferro de solda fa-
ze contato com os terminais dos diodos somente
o tempo necessArio para soltar os condutores.
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Paraluso da IIKBCQO—"-:ZT) erminal C

Pora
¢scovas

Escovas

fig. 12 — vista expositiva do porta-escovas e escovas

Utilizar dois alicates como dissipadores de calor,
com o objetive de proteger os diodos, Calor excessi-
vo poderd danificar dipdos em beas condigoes.

O terminal “N'" deverd ser desmontado da tampa
antes de separar a tampa do estator.

Tanto o porta-escovas como a hase de monlagem
dos retificadores positivos podem ser desmontados
da tampa removendo us paratusos terminals e de
fixagao. A posigio do porla-escovas & indiferente em
relagao aos anéis podendo ser invertida sem prejulzo.

Os retilicadores negatives e positivos sdo desencai-
xadas de seus alpgjamentos confaorme moslra a
fig. 13

Rasqo para o
pasgsagem do fio

fig. 13 — remogac de retificadores

verificagao dos componentes
do alternador

Terminada a desmontagem, cada componente deve-
ra ser limpo com pano seco, e verificado quanto a
desgastes, deformagodes, sinais de superaquecimento
ou sinais de respinges de solda.




estator

Os fios @ enrolamentos do estator deverio ser exa-
minados quanto a falhas ou defeitas de isolagdo. Um
enrolamento, ou retificador em “curto”, geralmenta
dapresenta mudanga de cor.

Entretanto, bobinas do estator em "‘curte' entre fases,
ou seja, entre grupos, ds vezes nie sdo identificdveis
tacilmente.

Um ohmimetro com precisdo de 0,1 ohm deverd ser
utilizado para efetuar ¢ leste indicade na fig. 14
comprovando-se assim se sao iguais as resisténcias
nos trés grupos de bebinas,

fig. 14 — resisténcia ohmica de cada enrolamento
deve ser igual nos trés grupos

Para verificar se as bobinas do estator estao em
curto circuita com a carcaga de ferro, usar uma lam-

pada em série de 110 Volts conforme mostra a
fig. 15.
l' IF
.'

d

/

(‘\‘

.'L ] »
Carcaga o
i
110220V
fig. 15 — teste de curto clrcuito entre as bobinas e
a carcaga

Como medida de seguranga convem fazer este teste
com os retificadores desligados da estator ou de-
sencaixados dos seus alojamentos.

rotificadores

Inicialmente testar os conjuntos, ainda nao desliga-
dos do estator, com auxilio de uma "lampada-serie’”
de 12 Voits de baixo consumo.

Tocar, com um dos terminais do teste, na base de
mantagem dos retificadores ou tampa ¢ com o cutro
terminal ne polo isolado de qualquer retificador dessa
mesma base.

Inverter entdo, os lermindis do lesle: a lampada de-
vard acender num dos cases e apagar na outro. Se
a lampada se acendor em ambos 0s casos, sera indi-
cacao de que um ou mais retiticadares dessa base
estdao em 'curta’

Para delerminar qual deles, ¢ necessario deshiga-lo
das bobinas do estator pu desencaixi-los da base de
mantagem au tampa, repelir o leste para cada um,
separadamente, conforma mostra a fig. 16

Ratificager Saluria da 12V

| A
’;' ’I]\._.. Polo isolade

e —a—— |solante

im““m“l-—— Carcaga V-
\B AN
4

fig. 16 — teste de relificadores

Lampada da 12V, de
Laixe cuasumo,
llgadga am sérle

Ao serem ligadas as ponlas de teste A e D respecti-
vamente no fio do retificador e na carcaga do mesmao,
a lAmpada em séric de 12 Volls pudera continuar
apagada ou acender-se.

Ao inverter as llgagoes A e 0!
— A lampada que estava apagada devera acender-se.

— A lampada que eslava acesa devera apagar-se.

Desta maneira fica comprovado sc rcalmente o reti-
ticador somenta deixa passar corrente em um 0
sentido. Se a lampada permanecer sempre apagada
ao efetuar este teste é sinal de que o retificador esta
interrompido (aberto) devendo, portanto, ser subs-
tituido.

Se a lampada de teste permanccer sempre acesd sig-
nifica que o retificador permite a passagem nos dois
sentidos devendo ser também substituido.

Dispondo-se de aparelho especial para teste de dio-
dos (retificadores) & possivel localizar tantos diodos
em "curto” como 'abertos" mesmo ligados, as bobi-
nas do estator. Neste caso ¢ indispensavel seguir as
instrugdes do fabricanta do aparelho de teste.

Os retificadores sado identificados, geralmente, por
marcas nas isolagoes vermethas nos positivos e pre-
tas ou azuis nous neygativos.
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=

~.

.l—_ Prensar
-

o
T

romoglo de retlficadores

fig. 17 — substlituicdo de retificadores

Substituir os retificadores, que estiverem em curto-
circuito ou abertos, da sequinte maneira.

— Colocar novos retificadores na carcaga se forem
negativos e na placa de montagem Isolada se fo-
rem positivos, prensando-0s com as ferramentas

aciais conforme mostrado na fig. 17.

Du  _car a isolagdo dos cabos do eslator, aproxi-
madamente 5 mm e ligd-los com conectores de pres-
50 aos terminais dos retificadores. Caso seja ne-
cessario soldar essas ligagdes, utilizar alicates como
dissipadares de calor nos palos dos retificadores,
pois calor excessivo danificara irremediavelmente os
retificadores.

rotor

O rotor deverd ser tostado quanto a continuidade,
curto-circuito 4 massa e curto circuito entre espiras.

0 teste de continuidade & feito ligando-se uma lam-

Lampada gm serie

A .r',
&Y/
A'EI

| =3

(@ A Curto & massa: permancee apagada

N leste B — Cantinuidadn: arende

1mnaosz2ao v

fie — teste do rotor — continuidade e curto

a4 massa

grupn 13 pégina 12

Montagem de retificadores

Alicale para
dissipagao
du calor

Conexdo soldada

pada em série de 110 ou 220 Volts aos dois angis
{tig. 18Y).

Acendendo-se a lampada significa que o circuito
nao se enconlra interrompido.

Para efetuar o teste de curta circuito & massa basta
conservar uma das pontas de teste ligada em um dos
aneis e ligar a putra nas massas polares do rotor.

A lampada deverd permanecer apagada. Se a lampa-
da se acender & necessario substituir o rotor,

Para wverificar a existéncia de curto circuito entre as
espiras da bobina do rotor ligar um amperimetro, um
regstato de carvao e uma baleria entre os anéis de
contato, & entre, esses ainda, um voltimetro, confor-
me pode ser observado na fig.19,

Ajustar a tensdo, por meic de reostato, para ¢ valor
indicado nas especificagdes para esse teste e verifi-
car se @ corrente indicada no amperimetra corres-

Recstato de carvdo

r ‘_—‘l
&)

Amparimetro

Retor em teste

Vullimetro

R —— 440

Bateria

fig. 19 — toste do rolor — curlo entre espiras da

bobina de campo




ponde a especificada

Correnly gbtida com valor acima da especificada,
indica “curlo-entre-espiras’” ou corrente abaixo da
espacificada; auséncia de carrente indica interrupgao
au mau estado da bobina, Substituir o rotor.

substituicao dos rolamentos do rotor

Examinar os rofamentos quanto a asperezas ou falgas
axcessivas, a fim de determinar se devem ser subs-
tituidos.

Os rolamentos s pra-lithrificadas. ndo devendo ser
atingidos por solventes ou o6less.

Preansa

Prensa

Tubhn dn apoin
culocuydy do folaments

Tubo de apeio
remogdc do rolamento

ng. 20 — substituigdo do rolamento da tampa
diam.elra

As tampas podem ser limpas com pano umedecido
em solvente, mas nie devem ser escovadas, para
evitar a remogao do revestimento especial contra cor-
rosao. Para substituir o rolamento do lado da tampa
dianteira retirar os paratusos do retentor o remavé-lo
na prensa como mostra a fig. 20.

Hemovedor

Face: blindada
do rolamento

S—

fig. 21 — remogédo do rolamento traseiro do rotor

Na montagem, prensar o rolamento, usando um binco
de aco plano, de forma que a pressio seja exercida
scbre a pnsh gxterna do rolamento conforme mostra
ainda a fig, 20.

)3 parafusos do retentor do rolamentoc devem ser
berm aperindos. tomando-se o cuidado de nae exage-
rar o aperto, para ndo danificar as roscas na tampa.

Q rolamento da tampa do lado dos anéis devera ser
removido usando-se ¢ extrator indicado na tig. 21.

A colocagao do rolamenta devera scr efetuada na
prensa usanda-se um tubo com o didmetro da capa
interna do relamento e observando-se que a face
blindada devera ficar voltada para ¢ rotor.

Alguns rotores tém o rolamento simplesmente encai-
xado no eixo, e depois travado por anel de seguran-

ua. Nesses rotores, 0 eixo.possul uma canaleta pro-
pria para encaixe do anel retentor,

Prensar — J[ _‘L
,_i -
. F

,_ ” /
=

L V] E—

1S
Kjw)\

X T'

_/b

fig. 22 — montagem do rotor na tampa dianleira

montagem do alternador

Uma vez substiluidos os componentes que apresen-
taram falha durante os lestes: o allernader e mon-
tadn ecomegando-se por instalar a tampa do lado da
polia.

Casg o eixo nao passe livremente pelo orificio do
rolamento, prensa-lo, usando-se um tubo que passe
livre pelo eixo, e que se apoie na pista interna do
refamento conforme a [lig, 22. Prensar até que o
rolamento encoste no ressalto do eixo.

Montar o espacador, a chavita, a ventilador, a pela,
a arruela de presado e a porca no eixn; prender o
rotor numa morsa (usando mordentes de metal) e
apertar a porca.

Instalar os paralusos da base de montagem dos re-
titicadares nos arificios da tampa "lado aneis’; colo-
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cando buchas isalantes. arruelas llsas e de pressdo
e porcas. Colocar & mao a tampa “lado _anéis' sobre
o eslator, soldar seus figs aos pares de retiticadores
er + o terminal "N" na tampa.

Moiiar 0 porta-escovas na tampa e encaixar as esco-
vas, lravando-as em posigap cam um pedaco de ara-
me colocado no orilicio. da tampa conforme mosira
a fig. 23.

Mantar o conjunto rotor & lampa *lado polia” no con-
junta estator com tampa e poria-gscovas, colecando
os tirantes e apertando-os firmemente, mas sem exa-
gero, para néo parti-las. Retirar entda o arame de
frava das escovas.

Certiticar-se de que o rotor gira livremente & maio,
Anles de inslalar ¢ alternador no veiculo, convem

testd-lo novamente, pdara delermingr se esia ou nao
cm condigées de produzir a poténcia especilicada.

O flutuadar
deve wstar livie

Visla do cbaervador
e

Voltimetro

Terminal positivo
do voltimetra

Escala do flutuadors

Vermelliy ————H— { i
- 25%
| |
AMArolg e { | 50%
Ta%
Varde ———%— _{
;,‘ 10056

T TTE———

|
ik Extremidade
Orificio /das gscovas
\ K _ ) Fio de ago

com 1,5mm
de diametro

A

R ::40

Tampa

fig. 23 — dispositivo para manler as escovas
afastadas

Tubo devidro

v i N
j l—‘ Nivel do liquido
subre as placas

- \\ s

Merguthar o tubo
até tocar g placas

Bataria com polaridade invertida danilicara os fios,

o alternador ¢ o4 retificaderes.

fig. 24 — veriflcagio do estado de carga de bateria

testas

; lesles varificando a densidade do eletrolito
....580 da bateria.

Int

2'a
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A tensiin deverd sor modida com um voltimewro entre
os terminais da bateria e o valor indicado deverd ser
ligeiramente superior ao nominal, ista & 12 Volta.




‘A densidade de cada célula devera ser verificada com
um depsimelro, conforme indicado na tig 24. Caso
estiver carregada com menos de 75% do tetal, ins-
talar outra provisoriamente, carregada acima deste
valor @ em hoas condi¢fes. para ser usada nos tesles:

Convém lembrar que uma bateria que nao esteja am
boas condigdes pode proporcionar tensao tao alta
guantio uma em boeas condigoes, quando a tensao e
medida sem oulro consumo ligado, que o proprio
voltimetro; na entanto. ela impede que um reyulador
em bom estado funciona corrotamaente.

Caso seja necessano instalar outra bateria no veiculo,
a polaridade da batena devera ser veriticada com
um voltimetro, antes de inslala-la; para que as liga-
cdes correspondam & polaridade da “'massa”, ou
chassis do velculo

Q pole negativo da bateria devera ser ligade ao chas-
sis {massa). Caso a marcagao dos polos da bateria
estiver ilegivel, ligar um-voltimetro como mostra ainda
4 lig. 24.

Se o poniciro do voltimeira se maovimentar para o
lado carreto, a polaridade dos terminais do tostp
coincidem com a da bateria, isto & o polo da bateria
onde estiver ligado o terminal positive do veltimetro
e tambem ¢ polo positive da batena.

Caso o ponteiro se movimentar ao contrario da escd-
la, a polaridade estara invertida,

Bateria com polaridade invertida podera danificar os
fios, o alternador e os retificadores.

Efetuar a Inspegdo e teste da bateria sequindo os
procedimentas constantes no item “Bateria”

alternadoer e regulader  Wapsa

Durante os testes, convem presiar muite atengao as
ligagOus, pois nesse circuito de carga, varias sao as
possibilidades de acidentes, ou danos acs Gompo-
nantes, em cansequéneia de enganos nas ligagdes.

Outras precaugoes também deverdo ser fomadas du-
rante 05 tostes: — o circuito de campo nunca de-
vera ser ligado a massa. Ligagdes & mazaa, tanto do
terminal '""C'' do requlador, coma do alternador, tra
rag-danos irremedidveis ao requlador, se a chave de
ignigao estiver em posigao “ligada’,

— O terminal “bal" do regulidor ou o terminal “alt’
do alternador nunca deverdo ser ligados & massa, o
que podera trazer sérios danos 4 instalagdo e nos
caomponnntes desse circuito.

— 0 alternador nao devera ser pesto em funcionamen-
to com o circuito desligado do terminal "all' e com
campo alimentado dirata ou indirelamente, lsso, po-
dera trazer danos 40 @ arelho,

—Nao tente polarizar ou magnetizar o alternador.
Isto & inutil @ qualquer tentativa neste sentido poderéa
trazer danos ao alternador, regulador ou fios,

Desligar o fio que vai ligado ao terminal de saida
(alt' do alternador ou "bat” do requlador), ligando
entre o terminal e o fin, um amperimetra com capa-
cidade superinr 4 corrente maxima do alternador

fgnigdo
®
S
®)
Q) Oy lcs.,_we di
—r /o, lanigdo

Indicagdn

10 amps,

Voitimetro: Indicagéo aproximada 15V

fig. 25 — teste preliminar das condi¢des de
funcionamento do circuite de carga

Amparimetro:

o l

- U+
aproximada T_T

/]

[rac

e

Bateria: Com mais de 75% de carga total
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Entre o terminal “alt' do allernador e a massa, ligar
um voltimetro com precisdo de alé 0.1 Volts na faixa
de 12 a 16 Volts.

Fa= o motor funcionar aumentando lentamente a
re Com uma bateria carregada de 75% a 100%
@ poas condigoes, a indicagao do amperimelro
devera ser ao redor de 10 A. Nessas condigGes, a
lensdo deverd ser aproximadamente de 15 Volts.

Os valores precisos estdo indicados na tabela de
especificagoes.

Se a voltagem for caorreta e houver problema com
hateria, constantemente descarreqgada, a deficiéncia
podera estar localizada:

a. no alternador — retificadores abertos ou em "cur-
to'" — neste Ultimo caso, ¢ comum o aparecimen-
to de ronco ou zumbido, principalmente com a
glevagdo de consumo

— FEnrolamentas defeituosos, em ‘“curto’” a massa
ou entre espiras

by, circuilo — maus. contatos ou fios em mau estado
entre allernador ¢ bateria.

Se a voltagem for mais alta e houver problema com
a bateria, consumindo muita agua, a deficiéncia po-
dera estar localizada;

a. no regulador — limite alto de voltagem — bobina
do regulador de voltagem interrompida.

b. no alternador curta circuito ou Isolagao de-
feituosa entre escova isolada e base de montagem
dos retificadores isolados

c. ircuito — mau conlato entre a base do re-
ywador e a carcaga do allernador.

Sc a voltagem far mais baixa, a deficiéneia podera
astar localizada:

a. no alternador — retiticadores em “curte” — es-
piras em “curto’ no rotor ou no estalor — mau
contato enlre escovas e angis

b. no regulador — limite baixe de voltagem platina-
dos sujos ou oxidados

¢. no circuito — mau contalo enlre terminais de
campo do regulador e do alternador.

Se a voltagem for nila ou multo baixa, a deficiténcia
podera estar localizada:

a. no allernador — enrrolamentos ein “curto’ no es-
tator ou no rolor — mau contato enlre gscovas €
anéis deslizantes

h. no regulador — platinados oxidados, ou linguetas
empenadas — bobina do relé de campo interrom-
pida — resistencia interrompida

c. no circuito — falta de “massa’ no regulador —
mau contato ou intcrrupgde ontre terminais de
campo do requlador e do alternador — mau con-
tato na chave de ignigdo ou lampada.

0Os componentes porderdo ser testados separada-
mente.

alternador

O rendimento do alternader devera ser verilicado in-
dependentemente do regulador. Isto se consague des-
ligando o fio ligado ao lerminal C (campo) do alter-
nador ou do regulador e completando o circuito de
campo do alternador diretamente ao terminal de sai-
da "alt" como maostra a fig- 26.

P /\ lqnigao

Allernador ¢m 12510 =
Ligagdo @
direla do

campo-—!

S,

N LA

—

[--;m

b ©

Valtimetro —

Amperimetro:
Indicagido igual
4 capacidade
do alternador

Bataria

fis — teste das condig¢des de funcionamento do alternador

rupn 13 pagina 16




Fazer o motar funcionar, aumentar a rotagao @ obser-
var se o valor maxime de corrente especificado para
o alternador (ampéres) & alcangado.

Se o alternador ndo alcangar o valer maximo de cor-
rente especificado, ligar provisoriamente um fio entre
a carcaga do alternader & o terminal da bateria ligado
a massa.

Se apos essa ligagdo ele alcancar o valor maximo,
veriticar as ligagoes atraves da massa,

Caso ainda ndo alcance o valor maxima, ligar o cabo
gntre os lerminais de saida do allernador e o termi-
nal + da bateria, mantendo o amperimelro nesse
nircuito.

Se o valor maxima de corrente for atingido cu ullra-
passada, ¢ indicio de qua o alternador osta em boas
rondigoes, devendo-se proceder 2 uma revisdo nos
lios de todo o circuito

Se e alternador nao atingir o valor maximo de cor-
rente, devera ser removido do veiculo para reparos.
fios

Ligagoes-defeituosas e maus contalos, ou condulores
parcialmente quebradas, intreduzem resisténcias elé-
Iricas anormalis no circuita, prejudicando o trabalho

do regulader ou diminuindo a eficiéncia do alter-
nador.

Essas resisténcias anormais poderde ser localizadas

por meio do voltimetro de corrente continua para
baixos valores, quando a carrente percorrer o circuito.

Com as ligagdes efetuadas da lorma indicada para
teste preliminar (fig.25). fozer o motor tuncionar €
acelera-lo, ligando lampadas ou acessérios até obter
30 amperes indicados no amperimetro.

Medir entdo a voltagem antre os pontos abaixo re-
lacionados, conforme pode aer visto em linhas cheias
na fig, 27,

1 — Entre terminais "bat" do alternader e {+) da
bateria, a voltagem nao devera exceder a 0.3
Vaolts,

? — Entra terminals | (entrada do regulador) e {(+)
da bateria, a voltagem nao deverd exceder 4

0,1 Volt.

3 — Entre a carcaga do allernador e terminal {(—) da
bateria, a voltagem ndc deverd exceder a 0,04
Volts.

4 — Ekntre a base do requlador e carcaga do alter-
nador, a voltagem nao devera exceder a 0,04
Volls,

No easo de algum desses valores ser ullrapassado,
medir a voltagem entre o5 pontos de contato com-
preendidos. entre esses extramaa. Voltagem elevada
entre quaisquer desses pontos indica mau contato,
que devera ser reparado.

teste do requlador

Para teslar o regulador, as ligagdes deverdas perma-
necer conforme o indicado para os testes prelimi-
nares. Fazer o motor funcionar e acelera-lo alé obter
aproximadamente 1 800 RPM. na alternador. Ligar l&m-

® Campo

N

-~
p s N

lgniqao

Chaossis

fig. 27 — teste de queda de voltagem no circuito de carga
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padas ou acessorios até que a indicagao do amperi-
melro atinja de 10 a 12 ampéres

Deixar funcionando nestas condigoes por 15 minutos,
pe. normalizar a temperatura do regulador.

F o motor e fazé-lo funcionar novamente, ohser-
vando enlao a voltagem indicada pelo voltimetro, nas
diversas rolagges. As unidades reguladoras de voita-
gem para alternaderes sio semelhantes as unidades
reguladoras de voltagem para dinamos que atingem
altas rotagdes ou que tém uma so unidade para limi-
tar voltagem e corrente (nos reguladores chamados
“de duas unidades”).

Essas unidades tém duas fases de regulagem: a pri-
meira, da-se pela agac entre platinado movel da
unidade e um platinado estacionado. operando até
detérminada rotagao.

A partir dessa rotagao, o platinado md 2l .passa a

atuar juntamente com um segunde plalinado esta-
cionado, o que corresponde & 22 fase de regulagem.

Observando o voltimelro desde as rotagdes mais bai-
xas alé as rolagfes mais allas, nola-se a passagem
da primeira para segunda fase sob a forma de uma
alteragdo na valor de veltagem rcgulada.

Ao entrar em fungdo a segunda fase, a vollagem ele-
va-sc de 0,3 Voit a 0.5 Voll,

A tabela de especificagoes indica para esses lipos
de requlador — oS valores de voltagem e corrente,
regulados para as duas fases.

Caso os valores obtidos ndo correspondam aos indi-
cados na tabela de especificagdes ou no caso de o
reguiadar ndo permanecer efetivamente dentro dos
valores corretos, proceder a uma limpeza nos pla-
tinados e reajustar a unidade.
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fig. 28 — acao dos platinados do regulador de voltagem

compensagao termica

Se os valores estiverem corretos e nac houver con-
sumo excessivo constanle, e mesmo assim, uma bate-
ria em bom estado descarregar canstantemente ou
secdr @ agud dos clementos em curtos periodoes. con-
vem verificar a compensagao térmica do regulador,

Se a voltagem fosse mantida constanle em tempe-
raturas diversas, nas temperaturas altas leriamos uma
corrente de carga elevadissima e nas temperaturas
baixas uma corrente insignificante.

A compensag¢aa térmica, incorporada ao regulador,
faz com que este diminua o limite de voltagem, a
medida que a temperatura tor aumentando.

Esse efeito & conseguido com compensadores mag-
neticos ou molas gue altcram a voltagem de acordo
com tlemperatura, acoplados as unidades regu-
lac
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Para testar a eficiéncia dessa compensagao fazer o
motor funcionar de 10 a 15 minutos. mantendo apro-
ximadamente a maxima corrente especificada para
o regulador.

Apds esse periodo, se a compensagao térmica da
unidade estiver em boas condiges, a corrente € a
voltagem reguladas nao dever@o ter aumentade ou
diminuido consideravelmente,

limpeza e ajuste

Algumas deficiéncias do requlador, como por exem-
plo, valores incorretos ou instabilidude de funciona-
mento, poderdo ser eliminadas com uma simples lim-
peza de platinados, que devera ser feita com uma
fita ou tira de linho, umedecida em tetracloreto de
carbono. Sc estiverem picadoes, deverdo, ser limados
cuidadosamente com uma lima propria para esse fim,
e depaois sopradas as particulas,

Plaa




Tira de linho vmedecida
am tetraclerate do carbond

Limar paralelamente &
parte meével da unidade

N

fig. 29 — limpeza de platinados das unidades do
regulador

Apertar

A fig- 29 mostra a eperag3o correta para limpeza:
ndo deverd ser usadd lixa para essa finalidade.

As unidades reguladoras de tensdac de duas fases,
em geral, tém os platinados muito praximos uns dos
oulros, nao permitindo que sejam limados ou limpos
sahstatoniamente, sem soltar o suporte de um dos
platinados.

Caso acja necessano sollar o suporte de um dos
platinados para limpeza, ele deverd ser coelocado
na posigdao ceriginal, usande-3¢ como refcréncia o
entraferro da unidade.

O entreferro, vu seja, a distancia entre o tepo do
nicleo da bobina ¢ a parle movel, é ajustado com o
auxilla de dois calibres de pequena diferenga enlre
o diametro.

Apertar
..

H f—j-—lr —— \
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Alfouxar o paraluani-colocar o calibro mais grosso e abalxar
o platinade lixo wlé encostar no moval, apertar novamenic e
testar ¢com calibre mals fino.

a) Galibre mais tino: os platinados separam-se ao apertar
k) Qalibre mais groaso: o3 platinades permanecem  unidey

aperiando,

fig. 30 — ajuste dos entreferros das unidades do regulador

Colacar a calibre maior entre o topo do ndcleo e a
parte mével e apertar esta Gltima pela parle rija
(nao pela linqueta flexivel); ahaixar o suporte do pla-
tinado estacionario superior, até que este encoste
no platinado da hngueta. Apertar entdo o parafuso
para fixa-lo na posigao, e fazer a verificagao com o
calibre menor.,

Colocando o calibre menor e repetindo a operagao,
os platinados deverao ficar separados; com o calibre
maior, deveraa ficar unidos.

Feito esle ajusle, colucar 4 lampa e verificar o valor

da tensdn regulada da primeira fase. Para aumentar
cu diminulr a wvalor da tensao requlada, aiterar a
pressdo da mola que contrahalanga a parte movel da
unidade, mudando a posigao do suporte inferior da

‘mola.

A ferramenta de ajuste do regulador ndo devera en-
costar simultaneamente na unidade e na base do
mesmo. Essa ferramenta devera ser revestida de fita
isolante pu tubo plastico, para evitar "curto” 4 massa
durante o ajuste. o que poderia danificar o regulador,

Depois de ajustada a voltagem regulada da primeira
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O alternador difere do dinamo convencional pelo fato
de ter o induzido estaciondrio formando a carcaga
externa (estator) sendo, portanto, o indutor (campo)
a mavel (rotor).

No -.namo, a corrente induzida nas bohinas maveis
(induzido) & captada peias escovas sempre no mMesmo
sentido {corrente continua).

ventilad (Fixaglo do esticador da correia
entilador ,

— Terminal neutrg ligace
ao centro comum
das bohinas do. estator

I Andis deslizantes
de contato
~Rolor

(compreende sagatas e
bobina de campa)

Escovaa ¢
parta-ascovas

Tampa
dianiglra

- Tampa traseira

basculante

Nota: nde sio vistos os retificadores

lig. 2 — corte do alternador

Ralificadores Amperimetro

No alternador a corrente @ induzida nas bobinas fixas
(estator) passando em seguida aos diodos que deixam
a carrente circular somente em um sentido. Esta cons-
trucdo permite levar ao circuito externo os altos va-
lores de corrente (ampéres) produzidos no estatar
por meio de ligagoes fixas, ao contrario do dinamo
onde a corrente circula por contatos deslizantes (co-
letor e escovas).

A baixa corrente necessaria a bobina de campo do
allernador, localizada no rotor, é levada por meio
de duas escovas que deslizam sobre anéis de contato.

O regulador controla a eletricidade produzida pelo al-
ternador variando a carrente de alimentagan da cam-
po (rotor).

A bateria “armazena' energia elétrica sob forma de
energia quimica para ser utilizada quando o motor
ndo estiver em funcionamento. Quando o motor esti-
ver em funcionamenta o alternador rastituird essa
quantidade de energia consumida.

Quande a energia consumida for malor do que a pro-
duzida a bateria fornacerd a diferenga. O alternador
tem caracteristicas de autolimitagao de corrente (am-
péres) nao havendo, portanto, necessidade de uni-
dade limitadora de corrente incorporada ao regulador.

A

;)F' y_._,_.-
8 L |
Bateria “i =
s :
Alternagor parado  Consumo gll‘tcé:;z’\;?‘l:og:radn Consumo Ml o Ganauma B
\3=7 desligaco K= ligade desligads
I =

Os refificadares impedem
a descarga da baleria

VE

Consumo suprida pela bataria

Alternador carrcgando a batoria

Alt,

Consuma superiar
A capacidade do
alternador

tw"-;j l (“:

V=

Consurno igual &
capacidade do
altcrnndor

B @ Consumo Inferiar ‘M H
4 capacidade do =
alternador
= L =2

Alternador suprinda o consume
8 carregando a bateria

Allernador suprmdn somente
0 CONSUMo

Allernadar suprindo o consumo
até o maximo de sua capacidage,
a bateria fornece a diferenga

fig. 3 — funcionamento do circuilo de carga, com alternador Wapsa

A fig. 3 mostra o funcionamenlo do circuito de
carga com alternador.

Os retiflcadores (diodos) tem a finalidade de permitir
ap  1em da carrente em um 34 sentido. Os retifi-
cal positivos permitem a passagem da corrente
em u.. sentido e os negatiVos em sentido contrério.
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A fig. 4 mostra o simbolo usado esquematicamente
para representar um diodo & a fig. 5 mostra um
diodo ampliado e visto em corte onde sdo visiveis to-
dos 0s seus componentes.

Como o3 retificadorés tém alta resisténcia & passa-
gem de corrente em um sentido ¢ baixa resisténcia



Ajuste da 2% fase de requlagem

S

e

b — S———— .

L=

e

Diminul

£ 47

Aumenta

fig. 31 — ajuste das fases de regulagem

fase, ajustar a voltagem regulada da segunda fase
em rotagdes mais elevadas, aproximando ou afastan-
do o suporte do outro platinado estacionario (in-
ferior),

AL .ando este plalinado estaciondrio do platinado
da hugueta, diminui a elevagdo de voltagem na se-
gunda fase, Para aumentar essa diferenca de volta-
gem, proceder inversaments, isto &, atastar o plati-
nado estaciondrio.

Apés a limpeza, colocar a tampa e ropetir os testes,
Por ocasiao dos tesles, a tampa deverA estar colo-
cada, pois ela exerce influéncia magnética e térmica
no conjunto. Casu ndo for posslvel ajustar o requla-
dor nu veiculo, o mesmo devera ser removido e rea-
justado lora, ou substituido.

luz de painel

O regulador tem incorporado um reld, cuja fungdo
¢ desligar a lampada do painel tauv logo a corrente
produzida pelo alternador atinja um determinado valor.

Esse ralé ¢ constituido de uma bobina s¢ de fio tino,
cujas exlremidades sdo ligadas ao terminal “"NEU-
TRO" & "MASSA” e de um par de platinados nor-
malmente separados.

Quando a chave de ignigdo & ligada, uma corrente
elétrica vai ao campo do aliernador, através da resis-
téncia R-3 e regulador de voltagem ( fig. 1 ): a |1am-
pada enconira-se indirctamente ligada em paralelo
com a resisténcia R-3, que vai ao campo do alterna-
dor {que em seu outro extremo ¢ ligado a massa),

Assi~ permanece acesa enguanto o relé estiver
cor slatinados separados. Quando o alternador
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Ajuste da 19 fase de rogulagem —888

comega a carregar a bateria, uma pequena parte des-
sa correnle ¢ desviada do centro comum das bobinas
do esiator {neutro) para a massa, através da bobina
do relé, o que faz seus platinados se unirem.

-Assim, o paralelo formado pela ldmpada e resisténcia
R-3 fica com os exiremos ligados pelos platinados,
apagando-se a lampada e ligando o regulador direta-
mente ao terminal bateria (nda mals dependendo da
chave da ignigdo).

Caso haja desequilibrio entre as cargas elétricas apli-
cadas as bobinas do estator, decorrente de curtos
circuitos nas proprias bobinas ou retificadores, a bo
bina do relé ndo lerd suficiente corrente para atuar
junto aos platinados, fazendo com que a |lampada
permanegd acesa.

Assim, o relé desempenha as fungdes de “‘curlo-cir-
cuitar” a lampada e alimenta o regulador diretamente
pela bataria. Todavia, a chave de ignigdo € impar-
tante para que o alternador comece a gerar. Interrup-
cao da resisténcia R-3 ou |ampada de painel com
consumo inferior a 1 Watt (lAmpada n? 53) podera
dificultar ou impedir o desempenho do conjunto alter-
nador e regulador em sua fase inicial (enquanto os
platinados do relé nao se unirem).

Suspertando-se de que © alternador nao comece a
gerar, em consequéncia de falhas na resisténcia R-3
g/ou lampadas, ligar com um pedago de fio os ter-
minais "BATERIA" e "LAMPADA" com o motor meio
acelerado; um amperimetro ligado 4 saida do alter-
hador “alt' devera indicar carga de médio e alto valor,
se houver de fato esse problema.

Inspecionar enldo essa parle do circuito, inclusive a
chave de ignigao.




ﬂ especificacoes

alternador
ESTATOR
CADA ROTOR TESTE COM CARGA
v A W BOBINA
MAX MAX [
W AMP A AMP \t A RPM DF-AMP

12 40 555 l 8 36-42 [ 10 2.3 13,9 30 2200 4,2

observagoes: — Mancais de rolamento, blindado ou ndo, ndo exi-

— Campo ligado internamente 4 massa, através de
umaldas ascovas; devera ser excitado, ligando
terminal “G" “campo” e “A" (ouw + da bateria)

gindo lubrificagao periddica,

— Sentido de rotagao horario (visto pela peha).

juntos. — Polaridade da bateria @ massa neqgaliva
regulador
REGULADOR DE VOLTAGEM RELE
VaLTS NOTAS:
VOLT, REG. ENTREFERRO VOLT. FEC. ENTREFERRO
12 13,8 - 14,4 LE2 =147 1,5-25 0,78 - 0,86 (1) (2)
notas: abservagdes:

1) Voltagem regulada da 27 fase (contalo inferior)
maximo 0,5 Volt acima do valor especificado em.
VOLT. REG.

2) Regulador com relé de luz — aplicavel a veiculos
com |luz de aviso de carga de bateria, e/ou grande
distancia entre chave de ignigao e regulador; apli-
ca-se tambem a sistemas com amperimetro.

- Polaridade A massa-negativa;

— Distancia entre platinados do relé de campo, 0,45
ate 0,55 mm.

— Completam ¢ circuito de campo do alternador ao
terminal “A" {ou + da bateria)

— As voltagens reterem-se a uma lemperalura-am-
biente de 26°C ou aproximadamente 80°F.

alternador bosch

descricao

A fig. 32 mostra o esquema do sistema de carga
com alternador Bosch, usado nos modelos Maverick.

Nos alternadares Bosch existem além dos seis reti-
ficadores convencionais outros trés retiticadores que
sdo chamados “dicdos de excitagao”, dos quais re-

sulta uma corrente continua, ligada ao circuito de
excitagdo e 4 lampada indicadora de carga,

Qs alternadores usados no sistema de carga sao ge-
radores auto-excitados, com o rotor de 12 podlos, ven-
tilador & 6 diodos de silicio para relilicagao da cor-
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Para lAmpada-piloto
: P Resislor B

Bobina de
campo

[rotor)
[

Bobinas do
estator

|
|
|

Requiador

— - -— - -

fig. 32 — esquema do regulador de tensdo aplicado

rent~ ‘fig, 33}, O conjunio de ldminas metalicas aloja
ur ina trifasica ligada em estrela (fig. 35) e no
rot. J. 34) encontra-se uma bobina anular, envol-
vida pelas sapatas polares. Gada garra do rotor tcm
um polo definido (norte ou sul). Em conjunto, o rotor
tera alternadamente um polo norte e outro sul.

A corrente, saindo do borne D+ /61, é dirigida atra-
vés do regulador, escovas e anéis coletores para a
bobina de excitagdo do rotor. As bobinas do estator
estdo ligadas aos retificadores de silicio por meio
de uma ponte trifasica. Essa ponte & construida me-
diante a conexdo de trés diodos com polaridade nor-
mal {positivos) e trés diodos com polaridade invertida
(negativos).

De acordo com a polaridade do sistema, o porta-dio-
dos acha-se isolado da massa ou diretamente sobre
a massa. A corrente continua resultante dos retifica-
dores é conduzida para a bateria através do bor-
ne B+,

A identificagao dos terminais do alternador € feita
por meio de numeros e letras conforme ilustra a
tig- 36.

regulador de tensao

Os reguladores de tensdo, aplicados em conjunto com
os alternaderes, sdo reguladores de elemento Unico
com dois contates, para a requlagem da corrente apli-
nada 4 bohina de campo do rotor. Nesses regulado-
‘a5 7 existem disjuntor nem limitador de corrente,
ja 3 diodos ndo permitem corrente de retorno
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em conjunto com o alternader bosch

e o proprio alternador, por construgao, limita a cor-
- rente,

Nos alternadores Bosch, o controle da tensdo & efe-
tuado com variagdo da corrente de excitagao, apli-

Carcaga

flg. 33 — diodo de silicio

Bobina de¢ excitagio
(eampo)

Anéis coletores
(corrente do excitagdo)

fig. 34 — rotor com polos tipo garra

oo

apd




cada A bobina do campo do rotor. Essa corrente pro-
voeara mainr ol menor campo magnético nos polos
do rotor, influindo na poténcig de saida do alternador.

Paontas das 3 hohinas
defasacas eietricamente

fig. 35 — estator (carcaca) a120¢

Para controlar essa corrente do excitacdo da bobina
de campo, ¢ quo se coloeca o requlador de tensdo
de elemento linico.

fig. 36 — alternador Bosﬁ\ lipo K-1 — visto por tras

E testes

Para realizar um leste correto do alternador ou de
50US componentes € necessario tomar as seguintes
precaugnes:

1 — Ag testar o5 diodos utilizar somenle corrente
conlinua.
2 — Nunca usar lampadas de 110 ou 220 voits para

tazer o teste do isolamento e de curto circuito
com a masaa, sempre que os diodos possam
sem atingidos por essa tensaa,

3 No enrolamenio do estator pode-se efetuar os
teates dos isolamenlos com uma tensao de até
40 volts desde que os divdus sejam previamen-
te desligadns

4 — Caso existir uma chave-mesira da bateria. esla
somenle poderd ser desligada estando o moltaor
parado.

5 — Ao medir-se a carrente de carga nao desligdr
nenhum dos bornes da bateria ¢cun g motor em
tuncionamento.

Para soldar ou dessoldar conexdes de diodos
devesse segurar o fig de hgagao do diodo com
um alicate de biwo chato. Com 1550, conseque-
se desviar o excesso de calgr que poderna da-
nificar o dioda.

Para efetuar reparos no alternador, desligar
sempre a bateria.

8 As medigoes de resistancia’ somente poderao
sor ofetuadas com instrumentos que trabalhem
com tensdo inferior a 8 volls,

teste do retificador de corrente

Fate teste pode ser cfetuado com uma lampada de
teste (max. 24 volts) ou com um ohmimetro. Os dio-
das positivos, situados entre B+ ¢ a fdase, permilem
passagem de corrente no sentido da conexdo para a
carcaga e Impedem a circulagao no sentido oposto.
Os diodes negativos, situados entre a fase £ B- |
permitem circulagdo da carcaga para a conexao e

impedem a passagem no sentido conexao/carcaga.

teste do retificador com
lampada em serie

1 — Desligar as conexdes de fase dos retificadores
de silicio. Isso evitara que a identificagao do
diodo defailuosg seja dificultada devido inter-
feréncia.

Ligar uma lampada do teste em série com o
diodo e com uma hateria de no maximo 24
valts, As ligagoes e o3 resiltadns a sarem obti-

dos estdo ilustrados na fig 37

2 —

3 — Se a lampada de teste nio se acender em ne-
nhuma das duas ligagoes isso significa que o
diodo esta aberto. Isso pode ser causada por
corrente muito elevada ou por super-aquecimen.
to do dicdo.

Sc a lampada acender nas duas ligagoes, existe
uma avaria no diode que pode ser provocada
par elevada tensdo durante o funcionamento.

teste do retificador com
ohmimetro

Um retificador em bom estado quando venticado com
um ohmimetra deve apresentar baixa resistencia no
sentido de passagem da corrente (alguns ohms) e
alta resisténcia (alguns quilo-ohms) no sentido con-
trario.

teste de curto circuito do
enrolamento do estator com a
massa (retificador dessoldado)

Este teste @ realizado utihizande-se uma lampada de
testo (até 40 volls) em seérie com a massa e com cada
tarminal do enrolamenlo do estator,
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Nesta posigdo a
ampada deve
acender

Qbseve a bateria

Neata posiglio a
lAmpada deve
weender

Observe a bateria

T8
(AN

fig. 37 — teste de um diodo negativo

teste do curto circuito entre
espiras do estator
(retificador dessoldado)

Pode-se conslalar divergéncias no enrolamento do
estator efletuando-se \rés medigoes dilergntes de re-
sisténcia nas saidas de fases, ou seja, com um
ohmimetra sucessivamente nas saidas UV, U-W,
V-W. Os valores de 1esle constam na tabela de espe-
cificacoes.

teste de curto circuito entre
a bobina do rotor e a massa

Testar o isolamento da bobina de excitagdo ¢ dos
anéis coletores com auxillo de um ohmimetro. Para
isso apaiar um dos termimnais de teste no anel e o
cutr- s massas polares do rotor. O teste nao de-
vel sar passagem de corrente.
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Nesta posigdo a
lAmpada nilo pode
acender
Ohserve a haterla
g

Neagia posigdo a
lAmpada ndo pods

| acender
”]” [ﬂl”””ﬂ]]]] Observe a bateria

teste de curto circuito entre
espiras da bobina do rotor

Medir, com auxilio de um ohmimetro, a resisténcia da
bobina de excitagdo ligando um terminal de tesie em
cada ancl do rotor. Os valares de teste constam na
tahela de especificagdes

excitacao do alternador

O alternador Boach ndo pode se oxcitar por si s0
apas um prolongado periodo de repousa. Por essa
razao deve-se intercalar entre os hornes 61 e B+
(hg. 32) uma lampada de 12 volts e no minimo 2
watis.

A carrente de pré-excitagao & conduzida ao rotor
através da lampada dos bornes D+/61 do alternador
e do requlador, dos contatos fechados do regulador
de tensao e do borne DF do enrolamento de ex-




cilagao.

A aule-excilagdo inicia-se no momento em gue a ten-
540 do alternader provocar a abernura dos diodos de
excitagda. Desse momenio om diante @ voitagem pas-

sa a aumentar com exlrema rapidez, simultaneamen-
te, as diferengas acusadas pela lampada vé&o dimi
nuindo ate atinglr a tensao da bateria, quando entan
a lampada se apaga por completo.

Bl localizacao de falhas

Em casa de defeito, deve-se levar em consideragao
que nem sempre cle se enconira nu allermador cu
requladeor de tensio; pode encontrar-se tambein nos

condutores, ¢nixas de fusiveis, baterias, glc.
Damos a seqguir alguns defeilns, 5015 possiveis cau-
sas e meig de corrigi-los:

DEFEITGS

1
CAUSAS

PROVIDENCIAS

Bater:a constantemente
descarregada

Rotificadores interrompidos ou em curto. Nesse
casn. o alternador emite um zumbido ao. se so-
licitar mais narga

Ratirar a alternador @ execu-
tar o conserto.

Bobinas do estator em curto entre espiras ou
com a massd.

Retirar o allernadar e execu-
tar o conserlo.

Mau contato ou condutores danificados. Nesses
casos 4 lampada-pileto hica parcialmente acesa.

Examinar a instalagao, subs-
tituir vs condutores danifica-
dos ou refazer o contato.

Escovas gastas ou anéis coletores defeiluosos.
Escovas emperradas,

Retirar o alternador g exacu-
lar o conserfo.

Alternadar nao carr2qa

Reyulador danificado.

Substituir o requladar

Circuito da lampada-piloto ou da chave de igni-
¢ao ao borne D+ interrompido, com mau con-
tato ou mpada queimada.

verificar e corrigir o defeito
no circuito.

em curlo ou Interrompidas.

Gircuito do terminal B+ & bateria e consumido- | idem.
res com mau contato ou interrompido.
Retificadores interrompidos. Bohinas do estator| Relirar o alternadar e gxe-

cutar o seIvigo,

Lampada-piloto comega a se
acender em alla rotagao

Provavel curte & massa no circuito de exciia-
¢do (DF}).

Verifivar e corrigir o defeito
no circuito,

Diodes interromr;idos.

Idem,

LReguIadores de tensdo danificados.

Substituir o regulador.

Lampada-piloto nao apaga

Circuito do terminal B+ a bateria e consumi-
dores ou circuilo D+ com mau contato ou in-
terrampida.

Varificar e corrigir o defeito
no circuito.

Alternador ndg carrega.

Retirar o allernador e execu-
tar o servigo.

ﬂ desmontagem e montagem

desmontagem

{ — Socllar as porcas dos parafusos-terminais B+
o levantar a chapa dos diodos positives (vi-

de fig. 36).

7 — Testar os diodos anles de desmontar comple-
tamente o alternador, Seguir as instrugoes con-

tidas na parte ''Testes'
Nio deixar a chapa dos diodos
positivos encostar na carcaga, do conlrario o

dos diodos

para realizar o teste

resultado do teste apresentar-se-ia falso,

grupo 13 pagina 25



v, -

5 —

Retirar a polia e soltar os trés parafusos gue
fecham ¢ alternador.

Retirar a tampa do lado da polia juntamente
~om o rotor; o eslator deverd permaneger jun-
) a lampa do lado dos angdis coletares,

Pressionar o rotor para fora da tampa com o
auxilio de uma prensa como mostra a fig 38
sequrando firmemente o rotor.

fig. 38 — remogdo do rolor

5 —

‘]_.

Retirar o rolamento ulilizando uma prensa e
um extrator universal. Se o rolamento for ex-
traido pela pista externa, deverd ser subs-
tituido.

Desconectar o condutor D+ (vide fig. 36) e
os diodos de excitagdo. Soltar os parafusos
de fixagao da mola e do porta-escovas., Re-
mover o porta-escovas.

Dessoldar os terminais do estator e as cone-
xfes dos diodos negativos. Durante a opera-
rago de dessoldagem dos diodos é necessa-
rio segurar o fio de ligagac do diodo com um
alicate para evitar super-aquecimento que da-
nificaria os diodos. Desaparafusar a chapa dos
diodos de excitagdao e remové-la juntamente
com a chapa dos diodos positivos. Na impossi-
bilidade de usar o alicate, aplicar um jato de
ar de baixa pressio sobre o diodo.

Limpar, rapidamente, cada pe¢a do alterna-
dor com gasolina ou com tricloretileno.

ar o isolamento das bobinas do estator
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com a massa. Sequir gs procedimentos des-
critos na parte '"Testes’.

11 — Medir a resisténcia das hobinas do estator en-
tre as saidas das fases. Os valores da re-
sisténecia constam nas especiticagoes,

12 — Testar o isolamento entre a bobina do rotar e
a massa. Seguir os procedimentos descritos
na parte “Testes".

13 — Maedir, com um ohmimetro, a resisténcia da bo-
bina de excitagao. O valor da resisténcia cons-
ta nas especificagoes.

“
3
N
)
N
>
%
3
N
D
3
N
N
>
b
3

Para remover o dioda, empragar as larramantas 1 e 3 {ver
fig. 40), apoiando a chapa positiva ou negativa sobre a
1 e fazendo pressdo com a 3. Ndo dar pancadas.

fig. 39 — remocdo do diodo

14 — Se necessdrio, tornear os anéis coletores. A
excentricidade e o didmetro minimo dos anéis
coletares constam nas especificagdes.

15 — Remover os diodos positivos como mostra a
fig. 39.

16 — Remover os diodos negativos da mesma forma
que os positivos.

montagem
1 — Lubrificar a sede dos diodos com oleo e instalar
os diodos conforme mostra a fig. 41.

2 — Verificar o rolamento do mancal do lado da po-
lia e, se necessario, substitui-lo. Lubrificar o
rolamento de um lado so e encaixé-lo com ©
lado blindado para baixo.

3 — Montar no rolor o rolamento do lado dos anéis
coletores utilizando uma prensa.

4 — Montar, com auxilio de uma prensa, a lampa do
lado da polia. Verificar se a mesa da prensa
esta limpa para evitar que o rolamento entre
em contato com material estranho.

™




material — SAE 1040 (ifemperar a 850°C, em Agua, revenir a 350°C)
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fig. 40 — ferramentas empregadas na remogéo e colocagdo dos diodos

5 — Testar os parfusos terminais na parte traseita 7 — Colocar a chapa dos diodos de excitagdo, sol-

do alternador quanto ao seu isolamento da mas- dar os terminals do estator, dos divdos negati-
sa {tensdo para o teste: 40 V). vos e dos diodos de excitagdo ao ponlo comum.

6 — Soldar na chapa dos diodos de excitagdo os Soldar com todo cuidado para evitar agueci-
trés cabos terminais dos diodos positivos. mento dos diodos.
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8 — Puxar as escovas para cima e prendé-las; em
sequida, instalar o porta-escovas. Aparafusar
o condutor D4+ na chapa dos diodos de exci-
tagdo. Golocar o anel ondulade no alojamentn
dorolamento. Lubrificar @ sede do rolamento com
qraxa e introduzir o rotor (ja com a tampa do
ado da polia) na tampa do lado dos anéis co-
letores. Fixar o rotor com os trés parafusos de
fixagdo. Colocar e fixar a placa dos diodos
positivos. Colacar as molas sobre as escovas
fazendo-se pressio sobre estas com uma cha-
ve de fenda; as molas assentar-se-oo automa-
ticamente

)~

77, we—
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Para eolorar o diodo, empregar as ferramentas 1 ¢ 2 (ver
figura 40), apuiando a chapa positiva ou nagativa sobre a
| fazendo pressdo com a 2. devidamente colucada sobre o

PSS LA LSS S ST

X

dicdo.

N

fig. 41 — colocagdo de diodo

B especificagoes

alternador

Tolerancia de excentricidade dos anéis coletores 0,03 mm,
Tolerancia de excentricidade do rotor ) 0,05 mm.
Comprimento minimo das escovas de carvio 14 mm.
Didmetro minimo dos angis coletores 31,5 mm.

Reslsténcia do estator entre as saidas das fases

0.26 - 0.31 ohms.

Res=* "*ncia do rotor

40 =44 ohmsﬁ.

Cu + de carga a 1300 rpm (1)

10 Ampéres.

Corrente de carga a 2000 rpm (1)

23 Amperes.

Corrente de carga a 6000 rpm (1)

35 Ampeéres

Terque para porca da palia - 3,5 - 4 mkgf

{25 a 29 lbs.pé).

{1) Valores para o alternador aquecido a aproximadamente 60° G e com regulador.

bateria

n testes

Os testes na bateria sao feitos para determinar o
gstado de carga e as suas condigdes. O leste vai nos
mastrar se a bateria esta boa, se necessita ser car-
regada ou se precisa ser substituida.

Se a bateria, estiver fraca, ou se houver necessidade
ie reposigdo de agua frequentemenle, deverd ser en-
~ontrado o motive da irreqularidade.

Durante o uso normal da bateria, esta liberta hidro-
jénio ¢ oxigénio. Esta mistura de gases pode explo-
dirr agsenga de fogo ou faisca perto dos respiros
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de venlilagdo da baleria. O Acido sulfiirico do ele-
trélito da baleria pode causar sérias queimaduras se
cair na pele ou nos alhos. Se isto acontecer, as partes
alingidas pelo dcido devem ser lavadas imediatamen-
te com grande quantidade de agua.

Tomar muito cuidado ao instalar uma bateria auxiliar,
para ndo provocar faiscas. Certificar-se de ter ins-
lalado o terminal positivo no positivo e o negativo
no negativo.

Antes de testar a bateria & importanie inspecionar vi-




sualmente para verificar guanto a danas, A presenga
de umidade na parte externa da caixa o/ou nivel
baixo do eletrohito em uma ou mals sélulas, sda in-
dicios de gue a batena esta danificada,

teste da capacidade da bateria

Para o teste utilizar o analisador de baleria @ partida
BST-10 procedendo da seguinte mangira:

1 — Girdar o botao de controfe do aparelho para a
posicao "OFF",

2 — (iirar o seletor do wditimairn A18 a posigae de
20 volts,

3 — Conectar gs cabos positives {vermalhos) do
aparelha no terminal positivo da bateria & 05
negativos (prelog) no termunal negativo As
garras dos cabos do vollimetro devem esta-
belecer contate com os polos da bateria e
nan com as garras dos cabos.

4 — Girar g botio de descarga no sentides herario
até que a leitura no amperimetro seja lrés ve-
785 superior & capecidade om amperes! hora
da batera, (Vide espegificagops).

5 — Conservar o consumo da carga (de trds vezes
a capacidade da bateria) por 15 segundos, ¢
observar a leilura do voltimetro.- Apos os 15
segundos retornar o betio para a posigdo
“OFF".

6 — So a leiwra do vollimebio for maior ou igual
a 96 volls, a carga da bateria usla bea e pode
receher carga adicional, se for necessano. Ve-
riticar com um denaimetro a densidadg da so-
lugao da bateria. Se a medida do densimeiro
for menor ou igual a 1.230, adicionar Agua, 50
necessario, ¢ carregar a bateria ate a sua car-
ga maxima. Desconectar sempre o cabo terra
da bateria ao carrega-la no veiculo.

A bateria estarda completamente carregada
quando as células emitirem gases livremente
e a densidade permanceer constante durante
trés medidas suceasivas a intervalos da 1 hora,
Nao sao necassarios testes adicionais apds a
bateria ter sido corretamente carregada.

7 — Be a leilura do voltimelro for interier a2 95
volts, verificar a densidade de cada celula.

4 — Se a diferenga entra qualquer uma das células
for maior que 50 pontas a bateria ndo estd
boa e devera ser substituida

Se o diferenga entre as ceélulas tor mencr-que
50 pontos o baleria devera ser carregaca de
acnrido com as especiflicagfes. As balerias que
estdo campletamente descarrsgadas as vezes
nag aceitam uma carqga rapide; neste cuso de-
vera ser aplicada uma carga lontn. até atingir
um nivel que aceite uma carga rapida. A carga
lenla pode demorar até 4 horas: Em alguns
casos 0 hivel da solugdo pode estar muito bal-
X0 para ser possivel medir sua densidade; nes-
te case adicionar dyua alé o nivel e carregar
a hateria a 35 amperes, no maximy lempo de
carga indleado. nas especilicagies.

10 — Repetit o teste de capacidade depols que a
balena estiver carregada, Se a veltagem ainda
for menor guwe 9.6 volts, substitur a bateria.
Se a veltagem for maior que 9.6 volts, a bate-
ria estard boa para ser ulilicada,

11 — Se a bateria astiver apenns com falta de car-
ya, venlicar se estao soltas a carrein do venti-
lador vu conexoess siétricas, e ravisAr o siate
ma de carga,

Mencionamos a sequir & sequéncia de operagoes ra-
terentes ao teste de capacidade da bateria.

Ajustar a resisténcia até o amperimetro marcar 3 vezes a capacidade em
ampéres-hora da bateria, Manter por 15 segundas e anotar a voltagem.

Voltagem maior que 9.6 L Vollagwm menor que 9,6

Medir a densidada. Carrcgar a bateria se
estiver abaixo de 1230, Se a densidade for
superior a 1230 a bateria esta boa,

Abaixo de 50 pontos entre celulas

L

Medir a densidade de cada celula

Acima de 50 pontos
entre celulas

[

Adicionar agua se necessaria, e carregar a baleria
conlorme especificagdo de carga. Repetir o leste
do capacidade.

Voltagem Total
abaixo de 9,6

l

Substituir a baleria

Voltagem total acima de 9.6

Substituir a bateria

1

A bateria pode ser usada
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Hertido da corrente

fig. 4 — simbolo de dicdo

ne sentido opostn, 530 ligados de farma a permitiram
que a corrente transite semente do aliernador para
a bateria e circuto dispensanda. nortanto, o disjuntor
convencional 3
Condutor
de cobre

laalanta
du vidro [

Solda Sofda
Condutor Material
nchatado absorvonte

L Carcaga
de latdn
\ vl
Solda — [ \— Disco da cristal

Solda de silicio

fig. 5 — retificador de diodo

Torminal ngulro

h ]
Tampa & cuparte dos retificaderes
|

Altemacor

e,
Terminal de campo Masan

@=L == Escovits o andts
fig. 6 — circulto elétrico do alternador

A tig.6 mostra o circulta elétrico interno do aller-
nador vendo-sg nue em cada extremidade das bo-
binas ligam-se dois retificadores sendn um negativo
ligado & massa e outro positivo ligade ao borne (+).

0 maqgnetismo residual das palas do alternadar (rotar)
nao ¢ suficiente para excitar o campe. Por esse mo-
tivo. a bateria @ ligada a bobina de campo por meio
da chave de ignigdo e do regulador,

A lampada indicadora de carga do alternador ¢ des-
ligada por meio de um relé incorporado ac regulader,

As ligagoes externas do alternador e demais compo-
nentes ao sistema de carga estio indicadas na
fig. 7.

~ 3
F Ignigaa-consumo
@ Campo IgricAs 7 »
Massa
[ Chave de ignigdo
Alternadon Neutro BalmiaJ {;/_j) }1 e
SS B )
’ e b ] Lampada
{-‘_;;.j I'UJ indicadura
Larnpada
Solenoide do g
metor de partida ™~

g

Chassis

tig. 7 — esauema das ligagdes dos componentes
do circuito de carga, com alternador
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ESPECIFICAGOES PARA CARGA DE BATERIA

Leitura Carga CAPACIDADE DA BATERIA - AMPERES/HORA
= da em

:nsidade Ampéres 45 54 e 55 70 8 73 80 85
1.125-1.150 (1) 35 65 min, 80 min, 100 min. 115 min. 125 min.
1,150-1.175 35 150 min, 65 min. 80 min. 95 min. 105 min.
1.175-1.200 35 40 min, 50 min. 60 min. 70 min. 75 min.
1.200-1.225 35 30 min, 35 min. 45 min. 50 min. 55 min.
maior que -

1.225 5 @ @ @ @ @

@— Se a densidade estiver abaixo de 1.125, carregar a 5 ampéres até a densidade alcangar 1.125 a
26,5°C (80°F),

(2)— Carregar a 5 ampéres até a densidade alcangar 1.250 a 26,5°C (80°F).

“Em nenhum momento durante o tempo de carga a lemperatura do eletrdlito deverd exceder 54,5°C

(130°F)"".
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precaugoes a serem
observadas durante

coneclar o cabo massa da bateria.

= 4 Q circuito de campo, entre o alternador & o
a ‘,tala(;ao’ testes ou mgt;ladpr. ndo pode nunca ser ligado & massa
= nesta sistema.
m.utencao do alternador
< " R . A'ligagan A massa do lerminal campo, quer seja
1 — A inversao da polaridade na ligagdo a bateria no alternadar ou no regulador, lerd como con-
pode daniticar as retificadores, a instalagdo do sequéncia a queima deste dltimo.
veiculo ou outros componentes do sistema de
carga. Antes que as ligacoes sejam feitas a po- o _ g4 5 (orminal de saida do alternador for ligado
laridade correla da bateria devera ser verificada A mass4, o alternador ou o circuito & compo-
com um valtimetlro, para que as mesmas corres- npnto‘;upbderﬁo sar ganifcades
pondam A polaridade de massa do veiculo. S '
2 — Se for utilizada uma baterla auxiliar para a par- © — o€ for necessério soldar umdtemma! dql_gsiator
tida, & indispenséve! que by Hiagds e um ternunal do retificador deve-ge ulilizar um
\ , que a mesma seja ligada : ld :
em paralelo, isto é. o pdlo negative da hateria alicate como elemento de dissipagao térmica
R il 9s AT entre a junla soldada e o retificador, pols calor
duhiar deyera scr figade 90 £el0- NegoLhG .da exceasivo poderd danificar o retificador
bateria inslalada no veiculo e o pélo positivo TS )
da bqteriﬂ auxiliar ao pdlﬂ DOSI“VD dd bateria 7 — Com o enrolamento da rotar |[g;_:|'do (ca”]po ax-
do veiculo. citado), o alternader nao pode ser operadu em
w circuita aberto.
3 — Devem ser tomados cuidados especiais quan-
do se utilizar "carga rapida”. O “carregador” 8 — Nunca lentar polarizar o aiternador. Esta opera-

nio pode ser empregado como auxiliar para a
partida da velculo e, ao utilizd-lo deve-se des-

¢do além de inutil, causara danos ao alternador,
reguladar ou circuito,

E localizacao de falhas

FALHA CAUSA PROVAVEL
LAMPADA INDICADORA DE CARGA. 1 — O fio ao terminal de acessérios do interruptor de ignigée
Apagada sempre e em todas as posigoes esla solto ou quebrado.
do interruptor de ignicao. >
P anie 2 — Defeito na lAmpada ou no encaixe,
— Chicole de fios do regulader ou canexdo defeituosa do
terminal.
Pisca alternadamente com a lampada do| 1 — H& um diodo positivo em 'curta".
oleo, com o interruptor de ignigdo desli- : ‘ B .
gado. As vezes se atenua, (Se a falha nao ? — Os platinados do relé do indutor estdo presos na posigao
for corrigida imediatamente, descarregara fechada.
a baleria).
A lampada indicadora de carga permanece | 1 — A bobina do relé do indutor estd aberta, o fio ao terminal
sempre acesa da escova estd quebrado ou o rebite no regulador estd
(com o motor funcionando em marcha soito.
lenta). : : " .
i 2 — Ha um fio partido no chicate ou as conexfes dos fios no
regulador e alternador estao mal apertadas.
3 — O retificador estda em "curto’ ou aberto.
4 — O lio neutro do estator esta solto vu quebrado no terminal
ou na ligagao no alternador.
5§ — Ajuste incorreto do entreferro do nucleo do relé ou da
tensao da mola.
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FALHA

CAUSA PROVAVEL

A lampada indicadora de carga permanece
sempre acesa

{(rom o motor funcionando em marcha
lanta),

~i

9

Os platinades eslao sujos ou oxidados.
Quebrg da cerreia.,
O circulto indutor ou a bobina indutcra estzo aberios.

Q estator asta ligado A massa ou em “'curto”.

BATERIA DESCARREGADA
A lampada indicadera de carga nao tun-
ciona.

g8

A correia esta frouxa.
Reaistdncia ne eircuito de carga.

O limitador de voltagem funciona mal ou a regulagem
osta baixa.

A descarga dos acessdrios estd muilo alta em relagdo &
capacidade do alternador.

Os terminais da bateria estio oxidados ou corroidos.

BATERIA SOBRECARREGADA

o

RUIDO NO ALTERNADOR

~N T W, kNS

- A regulagem do limitador de voltagem gstd muito alla em

relagdo As condigdes de funclonamento do veiculo,

A bobina do limitador de voltagem ou a resisténcia de 20
ohms estio interrompidas, o fio condutor da beobina esta
partido ou a conexdo soldada do regulador estd quebrada,

Qs platinados superiores do limitador de voltagem estao
presos em posigao fechada.

0 fio & massa, entre a requlador o o alternadoer osta solto.

Um elemento da bateria em “'curto’” & causa de consumo
excessivo de dgua nos oulros elementos.

O ralamento csta defeituoso.

Q retificador esta em "curto” (ruido magnético)

Correias frouxas, gastas ou desfiadas,

O ventilador do alternador esta empenado.

Tampa traseira solta ou estator instalado incorretamente.
Polia solta ou mal assentada contra o rolamento.

Parafusos de montagem soltos.

PLATINADOS DO LIMITADOR DE
VOLTAGEM QUEIMADOS

Curto ou conexdes a4 massa da bobina indutora ou do
circuito.

As vezes, os condutores flexiveis das escovas se tocam
entre si.

A LAMPADA QOSCILA

18]

Platinados do regulador sujos ou oxidados.

Conexbes do sistema de carga frouxas ou chicate de fios
danificado,

3 — Escovas gastas.
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BATERIA DESCARKEGA-S5E FREQUENTEMENTE
Substiluir a bateria, e lestar o alternador independen-
temente do reguladuor, (A batera déve estar carregada
o am porfeitas condigdes.) — YER NOTA,

RENDIMENTO
NORMAL
Teslar as condigles du re-
gulador, E\
CONDICOES
DEFICIENTES

Limpar wus plalinados, rea-
justa-los, ou, s¢ nocossario.
substitulr o raguiadar

CONDICCGES NORMAILS
Medir a queda de vollagem
em todo o circuito de carga.

QUEDA DE VOLTAGEM
ELEVADA
Limpar e reapertar o0s pon-
tos de contato do circuito
todo.

QUEDA DE VOLTAGEM
NORMAL
Testar o consumo de apare-
lhos & 0 mater de partida,

= =

notas importantes:

Cuidado ao ligar a carga rapida. Para carrggar a
bateria dessa forma, quanda instalada ne veiculo,
desligar o cabo negativo e ligar o aparclho dire-
tamente acs terminais ca bateria.

Quandao utilizadas baferias auxiliares para a par-

U RENDIMENTO

\
RENDIMENTO ‘

BAIXO 1
Limpar ancis' deslizanles e |
escovas do alternadar o re- i
petir o testa

.

RENDIMENTO J

NORMAL |

Sa necessario, remavaer o al- ‘

ternader para limpeza com-
pleta.

BAIXO
Colocar fios paralelas no air-
cullo.

RENDIMENTO
NORMAL
Limpar e aperiar os termi-
nais, reparar fios £ cabos.

RENDIMENTO ‘
BAIXO

Remover ¢ alternador para
Feparos. ,

tida estas deverao ser ligadas em paralelo ou saja:
os cabos neqgatives das baterias do veiculo e au-
xiliar deverdo ser ligados juntos, assim como, tam-
bém os cabos pusitivos.

Alternadores cam rendimento baixe e/ou ruido
(principalmente com lampadas ligadas) deverao
ser removides para teste dos retificadores.

7
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E desmontagem, montagem e testes

d. .nontagem do alternador

A vista expositiva da fig. 8 mosira todas as pegas
do alternador em sua posigdo de monlagem o que
facilita muito as operagdes tanto de desmontagem
como de montagem.

Porca

— u
T G ge sgquranga
g\ ) Polia

Canjunio
_v-m-“-- Y do vemilador
it L) %

@____.-— Espasador

osail S

) ““’QE‘)“' 5y Tampa

: i J diantueira
—

Rolamento

P Retantor
> SR e
= :,- do relamento

Chaveta —————— ]

e "h Rotor

o Trava
Haolamenty — o g do rolamento

Paratusos
tirante
Estator
Tarminal
neutro
* 2 Diodas
3
& & 94— nogativos
R g )
@ U ge Diodos
Escovas @ 3:' pasitivos
i E i & Arrugla
i = isalante
Suporte ’f"&? ; __'D Y
s T el e \
de escovas L %‘o Suporte dos
Arels —— & a0 divdos. positivos
isolante a' =
0 =
b & Arrucla
@ ot Isolante
=]
B
Anel é
de encosto I i ﬁ B
_—_— ucha
Tampa
Iraseira

fig. 8 — vista expositiva do alternador
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fig. 9 — desmontagem do alternador Wapsa

Fara desmontar o alternador, retirar os quatro para-  Prendendo a polia au o rotor em uma morsd com
fusos-tirante de tixagao das tampas sem retirar ainda  os mordentes recoberios de materlal macio, retira
a pulia g o ventitador do alternador, a porca de fixagao da polia.

Saca-poilas

o
— &

REMOGAO DA POLIA REMOGCAO DA TAMPA

fig. 10 — remocdao da polia e da tampa nos casos em que estas pegas nao sairem batendo-se
levemente com martelo de piastico ou de couro
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sistema de combustivel

n descricao

QO sistema de combustivel € constituido por um reser-
valorio, bomba, [iltro de combustivel, carburador e fil-
tro de ar.

reservatorio de combustivel

fig. 1 — reservatdrio de combustivel

O reservatorio de combustivel tem capacidade aproxi-
mada de 65 litros. Q reservatario € fixado na parte in-
ferior da carroceria por meio de duas cintas (fig. 1)
O lubo de abastecimento & equipado com um tampdao
munido de um respiro.

\'.‘ ‘:::&.?f'-'."l-.' \
3,
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lig. B — sistema de alimentagdo de combustivel

diregdo & base do carburador, passa pela agulha de
regulagem que controla a quantidade e descarrega-se
no ¥ principal, onde se faz a mistura final ar-com-

bu

Respire da
marcha-lenta

Nz
1 = __Gargulante de
£ marcha-lanta
.
|_:-§ f ATy

4 Agulha de

{

A3L

gy Dzt e g5 o
It

y f y regulagem
¥ R 7
i P”f WirE
(J ! L;f’*‘j
1 o Furos de
- ; 3 progressao
[ H;}

Gargulante

principal |
Borbuleta de
acelerogeo

ig. sistema de marcha-lenta
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Respiro da alta

a%’llﬂ Difusor
secundario

Difusor
— primdrio

Gargulante
principal

Py

Ol
Tubo misturador

fig. 10 — sistema principal

Os furos de progressao descarregam a mistura no
fluxo principal & medida que a borboleta de acele-
racao vai se abrindo e descobrindo esses furos, pro-
porcianardo a continuidade entre a marcha-lenta e as
velocidades altas.

sistema principal

Para alimentar o motor nas rotagdes mais altas, a
quantidade de combusiivel que o sistema de marcha-
lenta pode oferecer nao é suficiente, passando enldo
a funcionar o sistema principal {fig. 10).

O combustivel depois de sair da cuba atravessa o
gargulante principal gque controla a quantidade que
deve passar ; sobe inclinadamente pelo tubo mistu-
rador onde se mistura com ar que vem do respiro
da alta e, finalmente, descarrega-se no fluxo princi-
pal onde se faz a mistura final ar-combustivel que
vai para os cilindros do motor.

OBS.: — Notar que os componentes do Sistema Prin-
cipal tomam parte no funcionamento de quase lodos
os outros -sistemas: dessa maneira qualquer altera-
¢do nos seus componentes ndo so ird alterar o seu
funcionamento, como também o funcionamento dos
outros sistemas que dependam do Sistema Principal.

sistema suplementar
ou de poténcia

Este sistema tem como fungdc suplemeniar o sis-
tema principal, quando o motor precisa produzir a
sua potencia maxima.

Fian

.{v’!u




Este sistema, fig. 11. tem como componentes prin-
cipais um émbolo que ¢ acionada pelo vacuo do
motar e um garguiante datado de uma vatvula. Quan-
do o vacuo e forte (borboleta de aceleragao quase
totalmente fechada) ele se transmite através de ca-
nais, da base do carburador para o cilindro ende esta
0 pistdo de vacuo. O vacuo sendo forte consegue

Pistao

Cilindro —

Haste 11

Mola 7] =

Gargulante
suplementar

Tubo
misturador

principal

Canal de tomada _ ——
de vacuo

aceleragao

fig. 11 — sistema suplementar

vencer a tensdo da mola e fazer com que o émbolo
suba, deixando a valvula do gargulante suplementar
fechada. Quando porém, o vacuo abaixo da borbo-
leta de aceleragao se torna fraco (borboleta de ace-
leragao quase ou totalmente aberta) a forga da mola
empurra a haste do émbolo contra a valvula do gar-
gulante suplementar abrindo-a e permitindo que pas-
se gasolina diretamente da cuba para o tubo mistu-
rador, sem passar pelo gargulanle principal, aumen-
tando dessa maneira a quantidade de gasolina na
mistura.

sistema de aceleragao rapida

A finalidade deste sistema, fig. 12, ¢ injetar uma de-
terminada quantidade de combuslivel no fluxe prin-
cmpal nos momentos em que o metor passar brus-
camente para rotagées mais altas, até o sistema prin-
cipal correspander 4s novas condigdes de funciona-
mento.

Ao abrir-se a borboleta de aceleragéo a alavanca
principal aciona o sistema mecanico de comando do
embolo injetor.

Além das valvulas de entrada e saida de combustivel,
a bomba dec aceleragdo rapida possue uma terceira
védlvula de disco que, permanece fechada no momaen-
ta da injegAo de combustivel e se abre quanda a
pressio de gasolina diminue dentro do canal de in-

jegao gue, flica assim em comunicagao com a cuba.
Esta terceira valvula tem como finalidade, evitar que
a sucgao causada pelo fluxo principal arraste gaso-
lina alraves do gargulante de aceleragéo, depois da
injecdo ter terminado (efeito de sifio).

Mola

Goargsulanta

e aersnag i

fiya da Do-Baata
aceloradara

:[_
L

fig. 12 — sistema de aceleragdo rapida

sistema afogador

A finalidade deste sistema, fig. 13, ¢ aumentar a
quantidade de gasolina na mistura para facilitar a
partida do motor frio. principalmente em dias muito

Ij :]:lorbolela
afogadora

ies

fig. 13 — sistema abafador (afogador)
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frigs. Obtem-se esse aumento, diminuindo-se a quan-
lidade de ar que cntra no carburador através de
uma valvula de barboleta e, forgcando dessa maneira
que os sistemas de marcha-lenta e principal, simul-
§ jente, descarreqguem a mistura no fluxo princi
b rnando dessa maneira a mislura mais rica.

Loge que o motor comega a funcionar & necessario
aumentar a quantidade de ar na mistiura para que 0

moter ndo pare por falta de ar; para isso existe um
disposilivo gue abre automaticamente, um pouco a
borboleta, evitando que o motor pare por falta de ar.

A borboleta afogadora é mantida fechada por uma
pequena mola presa no proprio eixo da borbaleta;
nquando o vacuo se torna nmuito forte, ele vence a
tensao da mola e abre a borboleta parcialmente.

3 remocao e instalacao

remogao
Remover o filtro de ar.

Desligar o caho do acelerador e soltar a mola de
retarna.

Desligar o cabo do afogador, soltando os paralusos
que prendem a ponta e a capa do cabo com uma
chave de fenda de 1/4.

Desligar o tubo de vacuo do distribuidor.
Desatarraxar a conexdo de enlrada de gasolina.

Ao desligar o tubo de alimentagao recolher a gaso-
lina que espirrar, num pano e, nao colocar esle pano
sobre o motor quente, para evitar a possibilidade de
um incéndio.

Remeover as porcas de fixagdo do carburador no
m soltando-as de maneira alternada, isto €, sol-
ta, pouco uma delas e, em seguida sollar um
pouco a outra, Tornar a soltar a primeira mais um
pouco o, outra vez soltar mais um pouco a segunda
e, assim sucessivamente até gue as duas estejam
soltas e possam ser removidas.,

Retirar o carburador e a junta da base e, em seguida,
tampar a entrada do coletor para que ndo caiam pe-
¢as ou sujeira dentro dele.

instala¢ao

Destampar o coletor de admissdo, colocar uma junta
nova e montar o carburador no coletor. Colocar as
porcas de fixagdo sem aperta-las.

Instalar cuidadosamente a conexdo de entrada de
combustivel,

Apertar as porcas de [ixagdo do carburador aos pou-
cos e de maneira alternada, isto &, apertar um pouco
uma porca ¢ em seguida apertar também um pouco
a outra porca. Valtar a apertar mais um pouco a pri-
meira porca e em sequida apertar novamente a outra
mais um pouco e, assim sucessivamenie até quec as
duas porcas estejam bem apertadas, Tomar cuidado
para nido ultrapassar o torque maxime cspecificado.
Aperlar entdo a conexdo de entrada de gasolina.
Ligar o tubo de vacuo.

Passar o cabo do atogador pelo suporte e prender
a ponta do cabo no fixador da alavanca do eixo da
borboleta afogadora com uma chave de fenda de
14", Em seguida prender a capa no suporte, aper-
tando o parafuso de fixagan, mas nao apertar demais
para ndo prender o cabo.

Ligar o caba do acelerador e a mola de retorno.
Verificar se todos os cabos e hastes se movimentam
livremente,

Calocar o filtro de ar.

desmontagem e montagem

desmontagem

Remover a tampa desatarraxando os seis parafusos
de fixagdo e suas arruelas, com uma chave de fenda
de 1,/4". Soltar um pouco cada parafuso ate que
todos estejam soltos e possam ser retirados.

Laevantar a tampa com cuidado para ndo danificar
a hoéia, em seguida retirar a junta,

Remover a boaia empurrando 0 seu eixo através do
suporte com uma chave de [enda. fig. 14. Notar que
um dos lados do suporle apresenta uma fenda que
facilita_a retirada do eixo.

Vir impa para apanhar a valvula da boia.
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Remover o corpo da valvula da boia e a sua arruela
desatarraxando-o com a ferramenta especial 480.002
(fig. 15).

Remover o émbolo de acionamento da vélvula de po-
téncia, desalarraxando-o com a ferramenta especial
490.004 (fig. 16). )

Remover o grampo e a trava da haste de acoplamen-
to do conjunto do émbolo injetor. Retirar o conjunto
do émbolo injetor, puxando-o pela parte superior do
corpo, Se necessario, retirar a trava do eixo do
embolo para desmontar o conjunto.

P




fig. 16 — remocgao do émbelo de acionamento da
valvula de poténcia

Se o couro do embolo esliver muito gaste, rasgado
ou endurecido, substituir o émbolo por outro novo,
mas se este esliver perfeito, coloca-lo dentro de um
recipiente com gasolina ou guercsene limpos. Man-
ter 0 émbolo dentro desse recipiente ate a hora de
ser novamente montado no carburador, islo evitara
que O COUro 5€ resscque.

Virar o carburador com cuidado para apanhar a es-
fera.

Remover o gargulante suplementar desatarraxando-o
com a ferramenta especial 490.005 (fig. 1/).

m o N

fig. 17 — remog¢ao do gargulante suplementar

Remover o gargulante de marcha-lenta desatarra-
xando-o com uma chave de fenda de 1/4" (fig. 18].

e
e

N

fig. 18 — remogio do gargulaé da marcha-lenta

Remaver o suporte do gargulante principal e sua
arruela com uma chave fixa de 1/2". Com o suporte
apoiado na bancada, prendé-lo com a chave fixa de
1,2" e, com uma chave de fenda de 1/4"", remover
0 gargulante (fig. 19).

Remover o fixador do tubo misturador com uma cha-

ve de fenda de 3/16” Fm seguida virar o carbura-
dor para retirar 0 tubo misturadar.

grupo 10 pagina 13



fig. 19 — remoc¢ao do gargulante principal

Remover a valvula do canal do sistema de acele-
ragao rapida, introduzindo a ferramenta especial
490.007 no furo da valvula (fig. 20). Notar que esta
valvula se estraga ao ser removida e deve ser subs-
tituida por oputra nova.

fig. 20 — remogao da valvula (anti-sifao) do canal
do sistema de aceleragao rapida

Virs" » carburador com cuidado para apanhar o dis-

co ~ntra-peso € a psfera do sistema de acelera-
(o id (lig. 21).
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fig. 21 — remogao da valvula do sistema de
aceleragdo rapida

Remover o5 dois parafusos que fixam o corpo na
base e suas arruelas com uma chave de fenda de
1.4,

Separar o corpo da base e com a mao relirar o di
fusor primario. Em seguida remover & junta.

Se o carburader estiver muito sujo internamente, 0s
tampdcs de chumbo devem ser retirados para lim-
peza dos canais.

Para retirar os tampées de chumbo, fazer um furo
no meio do tampdo com uma brocd de 2 mm de did-
metro. Introduzir no furo, & extremidade com rosca
da ferramenta especial 280.007, fig. 22, mantendo a
terramenta perpendicular ao tampao. Girar a ferra-
menta no sentido contrario ao dos ponteires do re-
logio para prendé-la no tampao, Quanda sentir que
a ferramenta esta presa puxa-la para remover o lam-
pio.

Relirar a agulha da marcha-lenta e a sua mola com
uma chave de fenda de 1/4".

observa¢ao imporlante
A borholeta do acelerador ¢ o eixo ndc devem ser




desmontados meamo que estejam muito gastos ou
danificados. pois os furos de progressac da marcha-
lenta sao feitos depois que as pegas sdo montadas.
Se estas pegas forem substituidas, provaveimente a
altura entre a borda da borboleta de aceleragio e
os furos de progressdo, ficara diferente da altura
ariginat o que ira alterar o funcionamento. No caso
de haver desgaste na base, eixo ou borboleta, este
conjunta devera ser substituido.

limpeza das pecas

Limpar os componentes do carburadar com um sol-
vente proprio. Os gargulantes, restrigdes calibradas
¢ pegas com oriticios, apos o banho com solvente
devem ser limpos com ar comprimido ou agua sob
pressdo. Se for usada dgua apds a hmpeza, secar
as pegas.

Limpar os canais da tampa do corpo e da base com
ar comprimido ou agua sob pressaoc, de preferéncia
nos dois sentidos. Sc for usada dgua secar ps canais
em seguida, pais a dgua ag permanccer nos canais
pode atacar o zamack, material com a qual sdo fei-
tos tampa e corpo e algumas outras pegas do car-
burador.

Nunca usar arames, alfinetes, brocas,ete., para limpar
um gargulante ou restricoes calibradas, pois, o uso
destes elementos provavelmente ira modificar o dia-
metro dos furos, alterando o funcionamento.

Ndo usar estopa para limpar pegas do carburador
porque a eslopa deixa fiapos que podem vir a entu-
pir gargulantes e restrigdes calibradas.

inspegao das pegas

Todas as juntas e arruelas de vedagdo sempre que
forem desmontadas devem ser substituidas por oulras
novas, porque aa se desmontar as juntas ¢ arruclas
elas se deformam nao sendo mais apraveitaveis, pois
perdem a capacidade de vedar bem.

Verificar se 0s gargulantes sdo os realmente indica
dos para esse tipo de carburador, comparando o nii-
mero gravado no gargulante com o ndmero da tabela
de especificagtes. '

montagem

Golocar a agulha da marcha-lenta e sua mola, em
sequida, atarraxar a agulha com os dedos até que
ela encoste na sua sede. Ndo forgar para ndo danifi-
car a agulha ou a sede. Em seguida valtar uma volta
a agulha para a esquerda.

Colocar a junta nova sobre o corpo do carburador,
verificando sc os furos da junla ¢ do corpo coinci-
dem. Fm seguida colocar a difusor primario, obser-
vando que ele tem um rebaixo que se cncaixa nuina
saliéncia do corpo.

Colocar o corpo do carburador sobre a basc ¢ ins-
talar os parafusos de fixagdo corpo-hase.

Apertar aos poucos e alternadamente os dois para-
fusos até obter o aperto correto. Este procedimento
gvitard que se quebre a base.

Instalar os novos tampoes de chumbo na entrada daos
seus canais e, em seguida, apoiar sobre o tampio a
ferramenta especial 280,006, batendo com um mar-

telo pegueno fig. 23, para o tampao penetrar no
canal.

figq. 23 — instalagao dos tampdes

Introduzir o tubo misturador no corpo e em sequida
colocar o fixador ¢com uma chave de fenda.

Instalar o gargulante principal no tampao prendendo
o tampia com uma chave fixa e alarraxando o gar-
gulante com uma chave de fenda de 1/47. Em se-
quida colocar o tampdo com uma arruela de veda-
gao nova.

Colocar a esfera, o contra-pesa ¢ a arruela no canal
do sistema de aceleragdo rapida. Em seguida colo-
car uma valvula anti-sifao nova no mesmo canal,
com o lado onde se vé o furo virado para o lado de
fora do corpo do carburador; bater sobresa valvula
com um martelo pequeno até que ela fique rente &
superficie do corpo do carburador {fig. 24).

Colocar o gargulante de marcha-lenta com a ferra-
menta especial 490.005.

Colocar a valvula de esfera no funda do cilindro do
émbolo injetor.

Montar o canjunto do émbolo injetar e colocé-lo no
corpo do carburador.

teste de vedagio das valvulas de admissao e retencao

Colocar gasolina dentro da cuba até ¢ nivel atingir
1 cm, em seguida empurrar ¢ émbolo para eliminar
o ar que cxisle nou canal.

Puxar o émbolo para encher o cilindro de gasoclina.
Empurrar novamente o émbolo ¢ verificar:

a) Se ha retorno de gasolina para a cuba,

b) Se ha grande vazamenlo de gasolina pela valvu-
la de disco do canal do sistema de aceleragao
rapida. Um pequeno vazamento ¢ normal;
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¢) Se o jato de gasolina que sai pelo gargulante de
aceleragaa ¢ continuo.

g wver vazamento limpar ou substituir as valvulas
itras. Se a jato nao for continuo Limpar o canal
& gargulante, sem tirar o gargulante do lugar,

Virar o carburadar com cuidado para esvaziar a cuba.

Em scguida colacar a haste do acoplamento entre
a alavanca do eixo da borboleta aceleradora e a hasle
quia do conjunto do émbolo injetor. Colocar a trava
e 0 gQrampo. ‘

fig. «d — Instalagao da valvula anti-sifdo

teste do volume injctado

Para fazer este lesle girar o parafuso de requlagem
da aberlura da borboleta aceleradara no sentido con-
trario ao dos ponteiros de um reldogio, até que a bor-
bolela aceleradora posaa se fechar TOTALMENTE.

Encher a cuba com qgasolina até o nivel atingir 2 cm.
Abrir e fechar a borboleta de aceleragdo duas vezes
para encher o sistema com gasolina ¢ expulsar o ar
que existir,

Abrir tatalmente a borboleta aceleradora & em se-
guida fecha-la completamente. Fazer isso 10 vezes,
esperando sempre um pequeno tempo entre um fe-
chamento e a proxima aberlura da borboleta, para
que o émbolo injelor possa voltar & sua pasigao.

Recolher a gasolina injetada pelo carburador num re-
ciplente e, passar a gasolina para uma proveta veri-
firando o volume injetado nas dez bombadas. Com-
parar o volume com o indicado na tabela de especi-
ficagoes.

Se o volume naa estiver entre os limites indicados na
tahela, mudar a trava para outro canelele do eixo do
fmhaolo injetor, ou colocar arruelas enlre a trava &
a suporte do eixo do embolo.

Notar que guanto mais alto o émbolo injetor ficar
e 10 cilindro, maior sera o volume injelado. Fa-
Z amente o teste de volume para verificar se
0 viiume injetado esta correto.
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Colocar o corpo da valvula da bdia e sua arruela
nova dapertande-o com a ferramenta especial 480.002,

Colocar o émbolo de vacug & sua arrugla nova, cam
a ferramenta especial 480.004.

regulagem da altura da béia

GColocar a agulha com a ponta virada para dentro
do corpo e instalar a boia introduzindo o eixo alravés
do suporte.

Apoiar a tampa na herizantal. A medigao da altura
da baia ¢ feita sem a junta estar montada. Com o
calibre especial -280.013, colocado perpendicular a
tampa, verificar a altura da boa.

)
fig. 25 — verilicagdo da allura da boia - lipico

Se o calibre passar sem folga a altura da boia esta
certa (fig. 25).

Se a altura da boia ndo estiver correta dobrar o su-
porle da bdia no ponto indicado pela seta na fig. 26

fig. 26 — ajuste da allura da boaia

Caolocar a junta nova sobre o corpu vedficando se
todos os furos da junta e do corpo coinciderm.
Instalar cuidadosamente a tampa sobre o corpo.
Colocar os seis parafusos de lixagao.

Apertar os parafusas aos poucos e na ordem indi-
cada na fig. 27
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1 — 280007 — Chave para exl!rair tampoes ; f
2 — 490004 — Chave para cilindro e &
pistdo de vacuo 7
3 — 490007 — Extrator
4 — 280013 — Calibre para altura du béia
5 — 4BU0U5 = Chave para garqulante
suplementar
5 ‘l G — 280006 — Chave para colocar tampées
f — 490002 — Chave para valvula da hdia
fig. 27 — seqiiéncia de aperlo dos parafusos ) )
da tampa fig. 286 — ferramentas especiais DFV
Bl especificacoes
carburador DFV - motor de 6 cilindros
Venturi primario 32 mm
Venturi sccundario 13 mm
Gargulante principal 35
Gargulanle da marcha-lenta 14
Gargulante suplementar 25
Gargulante de aceleragdo rapida 16
Respiro da alta velocidade 20
Respiro da marcha-lenta 22
Tubo misturador 60
Valvuta do sistema de poténcia deve abrir entre 47 a 6" Hg
Volume de descarga da bomba de aceleragdo em 10 bormbadas

grupo 10 pagina 17



carburador solex H 40/44 EIS
motor de 6 cilindros

descrigcao

O carburador Solex modelo' H 40/44 E | 5, usado no
motor de B cilindros, é composto de um corpo prin-
cipal, tampa e base. A bomba de aceleragao e a val-
vula de alimentagdo suplementar funcionam por meio
de diafragmas. Fate carburador € do tipo balanceado
sendo a ventilagdo da cuba feita alravés de um tubo
que se comunica cam a corrente de ar que passa
pelo carburador, logo abaixa do [iltro de ar.

operacgao

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namento gue constituem este carburador, considera-
remos cada um separadamente:

— Sistema de Alimenlagdo de Combustivel

|

Sistema de Marcha-lenta

— Sistema Principal

— Sistema Suplementar ou de Poténcia
— Sistema de Aceleragao Rapida

— Sistema Afogador

sistema de alimentagdo de combustivel

A fungao deste sistema é a de manter constante o
nivel de combustivel na cuba, para cada condigao de
trabalho do moter. O combustivel é fornecido ao car-
burador por uma bomba, através de uma tubulagao,
entrando em seguida no carburador pela valvula da
boia. A boia, por intermédio da agulha da valvula,
regula a entrada de combustivel, garantindc um nivel
especilicado em todos os regimes de trabalho do
motor.

sistema de marcha-lenta

A alimentagdo desse sistema ¢ feita através de uma
canalizagao derivada do sistema principal até o gar-
gulante de marcha-lenta (GF, fig. 1) onde ¢ misturada
com o ar que passa através do respiro (U 1, fig. 1).
Desce a seguir até a base onde a agulha de regula-
gem da marcha-lenta controla o volume de combusti-
vel, Antes de atingir a aqulha de regulagem, a canali-
zagao da marcha-lenta comunica-s¢ com a passagem
de ar do carburador através dos furos de progressao.

O respiro de ar da marcha-lenta estad em contato com
uma passagem gue termina no venturi (U 2}, cuja
finalidade & evilar o esvaziamento do sistema de mar-
cha-lenta quandu a depressao sobre o sistema prin-
cipal atinge um valor tal que possibilite a aspiragdo
de ar através do canal de alimentagdo da marcha-
lenta.

sistema principal

Comega a funcicnar quando a borboleta de aceleragio
ultrapassa os furos de progressao. Compde-se do tubo
de emulsdo (S), instalado na canalizagdo do sistema
principal, do gargulante principal e do gargulante
corretar de ar. A descarga € feita através da passa-
gem do difusor secunddrio, diretamente no interior
deste.

sistema suplementar ou de poténcia

Seu tuncionamento ¢ delenminado pela variagdo da
depressao existente sob a borboleta de aceleragio,
a qual ¢ conduzida alravés do turo existente nessa
regiao até a parte posterior do diafragma (M1 fig. 1)
da valvula. Quando a depressao e alta o diafragma se
movimenta no sentido de fechar a valvula, cortando o
fornecimenio de combustivel, Quando a depressdo é
baixa, a valvula se abre, permitindo a passagem do
combustive!, o qual é dosado pelo gargulante (G e
fig. 1).

sistema de aceleragdo rapida

£ comandado mecanicamente desde o eixo da horbo-
leta de aceleragdo. A alimentagao é teita atraves da
valvula (H fig. 1) instalada no fundo da cuba. O tubo
de descarga (1), provido de uma valvula para impedir
o retorno do combustivel, descarrega no centra da
passagem de ar, ao lado do difusor secundario.

sistema afogador

A borboleta do afogador & fixada excentricamente no
eixo, sendo comandada mecanicamente. £ mantida
na posi¢do fechada pela agdo da mola calibrada
montada na extremidade dov eixo. Csta disposi-
¢cao permiie que a borbolela se abra parcialmente
quando houver um aumento na depressao. A relagao
entre o fechamento da borboleta do afogador e a
abertura da horboleta do acelerador é determinada
pela haste, que & devidamente ajustada na fabrica,
nao devendo portanto, sob nenhuma hipétese, ser
modificada.
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tubulagao de alimentacéao
de combustivel

Os trechos de tubulagdo danificados devem ser subs-
A _luhulagdo de combustivel € moslrada na fig. 2. tituidos por trechos novos conforme a necessidade.

Ao montar
—oeib 34"
minde falga

i)
7 Para matun ite
’ A cilindros

— N\

Para maler de 3

% cilindras

fig. 2 — tubulagdo de combustivel

bomba e filtro de combustivel Um filo de combustivel colocado ra linha, faz parte
do sistema de combustivel (fig. 3). Os filtros, devido
5 : . 4o tipo de construcao, nao podem ser limpos ¢ devem
sombustivel acionadas mecanicamente. ser substituidos quando obslruirem a passagem- de

& bomha de combuslivel esta situada do lado esquer-  combustivel ou nos intervalos especiiicados para ma-
fo ¢ so do motor. nutengao.

Js motores de 6 e 8 cilindros possuem bombas de

rupe 10 péagina 2
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tampa

vilvula da boia

junta da tampa

injetor da bomba de _

aceleragao
gargulante

do marcha lenta

calgo da boia ~

boia

diafragma da bemba
de aceleragao

gargulante
principal

difusar secundario

corpo principal -
- alavanca do afogador

mola e parafuso
de fixagaoe do

valvula de .
difusor secundario

alimentagao —
suplementar
difusor primario

espagador

agulha da marcha lenta

haste de afogador

base

fig. 2 — vista exposiliva do carburador desmontado
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des~ntagem

R. os seis parafusos de fixagdo da tampa, a tam-
pa, « junta g v suporte do cabo do afogador,

Retirar o calgo da hdia, a boia e o erixo.

Retirar da tampa a valvula de entrada.

Retirar o injetor da bomba de aceleragao.

Retirar os trés parafusos de fixagdo da tampa da vil-
vula supiementar, a tampa e a mola. Relirar 0 corpo
central da valvula e a junta.

Retirar os quatro parafusos de fixagdo da tampa da
bemba de aceleragao. Retirar a tampa, o diatragma
e a mola.

Retirar o parafuso de fixagao do difusor secundaric
localizado no furo de tixagao da alavanca de aciona-
mento da borboleta do atogador. Retirar o difusor
secundario, tomando cuidado para ndo deixar cair a

desmontagem e montagem

mola existente entre 0 mesma e o parafuso.

Soltar o parafuso de fixagde do difusor primario e
ratira-lo,

Soltar os dois parafuses de fixagao da base ao corpo
principal e retird-lo.

montagem

Efctuar a montagem na ordem inversa a da desmon-
tagem, ohservando cs seguinies cuidados:

Ao instalar o difuser primario, cbsarvar que ¢ encaixe
existente na sua parte superior devera estar na dire-
¢ao da cuba.

Ao montar a bomba de aceleragao, ligar primeira-
mente a alavanca da tampa a haste de acionamento,
naoc esquecendo de instalar a mola da haste e respec-
tivas arruelas.

E especificacoes

Venturi 30 mm
Gargulante principal 165
Garnnlante de aceleragio 70
EL nte de marcha-lenta 57,5
Valvula suplementar N9 5E
Gargulante da valvula suplementar 110

145 - L

Gargulante corretor de ar

Altura do nivel da gasclina

22a26 mm

Volume de injegao em 10 bombadas

10,5a13,5cc
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carburador motorcraft de 2 venturis
motor de 8 cilindros

n descricao e operagao

descricao

Q carhurador usado no motar V-8 - 302 pol. cub. & do
tipo duplo incorporando numa s6 unidade, pratica
mente dois carburadores. Ista permite uma distribui-
cdo de mistura mais uniforme entre os cilindros,
proporcionando maior economia e rendimento. Sua
estrutura compreende duas sc¢des, cada qual cam
seus sistemas de marcha-lenta e principal. Estes
sistemas sao suplementados pelos sistemas de po;
téncia, aceleragac rapida e afogador, todos providos
por um sistema de alimentagdo de combustivel que
contem uma unica cuba na qual a gasvlina € mantida
om nivel constante.

Q ar é admitido por uma so entrada no sentido vertical
descendente. £ do tipo balanceado, significando que
o ar existente na cuba esta em comunicagdao com
o ar que flui internamente no carburador, possibih-
tando manter o seu funcionamento independente da
maior ou menor restrigéo do filtro de ar.

operacao

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namento que constituem este carburador, considera-
remos cada um separadamente:

— Sislema de Alimentagao de Combustivel
— Sistema de Marcha-lenta

— Sistema Principal

— Sistema Suplementar ou de Poténcia
— Sistema de Aceleragdo rapida

— Sistema Atogador

sistema de alimentacao de combustivel

A fungao deste sistema ¢ a de manter constante o
nivel de combustivel na cuba, para cada condigio
de trabalho do motar. O combustivel e fornecido ao
carburador por uma bomba, através de uma tubulagdo
enlrando em sequida no carburador peia valvula da
boia. A bdia, por intermédio da agulha da valvula,
reyula a entrada de combustivel, garantindo um nivel
especificado em todas os regimes de trabalho do
molor.

sistema de marcha-lenta

A fungao deste sistema é alimentar o motor nas
baixas rotagoes (600 r.p.m.). A mistura ar-combustivel
& solicitada pelo vacua no coletor de admissao atra-
ves dos orificios de descarga da marcha-lenta.

O ar & tomado através dos respiros da marcha-lenta,
misturando-se com o combustivel na parte superior

dos tubes. A mistura ar-combustivel flui para baixo
através de canais, & qual & ainda misturada certa
quantidade de ar proveniente dos respiros secunda-
rios da marcha-lenta, anles de ser entreque ao coletor
pelos orificios de descarga. As quantidades de ar-
combustivel sdo controladas pelas agulhas ajusta-
veis de marcha-lenta.

sistema principal

O sistema principal do carburador fornece combusti-
vel ao motor em todos 0s regimes de rotagdo supe-
riores ao de marcha-lenla.

0 combustivel provem da cuba alravés dos gargu-
lantes principais, entrando nos tubos misturadores
gnde ha uma mistura inicial com o ar proveniente
dos respiros de alta velocidade situados na parte
superior dos tubos.

Flunindo dos misturadores pelos tubos de descarga
a mistura inicial ¢ atomizada com o jato de ar que
passa pelos difusores secunddrios. A mistura total
ar-combustivel seque pelos difusores primarios indo
para o coletor de admissao.

sistema suplementar ou de poléncia

A guantidade adicional de combustivel & suprida por
uma valvula (gargulante suplementar) que & aciona-
da mecanicamente por um diafragma comandado a
vacuo. Este vacuo provem do colelor de admissao
atraveés do orificio na base do carburador,

sistema de aceleracgdo rapida

A fungéo deste sistema ¢ a de enriquecer a mistura,
a fim de garantir um rapido aumento de poténcia
nas aceleragoes bruscas. Portanlo, uma quantidade
de combustivel especificada ¢ injetada por este sis-
tema. Ao abrirem-se as harbolelas de aceleragio a
alavanca principal aciona o sislema mecénico de
haste, alavanca de inje¢do e dialragma, o qual faz
pressdo no combustivel. Este tenderia a voltar a cuba,
sando impedido pela valvula de adimissao que entdo
fecha a passagem. Assim o combustivel flui atraves
de canais abrindo a outra esfera de retengée, e pas-
sando finalmente pelos dois gargulantes de acele-
ragao. simetricamente lecalizados no diluser secun-
dario. Ao fecharam-se as borboletas dc aceleragao,
o diafragma & comandado para tras succipnando
cambustivel da cuba.

Nesta ocasido, a esfera de retengdo localizada no
difusor secunddrio. descendo, fecha a passagem de
ar pelo canal, Em cunsequéncia da sucgdo provocada
pelo diafragma, a valvula de admissdo, abre a passa-
gem, e o combustivel flui da cuba para a camara da
bomba de accleragdo. Quando as horbolelas de ace-
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leragdo sdo aberlas rapidamente, o diafragma da
bomba de aceleragdo ¢ comprimido, fornecendo uma
quantidade adicional de combustivel que é injetada
durante um certo tempo. apos as harholetas estarem

co' “tamente abertas. O curso do émbolo € regulado
o sigdo da haste de acionamento nos furos das
ale  .gas.

sistema afogador

A fungdo deste sistema consiste em enriquecer a
mistura nas partidas com o motor frio. O enriqueci-
mento ¢ feito pelo estrangulamenta da entrada de

ar por intermédio de uma borboieta abatadora gque &
acionada mecanicameanta por uma alavanca.

Ao fechar-se a berbeleta, criamos uma alla sucgdo
nos sistemas de marcha-lenta e principal. obtendo
um suprimente de combustivel maior do que nas con
digdes normais de trabalhe. Imediatamenle @pds o
motor entrar em funcioramento, a alla sucgdo abre
parcialmente a borbelela afogadora permilindo & pas-
sagem de ar, evitando um afogamentv excessivo. Para
tanto, a borboleta possui uma mola que permite gue
a sucgdo abra parcialmente a borboleta imediatamente
apos o molor entrar em funcicnamento,

E remocao e instalagao

O funcionamento inadequado do carburader pode ser
a causa de irregularidades no desempenho do motor
gerdlmente causados pela presenga de sujeira, agud
Ou outro material estranho no carburador, Para fazer
um diagnostico correto, o carburador devera ser refi-
rado cuidadosamente do motor, a tim de impedir o
derramamento da gasolina da cuba, a gual podera
entdo ser minucicsamente anaiisada,

ramoc¢do

Remover o purificador de ar.
Desligar o comando do acelerador,

Deslinar o cabo do afogador, a mangueira de tomada
de 7 do distribuidor e a tubulagao de entrada de
ga. B

Remover as porcas de fixagdo do carburador.

Aemover o carburador, as juntas da base e ¢ espa-
gador.

instalagdo

Limpar as superficies de assentamento da base do
carburador, do coletor e deo espagador,

Instalar o espagador provido de duas juntas novas,
no coletor. Instalar o carburader e as parcas de fixa-
¢do, com as respectivas arruelas. A fim de evitar o
empenamento da base do carburador, apertar as por-
cas com a mda o maximo possivel. A seguir, apertar
progressivamente e alternadamente cada porca. Aper-
tar a primeira porea e, a seguir, a que estiver diago-
nalmento oposta. O torque final devera ser de 12 a 15
Ibs. pé.

Ligar os comandos do atogador, do acelerador, a
mangueira de tomada de vacuo do distnbuidor e ©
tubo de entrada da gasoiina.

Instalar o filtro de ar e regular a marcha-lenta,

A T L A T e T T B 8 T O D TR A T T (AT S e 7 VAl L T T L

desmontagem
Aemover o parafuso de fixagao do filtro de ar.

Remover o parafusoe de fixagdo da tampa com suas
respectivas arruelas e a placa de identificagao; retirar
a fampa e a junta.

Desligar a haste do afogador na jungac com o eixe
da borboleta afogadora,

afogador

Se for necessdrio remover a harholeta do afogador,

marc=~ g posicdo da mesma em relagédo ao eixo e
ren os dois parafusos de fixagao. Remover a
o0r. 4 8 0 eixo.
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desmontagem e montagem

corpo principal

Soltar o retentor do eixo da béis e retirar a bdia, o
eixo e a agulha da vdivula de entrada.

Hemover a sede da aqulha "A" (fig. 1) e o filtro.

Retirar o gargulante principal “F"” e o de alimenlagao
suplementar “B”

Retirar o paraluso de fixagdo do venturi secundario
e da placa distribuidora de ar *C", o venturi secun-
dario "D” e a junia, Virar o corpo principal e deixar
cair na mao o vonlra-peso e & esfera de descdrga da
bomba de aceleragao.

Desmontar a bomba de aceleragéo.

Desmonlar a valvula de alimentagdo suplementar.
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fig. 1 — carpa principal do carburador
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Relirar as agulhas de regulagem da marcha-lenta e
sudas molas

Aefrar o paratuso de requlagem da marcha-lenta e
re va mola.

montagem

Limpar e secar cuidadosamente lodos os compongen-
les do carburador, Limpar as canalizagoes do corpo
principal por meig de ar comprimido.

Efetuar a montagem na sequéncia inversa a desmon-
tagem, substituindo todas as juntas usadas por novas.

Instalar o carburador no veiculo, regufar a marcha-
ienta e fazer o tesle de estrada.

Para obter o ajuste inicial da marcha-lenta, rosquear
as agulhas nos sous alojamentos até assenta-las le-
vemente. A seqguir, volta-las de uma a uma e meia
voltas.

Reternar o parafuso de regulagem da rotagao da mar-
cha-lenta, até deixa-lo apenas tocando o batente na
alavanca. A seguir, rosqued-lo de uma a uma e meia
voitas.

A regulagem final ¢ feita com o carburador instalado
no motor, a temperatura normal de funcionamente,
usando-se um tacometro para obter a rotagao correla.

bomba de aceleracao

desmontagem
Re ¢ a tampa do carburador.

Remover a haste de acionamento da bemba de ace-
leragio.

Remover a tampa, o diafragma e a mola de retormo.

Para retirar a valvula de admissao de combustivel,
quando for necessario, segura-la firmemente e puxa-
la para fora. Examinar a extremidade da valvula para
certificar-se de que a mesma nao ficou danificada ao
ser extraida.

A fig. 2 mostra os componentes da bomba de ace
leragdo. Na fig. I mostramos a extremidade da val-
vula de admissaa instalada na cuba "E”

Obs.: Sempre que a valvula for retirada do carbura-
dor, devera necessariamente ser substiluida.

montagem

Se a valvula de admissao de combustivel for remo-
vida, lubnficar a extremidade de fixagdo da valvula
nova.

A valvula para reposi¢ao é fornecida com a extremi-
dade mais comprida, afim de possibilitar sua instala-
cdo. Inserir a extremidade da valvula no furo existente
na cavidade da bomba e, pela parte interna da cuba,
puxa-la com um alicate de bico até gue a saliéncia da
mc travesse o furo. A sequir, cortar a extremidade
da alogo apos a saliéncia e remover a parte que
foi cuniada. Instalar o diafragma na tampa. Instalar o
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conjunto tampa e diafragma no corpo do carburador,
juntamente com a mola de retorno. A parte mais larga
da mcla deverg ficar voltada para a valvula de ad-
missdo dc combusuvel (fig. 2).

e tampa e alavanca da bomba

mola de relerno

valvula de admissao

% diafragma
fig. 2 — bomba de aceleragao

inatalar os parafuses da tampa, encostando-os ape-
nas, sem o5 apertar. Empurrar a alavanca de acele-
racdo atd o fim do seu curse, no sentido de comprimir
o diafragma e, mantendo-a nesta pesigde, apertar os
parafusos da tampa.

Instalar a haste de acionamento.

Instalar a tampa do carburador

regulagem da altura da boia

Para verificar a altura da bdia, proceder da sequinte
maneira:

Fazer funcionar o motor. Parar o veiculno sobre uma
superficie A mais plana possivel.

( R
(C 4
-~ -

mentar no
altimo furo

~

fig. 3 — haste e alavancas de comando da bomba
de aceleragdo



Desiigar o motor ¢ retrar o filtro de ar e a tampa do
carburador.

Usando a escala de profundidade de um paquimetro
comum, medir a distancia entre o nivel da gasolina e
a superficie usinada do carburador. A madida obtida
devera estar de acordo com as especificagoes,

Para corrigir o nivel de combustivel dobrar o suporte
da bodia até conseguir a pesigao carreda,

ajuste da bomba de aceleracao

O curso do diafragma da bomba de aceleragao |a sai
da fabrica devidamente regulado, de mancira a permi-
tir a melhor aceleragao possivel, sem cnriquecer de-
masiadamente a mistura. Essa regulagem deverd ser
respeitada, sempre que for necessario desmontar as
articulagdes do sistema de aceleragao. A fig. 3 mos-
tra a posigao da haste de acionamento em relagao
as alavancas de acionamento da bomba.

valvula de poténcia

A vélvula de poténcia nao devera ser substituida a
ndo ser que apresente um vazamento capaz de afetar

o perfeita funciocnamento do motor.

O acumulo de combustivel na lampa da valvula de
poténcia nac indica neceasariamente que a vélvula
esteja danificada. O vapor de combustivel pode atingir
o ladn da valvula em contato com ¢ vacue do sistema
de admissao e se condensar durante os periodos de
desaceleragao. Vazamentos na drea da valvula de po-
téncia podem ser causados pele aperto inadequado da
tampa cu danificagdo da junta, Qualquer irreqularida-
de desta natureza devera ser cornigida antes de subs-
tituir uma valvula presumivelmente deteitucsa

desmontagem

Retirar os quatro parafusos de fixagao da tampa, a
tampa e a junta.

Retirar a valvula e a junta.

maontagem

Inatalar a valvula e rospectiva junta.

Instalar a tampa provida de uma junta nova, obser-
vando sua posigdo correta, ou scja, com as arelhas

existentes em dois dos seus lados, voltados pa-a as
agulhas de regulagein da marcha-lenla.

ﬂ especificacoes

Carburador Maolorcraft - Motor de 8 cilindros

Gargulante principal 48
Gargulante de marcha-lenta 0,85mm.
Gargulante de aceleragao rapida 26
Venturi primario 27,5 mm.
\Emn secundario 13,5 mm.
Nivel de gasolina 19 a 21 mm

1,6a2cc

Volume de descarga da bomba de aceleragao
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Filtro de
combustivel

.{ \ f combustivel
]
Lol o5 o oY o
N UAGUAUAY
fig. 3 — instalagdo da bomba de combustivel e filtro

filtro de ar

O fiitre de ar (fig. 4) & do tipo scco, que usa um tipo
de papel especial como elemento filtrante.

Consultar o grupo delubrificagao e Manutengao para
obter os intervalos de limpeza e substituigao do ele-
mento filtrante.

carburador

O mator de 6 cilindros usado no veiculo Ford Ma-
vorick prasileiro estd equipado com carburador de

corpo simples{um venturijde aspiragac descendente,

tig. 4 — filtro de ar (motor de 8 cilindros)

0O motor de 8 cilindros possui carburador do tipo du-
plo {dois venturis) sendo também de aspiragio des
cendente.

E localizacao de falhas

reservatorio de combustivel,
tubulacoes e filtros

A sedimentagdo que se acumula no reservatorio de
combustivel, no filtro ¢ nas tubulagdes, € uma das
causas mais provdveis de falhas apresentadas pela
bomba de combustivel.

A condensacdo da umidade do ar ao entrar em con-
tato com as parcdes frias do reservatdrio de combus-
tivel, constitue por sua vez a principal causa da entra-
da de agua no sistema de alimentagao.

Se o fillro de combustive! ficar obstruido antes do pe-
riodo recomendado pard a sua substituigio, serd ne-
cessario remover e limpar o reservatorio de combus-
tival, sua tuhulagdo até a bomba e a propria bomba.

Vazamento na tubulagdo de admissdo de combustivel
(tubo do reservatorio 4 bomba) provocam diminuigdo
do valume de combustivel admitido pela hamba além
de perda de combustivel.

A obstrugdo do respiro do resepvatorio de combus-
tivel provoca uma lorte depressio dentro do reserva-
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tério, diminuindo progressivamente a quantidade de
combustivel admitido pela bomba até o momento em
que a mesma se torma inoperante.

tituem os dois problemas mais provaveis apresenta-
dos pela bomba de combustivel e que afetam o ren-
dimenta do motor.

A ohstrucdo do respiro do reservatorio podera ainda  Baixa pressdo de caombustivel provocara uma mistu-
| ‘ar a deformagdo do préprio reservatério em A pabre e falta de combustivel em altas velocidades.

v 2 da grande diferenga de pressao existente en-

tre @ sua parte interna e externa. Uma pressdo excessiva de combustivel resultara em

alto consumo e afogamento do carburador.

bomba de combustivel Baixa capacidade (vazdo) de combustivel terd como
conseqléncia uma alimentagao insuficiente faltando,

Pressdo incorreta o baixa capacidade (vazdo) cons-  portanto, combustivel em altas velocidades.

tabela para localizacao de falhas
bomba, reservatorios e tubulagdes

Baixa pressdo o/ou capacidade — — Diatragma vazando

(vazdo) da bomba de combustivel. — Mola do diafragma fraca

— Brago da bomba ou excéntrico da arvore de comando (g
valvulas gastos

— Folga excessiva enlre o brago da bomba e sua alavanca de
acionamento do diafragma

-— Guarnigdes soltas ou danificadas

— Filtro de combustivel semi-obstruido

— Tubulagao de gasolina trincada

— Valvulas da bomba de combustivel mal assentadas

— Sedimentagdo no reservaldrio ou nas tubulagdes

— Respiro do reservatdrio obstruido

— Parafusos do corpo da bomba soltos.

Alta-nrassao e/ou volume (vazao) — Mola do diafragma muito forte ou inadequada

d: ba de combustivel. — Articulagbes da bamba sem folga (presas)
Baixa depressdo da bomba de — Vazamento pelo diafragma
vombustivel. — Mola do diafragma fraca
— Valvulas da bomba mal assentadas em sua sode
— Brag¢o da bomba ou excéntrico gastos
— Folga excessiva nas articulagées de comando do diafragma
— Parafusos do corpo principal da bomba (fixagdo do diafrag-
ma) soltos
Baixa capacidade (vazdo) — Filtro de combustivel obstruido
da bomba de combustivel e — Tubulacio de combustivel da bomba ao carburader amas-

pressdo normal sada ou com vazamenio.

— Restrigado na linha de abastecimento de combustivel &4 bomba

Vazamento na bomba de — Diafragma defeiluoso
combustivel — Juntas ou parafuses soltos
-~ Trincas no corpo da bomba

Vazamento de éleo pela bomba — Parafusos de fixagdo da bomba ao motor soltos
de combustivel — Junta ou sua montagem defeituosa

— Brago ou excéntrico da bomba gastos
— Parafusos de montagem soltos
= — Mola do brago fraca ou quebrada

Ruido na bomba de
combustivel
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carburador

O actimulo de sedimentos nas passagens de combus-  tituem as causas mais freqilentes das falhas apre-
tivel ou de ar. o ajuste incorreto da marcha-lenta ou  sentadas pelo carburador,
do nivel de gasalina na cuba de nivel constante, cons-

tabela para localizagao de falhas do carburador

Carburador afogado ou
apresentando vazamento

— Nivel de gasolina na cuba muito alto motivado por ajuste
incorreto do nivel ou mau assentamento da valvula de agulha
na sua sede

— Preasdo excesasiva da bomba de combustivel

— Bdia danificada

— Valvula de poténcia (suplementar) defeituosa

— Afogamento provocade por incorrete procedimento na partida
— Vidlvula de entrada de gasolina na cuba presa ou com mau

— Articulagoes do afogador manual presas, quebradas ou mal

— Filtro de ar muito sujo dificultando a passagem do ar

Partida
dificil N .
— Nivel de gasclina na cuba incorreto
— Marcha-fenta mal ajustada
assentamento
— Pressdo incorreta da homba de combustivel
ajustadas
Motor motor quente ou frio
para

— Mistura incorreta do combustivel de marcha-lenta
— Rotagdo da marcha-lenta muito baixa
— Sedimentos ou agua no filtro de combustivel
— Tubulagio de combuslivel obstruida ou com fugas
- Respiro do reservatério de combustivel obstruido
— Vazamento pelas juntas do coletor de admissao ou do car-
burador
— Ajuste incorreto das articulagoes de comando do carburador
— Passagens de gasolina ou ar da marcha-lenta obstruidas
— Bomba de gasolina defeituosa

motor quente

— Fixo das borboletas de aceleragdo com folga excessiva no
corpo do carburador

Marcha-lenta

— Ajuste da mistura da marcha-lenta incorreta

IFragHac — Parafusos de ajuste da marcha-lenta danificados
— Respiros de ar da marcha-lenta obstruidos
— Passagens de combustivel da marcha-lenta obstruidas
— Filtro de ar obstruido
— Nivel de gasolina da cuba incorreto
Aceleracao As falhas na aceleragao apresentam-se de trés maneiras:-
deficiente

— O motor é lento na aceleragao

— O motor para ao ser acelerado

— O motor falha cu nao aumenta a rotagao convenientemente
ao ser acelerado

As falhas na aceleragao sdo provocadas por mistura excessiva-
mente pobre ou rica, ou, ajuste incorreto do sistema de ignigéo.
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Aceleragao
deficiente

mistura pobre na aceleragaoc

N

pode ser motivada por:

Preasdo baixa da bomba de combustivel

Vialvula de entrada de combustivel presa

Nivel de combustivel baixo na cuba

Restricdo na passagem principal de combustivel

Vazamento de ar entre o carburador e o coletor de admissao
motivado por parafuses de montagem soltos ou junta de-
feituosa

Passagem de ar entre o eixo das borboletas e seu alojamento
na base do carburador motivada por desgaste nessas pegas

Defeito no émbolo ou valvulas da bomba de aceleragao
GCurso incorreto do émbolo da bomba de aceleragao
Passagem da descarga da bomba de aceleragdo obstruida

mistura rica na aceleragido
pode ser motivada por:

—

Cxcessiva pressdo da bomba de gasolina

Nivel de gasolina na cuba alto molivado por ajusle
incorreto ou valvula que nao assenta bem

Filtro de ar obstruido restringindo a passagem do ar

Ajuste incorreto do curso do émbolo da bomba de aceleragao
Valvula de poténcia defeituosa

Respiros de ar do sistema principal obstruidos

“Gicleur" principal gaslo ou danificada

Engate deficiente da Transmissio
ap6s a partida

Ajuste incorreto da rotagdao da marcha-lenta —
Sistema abafador (afoga-acelera) provocando rotagio L

£55,
§ 5
X i

(MOTOR FRIO) muito alta em marcha-lenta
— Articulagdes de comando do dacelerador empenadas
ou presas
Velow.uade — Nivel de gasolina na cuba muito alto ou muito baixo
Maxima — Pressao ou capacidade {volume) da bomba de gasolina
Deficiente muito alla ou baixa
— Medida inadequada ou abstrugio dos “gicleurs’ principais
— Valvula de poléncia ou seu sistema de comando defeituoso
— Respiros de ar do sislema principal obstruidos
— Obstrugao na passagem principal de combustivel
— Filtro de ar obstruido oferecendo muita resisténcia a
passagem do ar
— Borboletas de aceleragio ndo abrem completamente
— Funcionamente defeituoso do abafador (afegador)
— Ajuste inadequado das articulagdes de comando das
borboletas de aceleragao
——
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bomba de combustivel

testes

Para detenminar se a bomba de combustivel esta em
condigoes satisfatorias de operagdo, ¢ necessario rea
lizar o toste de preasio e o de vazdo da bomba

Os testes sdo realizados com a bomba instalada no
veiculo @ o motor na temperatura normal de operagan.

Antes de efetuar os testes, certificar-se de que o filtro
de combustivel, foi trocado dentro do intervalo reco-
mendado de manutengao. Quando estiver em duvida,
instalar um novo filtro.

teste de pressao

Desligar o tubo de combustivel no carburador. Insta-
lar um indicador de pressdo e uma conexdo tipo “T"

com a torneira de teste entre o indicador e a conexdo
de enlrada do carburador, Sangrar o sistema, abrindo
momentancamente a torneira, antes de tomar a leitu-
ra da pressdo. Apos estabilizada a pressio, esta deve-
ra estar de acardo com o especificado.

teste de capacidade
Executar este lesle somente quando a prassda astiver
de acorde com as especificagdes.

Fazer funcionar o motor na ratacio especificada. Abrir
a torneira de teste para que o combustivel sgja cole-
tado num recipiente apropriado.

Medir a quantidade de combustivel recolhida no tem-
po especificado.

E remocao e instalacao

remo¢ao

Desligar os tubos de combustivel na bomba. Tirar
os dois parafusos de fixagio, em sequida tirar a bom-
ba e a junta.

instalacao

1. Limpar a superficie de montagem da bomba no
bloco e a flange de assentamento da bomba. Apli-
car um adesivo resistente a d6leo em ambas as
faces da junta de reposigao. Colocar a junta na

Hange e posicionar a bomba sobre a superficie de
monlagem no bloco. Certificar-se de que o balan-
cim esta corretamente posicionado no excéntrico.

2. Comprimir a bomba contra o bloco e instalar os
parafusos de fixagao. Aperlar os parafusos, alter
nadamenle, com o torque especificado.

3. Conectar as linhas de combustivel na bomba.

4. Colocar o motor em funcionamento e verificar as
conexdes quanto a vazamento.

desmontagem e montagem

desmontagem
— Fazer uma marca no corpo e na base para gue na
montagem essas pegas fiquem na mesma posigao.

— Remover a mola do balancim,

— Remover o eixo do balancim e o balancim.

— Retirar os parafusvs de fixagdo do corpo na hase
para separé-los.

— Retirar o diafragma, sua mola e vedadnr da haste.

— Remover o{s) parafuso(s) de fixagdo da tampa no
corpo retirando a tampa e a junta {pulsadar).

Quando as valvulas sdo removiveis e fornecidas
no jogo de reparo,devem ser retiradas. Nas bom-
has de combustivel onde as valvuias nao sao for-
necidas separadas do corpo,ndo tentar sua des-
montagem.
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fig.

5 — corte da homba de alimentagdo - motor
de 6 cilindros

montagem

fig

Insialar um novo vedador da haste do dialragma.

Lubriticar a arliculagdo do balancim com oleo pa-
ra motor e instalar o balancim e seu eixo.

Colocar a mola e o diafragma na base, lubrificar
com graxa a superficie de contato do retentor da
hasie do diafragma e enganchar no brago do ba-
lancim a haste do diafragma. Inslalar no balan-
cim a mola de retorno do mesmo.

Se as valvulas foram removidas instalar novas
vdlvulas nos respectivos alojamentos.

1 VAlvula de entrada no combustivel

Diatrigma

5]

. Mola do diatragma

Vedador

e W

Haste do diafragma
7. Balancim

8. Vilvula de saida do combustivel

Sustentar o balancim de forma que o diafragma
encoste na superficie de assentamento na base.

- Gertificar-se de que ¢ diafragma se estenda uni-

formemente ao redor da base.

Posicionar o corpo sobre o diafragma observan-
do a coincidéncia entre os furos da base do dia-
fragma e do corpo e as marcas feitas na des-
mantagem.

Instalar os paralusos e aparta-fos uniformemente.

Instalar o pulsador e a tampa no corpa apertan-
do em sequida o(s) parafuso{s) conveniantemente,

corte da bomba de alimenlagdo (motor de 8 cilindros)
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P8 especificacoes

bomba de combustivel -
motor de 6 cilindros

pressao estatica:
3,5 a 4.5 Ibs pol* medido a 18" acima da saida
da bomba a 250 r.p.m.

vazao:

— 0,7 litros por minuto a 1.000 r.p.m. com uma res-
tricao de 1,5 Ibs,pol°.

bomba de combustivel -
motor de 8 cilindros

pressao estatica:

— 4,5 a 55 lbs/pol”* medido a 14" acima da saida
da bomba a 250 r.p.m.

vazao:

- 0.5 litros em 20 segundos a 500 r.p.m. com uma
restricdo de 2 Ibs/pol®.

carburador DFV - motor de 6 cilindros

descricao e operagao

O carburador DFV usado no motor de 6 cilindros
(fig. 7) & do tipo "balanceado™, isto &, a cuba esta
em comunicagao com o ar que entra pelo bocal da
tampa, vindo do filtro de ar, através do tubo Pitot.
Este sistema elimina problemas causados pela maior
ou menor dificuldade gue o filtro pode oferecer a
passagem de ar.

)

fig. 7 — carburador dfv (motor de 8 cilindros)

Este carburador é de corpo simples (um wventuri) e
aspiragao descendente, isto é, o ar atravessa o car-
burador por um unico canal principal, entrando pela
parte superior e saindo pela inferior.

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namento que constituem este carburador, considera-
remos cada um separadamente:

— Sistema de alimentagao de combustivel.
— Sistema de marcha-lenta.

— Sisterma Principal.

— Sistema Suplementar ou de Poténcia.

— Sistema de Aceleragio rapida.

— Sistema Abafador.

sistema de alimentacao
de combustivel

A fungdo deste sistema, fig. 8, ¢ manter constantc
o nivel de combustivel dentro da cuba para todas
as condigdes de funcionamento do motor. O com-
bustivel chega ao carburador sob pressao, e entra
na cuba através de uma valvula de agulha. A medida
que o combustivel entra na cuba, a bdia vai subindo
e empurrando a agulha, ate fechar a passagem, impe-
dindo a entrada de mais combustivel. Quando o nivel
de combuslivel descer devido av consumo do motor,
a baia liberta a agulha que abre a passagem e per-
mitc que entre mais combustivel, 2 fim de manter o
nivel constante na cuba.

sistema de marcha-lenta

A fungdo deste sistema, fig. 9, & alimentar o motor
nas rotagées mais baixas, quando a borboleta de ace-
leracao estiver pouco aberta. O combustivel depois
que sai da cuba, atravessa o gargulante principal e
sobe para o gargulante de marcha-lenta, que con-
trola a quantidade que deve passar e onde recebe
o ar que vem do respiro da marcha-lenta. Neste ponto
0 dr e g gasolina formam uma mistura, que desce em

grupo 10 pagina 9




sistema de escapamento

n servico geral

Esta parte descreve os procedimenlos gerais para
ajuste ¢ reparos do sistema de escapamento.

Consultar sempre o Catdlogo de Pegas para verificar
a aplicagda e intercambialidade de pegas antes da
aubstituir um dado componente do sistema

Q sistema de escapamento nao deve apresentar va-
zamentos, obstrugoes, vibragbes ou contato com ou-
tros componentes, Estas condigies sio comumente
causadas por bragadeiras, suporles e ‘ou lubos gue-
brados ou sollos.

Se existir qualquer uma dessas condigdes, axaminar
os componentes do sistema de escaps e seu alinha-
menlo. Ajusiar ou substituir o que for necessario para

manter as folgas especificadas (consultar as ilustra-
¢oes 1 e 2).

Os suportes, bragadeiras e isoladores devemn ser
substituidos se estiverem danilicados ou corroidos.
Mio tentar reparar estas pegas.

Inspecionar os tubos do sistema, o silenciose ¢ o
ahafador (motares de 8 cilindras) verificando se exis-
tem juntas queimadas, soltas ou danificadas por cor-
rosao. Qualquer um desses defeites poderd causar
vazamento na tubulacao de escape. Inspecionar as
bragadeiras, suportes e isoladores verificando se exis-
tem trincas ou roscas corroidas. Quando sc afrouxa
e ou se retira uma bragadeira para substituir um
tubo. deve-se suhstituir a bragadeira se existir divida
razoavel quanto a seu tempo de vida util,

E descricao e aplicacao

Os veiculos equipados com motor de seis cilindros,
possuem um sistema de escapamento constituido por
um coictor, tubulacdo de entrada, tubulagdo inter
madidria e silencioso {fig. 1).

Os veiculos com motor de oito cilindres possuem
dois coletores. uma tubulagdo de cntrada em Y, tu
hulagio intermedidria dianteira, abafadar, tubulagio
intermediaria traseira e silencioso (fig. 2}.

E remocao e instalacao

tubo de entrada - motor de
6 cilindros

remogao
1. Levantar o veiculo em um elevador.

2. Remaver a bragadeira do tubo de entrada na ex-
tremidade traseira do mesmo (detalhe “X'" da fig. 1).

3. Prender o lubo de saida do silenciose e a extre-
midade do tubo inlermedidrio com um arame e
remover os parafusos de fixagao do suporle tra-
aeiro.

4, Deslizar o conjunto d¢o tubo intermedidrio e si-
lencioso para tras, desligando-o do tubo de en-
trada.

5. Retirar as porcas dos prisioneiros do ccletor e
remover o tubo de entrada (detalhe "T da fig. 1).

instalagao

1. Limpar a sede da junta na saida do coletor. Ins-
talar uma junta nova na flange do tuho de entrada
e colocar o tubo de entrada, no coletor. Golocar
as porcas dos prisioneiros sem contude aperta-
las. Certificar-se de que a junta esteja corretamen-
te instalada no coletor.

ro

Encaixar a parle da frente do tubo intermediano,
no tubo de entrada, Verificar se a ranhura de quia
na tubo intermediario esta alinhada com a lingiieta
do tubo de entrada. A linglicta deve ficar total-
mente encaixada na ranhura (detalhe "X da fig.1).

3. Instalar os parafusos do suporte traseiro do silen-
cioso, sem contudo aperta-los.

4 Colocar a bragadeira da unido entre o tubo de
anfrada e o tubo intermediario.

Posicionar o sistema de escapamento dentro das
especificagtes mostradas na lig. 1.

(4}

6. Apertar todos parafusos e porcas do conjunto ini-
ciando pela saida do colctor, de acordo com as
especificagdes.

~d

Examinar o sistema de escapamento quanto a va-
zamentos. Baixar o veiculo.

conjunto do tubo intermediario
e silencioso - motor de

© cilindros

remogao

1. Levantar o veiculo em um elevadar, convenienta-
mente apociado no quadro do monobhloco. deixan-

grupo 12 pagina 1



Ag axtremidades do
grampe "U" da bracacera
devem ficar na harizantal

. ]ﬁm.ﬂha“)("

Suports traseire

Torque 25-35 Lbs. pé
apertar as parcas alleinada
e yniformementa

lube de enlrada na rannura
do tubo intermediario

Targue 57 Lbs. pé

Siluncioyy

Tubo

Detalhe ~Y" l

Tubo do entraca

Flange do tubo
de entrada

Caixa de
diregdo

Turgue 7. Lbs, pé

Detalhe'"V™

fig. 1 - sistema de escapamento - motor 6 cilindros
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As gxlremizades do
grampo da bragadeira
davem ficar aa hanrontal

Nutalhe Y

Suporie §6247

Silenciose

Torgue 14.22 Lbs, pé
aparlar as pareas allernaca
2 un ﬂ’."l'lll'.‘l’rl‘.‘l'lr.'

5 T
Lengarina f
traseira direnla

Colcler de escapamento

Tubo atermediaria
lraseiro

Taorque 2505 1 hs. (L

luke de eniraca

Detalhe 2"

Tubo imermedidrio
diantairo

i-‘Jmafhu Y
[Secae A" ]

Suparte intermediario

Aparlar
hrmemente
\\

Terque 7-9 Lbs. pe <

fig. 2 - sistema de escapamento - motor 8 cilindros
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ﬂ especificacoes

motores de 8 e 6 cilindros

ponlo de fixagdo

torque dc aperto
bs. pé

Porcas — Tubo de entrada ao coletar

Bragadeira — Tubo de entrada ao tubo intermediario

15-20 (6 cil)
25-35 (8 cil.)

25-35 (A cil)

14-22 (8 cil)
Paratusos — Suporte intermediario ao abatador (ou tubo intermediario) =
Parafusos — Suporte traseiro ao siIencios;mw.h"_— 5-7
5.7

Parafusos — Brago de suporte traseiio 4 longarina do monobloco
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sistema de iluminacao

Antes de testar qualquer componente do sistema de
iluminag¢io, verificar se a bateria esta totalmente car-
regada e se as conexdes dos cabos da bateria estao
limpas e apertadas.

£ importante fazer uma inspe¢do visual como parte
do teste. Verificar se os fios esldo com o isolamento
desgastado ou danificado, conexdes sollas, e se a
rede de fios esia disposta desordenadamente.

Qualquer preblema encontrado na inspegao visual,
deve ser corrigido antes de realizar cs testes,

farois e interruptores

descricao e funcionamento

O Fard Maverick brasileiro estd equipado com fardis
do tipo “sealed-beam™. Cada farol tem um filamento
de luz baixa e outro de luz alta.

interruptor dos farois

Um interruptor de duas posigdes, montado na pane
asquerda do painel de instrumentos ,controla o circui-
to dos fardis, lanternas dianteiras, lanternas lraseiras,
luz da plana. luz de cortesia e luzes do painel de
instrumentos. O interruptor incorpora um corta-circui-
to de 18 ampdres para proteger os fardis e um de 15
ampéres para proteger as lanternas lraseiras, luz da
placa, lanternas dianteiras e luzes de sinalizagao, O
circuitn das luzes do painel de instrumenlos passa por
um reastate no interruptor, que € controlado girando-
se o botdo de controele.

O interruptor da luz de cortesia também faz parte do
conjunto. E acionado girando-se o botao de controle
no sentido anti-horario. A luz de cortesia tambem se
acends por meio dos interrupteres instalados nas co-
lunas das portas.

interruptor de luz alta e baixa

A mudanga de facho do farol € feita por meio de um
interruptar de pé. localizado no assoalho, ao lado
esquerdo do pedal da embreagem.

Uma luz colocada no conjunte de instrumentos acen-
de ao ser ligada a luz alta dos fardis.

ajustes

alinhamenlo dos farois

O ajuste dos fardis deve ser feito com o reservatorio
de combustivel abastecido com aproximadamente me-
tade da capacidade, o porta-malas contendo apenas
0 pneu sobressalente @ 0 macaco € Com 0S pneus
calibrados com a pressido especificada.

Para alinhar os fardis por meio de um painel de pa-
rede, escolher uma parle nivelada do piso da oficina e
fazer a sua marcagdo em conjunto tom a do painel
conforme figs. 1 e 2.

demarcacio do piso e do painel para requlagem
dos farois

1 Farzer duas balizas de 50,8 cm. de aliura ¢ am-
has exatamente iguais (fig. 1).

Tiagar a Tragar na parece. a linha central venical
linha de base Pentos que, demarcados sobro as bases do 508 cm
narizontat represantam @ altura de 508 cm glhando por cima
tut panide de  das balisas. Indepondente da real distdncia do piso

50,6 cm

Suparticis trontal da célula otica

50.8 cm de altura @ ambaos

A - . oxatamanie Iquaia
e i - 2
~

"\;/:* -[’;’
/Ky\\c 1

:. f:_rﬁ

Loenl em qua a linna da centro da aixo dianteiro
deva ficar com o voiculo em pesigho

Local am que a linha da contro J¢ oixC 11509
doun lear com o alenlo mm posgan

fig. 1 — demarcagédo do piso

2. Marcar, sobre o piso, uma linha perpendicular
(90°) a parede (fig. 1).

3. Marcar, sobre a linha do ptso, uma distancia de
762 cm, a parlir da parede. Em seguida, tragar
uma perpendicular & linha do piso pelo ponto
marcado {fig. 1}

4, Sobre esta altima linha, marcar a distancia de
144 cm. Tragar uma linha paralela a primeira li-
nha tragada {perpendicular a parede).

Marcar, a partir da linha "B", sobre as linhas
A e G as distAncias correspondentes as linhas
de centro dos eixos diantciro e traseiro.

(42

6. Colocar as duas balizas na pusigac mostrada na
fig. 1. Por meio de uma visada sobre o topo
das balizas, marcar um ponto na parede, Passar
as balizas para a linha C {fig. 1) e repetir o pro-
cedimento para determinar um ponto do lado
esquerdo da parede, Para maior precisao, po-
de-se usar um barbanle para determinar os
pontos.

7. Unir os dois pentos por uma linha. Riscar uma
perpendicular a essa linha, situada a distancia
média da distancia entre as linhas A e G, A linha
assim determinada, corresponde a linha cantral
do painel (fig. 2).

8. Medir a aitura do solo ao centro dos fardis e
subtrair 50,8 cm. da altura real. Marcar essa di-
ferenga acima da linha herizontal de referéncia.
Tragar uma linha horizontal paralela a linha de
referéncia. Essa linha & a de centro dos faréis
(Linha H da fig. 2).

9. Marcar as demais linhas que. aparecem na

fig. 2.

10. Apos efetuar todas as marcagdes que aparccem
nas figs. 1 e 2, pintar as faixas necessarias.
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l < luz indicacora
o/

ignigao

inlerruptor dea presséo
do Oleo (bulha)

fig. 16 — luz indicadora da pressdo do dleo do
motor

testes

Para testar a luz indicadora, girar a chave de ignigao
sem ligar o motor, a luz deve acender-se. Com o
motar em funcionamento a luz deve apagar-se, indi-
cando que a pressao do dleo atingiu um valor seguro.
Para testar ¢ interruptor da pressdo de o6leo no mo-
tor, girar a chave de ignigao com o motar desligado.
A luz indicadora deve acender-se. Se a luz nao acen-
der, farer curto entre o lerminal do interruptor de
proasdo e a massa. 3¢ a lugz agora acender, o inter-
ruptar nao esta funcionando. Se a luz ainda nao
acender, a lampada estd queimada ou as ligagOes
interrompidas,

It ‘ndicadora de
temperatura do motor

O sistema indicador de temperatura previne o moto-
rista com uma indicagdo de temperatura de tuncio-
namentn do motaor mediante uma luz. O sistema
consiste de um interruptor de temperatura (bulbo)
instalado no mator em contato com a aqua de arre-
fogimentn @ uma luz indicadora de temperatura mon-
tada no conjunta dea instrumentos.

A lampada esta coberta por um vidro impresso com
a palavra TEMP.

Quando a temperalura alcangar aproximadqmeme
118° C a luz vermelha indicadora acenderd, indicando
que o motor esta super aquecido.

A luz indicadora ¢ controlada por um interruptor de
temperatura (unidade emissora ou hulbo). O interruo-
tor tem um brago bi-metdlico sensivel a temperatura
que complela o circuito do interruptor e a massa do
motor. Com a chave de ignigédo na posicao de partida
a luz vermelha deve acender-se, mesmo com motor
frio, provando assim que a lampada indicadora esta
em boas condigOes.

testes

Durante o ‘lesie. ndo aplicar 12 volts diretamente ao
termir~! do interruptor. Esta voltagem danilicard o
inte r de temperatura {bulbo).

0 teste somenle pode aer realizado quando a tempe-
ratura do motor for inferior a 118° C, Se a luz se acen-
der com a chave de ignigao na posigao “LIG.", o inler-
ruptor de temperatura néo esta funcionando. Remover
3 conector do interruptar & ligar um ohmimetro entre
3 terminal do interruptor & o motor, O chmimetro
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devera acusar um circuite aberta (infinitos ohms). Se
o chmimetro marcar zera ohms, trocar o interruplor
(emissor de lemperatura). Se a luz ficar apagada
quando a chave de ignigde estiver na posigao de
motor ligadao, girar a chave até a pesigcao de partida,
a luz deve acender-se. S¢ a luz nao acender a lampa-
da ou o circuitu estdo danificadas. Retirar a tampada
e verthcar o filamento, Se o ohmimetro indicar circui-
to interrompido, substituir a lampada e novamente
girar a chave de ignigdo até¢ a posicao “PART™. Se
a luz ainda nao acender .verificar o fio do interruptor
para a lampada e pard a chave de ignig¢ao. Fazer os
reparos necessarios,

Girar novamente a chave para a posigdo "PART”. A
lAmpada devera acender.

indicador de combustivel

descricdo e funcionamento

O sistema indicador de combustivel consiste de uma
unidade cmissora localizada no reservatorio de com-
bustivel e um indicador montado no conjunto de
instrumentos (fig. 17).
Resisténcia de
aquecimenlo
Brago |

birmetalico ™ [4L E I(:n.-nams do
> &% reyulador

Regulader /J
de voltagem

do marcador

Marcador de combustivel

Bobina supressora Hesistencia
de ruidos du rddio varidvel
{1eostato )

Para a chave
do ignigio

Boia
fig. 17 — sistema indicador de combustivei

O ponteiro do indicador estd ligado a uma lamina
hi-metéalica que tem wma resisiéncia enrnlada ao seu
redor. O fluxo de corrente controlado pelo emissor,
passando na resisténcia, aquece o hi-metal que fle-
xionando produz a indicagao carrespandente do pon-
teiro. Quando a corrente ¢ baixa, ha um pesqueno
aquecimento, e o ponteiro move-se pauco. A medida
que a corrente aumentar, mais calor & produzido, e 0
ponteiro move-se proporcionalmente.

A unidade emissora do nivel do combustivel € com-
pusla por uma resistencia variavel, que e controlada
pela acdo de uma bdia colocada no reservaldrio de
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combustivel. Quande o nivel do comoustivel for baixo,
a resisténcia da unidade emissera é alta e restringe
o fluxa de corrente do indicador. Um nivel alto de
combustivel no reservatorio provoca uma baixa re-
sisténcia do reostalo € um maior fluxo de corrente
no medidor.

testes

Desconectar os fios do indicador na terminal da uni-
dade emissora (Boia). Ligar os fios de uma lampada
de prova de 12 Volts ou a linha paositiva de um volti-
metro (escala de 20 voits) no fio do marcador que ja
foi desconectado do emissor.

Ligar a outra linha de teste 4 massa. Com a chave
de ignigdo na posigao "LIGADQ™, um piscar da lam-
pada ou uma flutuagao da voltagem, indicarm que o
requlador de tensdo do instrumento estd em boas
condigdes e que ¢ circuito do indicador nao esta
interrompido.

Se aparecer uma vollagem pulsante mas o marcador
nao estiver indicando corretamente, fazer o tesle de
calibragem; s¢ a luz continuar acesa ou a voltagem
permanecer constanle, trocar o regulador de volta-
gem do instrumento,

Se ¢ vollimetro nio marcar nada ou a idmpada ndo
acender, verificar o regulador de voltagem do insiru-
mento para ver s¢ esld dando terra corretamente, ou
se o circuita estd inlerrompido, na resisténcia do
marcador oil ainda no circuito impressa.

“Nao fazer terra nem faixas em qualquer dos lermi-
nais do requlador de voltagem dos instrumentos. Isto
queimara a rede de fios do painel ou o requlador de
voltagem, ou ambos."

teste de calibragem

Quando suspeitar que a requlador de voltagem au o
indicador estao fora de calibragem, apresentando um
movimento flutuante ou uma leilura alta ou baixa,
ambos devem ser testados simultaneamente. Este
leste ¢ feito no veiculo.

O equipamento necessarin para o leste &€ um resistor
de 10 Ohms para testar a calibragem do marcadar
cm leituras altas, e um resistor de 73 Ohms para tesiar
a calibragem, em leituras baixas.

Desconeclar gs tios na unidade emissora (boia), ligar
um resislor em seu lugar e girar a chave de ignigaa.
Com o resistor de 10 Ohms o marcador deve indicar
uma leilura alta. Com o resistor de 73 Ohms o marca-
dor deve indicar uma leitura baixa,

Caso o marcador nao acusar os valores indicados,
substiluir o regulador de voltagem dou instrumento e
testar o conjunto novamente, para delerminar se o
marcador ¢ o causador da falha. Se o indicador mar-
car corretamente, 1sto significa que a falha era no
regulador e sua substituigdn climinou a falha. Se de-
pois de substituido o regulador. o marcador estiver
fora de calibragem esie devera ser substituido,

remocgao e instalacao

unidade emissora do nivel de combustivel

Remover parcialmente o combustivel do reservatério.
Desligar os fios da unidade emissora,

Remaver qualguer sujeira que estiver acumulada ao
redor da unidade emissora, para que ndo venha a
penetrar no reservatorio.

Girar o anel fixador da unidade emissora (hig. 18) no

sentido anti-herario & remover a unidade emissora, a
anel, g a junta de montagem.

fig. 18 — montagem da unidade emissora no reser-
vatério da combustivel

Limpar a superticie de mantagem da unidade emisso-
ra no reservatorio,

Puosicionar a unidade emissora e a nova junta no
reservatdrio, prendendo-gs com o anel de fixagao.

Ligar os fios.

Encher o tanque com o combustivel removido e veri-
ficar o tuncionamento do marcador.

Inspecionar cuidadosamente a unidade emissora
quanto a vazamento de combustivel.

marcador de combustivel

Retirar o conjunto dos instrumentos.

Remover pela frente 05 trés paratusos sextavados que
fixam o painel das lampadas indicadoras ¢ as duas
porcas de fixagdo do marcadur pelo lado de tras.
Retirar o indicader peta frenic da carcaga.

Para instalar, posicionar o indicador no conjunto,
instalar as duas porcas ¢ pela frente os trés parafusos.

Inslalar o conjunto de instrumentes coma indicado na
parte correspondeante,

luz indicadora de carga

descricdo e funcionamento

£ usada uma luz vermelha para indlcar a carga do
allernador. Csia luz acende-se quando a batena nao
esla recebenda corrente do sistema de carga.
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i upo 13 pagina 20 consla a descrigdo e funcio-
namento da luz indicadora de carga do alternador,

testes

Para testar a luz indicadora de carga, ligar a chave
de ignigdo, com o motor parado. A luz deve acen-
der-se. Se isto nAo acontecer. a |lampada esta quei-
mada ou 0 circuito esta interrompido.

remogdo e instalagdo
Desligar o cabo terra da bateria,

M

upo 15 pégina 12

Por baixo do painel de instrumentos desconectar o
cabo do velocimetro e retird-lo do velocimetro. Re-
mover os dois parafusos de fixagao da parte superior
do conjunto de instrumentds e remové-lo.

Remover a lampada girando-a no sentido anti-horario.
Instalar uma nova lampada. Posicionar o conjunto dos
instrumentos e instalar seus parafuses de fixagao.
Conectar o cabo do velocimetro e ligar 0 cabo terra
da bateria.
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acessorios

tacometro - (modelos GT)

descricao e funcionamento

O tacémetra esta instalado sobre a capa da coluna de
diregdo (fig. 19). Do tacdmetro saem quatro fios sen-
do um fio terra e os outros ligados respectivamente a
bobina de ignigdo, aa interruptor de luzes do painel
e ao interruptor de ignigao.

O tacémetro indica a rotagao (r.p.m.) em que o motor
esta funcionando.

Tacdmetro

7

fig. 19 — instalacdo do tacémetro (modelo GT)

relégio elétrico

Os veiculos modelo GT estdo equipados com um re-
lagio elétrica instalado na parte dianteira do console.

Para acertar a hora basta pressionar o botao de re-
gulagem e movimentar 0s ponteiros.

remogdo e instalagdo

Retirar os quatro parafusos de fixagAo do guarda-po
da alavanca de mudangas e o parafuso retentor do
painel — suporte do relégio (fig 20).

Desligar os fios de alimentagao, o soquete da lampada
e retirar os dois parafusos de fixagdo do relogio ao
painel (fig, 21).

lesles

Em caso de duvida sobre a precisdo do tacOmetro,
compard-lo com o lacometro de teste que acompanha
o conjunto do analisador de motor.

Se o tacometro do veiculo estiver muito defasado do
tacometro do analisador devera ser substituido.

Paratusa de
fixagdo

VRN

S TT—,
i \:‘\\_‘__,/ .
_”*——“_"'_::-‘ S _/

Para instalar o reldgio pasiciond lo no respectivo pai-
nel e instalar seus parafusos de fixagao,

Ligar os dois fios e encaixar o soquete em seu alo-
jamento.

Posicionar o painel — suporte do reldgio no console

e fixar o quarda-pé da alavanca de mudangas com
seus quatro parafusos.

limpador de para-brisa

O motor elétrico do limpador de para-brisa possui duas
velocidades. O interruptor de comando esta localizado
4 esquerda da coluna de diregao,
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fig. 20 — instalagdo do painel-suporte do relégio no fig. 21 — instalagéo do reldglo no painel-suporte
console

As articulagoes de comando do limpador de para-brisa Ao instalar os brages do limpador observar a pasigio
de repouso indicada na fig. 23.

estao claramente indicadas na fig. 22.

/ Lado esguende

A7 soments

O L
"~ 0 T~
e Ao

e

5

fig. 22 — montagem das articulagées de comando do limpador de para-brisa
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2 a 3 polegadas

15 a 25 polegadas

fig. 23 — bracos do limpador de para-brisa posicdo
de repouso

motor elétrico do limpador

de para-brisa

remogdo

Retirar © conjunto dos instrumentos e remover 03
dois parafusos de fixagdo dc conduto de ar, para
ventilagdo no para-brisa, e retirar o conduto.

Retirar o5 cinco paralusos de tixagdao do suporte do
matar do limpador,

Remover a presilha de trava dag duas hastes de co-
manda (fig. #?) e dosligar os [ios de alimentagao do
motor elétrico.

Retirar o matar juntamente com o seu suporte,
Soltar os paratusos de fixagdo do motor du suporte,
instalagdo

Posicionar o motor elétrico em sew suporte fixando-o
com os parafusos.

Instalar o conjunte suporte e motar no veiculo.

Ligar as duas hasles de comando ae braga do motaor
¢ colocar & presilha.

Fixar o conjunto motor & superte no veiculo cam seus
cinco parafusos

Ligar os fios de alimentagdo du metor,

Instalar o conduto de ar que foi retiradv e o conjunto
de instrumentos.

ventilacao interna

A entrada de ar para a venlilagde interna localiza-se
na grade do curvde logo atrds do capuz do motor.

Depois de passar na grade do curvdo o ar ¢ admitido
no condutor de enirada de ar localicado a esquerda
e em baixo do painel {fig. 24).

A passagem de ar neste conduler € contrelada por
uma borboleta acicnada por um puxader instalado
no proprio conjunto.

A camara de ventilacdo (fig. 25) recebe v ar prove-
niente da grade de ventilagan pela abertura superior
direita. A alavanca "A" indicada na fig. 25 aciona
uma borboleta que abre ou focha a passagem de ar
para o interior do veicula.

(S "{l?

fig. 24 — montagem do condutor de entrada de ar

Na abertura “B" indicada na mesma tig. vio insta-
lndos os dois condulores de ar para o para-brisa,

Uma borboleta instalada ne eixo “G" acionada pela
alavanca de controle no painel de instrumentas (fig.
26) controla o fluxo de ar para o para-brisa ou para
o interior do veiculo.

C motar de ventilagdo interna (opcicnal) esta insta-
da na camara de ventilagio.

O interruptor do motor localiza-se no painel de instru-
mentos (fig. 20) e as resisténcias elétricas deste cir-
cuilo estac instaladas dentro da camara de ventilagdo.

condutor de entrada de ar

remogaoc

Retirar a3 dois parafusos de fixagdo do painel lateral
dianteiro (lado esquerdo) e remaover o painel.

Retirar as quatrn poreas de fixagdo do condutor de
entrada de ar {fig. 24} o remover o conjunto,

instalacdo

Posicionar o conjunto do condulor de entrada de ar
nos quatro prisioneiros, colocar e apertar as respecti-
vas porcas.

Instalar o painel laleral dianteiro,

camara e motor
de ventilacao interna
remogdo

Retirar as porcas de fixagdo do conjunto pelo com-
partimenta do motor (parede de fogo),
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— |solante acustico

.Motor elétrico

1 — Tampa com resisténcias elélicas
para o motor de ventilagdo interna
2 — Tampa sam resisténcia olétrica

fig. 25 — montagem da camara e do motor de ventilagdo interna

Remaover por dentro do veiculo o parafuso de fixagao
do suporte da cdmara ao painel.

Remover os condutos de ar para o para-brisa.
Desligar os lies do moter da ventilagao interna.
Sollar o cabo de comando da ventilagdo,

Remover a camara de ventilagdo juntamente com o
motar.

Retirar os quatro parafusos de fixagdo do motor elé-

trico & cdmara de venlilagdo a remover o motor
elétrico.

jrupoe 15 pégina 16

Instalagéo

Posicionar o motor elétrico com sua ventoinha na
camara de ventilagdo ¢ apertar o5 quatro parafusos
de fixagao.

Instalar o conjunta na parte interna da parede de fogo
e ligar o cabo de acionamento da borboleta de ven-
tilagao.

Golocar as porcas de fixagac da camara de ventilagao
pelo compartimento do motor e o parafuso interno
apertando-o0s convenientemente,

Instalar os condutos de ar para o para-brisa e ligar os
fios do motor elétrico.
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A — Botdo da alavanca da contreie
da ventilagdo interna

B — bBotao do interruplor do motor
elétricn de ventilacao
interna (opcional)

C — Bolae da alavanca de contrela
do ar quente (cpcional)

’ fig. 26 — montagem dos botdes e alavanca de confrole da ventilagdo interna
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remocao e instalagao
fardis

1. Remover os paralusos fixadores da moldura do
farol e remover a moldura.

2. Soltar, mas nao remover os trés parafusos quc
prendem o aro de retengaa da célula dtica no
aro de regulagem (fig. 3). Girar o aro retentor
para solta-lo dos parafusos.

3. Remover a célula dtica e desliga-la do conector
dos fios.

fig. 3 — Instalagdo do faroi

interruptor dos fardis
ramogio
1. Desconectar o cabo terra da bateria.

2. Retiraros dois parafusos de fixagdo do painel de
instrumentos e remave-lo.

3. Remover o conjunto de comando da ventilagdo
interna.

4. Acionar o botio de controle até a posigdo de
completamente ligada. Pressionar o pino de de-
sengate do botao na carcaga do interruplor,
Com o pino pressionado, retirar o botdo do in-
terruptor

5. Soltar a porca de tixagdo do interruptor para
remover do painel de instrumentos o conjunto
do interruptor.

6. Desligar o concetor maltiplo do interruptor dos
farois.

instalagdo
1 Ligar o conector multiplo no intarruptar.

2. Posicionar o interruptar no painel de instrumen-
tos e instalar sua porca de fixagéo.

4. Conectar o interruptor na nova célula e coloca-
la na posi¢doe, cncaixando-a nas ranhuras cor-
respondentes.

5. Posivionar v aro retentor sobre a celula e qgiré-
lo para enganchar nos parafusos. Apertar os pa-
rafusos.

6. Colocar a moldura em posigao e instalar os trés
parafusos fixadores.

7. Verificar o alinhamento dos fardis ¢ reguld-los
se necessario.

3. Instalar o botdo e o eixo, empurrando e girando
até ouvir o barulho de estar eneaixado.

4. Instalar o conjunto de comando da ventilagdo
interna.

5. Instalar<o conjunto do painel de instrumentos.

6. Colocar o cabo terra da bateria e verificar o fun-
cionamento do interruptor dos farois.

interruptor de luz alta e bhaixa
remogdo e instalagdo

Para remover o interruptor de luz alta e haixa dos
farais, retirar parcialmente o friso da soleira da porta
e o painel esquerdo para libertar o tapete.

Retirar os dois parafusos de fixagao do interruptor ao
assoalho e desconeclar o conector triplo (fig. 4).

Para instalar o interruptor, ligar o conector triplo e
posicionar o interruptor na chapa de travamento do
conector e no assoalho fixando o conjunlo com seus
parafusos.

Instalar o tapete, o painel lateral e fixar o frisv da so-
leira da porta.
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chapa de retengao
do conector

fig. 4 — instalagdo do interruplor de luz alta e baixa
dos fardis

lanternas dianteiras,
traseiras e luzes
de direcao

descricao e funcionamento

O ltos das !anternas dianteiras e lraseiras sio
co {dous pelo interruptor dos fardis. Quando o in-
terruptor for puxado até a primeira posigdo, acendem-
se as lanternas. Quando o interruptor for puxado para
a segunda posigdo, acendem-se as lanlernas e 03
farois.,

O circuito dos fardis de iddo {modelo GT) é controla-
do por um interruptor colocado no cansole.

remocgao e instalacao

lanternas dianteiras

Para trocar a lampada, € nccessario primeiro remover
os dois paratusos fixadores do corpo da lanterna, e

remover a lanterna {fig. 5).

Para-choque

Parafusos
de ¥ *n

Lanterna dlantelra (esquerda)

ig. 5 == instalacdo das lanternas dianteiras

iemover o vidro da lanterna, e remover a lAmpada.
ara substituir o corpa da lanterna, desceonectar o fio

rupo 15 pdgina 4

da lanterna do terminal localizado entre o suporte do
radiador ¢ o para-choque e sollar o fio dos seus
Grampos.

Remover os parafusos lixadores do eoarpo no para-
choque. Remover do veiculu os fios @ o corpo da
lanterna.

Quando instalar um novo corpo da lanterna, transle-

rir o acrilico e a lampada para o novo corpa e insla-
lar uma nova junta.

farois de iodo - modelo GT

Os fardis de iddo estao tixados a saia do para-chaque
dianteiro. A altura dos fachos luminoses pode ser
controlada por meio do parafuso e porca que fixam a
carcaga ao suporte,

fig. 6 — montagem dos fardis de iodo (GT)

A fig. 6 mostra a instalagao dos farois de iddo e a
fig. 7 a disposigao do respeclivo chicote e ligagoes
na relé.

Para substituir o vidro, soltar os parafusos laterais
que fixam a moldura retentora a carcaga. Deslizar a
moldura para fora do conjunto e separd-la do vidro.

Para remogac do conjunto, desconectar o fio no ter-
minal e soltar a porca de fixagdo do suporte & saia,
introduzindo uma chave pela abertura situada abaixo
do para-chogue,




Codign de cdres

A - Wermelhe com lisias azuis
B Prele com listas amarelas
2l | aranja

fig. 7 — roleiro do chicote e ligagées no relé para os faréis de iodo

linqueta de rava

7, |

( Sty |
f | _ alajamento
& iy Rl Ry do soquete
Y i A

g A,

linguela Jde trava i

fig. 8 — fixa¢do dos soquetes das lanternas traseiras

lanternas traseiras

remocdo e instalagao

Para remover o soquete (flig. 8), gira-lo no sentido
anti-horario até o batente, pressiona-lo e retira-lo do

corpo. Para instalar, alinhar o soguete com a ling(eta
do corpo da lanterna o pressiona-lo para dentro. For
dentro do porta-malas, remover os 2 soqueles e as
6 porcas das parafusos de fixagdo do corpo ac painel
traseiro {fig. 9). Remover, do painel traseiro o corpo
e a moldura da lanterna.

Remover os parafusos e fixadores do lado interno do
corpo. Separar a moldura do corpo e do vidro da
lanterna.

Instalar o corpo e o vidro na moldura e fixa-lo com os
parafusos ¢ fixadores, Antes de instalar a lanterna no
painel traseiro, posicionar a junta (sem cola) sobre
os parafuses de montagem.
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Ilu. da placa de licenca

Para remover a luz da placa dc licenga, desconectar
o terminal pelo interior do porta-malas. Remover os

L)
lLuz da placa ]

de licenga

parafusos fixadores da lanterna e remaver o conjunto
(fig. 9).

Para instalar a luz da placa de licenga posicionar a
lantarna, fixando-a com seus parafusos e ligar o ter-
minal pelo interior do porta-malas.

fig. 9 — Instalagio das lanternas traselras e luz da placa de licenga

interruptor das luzes
do freio

O interruptor mecénico das luzes do freio esta insta-
lado no pino do brago do pedal do freio, sendo acio-
nado pela haste de comando do cilindro mestre,

O interruptor desliza sobre o pino, movendo-se com
0 brago do pedal sempre que ele for acionado.

O pino tem uma folga de montagem com o orificio da
sareta, Devido a esla folga, quando o pedal € aciona-
40;. - ntatos das luzes, movendo-se com o brago,
20m, m-se contra o extremo da vareta, através do
Jine wwvador do interruptor. Este movimento do in-
erruptor com o pino e a vareta fecha os contalos
:ompletando o circuito das luzes. Ao soltar o pedal,
1 mola do interruptor faz retornar o pino ativador &
iua posigao normal, abrindo-se o circuito,

rupo 15 paglna 6

remoc¢ao e instalacao

— Desconeclar os fios da conexao.

— Remover o grampo fixador, deslizar o interruptor
e retirar, do pedal, as arruelas e buchas de nylon,
e remover o interruptor.

— Posicionar, no pino, o interruptor, a varela, a bu-
cha e as arruelas, como mostra a fig. 10, e ins-
talar o grampo fixador.

— Conectar os fios e instala-los nos grampos fixa-
dores.

2,

A

=
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Frento ‘n_\‘\

do t"clcu!o\t“-g:“ W
7 S

Interruptor
dqa luz do frewo

A
)

7=
it

S
it

\
/

i /m___ Interruptor
“=ida lur dn freio
b3y Haste de acinnamenta

- ! | ilindro mes
Prosilha , “--Sf’;i“"d 0 mestry

fig. 10 — instalagdo do interruptor das luzes do ireio

interruptor das luzes
de marcha-a-ré

Antes de substituir o interruptor das luzes da marcha-
a-ré, verificar as condigoes das lampadas.

Como os interruptores sao acionados pela alavanca
de mudangas, os procedimentos de ajustes e remogao
diferem de acordo cum a localizagao da alavanca.

interruptor instalado na coluna

A remogao e instalagado deste Interruptor ndo apre-
senta qualquer dificuldade.

O interruptor esta instalado na bragadeira do fixagdo
(fig. 11).

Esla bragadeira regulavel nao devera ser removida a
menous que se faga necessario qualquer ajuste.

Se eventualmente a bragadeira for removida, proca-
der a instalagdo e ajuste do interruptar conforme
segue.

Instalar o interruptor na bragadeira.

GCom a alavanca de mudangas em "ponto marto”, po-
sicionar a bragadeira na coluna de diregdo e instalar
os dois parafusos sem apertar, para permitir o deslo-
camento da bragadeira no sentido longiludinal da co-
luna de diregéa (fig. 11).

Deslocar a bragadeira no sentido do volante de dire-
gau até o final do curso do furo oblongo.

giragaceira de fixagdo

Infeer1020%00
do Imfarmoptor /

de luz de ré

Fure altiongoe
3

Tuba Qe mudangas

Lalyna de X

dirogao
‘\.__‘-\ \
\.\\

~ =5
\\ 1f ¥
. =
5
Pl
b |
-~ 3
Orelha do acioransntn
da alavanca da

inlarrsplor

Paratuse do
971' flxagan da
W by adein

fig. 11 — conjunto da coluna e interruptor da luz
de ré

Engrenar a 19 marcha & manter a alavanca pressio-

nada no senlido do volante de diregao.

Deslocar a bragadeirg para baixo até o interruptor
atingir a posigdo em que fica desligado.,

Com a bracadeira nesta posigdu aperlar os dois pa-
rafusos de fixagao .

Verificar o funcionamento do interruptor. Este deve
ficar ligado quandn engrenar a marcha-a-ré e desli-
gado quando engrenar a 12 marcha.

Todas as operagdes descritas deverio ser efetuadas
com a coluna de diregao instalada no veiculo e as
articulagdes da transmissdo ajustadas.

interruptor da luz da marcha-a-ré - alavanca

de mudangas no assoalho

O suporte de montagem do interruptar da luz de mar-
cha-a-ré esta instalado na extensio da caixa de mu-
dangas.

O interruptor (fig. 12) ¢ fixado ap suporte por meio de
uma porca,

O brago "A" {fig. 12) pressiona o botao do interruptor
quando a alavanca de mudanga for levada a posigdo
de selegdo da marcha-a-ré.

Interruptor
S—

fig. 12 — instalagao do interruptor da luz de marcha
a ré - alavanca no assoalho
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aStrumentos

conjunto de instrumentos
e circuito impresso

remogdo e inslalagio
Desligar o cabo terra da bateria.

impragse

parafusos de lixagao
do velecimelrn

fampadaa de iluminagdo
dos instrumontas

painel das Ampadas . —*
Indizadaras

Por baixo do painel de instrumentos, desconectar o
cabo do velocimetra e retird-lo. Remover os dois pa-
ratusos de fixagdo na parte superior do conjunto de
instrumentos (fig. 13) e retira-io parcialmentsa.

Desligar o conector multiplo e remover o conjunto de
instrumentas do painel,

iampada ndicadora recepldculs deo circuilo parcas de fixagio do

marcadar o cambustivel

requlagor da voltaqem
2 vlo mavudor do compustivel

paratuse de flixagas

ampada de iluminagdo
das instrumantos

carenga do conjunlo

- yeloclmulro

cabeitura dos Inslrumentog™

painel de acabamentn ——*>

_— vidro

visla trontal Jo
conunio

ig. 13 — conjunto de instrumentos
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Ao instalar o conjunto de instrumentos, verificar so
gsldo devidamente localizadas as duas saliéneias in-
feriores de fixagao.

velocimetro

descricde e funcionamanto

O velocimetro & acionado pela arvore secundaria da
caixa de mudangas mediante um cabo flexivel e um
conjunto de engrenagens do tipo sem-fim.

O velocimetro registra a velocidade em quilémetros
por hara e o oddmetro marca a distdncia percorrida
em quilémetros e décimos de quilémetro.

Para testar a precisao do odometrn, percorrer um
quilometro medido e verificar a leitura do cdometro.

A precisdo do velocimetio pode ser verificada medin-
do-se o tempo gasto pelo carro para percorrer um
quilometro medido, numa velocidade constante.

A pressao e o desgaste dos pneus alteram sensivel-
mente a precisio do ocdometio @ do velocimetro,

remogdo e instalagio

Remover o conmunto de instrumentos como indicado
no item correspundente.

Pela parte traseira do conjunto, remover os parafusos
de fixagao e remover o velacimetro.

Instalar o velocimetro no conjunto de instrumentos e
instalar os parafusos de fixagao.

Instalar o conjunto de instrumentos no veiculo como
indicado no item corrcspondente,

fg“—— 3 a 45 Ibs. oé

fig. 14 — flixagcdo da capa do cabo ao valocimetra

cabo do velocimetro

Desconectar o cabo do velocimetro (fig. 14) e empur-
rar 0 cabo através da ahertura do painel de fogo.
Levantar o carro em um elevador e sollar o cabo de
suas presilhas de fixagao.

Retirar o parafuso de fixagao do cabo do velocimetro
a transmissao e recuar o conjunto (fig. 15).

Instalar o novo cabo do velocimetra no respectivo
pinhdo e montar o conjunto na transmissdo. Apcrtar
u parafuso com o torque especificado.

Introduzir o cabo através da abertura do painel de
fogo ¢ instalar as presilhas de fixagao inferiores.

Baixar o veiculo ¢ coneclar o cabo no velocimetro.

1,5 — 2 ibs, pé

fig. 15 — montagem do cabo do velocimeiro na
transmissédo

Importante

Antes de instalar o novo cabo no velocimetro (fig. 14)
inserir um pedago de cabo no velocimetro e gira-le
para verificar se o instrumenio gira liviemente sem
ruide. Se isto nao ocorrer substitulr o velocimeiro.

luz indicadora da
pressao de dleo '

descri¢do e funcionamento

Uma luz indicadora vermelha acende-se quando a
pressdo do dleo estd abaixo de um valor seguro. A
luz deve acender-se quando a chave de Ignigdo for
ligada, devendo apagar-se quando o motor comegar
a funcionar, A luz estd ligada entre a unidade in-
terruptora de pressao de éleo (bulbo) localizada no
motor & o terminal da bobina na chave de ignigao
(fig. 16).
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sistema de ignicao

descricao

A finalidade do sistema de ignigdoe € a de transformar
a corrente de baixa voltagem da bateria em corrente
do alta voltagem, & em seguida distribuir essa alta vol-
tagem a uma determinada vela no momenta exato.

0O sistema de igmigao € formado por um circuito pri-
mario (baixa voltagem} € um circuile secundario (al-
ta voltagem) (fig. 1).

O circuito primano consiste de:

— Batena

— Chave de igni¢ao

— Fio resisténcia do circuito primario

— Enralamento primario da bobina de gnigao
— Platinados

— Condensador

O circuito secunddrin consiste de:

— Cnrolamento secundario da bobina de gmgdo
— Rotor da Distribuidar

— Tampa do Distribwidor

Partida Ignigio

| I
(’_E) Chave de

\S_,, ignigédo - e
Bateria E

e
Conector ;

TEERE R,

Solenoide

] -
A i

R

+ —
B e D T - L Y

1 aEeeRNaRENEY,
*>

N
J Bobina
JED " >

& .
Bateria =_ e _:
¢ .
fig. 1 — circuito do sistema de ignicao

— Condutores de alta tensao
— Velas

A resisténcia do circuito primario, nao lem a forma
convencional. O proprio condulor do circuito, com-
preendido entre a chave de ignigdo e a bobina, fun-
civnd como resisléncia.

Quando os platinados do distribuidor estao fechados,
4 corrente primaria ou de baixa vollagem flui desde
a bateria. atravées do interruptor de ignigdo, alé o
enrolamento primario da bobina e, em seguida, &
massa através dos platinados do distribuidor.

Quando os contatos do platinado se abrem o con-
densadar faz com que a carrente primaria pare subi-
tamente, induzindo-se uma corrente de alta tensac
no enrolaments secundario.

A alta voltagem e produzida cada vez que se abrem
os platinados. A corrente de alta voltagem flui atra-
vés do condutor de alta tensdoc da bobina atée a tam-
pa do distribuidor, onde o rotor a distribui acs cabos
de vela, na tampa do distribuidor.

Terminal do conector

/ Vela
Fio-resisiéncia do primario J

RYREET
-~

“

4

Distribuidor

msmsem  Circuito primario
mmE® Cjrcuito secundario
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E testes

te-*e do distribuidor instalado
¢ seiculo

ligagoes para o leste
1. Ligar o fio vermcine do Analisador de Permanén-
cia ao lerminal do a:stribuidor, na boebina.

2. Ligar o fio preto a massa. em local adequado, no
motor.

verificagdo do angulo de permanéncia de abertura
da platinado

1. Desligar, do distrnibuidor, o tubo de vacuo. Ligar o
aparelho de teste.

|

Girar 0 botdo de controle para posigao de ajuste.

3. Regular a hotdo de controle de ajuste até o pon-
teiro do mostrador, alinhar-se com a linha de
ajuste.

4 Funcionar o motor e manté-lo em marcha-lenta,

5. Girar a seletor de cilindros do aparelho de festes
até o namero correspondente ag numery de res-
saltos da arvere do distribuidor.

6. Comparar o angulo de permanéncia de abertura
do platinado indicado no mostrador. cum o angu-
lo especificado.

7 igar o maotar

8. Se o angulo de permanéncia for menor gque o0s
valores especificados, a folga entre os conlalos
da platinado e excessiva. 5e o angulo de permd-
néncia for maior que os valores especificados, a
folga entre os contatos do platinado @& insuficiente.

Se o angulo de permanéncia estiver denlro das espe
cificagdes, girar 0 botao de controle para a posicio
desligada e desligar os fios do aparelho de teste.
Ligar o tubo de vacuo e u fio primario na babina.

testes com o distribuidor
fora do veiculo

Os procedimenleos que se seguem indicam os princi-
pios gerais que devem ser sequidos para examinar
o distribuidor no apareihoa de teste. O método de
teste pode variar de acordo com a marca do apa-
relho. Para procedimentos especificos, consultar o
manual fornecido pelo tabricante do aparelho de teste.

1. Instalar a distribuidor no aparelho de tesle usan-
do, se necessario, um adaptador para transmitir
o movimento do aparelho para a arvere do dis-
tribuidor. Verificar se a distribuidor pode girar li-
vremente e se v adaplador 1em a falga longitudinal
correta.

2 - as ligagoes elélricas necessarias e ajustar
strumentos.
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Apertar a mandril firmemente na arvore do dis-
tribuidor.

W

4. Girar 0 mandril com a mdo para certificar-se de
que a Adrvare gira livremente @ a seqguir apertar o
parafusa do suporte do distribuidor.

teste de resisténcia
dos platinados

1. Girar o seletor do aparelho até a posigao para
o teste de resisténcia.

Girar o mandri! com a mao até os contatos do
distribuidor se fecharem.

3. O ponteiro do medidor de angulo de contato deve
indicar a zona “OK" da cscala. Se cair fora desta
zona, a resisténcia é excessiva e @ causada pela
deficiéneia de contato no platinado, fios do cir-
cuito danificados ou a placa de base com insu-
ficiencia de massa. A deficiéncia de contato do
platinado deve-se a tensao incorreta da mola, ou
aos contalos queimados,

[+

Isalamento e Fuga

1. Girar o seletar do aparelho para a posigao de
aAngulo de permanéncia e girar 0 mandril com a
mao, até os contatos do distribuidor se abrirem.

2. O ponteiro do medidor da angulo de permaneén-
cia dove indicar zero. Se cair fora do zero ha
um curto circuito com a massa.

Q curto circuito pode ser causado pela deficiéncia

no isolamento dos fios do circuito primdrio. o con-

densador em curto ou curto entre o5 contatos do pla-

linado,

teste do mecanismo de avango

1. Examinar manualmente o mecanismo de avango
girando o rotor no sentido de rotagao do distri-
buidar e a sequir solta-lo. O rotor deve retornar
a sua posi¢ao original se o mecanismo liver mo-
vimento livre e as molas esliverem boas.

2. Fazer as ligagdes necessarias para a lampada es-
troboscopica, contorme indicagbes do fabricante
da aparelha.

3. Regular o controle de rotagdo do aparelho para
variar entre a minima € a maxima rotagdo em que
o distribuidor & utilizado. Os lampgjos irregulares
e fracos que procedem aos lampejos normais
gquando s¢ aumenta a rotagao do motor, podem
ser causados pela baixa tensao da mola do pla-
tinada ou pelo engripamento do martelo do pla-
tinaclo no seu pino.

4. Girar o distribuidor a uma rotagio correspondente
a 2500 rpm do motar. Maver a escala do transferi-
dor até que a marca de 0° se alinhe com uma das
marcas dos lampejos. O restante dos lampejos de-
vera cair dentro de 19 em torno da escala do
transferidor, Uma variagao maior que 19, lampejos
irrequlares ou fracos podem ser causados pelo em-
penamento da arvore,




teste do avango da faisca

A verificacio do avango @ efetuada para determinar
se a faisca salta com um avango apropriado, de dcor-
do com a rotagéo ou carga ¢o motar

Veriticar 0 angulo de permanancia de abertura dos
contatos. Se estiver fora das especificagdes, rogular

a folga entre os conlalos.

Verificar a tensdo da mala do platinade, ¢ regula-la

ou substitui-la, se necessaria

Regular o avango centrifugo antes de regular o avan-
G0 a vacuo.

E ajustes

folga dos platinados

Pode-se ajustar as platinades com o distribuidor ins-
talado no motar ou em um aparciho de teste de dis-
tribuidores.

platinados novos

Quando se iastalar platinados novns, examinar a fol-
ga com uma lamina calibradora. Girar o eixo do dis-
Iribuidor alé que a fibra de encosto do platinado mao-
vel deascanse num vértice do ressalto. Introduzir a
lamina do calibrador com a espessura especificada,
entre os contatos. Se a folga estiver fora das espe-
cificagoes, afrouxar os parafusos dn platinado esta-
cionario e ajustar a folga (hig. 10},

Ferramenta 12150-D

3R 0

fig. 10 — ajustes da folga entre platinados

Deve-ge aplicar no eixe de ressaltos uma leve ca-
mada dc graxa fibrosa e resistente a altas tempera-
turas. (A graxa para cixo de ressallos de distribuidores
pode ser adquirida na Divisdo de Pegas e Acessorios
desta Companhia, sob 0 n® G4AZ19D530-A).

Naa usar dlen para motor para lubrificar os ressaltos
do eixo.

Fxaminar o alinhamenio dos platinados € em seguida
reqular a sincronizagio da ignigdo.

platinados usados

Para examinar a folga de platinados usados, utilizar
um medider de permanéncia para testar o angulo de
permanencia. Nio se recomenda usar um cahbrador
de laminas para ajustar ou para examinar a folga entre
platinadas usados, ja que a aspereza (oxidagao) das
platinas torna impossivel a leitura exata de regulagem
da folga. Examinar o angulo de permanéncia seguin-
do as instrugdes do fabricante do aparetho e con-
sultando as especiticagoes, Examinar o alinhamento
dos platinados e regular a sincronizagao da ignigdo.

alinhamento dos platinados

Oy plalinados devem alinhar-se corretamente, a tim de
se obter lodas as vantagens possiveis e para asse-
gurar vida normal auvs platinados. Qualquer falta de
alinhamento das superficies dos platinados causara
desgaste prematuro. super aquecimento e oxidagoes,

Girar o eixo de ressaltos até que se fechem os pla-
tinadas ¢ examinar o alinhamento (fig. 11). Alinhar

Area de coniato
centralizada

Alinhamentn carreto

e

Area de contate
descentralizada

Alinhamento incorreto
dos platinados

Area de contato
descentralizada

Alinhamentu incurrelo
das faces dos platinados

fig. 11 — alinhamento dos platinados
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as platinas de modo que as faces dos platinados fa-
cam perfeito contato, dobrando o suporte estaciona-
rno dos platinades (fig. 12). Ndo debrar o bragoe do
p! ado mével. Apds alinhar corretamente os plati-
r ajustar a folga ou o angulo de permanéncia.

Chave de ajuste 12150-D

fig. 12 — alinhamento dos platinados

t. ao da mola dos
platinados

E imprescindivel que a tensdo da mola dos platinados
seja correta para obter funcionamento eficiente do
moter e vida normal dos platinades. Se a tensio da
mola for demasiada, resultara em desgaste prema-
luro da fibra de encosto do platinado e retardara a
sincronizagdo da faisca. Se a tensdo da mola for mui-

482 a 587 gramas (17 a 20 ongas)

fig. — verificagdo da tensdao da mola do platinade
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tro fraca, o platinado mcvel vibrara em altas veloci
dades resultando em falhas do motor.

Para cxaminar a tensde da mola, colocar o extremo
do gancha do indicador de tensao sobre o platinado
mavel, em sequida puxar o indicador em angulo reto
(90¥) ac braco movel até que os platinados comecem
a abrir {fig. 13). Se a lensao ndo estiver dentro das
especificagoes, ajuslar a mola,

Para ajustar a tensdo da mola (fig. 14), desligar o
fio primario e o tio do condensador no terminal do
conjunto de platinados. Afrouxar a porca que fixa a
mola, mové-la em diregdo ao pivo do brago do plati-
nado para diminuir a tensdo. e em diregdo aposta
para aumenta-la. Apertar a porca de seguranga e em
seguida examinar a tensdo da maola. Repetir o ajuste
até obter a tensao especificada.

Instalar o fio do primario do condensador com a
arruela de segurangd e apertar & porca.

avancgo centrifugo

1. Monlar o distribuidor no aparelho de teste, que
indique as R.PM. do distribuidor e o5 graus de
avangn, seqguindo as instrugoes do fabricante,

2. Sem ligar a mangueira de vacuo, fazer o distribui-
dor funcionar na diregan da rotagao (esquerda) e
aumentar a rotacdo até que a faisca comece a
avangar.

3. Reduzir a rotagao até o ponlo em que ndo haja
avango e posicionar a escala de avango no zero.

4. Aumentar a rotag¢do até o primeiro valor de avan-
co especificada

Se nao tor verificade o avango especificado a essa
R.P.M.:

a) distribuidor '"Bosch”

Variar a tensao das molas soltando os parafusos
de fixagac do suporte das moelas e girando o su-
porte,

Para diminuir o avango, girar o suporte no sen-
tido horario, aumentando assim a lensdo ras
molas.

— Para aumentar o avango, girar o suporte no sen-
tido anti-horario, diminuindo assim a tensao das
molas,

b) distribuidor "“Wapsa"

Variar a tensdo das malas, dohrande o suporte
das molas.

— Para diminuir o avango, dobrar o suporte, atastan-
do-o da arvore do distribuidor, aumentando assim
a tensao das molas.

— Para aumentar o avango, dobrar o suporte, apro-
ximando-o da arvare da distribuidor, diminuindo
assim a tenado das molas.

o

5  Examinar novamente o ponto minime de avango



Menos tenséo

Mais tensao

fig. 14 — ajuste da tensdo da mola dos platinados

e em sequida fazer o distribuidor funcionar na
R.P.M. especiticada para obter um avango justa
menle abaixe do maximo.

Se esse avango ndo estiver de acordo com as
especificacdes, suhstituir o jogo de molas e/ou
pesos.

6. Examinar novamente o ponto “zero” e 03 outros
pontos de avange fazendo as regulagens neces-
SArias.

7. Examinar o avan¢o em todos os pontos (R.P.M.)
marcados nas especificagdes.

avango a vacuo

Montar o distribuidor num aparelho de testes e cali-
brar o aparelho seguindo as instrugdes do fabricante

Se ¢ angulu de permanéncia dos platinados ou a fol-
ga entre os platinados nao estiverem de acordo com
as cspecificagdes. ajustar us platinados,

Examinar a tensdo da mola do platinado movel, e
ajusta-la se houver necessidade. Antes de examinar
0 avango a vACUO examinar ¢ gjustar o0 avango cen-
trifugo.

Fazer a distribuidar funcionar a 1.000 R.P.M. & colo-
car em zera a escala do avango. Examinar ¢ davango
na primeira requlagem de vAcuo quc sc indica nas
especificagoes,

Mola de tensao
platinados

dos

Se o avango for incorreto, mudar as arruelas espa-
cadoras enlre a mola e a porca da camara de vacuo
(distribuidor “WAPSA"), ou girar o parafuso de ajus-
te para aumentar ou diminuir a tensdo da mola con-
forme necessdirio (distribuidor "BOSCH").

Apds instalar ou relirar as -arruelas (distribuidor
“WAPSA™), colocar a junla em seu lugar e apertar
a porca, Adicionado-se uma arruela o avango dimi-
nui, ao passo que 5¢ retirarmos uma arruela o avango
aumenta.

Quando se ajusta um ponto da curva, deve-se exami-
nar os demais. Nao mudar o numero de R.P.M. da
requlagem inicial quando mudar a requlagem de va-
cuo. Se os valores de avango nao estiverem dentro
dos limites especificados sera porque a tensdo da
mola € incorreta ou ha fugas na camara e/ou tubu-
lagbes de vacuo.

Para examinar se ha fugas no diafragma, regular o
vacuo do aparelho a 25" de mercurio ou um pouco
menos. Colocar a mao sobre a extremidade do tubo
de vacuo do aparelho e observar o valor abtido.

Nio exceder 25" de merctrio. Se ¢ valor for de 757
ou pouco menos, ligar a linha de vécuo do aparelho
na conexio do diafragma, sem mudar os ajustes. O
valor obtido ndo deve ser menor que a leitura ante-
rior. Se for menor, ha fuga no diafragma ¢ porlanto
o mesmo deve ser substituido.
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remocgao e instalacao

distribuidor

ro

ao
Vesligar o o primario e o tubo do avange a va-
cuo no distribuider, e retirar @ tampa do distri-
huidor,

Fazer uma mdarca na carcaga do distribuidor indi-
cando a posicdo do rotor. Fazer também uma mar-
ca no corpo do distnbwidor ¢ no bloco do motor
indicando a posigde do corpo no bleco. Estas
marcas podem ser usadas como guia ao instalar o
distribuidor num molor corretamente sincrnnizado.

3 Tirar o paratuso de fixagao do distribuidor e a
bracadeira; levanta-lo retirando-o do bloco. Nao
girar o motor com o distribuidor fora para nac
desajustar a sincronizagao inicial.

instalagao

1

Se a arvore de manivelas foi girada, estando o
distribuidor fara, sera necessario sincronizar 0 mo-
tor. Girar a arvore de manivelas até que o émbalo
n® 1 fique no P.M.S. {depois do tempa ae com-
pressao). Alinhar a marca de P.M.S. na poha da

n)

arvore de manivelas com a agulha de sincroniza-
cao. Instalar o distribuidor de farma que o rotor
apunte para o terminal do cabo da vela n? 1, na
lampa da distribuidor. Se a Arvore de manivelas
nao foi girada, inslalar o distribuidor, usanda co-
mé& guia as marcas previamente tragadas no corpo
do distribuidor & no bloco do molor. Certificar-se
de que o eixo intermediario de acionamento da
bomba de dleo se encaixe corretamente, no eixo
do distribuidor. Pode ser necessAario girar ¢ mo-
tor, através do metor de partida, apds acoplar-se
parcialmente a engrenagem de acionamento do
distribuidor, a fim de encaixar o eixo intermedia-
tio da bomba de oélea.

Colocar e fixar a bobina. Instalar o rotor e a lam-
pa do distribuidor. Ligar o cabo de alta lensdo
entre a bohina e a tampa do distribuidor e o fio
primario na distriburdor.

Examinar a sincronizagdo inicial coem uma lam-
pada estroboscopica ¢ ajusta-la, se for necessa-
ric. Fm seguida ligar o tubo de vacuo do distri-
buidor.

E desmontagem e montagem

d?

ibuidor bosch

desu..ntagem

1

2

3

w

tnstalar o distribuidor numa bancada de trabalho.
Remover o rotor do distribuidor.

Remover o parafuso e a arruela de fixacao da
haste de comando do avango a vacuo e desliga-
la da mesa.

Remover os parafusos de fixagdo do conjunto do
diafragma a carcaga do distribuidor e remover
o conjunto.

Remover as porcas € as arruelas do parafuso
do terminal primario, remover ¢ paraluso e as
arruelas isolantes,

Remover a mola-lrava de fixacao do platinado,
o martelo do platinado e o ho do terminal pri-
mario. Remover o parafuso e a arrucla de fixa-
¢Ao do platinado e a bigorna do platinado

Remover o parafuso e a arruela de fixagao do
condensador e 0o condensador,

Remover os parafusos de fixagdo da mesa do
distribuidor & carcaga e remover a mesa.

As presilhas de fixagao da tampa do distribuidor
sao removidas juntamente com os parafusos.

R~ aver a mola de retengdo do pino-trava da
limitadora da arvore ¢ o pino-trava..
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10. Remover a mala de seguranga dn extremidade
inferior da Arvore do dislribuidor.

11. Remover a bucha limitadora, o disco de com-
pensagdo e a arruela de fibra da arvore do dis-
lribuidor.

12. Remover da carcaga, a arvore do distribuidor em-
purrando-a de baixo para cima.

13. Na drvore do distribuidor:

— Remover o féltro de lubrificagdo e o anel tra-
vda do eixo de cames.
- Soltar as molas dos pesos, do suporte das
molas, e remover o eixo de cames.
— Remaver a trava dos pesos e 0s pesos.
14. Na carcaga do distribuidor:
— Com a ferramenta 12132-H e com o auxilio
de uma prensa, remover a bucha inferior.
— Inverter a posigdo da carcaga e, com a mes-
ma ferramenla, remover a bucha superior.
montagem

Consultar a tig- 15 para a colocagdo correta dos

componentes.

1. Lubrificar as buchas (superior e inferior) novas

@ instala-las na carcaga do distribuidor com a

- ™

iy
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fig. 15 — vista expositiva - distribuidor bosch
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B

ferramenta instaladora de buchas. Quando a fer-
ramenta instaladora encostar na carcacga, a bu-
cha estara instalada na prefundidade correta.
Passar o alargador na bucha, se necessario.
‘pds a instalagao da bucha superior, inverter

posicao do distribuidor, colocar o feltro mnter-
.nediarno e instalar a bucha inferior.

Encaixar 0s pesos nos pinos da mesa e instalar
as travas.

Lubrificar o diametro interno do eixo de camcs
com graxa. Instalar o conjunto de arruglas e
0 eixo de cames na arvore, travando-o ¢m se-
guida. Prender as molas no suporle dos pesos.

Instalar as arruelas, lubrificar a arvore ¢ intro-
duzi-fa na carcaga do distribuidor.

Posicionar a arruela de fibra, o disco de com-
pensagio e a buchas imitadara na arvore do dis-
tribuidor. Alinhar os furos da arvore e da bu-
cha, e introduzir um pino-trava novo,

Verificar a folga longitudinal da arvore do distri-
buidar com o calibrador de laminas instalado en-
tre a bucha de acoplamento e o disco de coms-
pensagao. A folga deve estar dentro das especi-
ficagoes. Se a folga nao estiver dentro das es-
pecificagOes, podera ser regulada atraves da ins-

Fiao e camne
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fig. 16 — visla expositiva - distribuidor wapsa

distribuidor wapsa

iesmontagem

1. Instafar o dislribuidor numa bancada de trabalho.

2. Hemover o rotor do distribuidar.

3. Remaver o anel lrava da haste de acionamento
do avango a vacuo.

4 Remover gs parafusos de fixagdo do conjunto do
avangu a vacuo, da carcaga do distribuidor, ¢
remover o conjunto.

3. Remover as porcas e as arruelas do parafuso do

terminal primario, a hucha isoladora, o isolador
e o parafuso.

Remover o parafuspo e a arruela de fixagdo da
=~ do platinade. Remaver o tio do lerminal pri-
e o martelo do platinado.

1po 9 pagina 16

Fiz b u-un:\ F:Ih.-m‘ 1-‘(;9".} 2
\ Ik-‘» \ ﬁ@ i)

T4

",_—— Py -

P Daga '\

10.

14

12.

talagao (para diminuir a folga) ou remogao (para
aumentar a folga) dos discos de compensagio.

Instalar a mola de secguranga da extremidade da
arvore.

Posicionar a mesa de distribuidor na carcaga e
instalar o parafuso de fixagdo em conjunto com
as presilhas da tampa e seu suporte.

Posicionar o condensador na carcaga e instalar
o paratuso de fixacao.

Posicionar a bigorna do platinado na mesa e ins-
talar o parafuso de fixagao e o parafuso de re-
gulagem. Posicienar o martelo do piatinado no
pino de articulagaoc da mesa e instalar a mola-
trava.

Instalar v conjunto do terminal primario, encai-
xando o fio do terminal € o cabo do condensador.

Posictonar o conjunto do avango a vacuo na car-
caca do distribuidor, instalar a haste de coman-
do aparafusando-a junlamente com o fio massa
na mesa do distribuidor,

Instalar os parafusos e as arruelas de fixagao do
conjunto a vacuo.

Instalar o rator do distribuidar,
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Remover o parafusa e a arruela de fixagio (e re-
qulagem) do platinado a mesa do distribuidor e
a bigornag do platinado.

Remover o parafuso e a arruela de fixagao do
condensador & mesa. ¢ 0 condensador.

Remover us parafusos de fixagao da mesa do dis-
tribuidor 4 carcaga e a mesda. As presilhas de
fixacac da tampa do distribuidor sdo removidas
juntamente com os parafusos.

Remover o feltio de lubrificacao e a mola-trava
do conjunto do eixo de ressaltos e remaver o
conjunto e a arrucla de encosto superior.

Remover o pino-trava da bucha limitadora.

No maotor de 6 cilindros. remover a mola de se-
guranga da exlremidade inferior da arvore do
distribuidor. No motar de 8 cilindros, se a en-
grenagem e a arvare forem reutilizadas, marca-

ann
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fig.

13.

14.

15

16

las de forma gue os onficios do pino-trava pas-
sam alinhar-se facilnente na montagem. Remo-
ver a pina-trava da engrenagem e a engrenagem
cem auxilio de uma prensa. conferme a fig 17

o

o—— Mandril da prensa

Farrameanta
T52L-1239C-CAD

17 — remocao da engrenagem da arvore do
distribuidor - motor de 8 cilindros

Hemover a bucha limitadora. No motor 6 cilin-
dros remover tamhém o anel inferior da arvore do
distriburdor.

Removar a arvore do distribuider, da carcaga, em-
purrando-a de baixa para cima.

Na arvore do distribuidor: Marcar um dos con-
juntos (mola, suporte, pgso e pino) e soltar a mo-
Ia dos pesos do scu suporte no eixo. Remover a5
pesos.

Cam a ferramenta 12 132-H e com o auxilio de
uma prensa, remover a bucha inferior,

inverter a posigdo da carcaga ¢ com a mesma
ferramenta remover a bucha superior.

montagem

Consultar para a fig. 16 a colocagdo courrela das
pegas.

1. Lubrificar as buchas [superior e inferior) novas

e inslala-las na base do distribuidor com a fer-
ramenta instaladora de buchas.

Quando a ferramenta instaladora T 57L-12120-A
encostar na carcaca, a bucha estara instalada na
profundidade correta. Passar o alargador na bu-
cha, se necossario,

Apos a instalagao ¢a bucha superior, inverler a
posicdo do distribuider e inatalar a bucha in-
lerior.

N

i ¢

13.

Encaixar aos pesos nos pinas da mesa da arvare
do distribuidor e prender as maolas no seu su-
porte, ohedecendo as marcas feitas na desmon-
tagem.

Instalar as buchas e a arruela de encosto da
base do distribuidor, lubrificar a arvore e intro-
duzi-la na carcaga.

Instalar a bucha de acoplamento na arvore do
distribuidor. Alinhar os furos da bucha da arvore
e introduzir um pino-trava novo.

Verificar a lolga longifudinal da arvore do distri-
auidor cam o calibrador de laminas instalado en-
tre a bucha de acoplamenlo e a arruela inferior
da arvore. Se a falga ndo ostiver de acorde com
as especificagdes, substituir a arvore.

No molor 6 cilindros, instalar a mola de segu-
ranga da extremidade da arvore. No motor 8
cilindros, posicionar a engrenagem na arvere
chedecendo a marca feita na desmontagem e ins-
tala-la eom o auxilio de uma prensa. Instalar o
pino-trava.

Colocar a arnruela espagadora do eixo de cames
na Arvore do distribuidor, lubrificar o diametro
interno do eixo de cames com graxa adequada e
coleca-la na drvore do distribuidor,

Encaixar o5 rasges do eixo de cames nos pinos
dos pesos e instalar @ mola-irava de retengao do
eixo.

Posicionar a mesa da distribuidor na carcaga.
Pousicionar as presilhas da tampa. as arruelas e
os parafusos de fixagao e aperta-los.

Nasicionar o condensador na mesa e instalar a
arruela e o parafuso de fixagdo do mesmo

Encaixar o furo da bigorna do platinado no pino
de articulagéo da mesa e instalar a arrucla e ©
parafuso de lixagao (e requlagem).

Instalar ¢ conjunto do terminal primario, encai-
xando o fio do terminal e ¢ caha do condensador.

Encaixar o furo do martela do platinado no pino
de arliculagdo da mesa. Posicionar a mola do
platinade e o ho do terminal primario ¢ instalar
a arruelz e o paratuso de fixagao.

Encaixar a haste de acionamento do avango a
vacuo no pino da mesa e instalar o anel trava.
Posicionar o vonjunto do diafragma na carcaga

do dislribuidor e instalar as porcas e os parafu-
505 de fixagao,

Instalar o rotor do distribuidor.



E limpeza e inspecao

Lavar as pe¢as do distribuidor {(com excessdo do con-
" ador, plalinado, féltro de lubrificagdo, diafrag-

s vacuo, bucha e isolante do terminal primanio
v us fios elatricos) em um solvente svave de lim-
peza. Ndo usar uma solugao forte de limpeza. As pe-
gas que nan podem ser lavadas com solvenie, de-
vem ser limpas com um pano limpo e seco.

Nao usar escova de aco, lixa ou outro objeto abrasi-
vo para a limpeza das pegas do distribuidor.

Apos a lavagem das pegas:

— Secar com ar comprimido. Certificar-se de que
todas as impurezas da mesa do distribuidor fo-
ram removidas.

— Examinar as superficies das buchas do eixo do
distribuidor e verificar o seu desgaste, substituin-
do-ds s¢ necessario.

— Examinar 05 ressaltos do eixo de cames para ve-
rificar se estdo danificados ou desgastados. Se
algum ressalto apresentar dano ou desgaste, subs-
tituir o eixo de cames.

— Inspecionar o conjunto da mesa para ver se apre-
senta sinais de delormagdo, pegas gastas, otc.
Substituir o conjunto da mesa, se apresentar al-
gum dano. Verificar a tensao das molas dos pesos
conforme especificagao.

— Substiluir o conjunto dos platinados, sempre que
se ficer um reparo geral no distribuidor.

— Veriticar se os fios elétricos estao descascados,
daniflicados, ete. e substituer todo o fio que nao
su apresentar em hoas condigdes,

— Examinar a carcaga do distribuidor € 0s campo-
nentes do diafragma quanto a danos. Substituir
os companentes defeituosoes ou danificados.

— Testar as canexoes de vacuo, quanto a fugas

— Testar o condensador em um aparelho de testes
e substitui-lo se estiver fora das especificagaes

tampa do distribuidor

Limpar a tampa do distribuidor com um pincel ou es-
cova macia ¢ solvente suave para limpeza. Secar a
tampa com ar comprimido. Examinar a tampa quanto
a trincas, contatos quennados, contato de carvao
quebrade, tragos de carvdo ou sujeira nas conexoes.
Substituir a tampa sc cstiver danificada.

rotor

Limpar o rotor com um pincel macio e solvente sua-
ve para limpeza, Secar o rotor cam ar comprimido.
Verificar se o rotor aprescnta sinais de trincas, cor-
rosao ou tragos de carvan. Substituir o rotor que cs
tiver corroido ou danificado.
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E testes

A as do sislema de ignicdu s@o causadas por
di «Cid No circuito primarna efou no circuito se
Cuhudrio. ou sincronizagdo incorreta da ignigdo.

As talhas no circuito podem ser causadas por curto-
circuitos, terminais sujos ou corroidos, ligagoes sol-
tas, 1solagac defeituosa dos cabos, tampa ou rolor
do distribuidor tnncados, contalos do platinado de-
[eiluosos, velas sujas ou angule de permanéncia ao
platinado incorreto.

Para determinar se a deficiencia esta no circuito pri-

mario, ou no secundario, proceder conforme segue:

1 Desligar o fio do terminal "I do rele de partida ¢ o
fio da terminal “S" também do relé de partida.

2. Retirar da tampa do distribuider o cako de alta
tensao da bobina.

3. Girar o interruptor de igmigac para a posigao “'li-
gada’.

4 Sequrar a extremidade do cabo de alta tensio da
hobina a aproximadamenta 475 mm do cabegote
do motor e em seguida girar o motar. Se a faisca
tor boa, a causa da falha devera estar no circuito
secundario. 5& nao houver faisca, cu se a mesma
for fraca, o problema devera estar no circuito pri-
mario, no cabo de alta tensao da bobina, ou na
propria bobina.

circuito primario

Uma interrupgao ou perda de energia no circuito pri-
mario pode ser causada por:

1. Defeite no condutor primario; terminais soltos ou
corroidos.

Vermelho

fig. - teste do circuito primario
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? Platinados queimados, em curto ou desreguiados.

3. Bobina defeituosa.

4. Condensador defeiluoso.

circuito secundario

Uma interrupgdo ou perda de cncrgia na circuito se-
cundarie pode ser causada por:

1. Velas sujas ou mat ajustadas.

2. Condutores de alta tensao acfeituasos.

3. Fuga de corrente de alta tensaoe atraves da bobina,
tampa do distribuidar e rotor

Para isolar a causa da falha no circuito secundaria
procader canforme deserito no paragrafo "'Testes do
Circuito Secundario’”.

i Wi

DIRECT

UM b

Vermelho

> §
mma&ﬂ‘ iR e

1 e

fig. 3 — teste do interruptor de ignicao

teste do circuito primario

O teste complelo do circuilo primdrio consiste em
examinar 0 circuito da bateria & bebina, da bobina
4 massa e o circuito de ignigdo de partida.

Uma gueda excessiva de voltagem no circuito pri
mario diminuird a tensdo de saida da bohina resul-
tando em dificuldades na arranque e baixo rendimenta
do maotor.

teste da bateria a bobina

1. Ligar os terminais dos condutores do voltimetro
confarme ilustra a fig. 2

P2

Instalar um fio ponte do terminal negativo (—)
da bobina até a massa, na carcaga do distribuidor.

3 Verificar se 1odas as luzes e acessorios estao des-
ligados.

Preto

Terminal acessorios

grupo 9 pagina 3



4. Girar o interruplor de ignigao para a pesigao "Li-
gado",

resultados
& awtura do voltimetro estiver entre 4.5¢ 6.9V, 0 ¢ir-
( :ntre a bateria e a bobina estara satisfatario.

Se a leilura do voeltimetro for mais do que G,9V, ve-
rificar:

1. A hateria e 0os caboes. Se estao soltos ou corroides.

2. Os fios do circuito primario quantoe A isolagao,
terminais e cenectores soltos ou corroidos.

Se a leitura no vellimetro tor inferior a 4.5V, o fio
resisténcia deve ser substituido.

Vernficar o circuity do relé de partida para o inter-
ruptor de igni¢do quanto a danos.

teste do circuito de ignigcao
durante a partida

1 Ligar os terminais dos condulores do voltimetro
conforme ilustra a fig., 2.

2. Desligar v condutor de saida de alta tensdo da
bobina, na tampa do distribuidor e liga-lo a massa.

3. Dar partida ao motor com ¢ inlerruptor de ignigda
desligado, ligando-se no relé de partida um fia
ponte entre os terminais “S” e a bateria obser-
vando a queda de voltagem acusada no voltimetro.

resultados
S jeda de tensdo for de 0,4V ou menos, o cir-
cL 2 ignigdo do partida estara satisfatorio.

Se a queda de voltagem for maior do que 0,4V, lim-
par e apertar os terminais no circuite, e se for ne-
cessario, substituir gs fios,

teste do interruptor de ignigao

1 Ligar os terminais dos condutores do voltimetro
conforme ilustra a fig. 3.

2. Instalar um fio pante do terminal negalivo (—)
da bobina de ignigao ate a massa, na carcaga do
distribuidor.

3 Verificar se todas as luzes e acessorios do veiculo
estao desligados.

4. Girar v interruptor de ignigao para a posigdo "Li-
gado'.

resultados

Se o voltimetra indicar 0,3V, ou menos, o circuito da
bateria até o interruptor de ignigdo estara satisfatério.

Se o voltimetro indicar um valor acima de 0.3V o
interruptor e/ou o fio cstardo defeituosos.

teste do fio-resisténcia.

1. ¥ os lerminais dos condutores de voltimetro
ime lustra a fig. 4.
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Instalar um fio-ponte de terminal negative (—) da
bobina até a massa, na carcaga do distribuidor.

3. Verificar se lodas as luzes e acessérios do veiculo
estao desligados.

4. Girar o interruptor de ignigdoe para a posigao “Li-
gado™.

Veimelho

fig. 4 — teste do fio - resisténcia

resultados

Se a indicagao no vollimetro estiver entre 6,6 8 4,5V, 0
fio-resisténcia estard salisfatorio. Se a indicagao do
voltimetro for maior do que 6,6V ou inferior a 4,5V
substituir o fio-resisténcia.

teste da bobina a massa

1. Ligar os lerminais dos condutores do voltimetro
conforme iluastra a fig. 4.

2 Girar o motor até fecharem-se os platinados.

3. Verificar se todas as luzes e acessorios estao des-
ligadus.

4. Girar o interruptor de ignigdo para a pusigdo “Li-
gado™.




resullados

Se a leitura do vollimetro for de 0.25V, cu menos, ©
circuilo da beobina a massa estara salisfalorio.

Se a leitura do veltimetro for maior do que 0,25V,
verifique a queda de lensao em cada uma das ae-
quintes partes do circuito:

1. Fio entre a babina e a distribuidor.

2. Terminal
mavel.

primarie do distribuidor e

platinado

3. Platinado mavel ¢ mesa do distribuider.

4. Mesa e carcaca do distribuidor

5. Carcaca do dislribuidor e massa do motor.

intensidade da faisca

Desligar um cabo de vela por vez e instalar um
adaptadaor de terminal no terminal do cabo. Aproxi-
mar ¢ adaptador a 475 mm do colelor de escape ¢
fazer girar o motor. A faisca dove sallar uniforme-
mente.

Se a intensidade da faisca de todos os condutores
tor satiafatoria, a4 bobina. o condensador, o rator, a
tampa dao distribuidour 8 os cabos de alta tensao es-
tarac em bom ostado.

Se a faisca for satisfaldria semente em alguns con-

/4

AR AN v,
.
> i

LTueiewt i
DIRECT f
NN Wi 4

Vermelho

fig. 5 — teste da bobina & massa

Preto

=
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dutores, executar um teste de agita resistencia nos
condutores defeitlunsos.

Se a faisca for igual em todos vs condutores, mas
27 antar-se fraca ou intermitente, fazer um exame
a resisténeia da bobing, tampa do distribuidor
& .o conduter de alta tensdo entre a bobina e o dis-
tribuider. (O eeondutor, com supressor de radio entre
a bobina e o distribuider, deve ter uma resisténcia de
4,000 a 10.000 ohms). Seguir as instrugdes do fabri-
cante do aparelho de teste para fazer o teste.

bobina

Pode-se testar a bobina no aparelho de teste ou es-

tande a mesma instalada no motor.,

O teste da bohina inclui a continuidade do secunda-
ro, a capacidade da bobina e a resisléncia do se-
cundario.

lUma hobina pode falhar ao atingir a lemperatura de
funcionamento. O teste de continuidade do secunda-
rio da bobina serve para testar ¢ seu enrolamento se-
cundario e verificar se tem alta resistencia. O teste
de capacidade da bobina serve para determinar as
condiches em que sg cneontram os seus enrofamen-
tos. Executar todous os testes seguindo das instrugoes
do fabricante do aparelho.

E ajustes e reparos

velas de ignigao

remogao

Retirar o cabo de cada vela, desaperla-la ligeiramen-
te, limpar a area ao seu redor com ar eomprimido,
retirando-as em sequida.

limpeza e inspegdo

Examinar as velas verificanda os tipos de depositos
e 0 grau de corrosdo dos eletrodos. A fig. 6 ilustra
o0s diferentes tipos de depodsitos e suds causas.

Lir as velas com um apareiho de jato de areia,
S0 3 as intrugdes do fabnicanle do apareltho. Nio
prolongar o uso do jato de areia a fim de ewvitar des-
gaste do elelrodo e do isolador,

Limpar as superficies dos elétrodos com uma lima
apropriada, deixandoe as superficies planas ¢ para-
lelas.

Apos a limpeza, examinar cuidadosamente as velas,
nquanto a trincas e outros danocs. Substituir as velas
3e necessario,

1. obstrugdo da folga

!dentifica-se pelos depésitos de carvao ou dleo que
‘'ormam uma ponte na folga dos elétrodos, Limpar e
‘ginstalar.

2. depositos de oleo

dentifica-se pelos depositos pretos e umides, E cau
:ado por penetragao excessiva de éleo na camara de
;ombustao através dos anéis ou guias de valvula. Lim-
ar o reinstalar,

. depositos de carbono

lentifica-se pelos depdsitos secos e pretos. 0s de-
0sitos ocorrem em consequencia de mistura dema-
adamente rica (requlagem do carburador incerrela,
so excessivo do afogador ou obstrucdo do tiltro de
r), d=*~ito na bohina, condensadar ou platinados,
e 150 de vela tria.
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4. pré-ignigao continua

Identifica-se pelos elétrodos fundidos e possivelmen
te por bolhas no isolador. Depositos metdlicos no
isalador indicam tamhém danos no molor. Esta ano-
malia ocorre em econsequéncia da sincronizagio da
ignigao incorreta ou avangada, super aquecimento do
motor, usa de combustivel com leor de octana incor-
reto ou uso de vela excessivamente quente. Subsli-
tuir a vela.

5. super aquecida

ldentifica-se pela coloragao branco esmaecida gu cin-
zenta do isolador, com pequenos pontos prelos ot
cinza escuro e elélrodos azulados, E causado por
super aquecimenlo do motor, vela solta, vela de gama
de calor incorreta {quente) ou sincrenizagao de igni-
¢ao incorreld.

6. depdsitos fundidos

Idenlifica se pelos deposilus derretides em pontos,
com forma de bodlhas. E causado por aceleragdes
bruscas do motor.

7. desgaslada

Identifica-se pelos elélrodos excessivamente corroi
dos decorrente do desgaste nermal da vela,

8. normal

Identifica-se por leves depdsitos de cor marron claro
ou cinza.

9. depdsitos de chumbo

ldentifica-se pelos depasitos de coloragio amarela,
preta, ou cinzd, ou ainda, por uma abertura cristali-
zada na extremidade do isclador. € normal ocorrer
no casuo do uso de gasoling com elevado teor de
chumba {(como aditivo). Limpar e reinstalar.

ajuste

Regular a folga entre os elétrodos das velas confor-
me especificagdes, dobrando o elétrodo massa. Usar
o calibrador conforme mostra a fiq. 7.




¢ — Obstrugdo
da flga

2 — Napasilos
di nleo

3 = Depodsilos de
carbano

4 = Pré-igmgao
continua

7 — Dosgastada

fig. 6 — inspegdo das velas

teste

Regular a folga & em segquida testar as velas em um
aparelho de prova, Comparar a eficiéncia da faisca
das velas ja limpas e reguladas cum a faisca de uma
vela nova. Substituir a vela se ndo preencher todos
05 roquisitos.

Testar as velas para verihcar se ha fugas de com-
pressao no obturador da porcelana. Aplicar uma ca-
mada de oleo no corpo da vela onde a porcelana se
projeta por sobre a parle metéalica e na parle superior
da vela onde v elétrodo central e o terminal se pro
jetam desde a porcelana. Galocar a vela sob pressao.
Se houver balhas de ar na dlen & prova de que exis-
tem fugas. Se o teste indicar que ha fugas de com-
pressaa, substituir a vela. Se a vela estiver salisfa-
toria, limpa-la conforme descrito em “Limpeca e Ing-
pecao’.

inslalagao
Limpar a area ao redor do crificio da vela para ter

§ — Super aquecida

8 — Normal

6 — Depesilos
fundides

4 — Depdsilns
de chumhba

certeza de que se assente carretamente Inatalar as
velas e em sequida aperta-las com torque especifi-
cado.

cabos de alta tensao
(secundarios)

Os cabos de alta lensdo incluem os que igam a tampa
do distribuidor as velas e o cabo que liga o terminal
central da tampa do distribuidor zo terminal central
da bobina

A intervalos requlares hmpar e inspecionar ¢s cahos
yuante a danos no isolamento ou se ha terminais
frouxos.

Reparar ou substituir os cabos. sc necessaric, Pard
retirar os cabos de vela, puxar semente o terminal
holdado. Nao puxar ¢ caho, visto que istn pode se-
parar a conexao do cabo dentro do terminal ou da-
niflicar o guarda-po.
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remocao

Remover os parafusos de fixagdo dos supartes dos
cabos, desligar us cabos das velas e da tampa do
dir ador. Remover o conjunto de cabes e suportes.

lig. + — calibragem da vela
instalagao

1. Instalar cabous novos nos suportes. Certificar-se de
que us cabos fiqguem colocades corretamente nos
suportes. Colocdr os quarda-pos nos extremos dos
cabos que se unem ao distribuidor.

2. Introduzir cada cabo no encaixe corretuda tampa
do distribuidor. Certificar-se de que os cabos en-
trem até o fundo de seu encaixe. Ligar ¢s fios de
acordo com a ordem de ignigao. No molor de 6
cilindros a ordem de ignigao ¢ 1-5-3-8-2-4 scndo
0 cilindra nimero 1 o mais proximo do ventilador,

No motor de 8 cilindros a ordem de ignigao é
1-54.2-6-3-7-8 obedecendo a seguinte numeragao
dos cilindros: lado direito 1-2-3-4 e lado esquer-

do 5-6-7-8§ sendo os cilindros 1-5 proximos ao
vantilador.

Ligar os cabos nas velas corretas, em seguida ins-
talar o condutor de alta tensdo entre a bobina e
o distrnibuidor. Celocar todos os guarda-pos.

sincronizacao da ignicao
O amortecedor de vibragdes da arvare de manivelas
possui graduagdes variande de 2 em 2 graus. Para

sincranizagan do motor exisle uma agulha fixada ao
motor

A sincrenizacao inicial deve ser regulada a 4¢ APMS
para todes os motores.

exame da sincronizacao com
uma lampada estroboscopica

Desligar o tubo de vacue do distribuidor, em se-
guida ligar o condutor de alta tenaioe da lampada
estroboscdpica & vela n? 1 e os outros conduto-
res da lampada aos terminais da bateria.

Limpar a polia até que as marcas de sincroniza-
c¢do fiquem perfeitamenta visiveis; se necessario
passar giz nas Marcas.

Ligar o motor & regular a rotagdo para 600 rpm
{molor de 8 cilindros) ¢ 650/700 rpm (mator de 6
cilindros). A lampada estrohoscopica devera pis-
car justamente quanda a marca de sincronizagao
ficar alinhada com a agulha, indicando que esta
carreta a sincronizagao. A vista do operador deve
estar alinhada com o centro do amortecedor de
vibragoes e com a agulha de sincronizagao.

Se a marca correla de gincronizagdo ¢ a agulha
nao se alinharem, girar o distribuidor até que fi-
guem alinhadas, Em nossos motores, a sincroni-
2dgdo se avanga mediante rotagdo a direita do
corpo do distribuidar e se atrasa mediante rota-
¢do a esquerda,

Apds reqular perfeitamente a sincronizagdo da
ignicao, tazer o metor funcionar € observar a sin-
cronizagao antes e depois de ligar o tubo de vacuo.
Se a faisca nao avanga depois de ligar o tubo
€ provavel que ocorra alguma das seguintes cau-
sas: ndo ha vaAcuo disponivel no distnibuidor, o
diafragma do avango tem perdas ou se desliga da
mesa do distribuidor ou a mesa do distribuidor
trava-se na carcaga ou na bucha,

distribuidor

n descricao e funcionamento

Jag ndor tem dois sistemas de avango da taisca
UE iwonam independentementa. Um mecanismo
ie avango centrifugo. tipo governador, situado abai-
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xo da mesa (fig. 8) ¢ um diafragma de controle de
faisca operado a2 vAcuo situado na carcaga do dis-
tribuidor (fig. 9).

.

.ﬂ ""‘.




Feltro de lubriticagao

Suporte de ajuste Excéntrico

do avango

Pese
Mgia do¢ peso

)

Suporte oe ajusta

do avangn
Chapa de ancosto

Eixa do distnbuidar
fig. 8 — mecanismo de avango centrifugo

A medida que a rotagac aumenta, os pesos cenlrifu-
gos tazem com que 0 eixo de ressallos gwance em
relagac ac eixo prupulsor do distribuidor.

Os pesos fazem yirar v eixo de ressaltos mediante
uma placa de duas ranhuras que determina o avango,
sendo esle controlado por moelas calibradas

O mecamismo de avango a vacug possuil um diafrag-
ma com tensdo de mola o qual estad ligado a mesa
dos platinados. O lade do diafragma que sofre a ten-
sav da mola ¢ hermetico e esta ligade, através de
um lubo de vacuo, a um crificie do carburadaor.

Ao abrir-se a borbulela do acelerader, o passagem do
vacuo du distribuider fica exposta an vacun do co-
lelur do admissdo, o qual faz com que o diafragma
se mova cantra a tensiac da maola. Este movimento
faz com que a mesa gire em sau pivo € contra a
rotacao do eixe de ressaltos, avangando a sincroni-
ragao da faisca.

Quando u motor funciona sob: ligeira carga, requer-se
um avancy adicional para maxima potencia e gcono-
mia com aceleragdo parcial. Sob estas condigdes o
vacuo do ccletor do motor é suficiente para fazor
funcionar a diafragma e avangar a faisca. O avango
dn faisca e limitado mediante uma trava. Com o mo-
tor em baixa velocidade, marcha lenta, o avangoe da
faisca devera ser o menor possivel. Neste caso, nac
havera wacuo no diatragma, pois a abertura da pas-
sagem no carburador estara acima da borboleta, a
qual encontrar-se-a fechada. A placa movel fica em
posigde retardada mediante @ mola de retorno cali
brada. yue se apdia contra o diafragma.

Durante a aceleracao. ou quando ha muito esforgo
do motor, nao ha vacuo suficiente para fazer funcio-
nar o diafragma e a mesa dos platinados permanece
na posigay atrasada.

Cuando o motor funciona sob ligeiro estor¢o, como
numa estrada plana a aproximadamente G0 km/h, e
s2 aperta hgeiramente o acelerader, o vacuo do co-
etor dimenuira e a mola do diafragma forgara mstan-
tangamente a mesa dos plalinadus a4 umd posigcao
alrasada. Enlretanto, o avango proporcionado pelo
mecanismo centrifugo  permanccera  inalierado  até
que a velocidade do motor seja alterada. Com ¢ mo-
tor em qualquer velocidade, havera certo avango cen-
trifuge @ mais um possivel avango causado pelo

vacuo. o
Tampa do distribuider

:

Tarminal Jo cabo
da alla 1ensdo
da hobkina

Rotor ——y
Excénirico — - o
Praly mivel ——gs
imerruptor TR
=
Diafragma

-
Sq NG E-
N
Guarnigio Prato hixo
de vacuo ™ Encusle inferior
de fibra
Mola de
retorno
Alavanca do
diafragma
fig. 9 — mecanismo de avango a vacuo
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sistema de partida

n descricao e funcionamento

A tungao do sistema de partida do veiculo é a de fa-
zer girar o motor até atingir uma rotagao suhiciente
para coloca-lo em movimento, No sistema de partida
sdo empregados cabos, coneclores & inlerruptores de
grande tamanha devide a alta corrente absorvida pelo
motar de partida durante o funcionamento. A resis-
téncia do circuito deve ser a menor possivel para
pessibiitar a maxima corrente no motor de partida.
danifica-

As conexoes frouxas ou corruidas o cabos

Chave mogneliza —_

Al e
JERI LTI

Pugi in
Acopamane o,

T

//.
Zinrda

% . angranamonic
fig. 1 — molor de partida Bosch  fotawe

O motar de partida usado nos veiculos Maverick e ag
12 volts. A arvore do induzido gira sobre 2 buchas de
bronze pré-lubriticadas. As escovas mantem contato
permanenle com o coletor mediante pressaoc de mo-
las. O engate do pinhdc do motor de partida com a
cremalheira do volante ¢ feito por meito de uma chave
magnética {solendide).

O motor de partida possui 4 sapatas polares, fixadas
4 carcaga do indutor. As bobinas (enrolamentos) de
campo envolvem as 4 sapatas polares.

A carrente elétrica passando nas bobinas de campo
provoca a magnetizagao das sapatas polares.

Em sequida, a caorrente pasaa das hobinas de campo
para as escovas isoladas e dai para as hobinas do
induzido. sendo que as outras extremidades das bo-

Alavarcs

40 camanda Boaira de thamacs  Jobina ge retengde
'

= ingu.do

s

e Lumando

Fiusn =
Tesg O sRan i)

Sapala
poiar

Avl
An

esquema do motor de parilida

PUICTURVELD

fig. 2 —

dos produzirdo, como conscqléncia. rotagdées meno-
res As normais e pedem impedir que o motor de
partida faga qirar o motor.

Em muitos casos de desarranjos no sistema de parti-
da. o uspdrio poderd ler descarregado d bateria antes
de solicitar auxilio. Para csses €asos . apres enlamos
um procedimento para auxiliar o mc‘camuo nos Ccasos
de emergéncia. O servica de emeraéncia nan laz par
te do diagnostico

Carzaca
J pait

Maia da
I 7 93CEV0

Porta
03Cova

spenn an

Saaata golar

InEL o axcimgan

£r2 30 indusldn

hinas do induzido se igam novamente ao coletor, po-
rem, dando contato com as escovas negativas, que
se hgam ao chassis fechando assim o circuito elétrico.

A correnle que circula na bobmina indutora em para-
lelo (Shunt) liga-se & massa nac atingindo, portanto,
as escovas. A finalidade desta bobina em paralelo e
limitar a rotagdo do induzido gquando o motor de par-
tida funcionar sem carga.

As bobinas do induzido estdo dispostas de lal manes-

ra que produzem um campo magnétice relacionado
com o campo indutor de forma a obter a rotagio do
induzido.

Se as bobinas de campo entrarem em contato com
a carcaga do mator, ou com as sapalas polares, ©
motor nao funcionara devido ao curto circuito que
impedira a chegada de correnie as escovas positivas.
Se as laminas do coletor entrarem em contato entre
si havera lambém, curto circuito das escovas positi-
vas as negalivas atraves do coletor, impedindo que a
correnie circule nas bobinags do induzido,

Ao serem efeluados os testes elélricos do motor de
partida, é indispensdvel levar em consideragace que
gyualquer atrito anormal nas buchas da arvore do
induzido, ou carga aplicada ao molor, provocara uma
diminuigdo de rotagdo do induzido, havendo, por con-
seguinte, aumento de corrente (mais amperes).

O aumento de rotagdo do molor de partida produz
uma diminuigio de corrente proveniente da batena.
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Esta diminuigao de corrente € molivada pela carrente
gue se induz nas proprias bobinas do motor de
partida.

(" “ancial elétrico (voltagem) induzido nas bobinas
L .ar de partida opde-sc A coarrente que |he da
v, .in, isto €, o sentido da cantra-voltagem é oposto

a corrente que circula no motor de partida, provenien-
te da hateria, portanto, quanto maior for a rolagao.
maior serda a contra-voltagem, diminuindo assim a di-
ferenga de potencial e por conseguinte a propria cor-
rente (amperes) proveniente da bateria.

Se o mator do veiculo estiver muito frio e dificil de
ser girado, o motar de partida funcionara scbrecarre-
gado (baixa rotagao) consumindo, porlanto, mais cor-
rente, Por esse molivo, lodos os testes do motor de
partida deverdo ser executados com o motor do vei-
culo a lemperatura normal de funcionamento.

Girando-se a chave de ignigao para a posigdao de
partida, fecha-se o cucuito do elélro-ima (solendide)
deslocando o nucleo, Esle movimento & transmitido,
por intermédio de uma alavanca (garfo), aoc pinhao.
0 qual se engrena com a cremalheira do volante, li-
gando por fim, a corrente da bateria diretamente ao
motar de partida

Um dispositivo de roda livre situado junta ao pinhao,
protege o motor de partida evitando rotagao excessi-
va quando o motor do veiculo entrar em funciona-
mento.

Acoplar

Fino-guia Mgla helicoidat

Superficie de deslizamento
dus wleles

Anel de acoplamento

" Superficio do contato
para raletas (pinhdo)

Pinhdo

fig. 3 — roda livre

E diagndstico e testes

N ‘rvigos de emergéncia, coneclar uma bateria
a. ao sistema, nos casos em gue o motor de par-
tida «d0 conseguir girar o motor ou girar lentamente.
Se o maotor de partida ndo consequir girar o motor,
com a bateria auxiliar conectada, determinar a causa
da avaria, seqguindo as instrugoes mencionadas na
tabela abaixo.

Certificar-se que a bateria auxiliar esta ligada corre-
tamente; o podlo posilive da bateria auxiliar devera
eslar ligado ao posilive da bateria do veiculo. Ou se-
ja, a bateria auxiliar deverd ser ligada em paralelo e
nunca em série com a bateria instalada no veiculo.

Os valores de testes elétricos dependem do estado
em que se encontra a bateria (capacidade e estado
de carga). Além disso, a duragac do teste provoca
aquecimento do motor de partida e desgasie da
baleria,

A duragdo do teste deve, por Isso, ser a menor pos-
sivel ¢ a bateria deve estar perfeitamente carregada.

Mencionamos a sequir as falhas mais provaveis do
sistema de partida, suas causas e reparo.

A) O induzido ndo gira ou o faz apenas lentamente.

Causas:

Reparo:

1. Bateria descarregada

1. Carregar a bateria.

2 Bateria defeituosa

2 Substituir.

3. Terminais da bateria soltos, oxidados, ligagao a
massa deficiente.

3. Apertar os terminais, limpar os terminais e bornes
e unla-lps com graxa resistentic a acidos.

4. Os bornes do motor de partida ou as escovas en-
contram-se em curto circuilo com a massd

4. Eliminar o curto circuito.

5. As escovas do motar de partida ndao encostam no
coletor, emperram em suas guias, estao gastas,
quebradas, cheias de oleo ou sujas.

5. Verificar as escovas, limpa-las ou substitui-las. Em
caso de necessidade limpar também as guias nos
porta-escovas.

6. A chave-de-parlida acha-se danificada. (Pcgas
»Y"as, de forma que a chave néo liga).
gueimada.

6. Substituir o chave de partida.
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Causas:

Reparo:

7 A chave magnética (solendide) do mator de parti-
da encontra-se danificada.

7. Substituir.

A gueda de tensdo nos condutores € grande de-
mais, os condutores acham-se danilicados, as co-
nexdes soltas.

8. Veriticar os condutores do motor de partida e as
respectivas conexdes.

B) O induzido gira, o pinhdo, entretanto, nao engrena.

Causas:

Reparo:

1. Pinhdo sujo.

1. Limpar o pinhao.

2. Pinhao e cremalheira com rebarbas.

2 Limar a rebarba

C) O induzido gira até o pinhdo engrenar, parando em sequida.

Causas:

Reparo:

1. Bateria insuficientemente carregada.

1 Carregar_a bateria.

A pressao das escovas € insuficiente.

Verificar as escavas, limpa-las ou substitui-las.

Chave magnética do mator de partida defeituasa.

- Substituir.

Demasiada queda de tensdao nos condutores,

Verificar aa condutares e suas conexdes.

2
3
4
5

O acoplamento da “roda-livre” patina.

| &N

Substituir.

D) O motor de partida continua girando, mesmo depo

is do se soltar o botdo ( chave-de-partida) .

Causa:

3 Reparo:

1. A chave-de-partida nao desliga ou a chave mag-
nética "'‘gruda'.

1. Soltar imediatamente o cabo-de-partida na ha-
leria ou no motor de partida; substituir a chave de
parlida (ignigdo) ou a chave magnética (solendide).

E) Pinhdao ndo desengrena depois do molor haver entrado em funcionamento.

Causa:

Reparo:

1. O pinhao ou os dentes da cremalheira estao muito
sujos ou danificados, a mola de retrocesso en-
contra-se sem forga ou quebrada.

1. Limpar cuidadosamente ou eliminar a rebarba nos
dentes da cremalheira e no pinhdo; substituir a
mola de retrocesso.

testes com o motor de partida
instalado no veiculo

Teste do Circuito do Motor de Partida

Este teste ira determinar se a resisténcia no circuito
do motor de partida é excessiva ou normal. Fazer as
ligagoes de teste como mostra a fig. 4,

Desligar o cabo de alta tensio da bobina e liga-lo a
massa para evilar que o moter funcione e conectar
um interrupter auxiliar entre o terminal “BAT” e “S"
do relé.

A queda de lens3o no circuito sera indicada pelo vol-
timelro, quando o molor é acionado. A queda maxima
permitida devera ser:

1 Com o fio negativo do voltimetro concctado ao
terminal do motor de arranque e com o tio posi-
tivo ligado ao pélo positivo da bateria (fig. 4,
fio 1): 0,5 Vr

Conexdes para teste

Fin positiva
da valtimatro

Fig negalivo
go veltimetro

Bateria -
.-.--.--n"-‘

Solendlde
de partida

Motor ¢e partida

fig. 4 — teste do circuito de partida
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2 Com o fio negativo do voltimetro conectado ao ter-
minal de batena do motor de arranque e o fio
positivo conectado ao terminal "BAT "do salendide
{fig. 4, io 2): 0.3 V.

n o fio negativo do voltimetro coneclado ao ler-
nunal "BAT" do solendide e ¢ fio paositive ligado
ao palo positive da bateria (fig. 4, fio 3): 0,2 V.

4 Com o fio negative do voltimetro ligado ao polo

neqativa da bateria e o fio positivo conectado a
massa do motor {fig. 4, fio 4): 0,1 V.

Testes do motor de partida sob carga

Este teste @ efetuado para determinar o consumo de
corrente do motor de partida, sob carga normal de
funcionamento (tig. 5).

Se durante este teste a carrente for superior a espe-
cificada o mator de partida devera ser removido e
reparadao.

Obhservamos que ao efetuar este servigo ¢ indispen-
savel sequir as instrugoes do fabricante do aparclho
de teste gue for usado.

O motor devera estar a temperatura normal de fun
cionamento, 0 Que ird proporcionar uma carga nor-
mal ao motor de partida. Usando-se um aparelho de
teste convencional proceder da seguinte maneira:

RAuostalo

Amperimeiry
Flo positivo

Intarruptar
auxlllar

Voltimetro

Terminal Ghave negatlves
negativ L= magnotica
(solendlde)

Fios positivos

1, Girar o botdo de controle do aparelho de teste
para a posi¢io "desligado™.

Obs.: Este botdo € que comanda a resisténcia va-
riavel (reostate de carvido) existente no aparelho.

ro

Girar o seletor do voltimelro para a escala de 16
volts.

3. Ligar os terminais positivos do voltimetro e do am-
perimetro ao borne positivo da bateria e os ter-
minais negalivos do amperimetro e do vollimetro
ao berne negativo da baleria.

4. Ligar um fio-ponte do terminal "Dist." da hobina
a massa o que evitard que o motor do veiculo en-
tre em tuncionamento.

5. Segurar a chave de ignigao na posicao de partida
durante 15 scgundos anotanda a leitura oxata in-
dicada pelo voltimetra.

6. Voltar a chave de ignigdo para a posigdo “desli-
gada" e girar o botdo de controle do aparelho de
teste {reoslato) no sentido hordrio até que a leitu-
ra do voltimetro seja exatamente igual aquela re-
gistrada quanda o mator de partida estava fazen-
do girar o motar do veiculo.

7. Anotar a leitura do amperimetro. Se a leitura do
amperimetro for superior a especificada, retirar o
motor de partida do veiculo para reparo.

-“—
Vs ~J Interrupter

de ignigdo
Flos .

—=r=)
L satela  Bobina de E_r‘” -
= Ignigda 1

Malor da
partida

partida

fig. 5 — teste com motor sob carga

testes com o motor de
partida fora do veiculo

Teste do motor de partida sem carga

Este teste permitira identificar deficiéncias iais como:
enrolamentos abertos ou em curlo, eixo do induzido
empenado ou Induzido rogando nas sapatos polares.
0 teste sem carga s0 podera ser cxccutada com o
motor de parlida fora do veicuio.

Ef as ligagoes para o teste conforme ilustrado

grupe 14 pigina 4

Intarruptar
auxiliar

Nnass

na fig. 6. O motor de parlida funcionard sem carga.
Certificar-se de que ndo estd passando corrente pelo
amperimetro (reostato com a maxima resisténcia).
Fazer a leilura do voltimetro.

Desligar 0 motor de arranque da hateria e diminuir
a resisténcia do reostato até que, o voltimetro indique
a meama leitura que foi obtida quando o motor de
arranque estava em funcionamento. O amperimetro
indicara a corrente absorvida pelo motor sem carga.

e




Aparelho de teste [
da bateria e i
motor de partida

fig. 6 — tesle do motor de partida sem carga

Teste de verificagao do circuito do induzido

Em certas circunstancias ¢ possivel lecalizar circuito
aberte no induzido examinando-se o caletor. Pontos
queimados no caletor sdo produzidos por um arco
voltaico que se forma toda vez que o canal, no qual
esta ligado o circuito aberto, passa sob uma escova.

Teste de isolamento do induzido ¢ das bobinas de
campo

Este teste determinard se existem enrolamentos com
isolamento danificado que permitem circutlo com a
carcaga do motor ou com ¢ nucleo do induzido. Para
determinar se os enrolamentos estdo fazendo massa,
montar o circuilo ilustrado na fig. 7.

Se o voltimetro registrar alguma leitura, 05 cnrola-
mentos estao fazendo terra.

As bobinas de campo yue estio fazendo terra podem
ser localizadas monlando-se o circuito mostrado na
fig. 8. Se o voltimetra registrar leitura, os enrola-
mentos de campo estio fazendo terra.

“\

Aparelho de teste )
da bateria & \
motor de partida

fig.

da baterla e i
molor de parlida )

fig. B — tesle do isolamenlo do circuilo de campo

B remocao e instalacao

remogac

1. Desconeclar o cabo negativo da bateria e levan-
lar o veiculo.

Ny

Descanectar o cabo e fios dos terminais da chave
magnética (solendide).

3. Girar as rodas dianteiras totalmente para direita.

4. Retirar os parafusos de fixagao e remover o mo-
tor de partida.

instalagao

1. Instalar o motor de partida na placa de monta-
gem e colocar os parafusos.

2. "Encostar” os parafusos conservando o motor per-
pendicular & superficie de montagem e assentado
firmemente no orificio de guia. Apertdar os para-
fusos segundo a especificagio.

3. Conectar o cabo e os fios nos terminais da chave
magnética fixande-os corretamente.

4 Baixar o veiculo e conectar o cabo negativo da
bateria.

[
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ﬂ desmontagem e montagem

des=antagem
mover o contra-pino da articulagdao do émbolo
uclee movel) da chave magnética (solendide).

2 Retirar a porca e arrucla do terminal da chave
magnética ao motor de partida e remover a cha-
ve magnética, retirando os seus parafusos de fi
xXagao a carcaga.

3. Retirar a cinta de protegao do coletor e remo-
ver as escovas das bobinas.

4. Remover os dois paratusos de fixagao da carca-
¢a do motor de partida das tampas, a tampa das
escovas, a arruela e a carcaga,

5 Deslizar o conjunto do induzido e sistema de aco-
plamento para fora da carcaga do conjunto de
acionamento e do garfo impulsor.

G. Retirar a presilha do pino do garfo impulsor, re-
tirar o guarda-pad. Retirar o pino do garfo ¢ o
garfo.

7 Afastar a arruela de encosto do pinhao, a fim de
livrar o anel de trava.

8 Retirar o anel de trava. a arruela de encosto e ©
conjunto de acoplamento.

9. Retirar o parafuso que higa as bobinas de cam-
po ao terminal de entrada.

10 Remover os parafusos que fixam as sapatas po-
lares A carcaga.

Carcaga do solendide Mo'a Embela Forquitha
pmmme immnnmers ety Ay 1o
T et ey LT /o
I - e 0T ! i 7 ,/, '
Wi ~ge P ‘6'-'\ | H & "
o \ L I
It - .....:;rs o) " ttratts e Mﬁlﬂ- o
i o LS & il e
1 Iy . . |
L@y .? — oo
Guarda 08 —— § [ - = pidecid Tyt R e e ]
|
Sapatas gol )
" Sepaias :\arm _rt'—\_,_ - \ : v " —
. | \‘i\ | = A \ Carnga
£ I l .- | -~ Tormisnal L e protegio
Forguitha — L= | <5 — L
Anal de lrava I = - a8 b
Bobina e : \ i
Mna — . i U L pe ¢ L L el
| Arrunla \ ] e g &
Garto =—(1Y) = P v
= A ‘ -a;l } |%ﬁ' ! )
| [N o A i
L . o S AT = ¢
o s J)'\l_{){;g 5@% ) s | i,
) 7 i ' ; b 4
Arrumla | iwhsrienfeeneanman i '|.
Astusia L § = &
e encasio t ..gj‘ ytiom b &
| Carcaga do o b ;Iﬂf nouzicn ——
| conjunto 48 it e PR
Bucna onlrasamento acionamenio Paratuge de fixagio
o8- Paraluso da sapala polar Arrupla

fig. 9 — motor de partida desmontado (Wapsa)

limpeza e inspegdo
1. Limpar o inducido, a arvore do induzido e so-
lenoide, a carcaga do motor de partida e o con-
junto de acoplamento, com pana seco. Lavar as
pecas restantes em solvente e secé-las.

2 Inspecionar os fios do induzido quanto a quebra,
isolamento queimada ou gasto e conexdes soltas.

3. Verificar o coletor quanto a excentricidade, con-
forme mostra a fig. 10 e inspecionar a arvore
do induzido e as duas buchas quanto a riscos
ou desgaste excessivo.

4 Verificar os supartes das escovas quanto a mo-
las quebradas e isolador defeituoso.

5 Verificar a tensdao das molas. Se a tensdo nido

tiver dentro das especificagdes, substituir as
as das escovas.
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6. Cxaminar se os isolamentos das hohinas de cam-
po estao queimados ou gastos. Verificar se a
solda das escovas das bobinas estd em boas con-
digoes.

7. Examinar o desgaste nos dentes do pinhdo de
acionamento. Os dentes devem penetrar mais da
metade da profundidade nos dentes da creme-
Iheira (fig. 11) para evitar falhas na cremalheira
e no pinhao.

8 Substituir o pinhao de acionamento e cremalhei-
ras que estiverem rebaixados, picotados, que-
brados ou que mostrem sinais de acoplamento
inadequade (fig. 11),

montagem
i Instalar as sapatas polares ¢ bobinas de campo
na carcaca com os isolantes. Apertar os parafu-
sos fixadores das sapatas a carcaga e colocar



o5 parafusos do terminal de entrada e bobmna 5. Colocar na arvare do induzide as arruelas de

4 massa. A aba maior das sapatas deve_flcar encosto da Arvore do induzido. a carcata do
voltada para o lado do sentido de rotagdoe do conjunta de acionamento e do garfo impulsor.
motor. '

5. Instalar o garfo impulsor, o ping, 0 guarda-po e
a presiltha,

7 Colocar o induzido na carcaga do conjunto de
acionamento, encaixando o garfe no cenjunto de
acoplamento,

8. Encaixar a carcaga e motor de partida na car-
caga do conjunto de acionamento,

9 Afastar as ecscovas a massa, até que as molas
as fixem na posicio retraida, em seguida insta-
lar a tampa, encaixando-a no pino-guia da car
caga. Instalar os dais parafusos de fixagio com
cs isolantes.

fig. 10 — medindo a excentricidade do coletor

10. Com um arame rigido. fazer um gancho para ins-

2 Lubrificar as companentes do motor de partida walar as eacavas. Colocar as escovas em posigao
e conjunto de acoplamento como indicado na na tampa e apoiar as molas na parte superior.
fig. 12. Instalar a cinta protetora do coletor

11. Instalar chave magnatica na carcaga, aperlando
as dois parafusos de fixagdo e a porca do ter-
minal de entrada.

3. Colocar o conunto de acoplamento nas estrias
da arvore do induzido.

4. Colocar a arruela de encosto do pinhao, o anel 12, Inslalar o pino e 0 contra-ping da articulagao do
do trava e deslizar a arruela de encosto na arvo- nucleo movel da chave magnética e encaixar o
re do induzido até encostar no anel. guarda po.

Rabaixo excessiva
devido desgaste
em 2 ou 3 denles

Acumula de melal nao
permile o acoplamento

i Pinhdo muito
Padrau nyrmal de desgasie afastada da
cremalheira

Dentes rebaixados

fig. 11 — padrées de desgaste do pinhdo e cremalheira
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Engraxar levemente ——‘

Oleo SAE 30
impregnar

¥ Engraxar levemente

fig. 12 — lubrificagdo do molor de partida

: / Gleo SAE 30

Impregnar

Engraxar levemente




transmissao automatica - C-4

descricao e funcionamento

Corpadaré

. Luva do oi S
Coberta dao conversor Batba Cinta Tambor da , CIT[;?:.;E distribuidor =St ‘D‘”“:\‘ bg Kivsis
s . 2 baix: ; governador v
Canversor . ) intermediaria cinta de re * do governador SAEURHARA
e a2, O Suporte Carcaca e baixa Embreagem
\ \ el do estator Cubo e coroa uni Governador - /-"‘
~N ~ da embraagem de direcional
14 marchas a frente Bt e

Tambor \
impuisor

73

-~ Vedador da
extensdo
da carcaga

Extensdo da carcaga

‘ Engrenagem impulsora
. do velocimeiro

+§ ‘ N

- “—‘/\’ Suporte das

- planetanias traseiras

Vareta de articulagao
da truva de estacionamento
" Suporte das planetarias dianteiras

Embreagem Saervo de 1é e baixa

¢ 2l
unidirecional v y
do conversor Embreagem de marchas a frente

Arvore Alavancas de comande

primaria -
Embreagem de ré e alta
Estator Corpo de valvulas

Turbina Impulsor

fig. 1 — transmissao aulomatica

A fig. 1 mostra a localizagdo do conversor, da bom- que pode aparecer apos o sufixo do modelo, indica
ba, das embreagens. do trem de engrenagens e da alteragées em pormenores de servigo gue afetam a
maioria das pecas internas da transmissdo. A placa intercambiabilidade de pegas quando nao é alterado
de identificacao (fig. 2) encontra-se sob o parafuso © modelo da transmissdo. Para a interpretacao deste
numero deve-se consultar o Catalogo de Pegas.

conversor de torque

0O conversor de torque hidraulico (fig. 3) e constituido
de um impulsor, uma turbina e um estator. Todas
estas pecas estdo encerradas e funcionam em uma
carcaca cheia de fluido.

Quando o motor esté funcionando, o fluido no con-
versor de torque flui do impulsor para a turbina e
volta ao impulsor através do estator.

Prefixo e sufixo do
modelo da transmissao

Al e i S — G Esse fluxo produz um aumento maximo de torque de

refixo e sunxoc ado odigo da aata ontr s .

A% do conjunto de montager tabrica cerca de 2_ para 1 quando a turbina esta _parada,
Quando o impulsor desenvolve torque suficiente, a
turbina comeca a girar e faz girar a arvore primaria.

" " T = FORY, A multiplicagdo de torque do conversor diminui gra-

‘hg. 2 e plaeasia |‘dent|.ncacao da tr:lansmlssa.o ) dualmente @ medida que a velocidade da turbina se

inferior da tampa dianteira do servo intermediario. A aproxima da velocidade do impulsor e passa a valer

placa mostra o prefixo e o sufixo do modeio. prefixo 1:1 quando a turbina estd sendo impelida a 9/10

e sufixo do numero do conjunto e o cédigo de data da  da velocidade do impulsor. Isto & conhecido como o

fabricagdo. O numero de identificagdo para servigo ponto de acoplamento.
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o fluxo correto de fluido sob pressao para oa diferen-
tes componentes da transmissaw. O ajuste incorreto
das articulagtes pode provocar mistura na distribui-
gdo de fluxo e subsequente falha da transmissao, Pa-
e rrocedimentos pormenorizados de ajustes das
ai coes consullar a parte “Ajustes das Articula
¢f=s Jde Controle”

verificagao da pressao
de controle e da unidade
do diafragma de vacuo

Cluando a unidade do diafragma de vacuo (fig. 17) esta
funcionando corretamente e as articulagdes de mu-
danca forgada estdo carretamente ajustadas, todaa
as mudangas (automdtica 2 forcada) da lransmissio
deverdo ocorrer dentra cdes limites das velocidades
aspecificadas.

Se as mudangas ndo ocerrerem dentro dos limites
de velocidade especificadas ol -se . a transmissao pa-
tinar nos pontos de mudangn, o sequinte procedimen-
o é sugerido para determinar anomalias do moler,
transmissao, aliculagdes, unidades do diafragma de
vacuo cu Corpo de valvulas:

1 Conectar um tacometro no matar @ um vacuome-
tro na linha de vacuo da tranamissao junto a uni-
dade de vacuu (fig. 13).

Ganexao T
\ &
%?

Mangueira da linha
‘acun do coletos

e—— Para ¢ vacudmotro

ig. 13 — conexdes para o tesle de vacuo

Conectar um manémetro & saida da pressao de
contrale na transmissao (lig. 14),

Aplicar lirmemente o tfreio de estacionamento e
dar ‘parlida ao. motor.

Ajustar a retagda de marcha-ienta do motor &
RPM especificada. Se a marcha-lenta do moter
nau puder ser requlada mediante 0 gjuste dos pa-
ralusos requiadores da marcha-lenla do carbura-
dor, verificar se ha empenamenlu das articulagoes
de aceleracao e de mudanga forgada. Se as arti-
culagtes estiverem satisfatorias, verificar se ocor-
rem fugas na unidade do diafrugma de vacuo e
erm saus tubos e mangueiras de ligagio

Verificar todas. as outras unigdades acionadas &
var 'tal come o auxihar de lieio) quanto a fu-
Ya acua

ipo 7 opaying 10

|

|

| erificlo para tomaaa da  pressio
[ R e

de ccntrolu

'de vacuo D2041C )

fig. 14 — pontos de conexdo para tomada de vacuo
e pressao de controle

verificacdo da unidade
de vacuo

Para verificar se ha vazamento no diafragma da uni
dade de vacuoa, remové-la da transmissao,

Utilizar wn aparelho de teste de distnbuidor eguipa-
do coum bumba de vécuo lhq ‘lb)

fig. 15 — teste de vazamenm na umdade de vacuo

Acertar o botdao regulador de modo que o vacudme-
tro mostre a leitura de 18" com a extremidade da
mangueira de vicuo tapada.

Em sequida, ligar a mangueira de vacuo a unidade
de vacuo da transmissin. Se o vacuometro ainda mos-
trar a leitura de 18 , nio existe fuga no dialragma
da unidade de vacua Ao remover a mangueira da
unidade de vacuo, seqgurar com a penta do dedo a
extremidade da vareta de controle.

Quando a mangueira ¢ removida, a mola interna da
uridade de vacuo deve empurrar a varela de contrale
para fora.

teste da pressdo de controle
da transmissao

Os resultados de teste das sequintes verificagoes de-
vem corresponder com as especificaytes constantes
da tabela da fig. 16

Quando da verificagao da presside de controle, cer-
lificar-se de manter o pedal de ireio aplicado,

teste n? 1 — verilicagdo da pressao de conlrole com
o motor em marcha-lenta

-
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Yicuo do Motor
17 polegadas
16 "

15 el

14 N

13

12 v

Rotagao do Mator Poslgdo do aceleradar Vacuo do Colptor Posi¢ao da aluvanca Pressio de controle
Libras/pol,?
P—N—V
Mareha-lenta Fachads 1) Acirma de 18 pol 2 -1
A
Contorma C;\f\_l-.\m\c 10-pol e -1
NeCesSand ARCESSI
Conlerme Uontorme ; D—"—1
bty 7 da t put
necessano NEFSSSATI0 Gl i ]
{1) — Cm alitudes agima do nivel dio mar, pode’ s¢f qua ndu s212 posgivel oBor 18 polegadas de vacuo do moler.em marena-

fents Para a5 vécuos d2 marcrslenta da menos do 18 pulegadas conalliar a 1abela abaixo para daterminar as eapegifi
cagies deoopressio em marcha-lenta com a alavanca am o

Pressio

fig. 16 — pressdo de controle com o governador parado

1. Com a transmissdo em neutro g ¢ motar em mar-

cha-lenta, o vacudmetro deve mostrar um minimo
de 18”. Se a leitura fer inferior a 187, & sinal de
que existe um problema ne motor ou fuga na li-
rha de vacuo. Fazer 05 raparos Necessarios para
obler a leitura minima de véacuo de 18"
Em allitudes supenores a do nivel duo mar, talvez
nao seja possivel obter 187 de vdcuu com o motor
om marcha-lenta. Nestas condigOes. vonsultar as
cspocificagoes da tabela da fig. 18, para determi-
nar a pressao de contrale na marcha-lenta nas
diferentes pusigoes da alavanca.

ra

Com © moter em marchalenta, calcar e soltar
rapidamente o pedal da acelerador e observar o
vacuOmetro. A indicagao da vicuo deve diminuir
o aumenlar com as mudangas da abertura da bor-
boleta de aceleragao. Se a reagdo do vacudmetro
com as mudangas da abortura da borboleta de
aceleragao for muito lenta, o tube de vacuo para
a unidade do diatragma poderd estar obstruido.
Fazer os reparos necessarios antes de completar
o teste.

3. Com o mptor em marcha-lenta, verificar o indica-
dor da pressin de controle da transmissao em lo-
das as posigdes da alavanca seletora. As pressdas
de contrale da transmissdc devem carresponder
com as especificagdes constantes da tabela da
fig, 19

teste n® 2 — verificacéo da pressdo de controle a 10"

de vdcuo

A pressdo de conirole a 10" de vacuo deve ser feila
em todos os regimes de marchas para a frente,

Acelerar até que a leitura de vacuu do motor atinja
1G" e verificar a requlagem da pressao de controle.
A pressdo de contrele deverd ser a indicada na ta-
hela da fig, 186.

teste n? 3 — verificagdo da' pressdo de controle a 1,0”
de vacuo

Venficar a pressdo de controle a 1.0" de vacuo em
todo os regimes de marcha para a frente.
A pressao de controle devera ser conforme a indica-

da na tabela da fig. 16. Em sequida, passar a alavan-
ca seletora para "R {marcha-a-ré} no quadranta.
Com o vacuo a 10", a pressau de controle devera
ser conforme a indicada na tabela da fig 16,

Enquanto se laz teste de pressdo, nio manler o ace-
lerador aherto por mais de cinco segundos em cada
posigao da alavanca. Entre cada teste. mover a nla-
vanca seletfora para a posigdo neutra e tazer 0 motor
funcionar a 1.000 APM durante quinge segundes para
esfriar 0 conversor,

Se as leiluras dos indicadores de viacuo e de pres-
sio estiverem dentro das especifica¢oes, a unidade
do diafragma e o sistema regulador da pressdo de
controle da transmissdo estardo funcionando corre-
tamente.

Se a pressao de controle dd transmissio estiver muito
baixa, muita aita, oy nao aumentiar com a ahertira
dou acelerador, ou ainda estiver exlremaments irre-
gular, seguir o procedimento constante do respectivo
titulo abaixo para resolver o problema.

pressdo de controle baixa com o motor em marcha-
lenta (leste n? 1)

Se a pressag ae controle for baixa em todas as po-
sigbes da alavanca seletora, com o motor em mar-
cha-lenta, € indicio de que a falha ndo esta na unida-
de do diafragma, Quando a pressdo de controle for
haixa em lodas as posighes da alavdnca, com © mo-
tar cm marcha-lenta, & indicin de que ha vazamenta
exconsivo na bamba. na caixa, no corpe de valvulas,
ou a valvula reguladora da pressio de controie estd
engripada.

pressdo de controle alta com o motor em marcha-
lenta (teste n? 1)

Se a pressan de controle for excessivamente alta
em todas as posi¢ies da alavanca, com o matar 2m
marcha-lenta, a falha poderd eslar na unidade do
diafragma ou nos tubns ¢ mangueiras de 1igagao de
vacue, na valvila de aceleragao, ou na haste de con-
lrole da wvalvula.
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Com o mator em marcha-lenta, desligar a mangueira ,
da unidade do diafragma c verificar o vacuo no on-
letor do motor. Tapar com a pelegar a extremidade
da - ~ngueira e varificar 0 vicuo. Se o molor acelerar
g a mangueirg ¢ desligada e desacelerar quando
a srmidade da mangueira é tapada a fonte de
vicuo é satisfatoria.

Parar o motor e remover a unidade do diafragma e a
sua haste de controle, Examinar a haste de controie
para ver se hd empenamento ou corrosfo da mesma.
Verificar com o teste de distribuidor se ha vazamen-
to na unidade do diafragma (fig. 15).

pressac de controle fora dos limiles a 10" de vacuc
(tesle n? 2)

Se a pressdo em marcha-lenta esta denlro das espe-
cificagdes, mas a pressao a 107 de vacuo cm todas
As posigtes da alavanca, nao esta denlro da especi-
ficagao, & indicio dn que ccorre vazamento Gxcessi-
vo, baixa capacidade da bomba, ou & tela do fluido
no carter esta obstruida.

Se as pressoes nao estiveram dentro das especifica-
oes somente em determinadas posigoes da alavanca
seletora, € indicio de excessivo vazamento na em-
hreagem, serve ou nos circuitos usados nos respec-
livas reqimes.

Quando a pressao de controle estd dentro das espe-
cilicardes com o motor em marcha-lenta, mas ndo

ast!’ tro das especilicagdes a 10" de vacuo, a
uni do diafragma de vAcuo pode necessitar de
1juste.

aressdo de controle fora dos limites a 1" ou menos
testa n? 3)

38 a pressap em marcha-lenta e as pressées a 10"
e vacuo esliverem dentro das especificagdes, mas
15 pressoes @ 1" de vacuo estiveram dentro da espe-
ificagao em lodas as posigoes da alavanca, € indi-
10 de vazamento excessivo, baixa capacidade da
:omba ou obstrugdo da tela filtrante do fluido no
-arter,

g as pressdes a 1" de vacuo ndo ostiverem dentro
as especificagdes somente em determinadas posi-
Jes da alavanca, € indicio de vazamento excessivo
a embreagem, no sServo Ou NOs circuitos usades
aqueles regimes.

ressdo de controle extremamente irregular

2 a pressao de controle estiver extremamente irre-
Jlar nas posigoes "D" e 2 , verificar os tubas, man-
iciras e haste impulsora da unidade do diafragma
informe consta do titulo: "Pressao de Controle Alta”.

* a fonle de vAacuo for satisfatoria verificar a unida-
: do diafragma e repetir os testes da pressdo de
ntrole. Se a pressac de controle ainda estiver exire-
amepta jrreqular, a tfalha se¢ encontra nos circuitos
dra de controle da transmissdo, Limpar e exa-
na. Jrpo de valvulas de controle.
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valvula redutora, valvula
auxiliar da pressao de controle
em inércia e valvulas

do governador

Pode-se aplicar uma seérie de testes que determing-
rdo sc a valvula redutera, a valvula auxiliar da prus-
s30 da controle em ingrcia g as vilvulas do Governag-
dor estao funcionando.

Com o mandmetro insfalade para obter leitura da
pressdo na linha, o veiculo deve ser movimentado
para verificagdo dos pontos de mudanga. Se as mu-
dancas da marcha ocorrem nas veolocidades especi-
ficadas, pade-se considerar que o Governader esla
funcienando corretamente, Se o Governador esta fun-
cicnando corretamentie, mas a redugdo da pressao
na linha é retardada cu nado ocarre, a8 valvula reduto
ra esta falhando. Se a vdlvula redutara esta eagripa-
da na posigdo fechada (para eimal, a pressao da
vilvula de controle da pressdn de aceleragao estard
passando para a extremidade @ para o primeiro canal
da valvula auxiliar da pressio principal, e nao havera
redugio de pressdo. A redugin de pressac na linha
deve ocorrer no momento, ou pouco anltes da mu
danca de 1 para 2.

Se a valvula estiver engnpada na posigao fechada
(para baixo) as passagens de pressdo da valvula de
controle da pressao de aceleragdo para a valwula
auxiligr de pressao principal estdo ahbertas para o©
carter, @ ndo havera reforgo de pressaoc na linha. O
inicio do reforgo {ou auxiliar) de pressas na linha
deve ocorrer entre 177 a 15" de vacuo do coletor,
Esta condigdo resultaria também em baixas pressdes
de estol.

Pode-se verificar ¢ [uncionamento da valvula auxiliar
da pressac de conlrole em inércia do seguinte modo:
com o veiculo descendo (em movimento por gravida-
de) a uma velocidade acima de 80 quilomelros, a ala-
vanca seletora deve ser passada para a posigdo 1,
se a valvula auxiliar de pressao de conlrole em iner-
cia estiver funcionando corretamente, serd notado
um aumento de pressdo na linha, Quando a velocida-
de cair abaixo de 90 quildmetros, deve-se notar uma
queda de pressdo na linha o que indica que a valvula
e o governador cstio funcionando corretamente. Se
a pressde na linha ndo corresponder vom esta des-
cricao, o governador ou a valvula auxiliar da pressao
de contrule em indreia estao deteituosvus. Se 05 pon-
tos de mudanga indicarem que o governader esta
funcionando corrctamenta e as oulras pressdes de
controle couincidirem com a especilicagdo, ontdo o
problema @ devido a um engrnipamentu ou inoperan-
c¢ia da valvula auxiliar da pressdao de controle em
inercia,

ajuste do diafragma de vacuo
(do tipo ajustavel)

O conjunto do diafragma de vAcuo possul um pard-
fuso de ajuste no tubo de ligagao da mangusira de
vacuo {fig. 17).

A extremidade interna do parafuso se assenta contra
uma chapa que, por sua vez, 5¢ apoia na mola do
diafragma de vacuo.




Paralusa de aestey

Assento da mela
yi

¥

Csla folga ¢ contrplada
pelo paraluse de ajuste

fig. 17 — unidade do diafragma de vacuo - ajustivel

Tedas as leituras ligeiramente altas ou todas ligaira
mente balxas, indicam yuga umdade da wacuo pode
precisar e Ajusto para corngir uma cendigac aspae-
ciai de mudangas.

Por exemplo, se a pressac a 10" de vacuo for de
120 Iha/pol? © 4 pressac a 1,07 de vacuo for de
170 Ihs/pol” ¢ as mudangas forem bruseas, torna-se
negessano um ajuste para reduzir a tenado da mela
atuante no diafrugma da unidade de vacuo.

Lo as leiluras de pressao forem baixas. forna-so ne-
cessdrio um ajuste para aumentar a tensaa da mola
do’ diafragma.

Para aumentar a pressao de controte. qirar o paraluso
dr ajuste no senudo horano. Fara reduzir a pressio
de contrale. desenroscar o paratuso de ajuste. Uma
volta completa do parafuso de ajuste (360°) modifi-
cara a pressio de controle na linha em aproximada-
mente 2 a 3 Ihs/pol.’, em marcha-lenta.

Depois de fazer o ajuste, instalar a linha de vacuo e
fazer lodas as verificacées de pressdo conforme es-
pocificagies da labela da g 16,

O diafragma nao deve ser ajustado pdra produzir
pressdo abaixo dos regimes indicados na tabela da
fig. 16, com o infuito de alterar a sensagdo de mu-
danca. Se assim o fizer, pedera resultar em ponios
de mudanca inadequados e em danos a transmissio.

teste de estol

Fazer o matar funcionar alé alingir a temperatura
normal de funcionamento. Durdante os testes, aplicar
‘ambos os freies (de pé o do estyciunamenta),

O teste de estel @ feito nas marchas "D, & 1 ¢ “R"
com aceleragao total, para verificar o desempeénho

do matnr, funciondmenty da embreagem do canver-
sar  aplicacde da embreagem das. marchas para a
frenie, ca nmbreagem de marcha-a-ré 2 alta, da' cinta
marcha-A-rit @ baixd. dd cinta intermediaria e da em-
areagem unidiregonal do lrem de engrenagem,

Durante a execucdo do teste, nio manler o acelera-
dor aberto por mais de cinco segundos de cada vez.
Apos cada teste. em determinnda marcha. passar a
aldvanca seletara pmia a pesicde N {neulro) @ fazer
g metor funcionar a 1.000 RPM cerca de 15 segundos
para eslriar o convarsar antes de fazer o leste na
posigay seguinte. Se a ratagiao do motor. registrada
pela tactinetre, exceder os limites maximos especifi-
cados na labeta da fig. 18, seltar imediatamente o
aneleradern, pois 1550 & indicia de embreagem ou cin-
ta patinando.

rotacio de estol excessivamente elevada

Se a rotagao de estol axcedar das especificagoes, &
smal de gque ou a onta nu a empreagem, estio pa-
tinande, dependendn da pasicdo da alavanca seletora
da tramsmissdo. A excossiva rotagdo do motor so-
mente em DT, 2" e 1Y, Indica deslizamegnto da
gmbreagem de marchas para {rente conforme indica-
do na tapala da fig 18 Rotagio excessiva dg motar
somenle em “R7 (mareha-ard indica deslizamento
da embreagem da marcha-a-r ¢ altg cu da cinta da
marcha-a-r¢ e baixa. Motacin excessiva do metor
somente ein ‘DT @ indicio de deslizamznle da em-
hroagem unichrecional do trem de engrendgens

ratagio de estol excessivamente haixa
fuande a rotacio do iosie de estel @ baixa e o motnr

gsta dewdamento rogulade, ¢ indicio de prohlemas
da embreagem do ostator do conversor Nesle «asn
devera ser sxecutadn um feste de estrada para ser

determinada a cansa oxata da lalha.

So as rolagoes do teste de estal eativerem entre 300
0 400 RPM abaixo das especificagdes conslantes na
labpia da lig. 16 e o veicula funnionar correlaments
mm velooidades normas de estrada. mas possuir ace-
lerncio muite deficiente, a emhreagem do estator de
conversor esla patinando.

Se as rotacnes do teste de estol estiverem entre 300
a 400 RPM ahaixo dos valores especificados. 0
veiculo fica “amarrade’ em velocidades normais de
estrada e a acelpracin ¢ deficiente, a embreagem do
estator pode ter sidn instalada ao centrario. Remover
¢ conversor e verificar a embreagem do estatar con-
forme descrito son “Limpgza e Inspecas’.

Posicao da alavanca 3 g e Rotacio do maotar
selotord : Embreagem aplicada Cinta aplicada {em RPM)
a Para franie intermgdiaria
Embraagem )
*ara renic o
g Ll vl den-diracicnal
(Al
!‘ r "
) Paraitonie Ree paixa
n A2 e alta féoo buixe

{11 — 5« a einla telhar, 0 embreagem uni-direcinnal pode Drenaer o rem de Brgrenagens

fig. 18 — tabela de aplicagdo de cintas e embreagens e rotagae do motor para o teste de Estol
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Quando © tesle de estol mastrar rotagtes normais e
a aceleragao for boa. mas o veiculo fica "amarrado”
g velocidades normais de astrada, a falba e oriunda
de- m conjunte de estator engripado. Se o estator
t defeitucso, substituir o conversor.

verificacao das aplicagoes
iniciais de cinta e embreagem

As verificagdes de aplicagies iniclais 540 feitas para
determinar se as aplicagdes inigiais da cinta e da
embreagem s3a0 suives,

Fazer o motor funcionar até atingir a temperatura
normal de funcionamenta. Com o molor na sua cor-
rela rotagdo de marcha-lenta, passar a alavanca se-

letora de “N" para D", "1" & "R". Observar as apli-
cagoes iniciais das cintas e das embreagens. As apli-
cagles das cintas, ¢ das embreagens devem ser sud-
ves em lodas as posigdes. As aplicagoes bruscas dus
gintas e das embreagens em D" 27, 1" ou em
“R'" em marcha-lenta, sao causadas pela alta rolagao
do motor cu por elevadas pressoes de controle.

verificacao dos pontos
de mudangas

Verificar as mudangas em "D com o minimo de ace-
leragde, A ransmissio dove partir em primeira, passai
para 4 segunda € ontdo, passar para a terceira, den-
tro des pontes de mudanga especificados na tabela
da fig, 19.

Acelerador P'cna.lq_aa da Mudanga kmi/h
alavanca
0 1 -2
Fachado n 2—3
[vacuo acima 18") D &=
1 2 1
n 1 -2
Ate o Detentor (8] 2 J
{aamnnda de {orque) o s [ )
) L 2-1 vu 3-1
D 1 2
Totalmenta abarto D R |
(aldm do deleniurg v 3—2
1 2-1 ou 3-1

fig — velocidade de mudangas em Km/h
Enquanto. a transmissao estiver em lerceira veloct-
dade, calcar o pedal acelerador (até o assoalho)
acionando a valvula de mudanga forgada. A trans-
missdo devera passar da terceira para‘a segunda cu
da terceira para a primewa, dependendo da veloei-
dade do veiculo.

Varificar as reducdes de mudangas da terceira até
a primeira com a borboleta de aceleragao fechada e
v velcule sob inércia a partir de cerca de 50 km/h
em tereeira velocidade, A mudanga devera ocorrer
dentro dos limites especificados na tabela da fig. 19.

Quando a alavanca selelora estiver em 2, a transmis-
sao somente funcionara em segunda velocidade.

Com a tranamissio em terceira velocidade & 0 veiculo
acima de S0 Km. h, a transmissdo deverd passar para
sequnda quando a alavanca seletora € passada da
posigac D" para 1", Quando a mesma mudanga ma-
nual & teite abaixo de 30 Km/h, aproximadamente, a
fransmissdo passard da terceira para a primeira, Esla
veriflicagao determinara se a presséo do governador e
as valvulas de controle de mudanca estao funcionan-
do corretamente.

Se durante a cperagao de verificagao dos pontos de
mudanga, a transmissac nac efetuar as mudangas
denteo- das especificagoes ou nac for possivel obter
cer wundes, consultar o guia de diagnoslico para
reK O problema.
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verificagdes com
ar comprimido

Podera ocorrer uma condigdo de inoporineia em
"0 mesmo que haja uma pressdo de eontrole corre-
ta, em virtude de embreagens ou cintas inoperantes.
As mudancgas irregulares pudem ser causadas por
uma valvula du governador engripada. As unidades
inoperantes podem ser localizadas através de uma
série de verificagdes substituindo-se a pressap duo
tluide por pressio de ar para determinar o local da
falha.

Quando a alavanca seletora se encontrar na posi
¢io "?" e o veiculo ndo opera, a causa poderd sor
mativada pela embreagem de marchas pard a frente
inaperante. Uma condigdo de inoperancia em "D-1"
pode sar motivada pela embreagem de marchas para
a frante ou embreagem unidirecional,

Quando o veiculo ndo cpera em “1", a deficiéncia
pode ser causada pelo mau funcionamento da em-
breagem de marchas para a frente, ou da cinta de
marcha-a-ré e baixa ¢ da cmbreagem unidirecional.
Falha na operagdo em marcha-a-ré pode resultar de
uma defigiéncia na embreagem de marcha-a-re e alta
ou da cinla de marcha a-ré e baixa.

Para as verificagdes com ar comprimido, soltar os
parafuses do carter e abaixar um lado do cdrter para
deixar escorrer o Huide da lransmissdo, Remover o




carter v o conunto do corpo de valvulas de contiole.
A unidades ingperantes pedarag anr Dealicadas n-
troduzindo-se pressao ¢e ar Nas PAssNacNs dd uaixa
de transmissae que levam as embraagens. gervos e
govarnadoer (fig. 201

Fmhraagem

e aritas
para frantp

i
T LT Agmissio
Y ¢ Frengs do sonvergor
/. #

3al a4a

Jesaslieagan. do
wirua mbermetiana
\

1
para Mnlw {5
HARNT o] Tl N TMTS)

Prossie
dr aceieraciao
A0 TN
e bl N Sorvg do (9

Prefsan do goversades \ o hana
da cormy de valvaiag (Y

Pipssan de canl:nln
I oAy

Ratornn da prasae ao
aceleranan oo carkar

fig. 20 — identiticacdo das passagens de fluide
da carcaca

embreagem de marchas para a frente
Aplicar pressac.de ar na passagem da erlbraagem de
marcha para a frente da coxa da transmissag {tig.
200. Ao fungionar o émbolo da emhriagem ouve-se um
ruida surdo. Se nao ouwir qualquer ruido, celucar as
pontas dos dedos no tambor de acionamenly ¢ apli-
par novamente a pressao de ar na passagem da em-
nreagem de marchas para a trente, o maviments do
ambolo poue ser percetido ao aplicar-st a embrea-
Gem.

governador

Aplicar presada de ar na pasagem da pressAn de

controle para o governgdor (fig. 20) e escutar um

clique agudo ol ruido sibilante. Esse ruido indica 0
movimento da valvula do governador,

it samba

embreagem de marcha-a-ré e alta

Aplicar prosadn de ar na passagem da embreagsm
da marcha-a-ré e alta (fig. 20}, Um ruide surdo indica
que o embolo da emoreagem de maicha-a-ré e alta
s8 movimenicu parn o posigao de aplicagao. Sa nag
ouvir qualgquer ruido, colocar as ponlas dos dedes
no tambor da embroagem e nevamente aglicar pres-
sap de ar para constatar 0 movimento do émbols,

Si a pressao de ar aplicada a gualguer uma das
passagens da embreagem nio acionar @ mesma, ou
acionar as duas embreagens ao mesmo tempu, remo-
yer g lransmissao &, com pressdo de-ar, verificar as
passayens de fluide na caixa e na bomba diantera
para delarminar se ha obsirugdes.

servo intermediario

StJUfnt 2 bico de ar na passagem de apheagao no

urvo intermediano {fig. 20). O funcionameniu Jdo ser-
vo @ indicade pelo dperto da cinta intermediaria em
torno do tambor. Continuar a aplicar pressao de ar
na passagem de aplicagido do servo inlenmediarno e
Introduzir pressao de ar na passagem de desaplica-
g0 do serve inlermediario. Com a pressav de ar o
sarvo inlennediario devera soltar a cinla,

sarvo de marcha-a-ré e baixa

Introduzir pressiae de ar na passagem de aplicugaoe
da marcha-d-re ¢ baixa (lig. 20). A einta de marcha-
A-ré ¢ baixa duverd aperiar em lorno do tambor se o
sprvp esiiver funcionande corrétamente.

Se o 50/v0 ndo funcionar, desmontar, limpar e exa-
minar o mosma padra localizar o motiva da falha,

diagnostices de falhas

O guia para as diaonosticus (fig. 21) da uma relagio
dos sintemas de falhas mais comuns que podem ocor-
rer e farnece os itens que devem ser verificados para
localizar a causa da falha,

Os itens a serem verificados s3o dispostos em uma

seqgudncia logica, gue deve sor seguida para obter re-
sullados rapidos. As letras simbolicas de cada item
sdo explicadas pela chave. Entreldnto. se Qs itens
A. B. C e K, & os testes de estol ja foram efetuados
duranle as verificagées e ajustes prejliminares, nao
ha necessidades de repeti-ios.
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27

Sintomas do defeito

Itens para verificar

Engate Inicial D ou 2 com ranco

Punlos de mudanga 1-2 ou 2-3 incurretes
Mudanga 1-2 aspara-ou com tranco
Mudanga ?-3 dspeta vu com tranco
Prandimente na mudanga 1-2

O moler dispara na mudanga 23

Nan far a mudanga 1-2 ou 2-3

Ndo faz a mudanga 3-1 em D

Nao faz a mudanga torgada

O motar dispara na mudanga forgada 3-2
Mudanga 3-2 ou 3-1 Aspera vu-com tranco. com o acelpradar fechady
Muda de 1 direto para 3, em D

O motor nda segurd vm |

Arrasta excessivamenie em D, 2 ou 1
Patina ou treplda na primeira em D
Patina oo trepida na sequnda

Patina ou trepida em 1é

A bansmissdo ndo opora somenta em D

A transmissdo ndo vpera somente em 2

A transmissdo ndo opera somaente am 1

A transmissiu ndo opera somente ¢m 1

~ A ransmissdo nda opera em nenhuma posigdo da alavanca

Jqueamento da tranamissio somente em 0
Blaqueamanto da \ransmissdo somente em 2
Blogueamento da transmissadu somenta em 1
Blgqueamento da transmissdo somenle em A
A trava de estacionamento “Parking'' nao funciaona ou fiva presa
A tranamissdo superaquece
Valucidade maxima multo baixa acelaragdo deficients
Transmiss@o ruidusa em P ou N
Transmissdo rutdosa em 19,23, 38 py ré
Vazamento de fluido

O veleulo se desloga para a frente om N

Reparos que Reparos gue ndo
nccessitam a remogao nocessilam o remogido
da Iransmissio da transmissio
a KBWIE
. ABLCDWER
S BJGWEF
e BUWFGER
> ABJWGEFR
br CARJWEFG
be CLEBDWEG
= DE
— LEB
i+ wJGPFEB
- KBJEF
A=x GJBEDR
= CHIEDH
—_— K
acl ANDWFE
ae ABJGWFER
ber ABHWIFER
I ACWER
el ACWIER
cl ACWEIR
her ACHWIEN
cd ACWFER
bgc —_
bgeli M1
bgce GJ
ane G
a C
n QOFBW
n Yz
dh AF
hadi AF
imp AMNOPQSUXAELJ
a [

Causas provdvels dos dJelwllus

Hecessitam & renwgdo da transmiveso

N

Emprdagom do marchod & Dol A
fmarpagem g +8 @ st A
TuGna op Huido' rei sisiema masjotica

domba b
Arresilagous i lrava de estesioramento o
Deaparzin planmiacio E
Embroagem dnl-Ulieaiurml G snnunmm . glaretana :
Wododur du Sloz do mancal lasvind di rstist A
Varagor do oles du bomba "
Carbrpayent unilimmnnm m seauseor da lbrqua !
Juntn cu yednder ¢ oleo grtro & Lambin wea Golda el
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K] ajustes e reparos comuns

verificacao do nivel do fluido
da transmissao

Q pivel do fluide da-transmissao deve ser verificado
de acordo com o seguinte procedimento.

1. Certiicar-se de gue2 o veiculo se encontra em piso
nivelado e, em seguida. aplicar firmemente o freio
de estacionamento.

Fazer o motor funcionar em rotagao normal de
marcha-lenta, Se o fluido da transmissdo estiver
frio, fazer o motor funcicnar a 1.200 RPM aproxi-
madamente, até que o fluido atinja a sua lempe-
ralura normal de funcionamento. Quando o fluido
estiver quenle, diminuir a rolagao do molor para
a marcha-lenta.

~

3 Passar a alavanca seletara por todas as posigaes,
e coloca-la em “F” (estacionamento). Nao desli-
gar o motor durante as verifica¢des do nivel do
fluido.

4. Limpar lodas as sujidades da tampa da vareta de

nivel do fluide da transmissac antes de remaver

a vareta.

Puxar a vareta para fora do tubo, enxuga-la com

pang limpo & celoca-la novamaente no. tubo, em

toda a sua extensan.

o

6 Puxar a varela novamente para tora do tubo, e
variticar o nivel do fluido, Se necessano, adicio-
nar & transmissdo, fluido suficiente atraves do
tubo de abastecimento para restabelecer o nivel
ate a marea “F" (cheio) da vareta, O fluido na
transmissao nunca dave exceder do nivel exato.

drenagem e abastecimento
do fluido da transmissao

0 fluido da transmissdo automatica ndo necessila
ser trocado periodicamente,

Se uma falha de maior gravidade, tal como, da em-
breagem, cinla, buchas, ete. tiver ocorrido na trans-
missado, ela tera que ser removida para servigo. Nessa
ocasido o conversor, o arrefecedor da transmissao
e 0s tubos do sistema de arrefecimento deverao ser
rigorosamente lavados para remcgdo de qualquer
sujidade.

Cluando abastecer uma transmissao € CONversor va-
zios, despejar imicialmente 5 litros de fluido. Fazer o
motor funcienar, passar a alavanca seletara por to-
das as posigdes, verificar o nivel e adicionar o res-
tante do fluido conforme necessario

Siv os seguintes os procedimentos para drenagem
e reabastecimento pargiais, gm vitlude de operagao
de reparos no. proprio veiculo,

1 Desligar o lubn de abastecimento do carter de
oleo da transmissia,

2. Quando o tluido parar de escarrer da transmissao,
remover @ lavar ngorosamente o carter e a tela
de filtragem. Inutihzar a junta do carter da trans-
missao,

3. Colocar uma junla nova no carter e instalar o
carter na transmissao.

4 Ligar ao cArter o tubn de abastecimento e apertar
firmemente a guarnigio

5. Adicionar através do tubo de abastecimento da
transmissao, aproximadamente 3 htros de fluido.

6. Fazer o metor funcionar em marcha-lenta durante
cerca de 2 minutos o, em seguida, fazé-lo funclo-
nar aproximadamenta a 1.200 RFM até atingir a sua
temperatura normal de funcionamento. Evitar ace-
leradas bruscas do mofor.

~J

Passar a alavanca selelora por todas as posigdes,
coloca-la na posigido "P" e verificar o nivel do
fluidn. Se neocessario, adicionar fluido suficientc
para elevar o seu nivel até a marca "F" (cheio)
da vareta de nivel. Q fluido nunca deve exceder do
nivel exato.

lavagem do arrefecedor
de oleo

Cluando acarrer uma falha de embreagem ot de cinta,
ou outra falha interna na transmissio, quaisquer par-
ticulas metalicas ou residuos de disco de embreagem

ou cinta que tiverem sido levados para o arrefecedor,

devem ser ramovidos do sistema lavando-se o arrefe-
cedor & respeclivos tubos antes da transmissdo vollar
a funcianar. Em nenhuma hipdtese deve uma trans-
missdo automatica, com falha de embreagem ou de
cinta ou outra anomalia interna que resulte em con-
taminacdo do fluido, ser posta novamente a funcio-
nar sem que primeiro seja lavado o arrefecedor do
fluido da fransmissao.

1. Depols de instalar no veicuig um conjunto novo
ou racondicionado de transmissac automatica e
cunversor, nao ligar o lubo de retorno do arrefe-
cedor a transmissdo. Passar & dlavanca selelora
da transmissdo pdra a posigdo “P" (estaciona-
menta) e ligar 4 transmissdo o tubo de entrada do
arrefecedor (saida do conversor). Golocar um re-
cipiente embaixo da extremidade do tubo de re-
torno do arrefecedor, Nao dar partida ao motor,

ainda.

2. Despejar 5 liros de 'fluido para transmissao
automatica, correspondenda A Especificagdo
Ford.

©

Dar partida e deixar o moter funcionar a rotagio
normal de marcha-lenta durante trés minutos
com a alavanca seletora na posigao "P" (esta-
cionamento). Parar o motor e adicionar o res-
tante do fluido. suficiente para completar o abas-
tecimento total,

Dar partida e deixar o moter funcianar em mar-
cha-lenta.

4, Desxar escorrer aproximadamente 2 litros da
transmissac no recipiente colocado embaixo da
extrermidade do tubo de retorno do arrefecimento.
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5 Se o fluide ndo sair limpo apos o dreno de 2
litrcs do mesmnp através do arrefecedor, desli-
gat v mator e adicionar mais 2 litros de fluido
nara transmissao

ipetir as etapas ue 3 a § até que o tluido da
ansmissao saia limpo pela tuboe de retorno do
arrefecedor,

Se nao houver fluxe ou este ndo fluir livremante.
desligar o maotar e desconeclar os dois tubos
da tranamissdo e arrefecedor,

8. Usar uma mangueira de ar comprimido com
pressdo nuneca superior a 100 lbs/pol.” para in-
troduzir-ars, em sentido contrano ao fluxo de oleo,
nos tubos do arrefecedor e ne proprio arrefece-
dor. Depois disso, ligar os dois lubes no arrefe-
cedor ¢ o tubo de entrada du arreiccedor na
tranamiasao (saida do conversor),

9. Dar partida ao motor e venificar o fluxo do fluido.
Se o fluide da transmissdo fluir livremente, pros-
apguir com as elapas de 3 a 6. Se nao houver
fluxa, veriticar se nag estio estranqulados os
tubas do arrefecedor. Se houver restngao do
fluxo. substituir vs lubos do arrefecedor e/ou
radiador.

10 Desligar o molor ¢ ligar o tubo de retorno do

e |

Haste da articulacgéo
da mudanga forcada

Mola de =3,
retorno “\__. }‘f,/fg &
a7 /X

/|

/a
Parafuso de/
regulagem

fig. - ajuste da articulagdo da mudanca forgada
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arrefecedor na transmissdo. Verificar o mivel do
fluido canforme indicado sob o titwle "Venficagao
do nivel do tluide da Transmissac - Adicionar ou
remover Huido conforme necessario até chegar
ao nivel exalo indicado pela vareta, Nunca ultra-
passar o nivel.

I1. Nao tentar corrigir vazamento dn arrefecedor ou
dos tubos, obstruindo s tubos.

ajustes das articulagdes
de controle

ajuste das articulagoes da mudanga forgada

| Desligar a mola de retorne da haste da articuia-
¢ao da mudanca forgada.

2. Manter a alavanca da barboleta de aceleragio, no
carburador. na posicao de totalmente aberta ¢ a
haste da articulagdo da mudanca forgada contra
o batenle mmlerno na transmissao,

3 Enquanto se manlém a alavanca e a haste nas
posicees do ilem 2, ajustar o paratuso de reyula-
gem da mudangd forgada ate obter uma folga de
0,050 — 0,070" enire o parafuso e. a alavanca
da borboleta (fig. 22).

Cabo do
acelerador

P

e



Instalar @ mula de ratorno da baste da arnculagan ajuste das articulacoes da alavanca seletora
da mudanga furgada, 1. Colocar a alavanca selelora na posigao "D,

2. Soler a porca de ajusle da haste de mudangas

no ponig A" (hg: 23).

Calocar a alavanca seletora de marchas, na frans-

s missao. na posigdo "D (segunda “parada’ a par-
tir da trasmira da transmissact,

4. Certificar-se de que a atavanca seletora de mar-
chas na celuna nda se deslocou do sncesio da
posigao "0 e, em seguida. apertar @ porca no
ponto “A™ (hg. 23),

5. Verificar a cperacae da trinsmigsao em todas as
posigoes da alavanca seletara.

substituigao da bucha de plaslico das arliculagdes de

mudang¢a manual

O eonjunto das articulagoes da alavanca manual pos-

zpem Buchas de plastico impregnadas de élco nos

pantns do ligagav das varetas e alavancas das arti-
culagdes.

Para inatalar a bucha, adequadamente, tarna-se ne

Anvvaniea de mucanga
ni ca

Vareta da armiculagdo §
Je mudanga L

Alavanga de mudanga manusl Ponta “A™

na caixd da 1rmasmissio

Vista lipica para cessarie o Us0 da ferramenta n® T6/P-7341-A, Bepmao
05 poniuy marcadng e ver & instalar a bucha conforme seque!
,,:f:ufd“'!g R s 1 Coloear o apeio da ferramenta enlre a alavanca
bucha deverd sar substituida manual & a vareta de controle. Colucar o pino de
Alavanca da encosto contra a exrramidade da varala de controle
; ; adlculagio (fig. 24) e torcar a varetn para fora da bucha.
’;F\-Bucha Remover a bucha da alavanca corntande-a com
2 a4 uma faca.
Vareta 4a Toda vez que a vareta for removida, lorna-se ne-
] aficylagan necessaria a substituicdo da bucha.
Instalar 4 bucha 2. Antes de instalar uma bucha nova, ajustar o pino
fa:diaglo Indteadn pet 500 de encnsto da forramenta para 1/27 e lubrticar a
parte externa da hucha. Em seguida, colocar a
fig. 23 — articulagdes de controle da transmissdo bucha no pino de encosta e forgd-la para dentro
do erificio da alavanca manual, Girar a bucha va-
Pine do sncdsty
Yarela de cantrola Buchu du
/c!a transmlssdo Alavanca plastico Forr TET-P-T341-A

Forr. TG7-P-T341-A

Bucha da
plastico

Alavanca
de conlrole

Remogao dn vareta de coniroie

Farr. TE7-P.7341-A

Bucha de
plastico

vargta ce
controle

de rontrola

Pino de —*
enaosto

Instalagdio da bucha plastica

Varpta  de =
continle

ry,bn_ LAgi

Pino de
encosto

fig. 24 — remogdo e instalagdo de buchas da articulagao de controle
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Carcaga

Turbina
Impulsor

Eslator

Embreagem
uni-direcional

Arvera
‘ primaria

/

/
| s

fig. 3 — vista do conversor em corle

Quando a turbing estd girando a menos de 9/10 da
veigoidade do impulsor. o conversar estara multipli-
cando orque.

O Hwdo partindo das palhetas da turhina atinge a
tace diantera das pathetas do estator Estas palhetas
s¢ mantem estacionarias peia agdo de uma embrea-
gem unidirecional (fig. 3}, cnquanto o luido e dingido
contra a lace dianieira das palhetas

Embiwagem de marchas
para frenta

Embclo da embrcagom

Quando a turbina qira mais do gue 9/10 da veloci-
dade do. impulsor, o conversor deixa do multipticar
torque. O fluido ¢ dingide contra a face postariar das
paihetas do estator. Como a embreagem unidirecio-
nal permite ao estator guar somente na diregao da
rotacao do impulsor, o eslalur comega a girar cam o
impalsor & a turbina, O conversor funciona como um
eticiente acoplamento fluido enquanto p velocidade
da turbina permanecer maior do gue o5 9410 da ve-
locidade do impulsor,

Um fluxo constante do fluido € mantido para dentro
e para tora do conversor O fludo gue sal do conver-
sor @ torcado atraves de um arrefecedor localizado
no reservatorio inferior do radiador,

trem das engrenagens
planetarias

QO trem das engrenagens consisle de uma arvnre pri-
mana com estrias acopladas com a lurbina do con-
vorsor @ com' o cilindro da embreagem da marchas
para frente (fig. 4).

@ cilindro faz girar os disens de ago da embreagam
de marchas para frente & oa discos de compesite da
embreagem de marcha-n-ré e ala,

Quandc a emhbreagem da marcha-a-ré e alta ¢ apli
cada, as ostrias da parte externa do cubo da em
breagem se acoplam com o tambor impulsor ¢ for-
cam o giro da engrenagem solar. Quando a embroa-
gem dc marchas para frente ¢ aplicada, gs disos
de composite da embreagem acionam ¢ cuba o a

Suporle das planetdrias

Lo Ndo marchas parn frente aianteiras
' Coroa e cuboy da
i Mala do embreagem do Tambor da cinta
O P disco marchas para trente do ré @ balxa
Embreagem  pibs: , T NSRS PR AR A3 5 iR 6 s TR i N
de ré ye [ itwi . |
o alta 1 Ha ‘-%.;f;_\
{ . : i Suporte das
Arvoro priméria | i : & planetarias
1 TR S i lraswiras
= . ALt 1 . i
T oo S T s
i P i.f; 3 AR iy ol 1 = e —= 1 {
= = W
1 o 3 y ; Arvore
& 0 . secundairia
Motas de returme kLS {
do émbolo {10} i -
i Embreagem
o : uni-diracional
3 o i sh it I e R el of |
intermediaria i AR o 7 Cinta do
Cuhbn e carpa do sistema
Tambor da ﬂmhrﬂaqem\_ Tambor Arvoro s p:a“mm?u {iatairo ré e haixa
de re e alta impulsor seeundardia Engrénagem {
anlar

ig.: conjunto de engrenagens, embreagens e cintas

o
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rias vazes pdrt cortficar-se de gue cia es1a cor-
retamente assontada

3 Reajustar ¢ ping decncosto ate a altura indicada

fig. 24, A altura do pino & delerminada pelo

mprimenty da oxtremidade da vareta que deve-

A ficar dentio da bueha: Se a allura do pino pas

for ajustada, a vareta de controle podera ser de-

masiadamenie empurrada, danificanda o labio
retentor da bucha.

4 Com a altura do pino devidamente ajustada, acer-
tar a posican da vareta de cantiole na ferramen-
ta e forgar a vareta para dentio da bucha ate
assentar a ranhura da varsta no labio retentor da
masma. Carlificarse de que a vargia ultrapassa o
nivel da bucha de aproximadametne 1/4", apés a
instalagao,

ajuste das cintas

cinta intermediaria

1 Limpar todas as sujidades em torno do parafuso
do ajiste da cinta, Bemover e utilizar 4 contra-
porca

?  Instalar, sem apertar, uma contra-porca nova.
Apertar o parafuso de ajuste vom um terguimelro
ate atingir © aperta de 10 [bs.pe,

3 Voltar o paraluse de ajuste de 1-3/4 du volta

4 Imehbilizar ¢ parafusa de ajuste nessa posicic e
apartar a conlra-porca de acordo com a4 esps-
cificacao.

cinta de marcha-a-ré e baixa
1. Limpar todas as supdades em torne do paraluso

de ajuste da cinta, Remover @ inutihzar a gonlra-
pored

o

Instalar, sem aperlar, uma contra-porca nova. Com
um tarquimetro, apertar o parafuse de ajuste A
10 1bs pe.

3, Voltara paratuso de ajuste de 3 voltas completas.

4. lmobilizar o paratusy nesta posicio g apertar a
gomra-porca de acordo com a especilivagao.

n limpeza e inspecao

Lavar as pegas em solvenle adequado g usar ar com-
primido para- secar todas as pegas e pary limpar
todas as passagens de ¢leo.

Os. #i=gos de composite, cintas e vedadores sintati-
ct ambreagem ndo devem ser limpos a vapor ou
ce .alquer lipo de solugao delergente. Para limpar
estas pegas, usar um pano seco ¢ isento de fiapos.
Discos de embreagem e cinlas navas devem ser em-
bebidas em fluido para transmissdo durante quinze
minutes antes de serem montados.

limpeza do conversor

Q conversor ndo pode ser desmontado’ para himpeza.
Se houver suspoila de que o conversor contém em
seu mterjor matdria estranha, vle deve ser hmpoe com
4 ublizagao de equipamento especial para tal fim,
devendp-so seguir as instrugdes do fabricante do
equipameanta.

fig ferramenta T59P-7302-C para verificagdo
do conversor
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verificacao da folga
longitudinal da turbina
e estator

1. Iptraduzir a ferramenta (fig. 25) no cubo impulsor
da hamba, até gue cla bata no fundo.

2. Instalar o guia da terramenta no conversar sobre
o cubo impulsar da bomba,

3. Apertar a porca de ajuste para expandir a hucha
da ferramenta contra as estrias da lurbina. Aper-
tar a porca de ajuste até que a terramenta fique
firmemente presa as estrias,

4. Fixar na ferramenta um indicador de dial (fig. 26),
Colocar em pasicao no cubo Impulsor da bomba
o cursor da indicador & accrtar o mostrador @
“Q" (zera).

5. Levantar a ferramenta o quantoe for possivel e
observar a leilura no indicador, A lgitura na indi-
padaor sera a lolga longitudinal total existente, Se
a folga longiludinal total exceder do. limite da
especificagdo, substituir o conversor.

verificacao da embreagem
unidirecional do estator

1. Softar a porca de ajuste para afrouxar a bucha
expansora €, em seguida, remover a ferramenla
do conversor.

2. Instalar a ferramenta {(TG3P-7902-A) retentora da
pista externa do estator, em um dos quatro fu-
ros existentzs na mesma (fiy. 26).

3. Introduzir a ferramenta no cubo impulsor da bom-




Y Emnureagom
umehirecional

Micro
compariadar

Pista interna da
ambriimgem do Sstator

Bucha de liora

Verilicagio da folga longitudinal

Toraquimairo

Foer, TEOP-7E02-C S

Ferr, TH9P-7502-C

Bu¢na de tibfa

Veriticagao da embreagem do eslator

fig. 26 — Verilicacao do conversor de torque
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ba. A medida que a ferramenld & introduzida no

conversor, eiotua-se o acoplamento entre o estria-

4o da pista interna da einbreagem da estatar e o
“ado da ferramenla,

£

Jlocar uma chave de torque na terramenta (fig.
26). A forramenta (e a pista interna do estator) de-
vem girar tivremente no sentido horario. Ela deve-
verd travar e sustentar uma carga de 10 |bs.pé
quando a chave for girada no sentido anti-herario.
Experimentar o travamento da embreagem em pelo
menes 5 posigoes diferentes em torno. do conver-
sor. Duranle esla verificagdo, o anel de metal que
prende a ferramenta devera ser seguro com a mao.

o

Se a embreagem ndo sustentar um lorque de
10 Ibs . pé, substitutir o conversor,
verificacao de interferéncia
entre o estator e o impulsor

1. Ceolocar a bomba em uma bancada com a oxtremi-
dade estrinda do eixo suporle do estalor voltada
para cima (fig. 27),

Bomba ¢ eixosupurte do estator

fig. 27 — verificagdo da interferéncia entre o
eslalor e o impulsor

2. Montar o conversor na bomba de modo que as
catrias do anel interno da embreagem unidirecia-
nal figuem acopladas com as estrias do suporte
do estator e o cubv do conversor se acople com
a engrenagem impulsora da bomba,

3. Segurar a bomba em posigao estacionéria e ten-
tar fazer o conversor girar em sentido anti-hora-
o, O conversor devera girar liviemente ¢ sem
yualquer sinal de interferencia dentro do conjun-
lo do cenversor.

4. Se houver Indicio de interferéncia, os burdos das
palhetas do estator podem estar interferindo com
as extremidades das palhetas do impulsor. Neste
v#s0, 0 conversor devera ser substituido.

verificacao de interferéljcia
entre o estator e a turbina

1. Colocar o conversor na hancada com a frente vol-
tada para baixo.

g%

Instalar um conjunio de bomba para acoplar as
estrias do suporte do estalor com 0 ostator e cabo
d= ~ngrenagem impulsora da bomba.

i 41 9 arvore primaria no cuba da turbina
{tig. 28).
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ATUO0 BTImana

Birnda ¢ wizo 4o
Suparte do gstatar

Comarso!

fig. 28 — verilicagcao da inlerleréncia entre a turbina
e o eslator

4. Segurar a bomba e tentar girar a turt_:ina pela
drvare primaria. A turbina devera girar Invrgmentn
nos dois sontides sem qualquer sinal de interfe
réncia ou ruido.

5 Se existir interferéncia, a arruela de ocncosto
dianteira do estalor pode estar gasta, permitinda
atrito do eslator com a turbina. Neste caso, o
conversor deverd ser substituido.

O cubo de loealizagdo do conversor na arvore do
manivelas deve ser verificado quanto a avarias
superficiais que possam provocar interleréncia
quando da montagem do conversor na arvore de
manivelas. Verificar o cubo impulsor da bomba
no conversar quanto A cavidade ou bordas agu-
das que possam danificar o vedador da bomba.

suporte das planetarias

Pegas individuais do suporte das planetarias nao sdo
fornecidas separadamente para reposigaa ou servigo.

1. Os eixos nos conjuntos planetarios dever ser ve-
rificados quanto ac seu ajuste nos planelarios.
Utilizar um conjunto de suporte das planelarias
novo se apresentar desgaste excessivo ou ajuste
inadequado. Antes de instalar um cunjunto supor
te das planetarias, vs pinos retentores dos eixos
devem ser veriflicadus guanlo & um adequado re-
mache, Se este nau parecer adeguado, o5 pinos
deverao ser remachados antes da instalagdo. Ao
serem remachados, os pinos retentores nunca
devem entrar no suporte das planetdrias mais do
que 0,040”, além da sua superficic.

2. Examinar as planetarias para ver se existem den-
lgs avariados ou excessivamente gastos.

3. Verificar se as planetarias giram livremente.

extensao da carcaca

1 Examina-la quante a trincas. Examinar a superti-
cie da junta quanlo & rcbarbas ou empenamento.

2, Examinar a bucha quanlo a sulcos ou desgaste

P




1 Examinar o vedadar traseiro gquanty & resseca
menta, tringas au deagaste. Se apresentar des-
gaste ou deterioragdn, substiuir o vedador.

4 Examinar o alojamenta do vedadoer e eliminar to-
das as rebarbas e sulcos com lixa fina,

embreagem de ré e alta

1 Examinar a superticie de trahalha da cinta. a bucha
e superficies de encosta quanto a sulcos. Sulcos
leves podem ser eliminados com lixa fina. Pegas
excessivamente sulcadas devem ser substituidas.

Examinar o alojamenta do émbolo da embraagem
o as superficies inlerna e externa de encesto do
ambolo quanto a sulgos, Veriticar se e livre 0 mo-
vimento da valvula eslérica de sangnia do ar no
émbolo da embreagem. Verificar o onficia para
certificar-se de que ngo esta cbstruido.

2 Verificar as passagens do fluido quanto @ obstry-
goes. Todas gs passagens de fluido devem estar
limpas e livres de ubstiugoes.

3. Examinar vs disgos da embreagem qguanto a des-
gaste e sulcus e verificar seu ajuste as estrias no
cubo da embreagem, Substituir todos os discos
que estiverem excessivamente sulcados, gastos
ou que nde se ajustem livremente ao cubo.

4. Examinar a superficie do prato de pressac da em-
breagem guanto a sulcos. Verificar as molas de
desengate da embreagem quanto a danos ou de-
formagoes.

embreagem de marchas
a frente

1. Examinar as superficie de encosto do cilindro. da
embreagem, o alojamente do émbolo & as estrias
de montagem dos discos da embreagem quanto
a sulcos ou rebarbas. Os sulcos ou rebarbas de
menor importancia podem ser climinados cum lixa
fina. Substituir o cilindro da embreagem se esti-
ver excessivamente sulcedo ou danificado,

2. VMeriticar se ha abstrugdo na passagem de fluido
do cilindro da embreagem. Limpar todas as pas-
sagens de fluido. Examinar o émbolo da embrea-
gem quanto & sulcos. Substitul lo se necessariv,
Examipar a esfera de retengda do émbolo {fiy. 29)
quanto ao seu livie mavimento ¢ perfeito assen-
tamento:

3. Verticar se ha deformacdo ou lrincas na mela de
desengate da embrecagem. Subslituir a mola se
estiver deformada ou trincada,

4. Examinar os discos de composite ¢ de ago da
embreagem & o seu prato de pressdo guanto a
superficies gastas ou sulcadas. Substituir todas
as pecas yue estiverem profundamente sulcadas.

verificar os discus da embreagem quanta 4 pla
nicidade ¢ ajuste 4s estrias do cubo da embrea
gem. Rejeitar qualyuer disco gue nag desliza i
vremente nas estrigs ou que nac estejam planos.

3]

Tamboer do
ervhreagem ™S,

Vedador
da embalo

Corpo S,
Esliera — ,‘

Embolo ga
enmbreagem

fig. 29 — valvula de relengao do emholo da

6.

cmbreagem
Verificar as superficies de encosta na cubo da
embreagem quanto a sulcos e as estrias do cubo
guanio a desgaste,
Ventficar 50 as estrias da arvore primdria da trans-
misado estdn gastas ou danilicadas,

conjunto da bomba e suporte
do estator

1

Cxaminar as superficies de unido do corpo e tam-
pa da bomba quantn A rebarbas.

Examinar as superficies laterais das engrenagens
impulsora e impelida quanto a sulcos ¢ os dentes
quanto & rebarbas, Examinar as estrias do supui-
te do estator quanto & desgaste ou rebarbas,

Verificar se ha vbstrugées nas passagens de fluido

Se- outras partes independenies do suporte do
estator forem encontradas defeituusas, substitur
a unidade da homba. Rebarbas e sulvus de menor
importancia poderdo ser eliminados vum lixa tina.
O suporte do estator é fornecido separadamente
para servigo.

Variticar os sulcos dus angis de oleo quanto 8
arestas ou canlos danilicados. Venticar quanto &
danos a superficie de assentamento da junta com
o carpo da bomba.

corpo de valvulas

1

ra

Lavar ngorosamente todas as pegas em solvente
limpo &, em sequida, seca-las com ar compnmido
sem umidade,

Examinar os algjamentos de valvulas guanto & sul-
cos ou rebarbas Verificar todas as passagens de
fluids Guanle 4 cbstrugoes e livie mavimento da
valvula de retengav. Examinar as superficies de
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jun¢de do corpo quanto a rebarbas e deformagoes.

Fxaminar as valvulas quanlo & rebarbas e sulcos.

Podera ser usada uma lixa fina para polir as val-
‘as tomando-se o devido cuidado para evilar o
sdondamento dos cantos vivos das mesmas.

3 Verificar todas as molas quanto a4 deformagao,
Verificar se ha movimento livre de todas as valtvu-
las em seus respeclivos alojamentos. As valvulas
quando secas devem deslizar por seu proprio peso
em seus respectivos alojamentos,

4  Fazer a valvula manual rolar em uma superficie
perfeitamente plana para verificar se ela ndo esta
empenada,

governador

1. Examinar as valvulas do governador e seus res-
peclivos alojamentos quanto & rebarbas ou sulcos.
Os sulcos de mener importancia poderaoc ser eli-
minados com uma lixa fina, Substituir o governa-
dur se as vdlvulas ou o seu corpo esliverem
excessivamente suleados.

rna

Verificar se ha movimento livie das vdlvulas nos
respectivos alojamentos. Quando secas, as valvu-
las deverao deslicar liviemente por seu proprio
peso nos respectives alojamentos. Examinar as
passagens de fluida, no corpo de valvulas e na
luva distribuidora, quanto a obstrugdes. Todas as
passagens de fluido devem estar desobstruidas
e limpas.

4 Framunar quanlo & rebarbas ou detormagdo as su-
cies de unido do corpo do governador g do
ibuidor do governador. As superficies de unido

agevem eslar perfcitamente lisas e planas.

servo intermediario

1. Examinar o alojamento do canjunto do servc e o
alojamento do émbulo e haste do émbolo quanto
4 desgaste ou danos, Verificar as passagens de
Yluido quante & obstrugdes. Substituir os vedado-
res que estiverem danificados.

2. Verificar se ha deformagav da mola ¢ dos apoios
da cinta intermediaria.

3, Examinar ¢ vedador da tampa e a superficie d=
vedagdo da tampa quanto a danos.

servo de marcha-a-ré e baixa

1 Examinar o corpo do serva quanto a trincas e ©
alvjamento do émbolo quanta & sulcos.

2 Verificar as passagens de fluido quanto @ obstru-
coes

3. Examinar a cinta e seus apolos quanto A detor-
magbes @ as extremidades da cinta quanto a
trincas.

4 Examinar a mola do servo quanto a defurmagio.

5 Examinar o revestimenic da cinta guanto & des-
gaste excessivo e sua aderéncia & cinta metalica.

6 Substituir os vedadores que estejam danificados.

caixa da transmissao

Examinar a calxa quanto a trincas e roscas deforma-
das. Examinar as superficies das juntas e as super-
ficies de jungdo quanto & danos. Yerificar o respiro
quanta 4 obstrucdo e todas as passagens de fluido
quanto A obstrugao e vazamento (fig. 20).

Verificar a bucha da caixa quante a sulcos e des-
gaste. Veriticar as pegas de articulagio da trava de
estacionamento, quanlo & danos ou desgaste.

embreagem unidirecional

1 Examinar as superficies interna e externa de con-
tata entre os roletes e a pista.

2 Examinar os roletes g as molas quanto 4 danos
ou desgaste excessivo.

3. Verifivzar a gaiola das molas e roletes quanto &
empenamento e deformagao dos assentos das
molas.

E remocao e instalagao

carter de fluido da
transmissao e corpo de
valvulas de controle

‘emogio

1 Levantar v veiculo para ter acesso ac carler do
fluido da transmissfo.

1

Remover o tubo de abastecimento do carter para
drenar v fluido da transmissao.

P ar er os parafusos de fixagao do carter, o car-
¢ Junta.
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4. Remover os parafusos de fixagao do corpo de val-
vulas & calxa de transmissao (fig. 38) e, em se-
guida, remever o corpo de valvulas.

& GConsultar a se¢ao de “Desmontagem de Mon-
tagem” no tocante § operagdo de reparos do cor-
po de valvulas de contrule.

instalagao

1. Remover cuidadosamente todos os residuos de
junta no carter e na superticie de montagem da
carcaga. Instalar o corpo de valvulas na caixa,

2, Acoplar as alavancas de controle interno da
fransmissdo com as vélvulas de mudangas manual
e forgada do corpo de valvulas.

o~




3. Inslalar s aito parafusos deé fixagao do eorpo de
valvulas a caixa (lig 38). Apertar os faralusos de
acordo com a especificagido, Acionar as alavan-
ras exlernas demudanga manual e forgada para
vorficar se a curse das valvulis esld correto

4 nstalar uma funta nova no carter. ins@lar o car-
ter @ o5 parafusts de hxacdo aportande-us de
acordo com 4 wspecilicacao. Instalar o iubue de
abastecimenta de fluido e apertar a porcd de fi-
«agan de acordo vom a especilicagaia.

5 Abaxar o veiculo o abastecer a transmissan. Vori-
ficar se ha vazamenio de fluldo em torno do carter.

servo intermediario

remogao
1. Levantar o veiculo e remover as auatro parafu-
sos de fixagde da tampa do servo intermedidiio,

2, Remover a tampa, a junta, o émbale ¢ a mola de
retorno,

3 Remover os vedadores do émbolo 2 a junia da
lampa.

instalagdo

1 Instalar os vedadores novos no embolo. Lubrifica-
los com fluide novo para transmissde, Instalar o
émbolo na tampa do servo,

2. Instatar a mola de torne do émbolo na caixa. Co-
locar uma junta nova na tampa. Instalar 0 embo-
lo e a tampa ni caixa da transmissdo. Usar dois
parafusos do 5/16" - 18 x 1.1/4", em furps diame-
tralmente cposios, para acertar a tampa em po-
s5IGa0 Na caixa.

3. Instalar os dois parafusos de fixagao da tampa
do servo. Aemaver o5 dois parafuses de 1-1/4"
usados como auxillar na montagem da tampa n
instalar os dois parafuses de lixagao, apertando
os de acardo com a especificagao.

4 Ajustar a cinta intermediaria. Abaixar o veiculg e
verificar 0 nivel do fluido na transmissdo.

(3]

Se a cinta niio puder ser corretamente ajustada,
e sinal de que 0s dpuios nac estao em POsigav.
Hemover a carter de fluido e o corpo de valvulas,
Corrigir a posigdo dus apcios e reinstalar o cor-
po de valvulas, o carter de fluido, e ajustar a cin-
ta, Heabastecer a transmissao.

émbolo do servo de
marcha-a-ré e baixa

remogac

1. Levantar o veiculo & remover os parafusas de fi-
xacdo da tampa do servo a caixa, Hemaver a placa
de identificagdo e a presilha do tubo de respiro.
Hemover a tampa do sarvo.

o

Remover o embolo do servg, da caixa. O vedador
nao pode ser subatituido sem a substituicdo do
@mbola em virtude do mesmu ser sohdario ao
ambuolo,

3. Para separar 0 &mbole da haste, intreduzir uma
pequena chave de fenda no orificio do émbolo.
Hemover a porna de fixagao do embolo.

instalagao

1. Colocar a mola acumuladara € o espagador em
posicds na haste do émbolo. Certificar-se de que
o lado saliente da mola fique voltada para a hasle
do embolo. Instalar um émbola nove na hasle, Ins-
talar a porca de fixagao e dar aperta de acordo
ram a especilicagao.

na

Instatar o émbela na caixa, Instalar um vedador
nove na tampa, Instalar a lampa com dois para-
fusos de 5/16" — 18 x 1 1/4" de comprimento,
em furgs diametraimentc opostos, para localizar
a tampa do servo na caixa, Inslalar a presitha re-
tenlora do tubo de respiro ¢ a placa de identiti-
cagde. Instalar os dois parafusos de fixagae da
tampa. Remover os dois parafuses de lucalizagdo
e instalar os doeis ultimos parafusos deo fixagao,
Apertar 05 parafuscs de tixagdo da tampa & cuixa
de acordo com a especihicagdo.

3. Ajustar a cinta de marcha-a-ré e baixa, Abaixar o
veiculo e veriticar o nivel do fluido na transmissdo.

4. 8¢ a ginta n3o puder ser correlamente ajustada,
¢ sindl de que os apoios nido esldau na pesigao
eorreta. Remover o carter @ o corpo de valvulas.
Acortar 4 pusigdo dos apoios o reinstalar o corpo
de valvulas, o carter e ajustar a cinla. Reabaste-
cer a ransniissao,

bucha e vedador traseiro
da extensao da carcacga
da transmissao

remocio
I Desligar a arvore longitudinal,

2, Quando nccessdrio substituir o vedador traseiro,
remove-ln cuidadosamente com uma talhadeira ou
com auxilin da ferramenta mostrada na fig, 30.
Remaover a bucha conforme mostraco pela fig. 31.

Ferr. 1175-AH o

Ferr. TSOT-100-A

fig. 30 — remogio do vedador da extensdo da
carcacga
Usar cuidadosamente o extrator da bucha de mo-
do a nao danificar o vedador.

instalacao
1. Quando inatalar umga bucha nova, usar a ferra-
menta especial mostrada pela fig. 32.
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Extensao da caicaya
da transmissdn 2

el
/ ~. Ferr, T57P-TG97-A /‘//

fig. 31 — remog¢do da bucha da extensao da carcaga
da lransmissdo

2. Antes de instalar um vedador novo, examinar a su-

perficie de vedagdo do garfo da junta universal.
Se constatar sulcos, substituir o garfo.

3 ECxaminar e climinar as rebarbas na entrada da
extensao da carcaga.

EBucha
L Farr, TH/P-7697-B

" "-—-_.l/
- \
Extensda da carcaga
da transmissdo
lig. 32 — instalagao da bucha da extansdo da
carcaga da lransmissao

4. Instalar o vedador na carcaga com auxilio da fer-
ramenta mostrada na fig. 33, O vedador deve fi-
2 memente alojado na carcaga.

Ui.... o didmetro interno do vedador, com lubri-
ficante adequado.

Fenr, TEIL 7657-A
/

/

di transmisse

Vedador

g. 33 — instalag¢ac do vedador da extensdo da
carcaga da transmissao

Lubrificar os estrias da junta universal dianteira,
e instalar a arvere longitudinal,

:xtensao da carcaca da
"ansmissao e governador

mogao
Levantar o veiculo em um elevador,

Remover a &rvore longitudinal. Colocar um cava-
Iete sob a lLransmissdo para apoid-la adequada-
mente.

Re r 0 enho do velocimelio da extensio da
c:
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4. Remover os paralusos de fixagao do suporte da
extensao da carcaga 4 travessa do chassis. Le-
vantar a transmissdo © remover o coxim de mon-
tagem, entre a extensdo da carcaga e a travessa
do chassis.

i

Soltar os parafusus de fixngaa da extensao da ear-
caca para dranar o fluide da transmissgo. Desli-
gar no coletor, 0% tuboa de escapamento e abai-
xar os tubos de entrada ne silencioso.

acao da extonsio da
carcaga 4 caixa da transmissdo € €m seguida
remover @ exlensan.

-

Remover og parafuzos de hxagaw da carcaga do
govermador ao sen distribuidor (g, 34). Remover,
a caicdga do govarnador,

Oistrihnidor
do govarnador
Parafuses de 'Ixagan

Luva do destribuidor
dn governador

do quvernador

&

fig. 34 — governador instalado

instalagao

1. Instalar a earcaga du governador ne distribuidor
{fig, 34) Instalar e apertar 0s parafusos de avordo
com a capecificagao.

ra

Instalar uma junta nova e, em seguida, instalar a
extensdo da carcaga € os parafusos de fixagdo.
Apertar os paralusvs de acordo com a especili-
cAagdo.

3 instalar o coxim de mantagem da transmissio na
travessa do c¢hassis. Abaixar a trangmissdo »
instalar os parafusos de fixacao da exlensio da
carcaca a travessa (o chassis, Apartar o5 para-
fusos de acordo com a especificagdo. Remover
¢ cavalete.

4. Inatalar o cabu do velocimetro na exlensdo da
earcaca, Instalar a arvore longitudinal.

5. Instalar, 05 tubns do escapamento nos coletores,
6 Ahaixar o veiculo e reabastecer a transmissia

7. Verificar a transmussdo quanto a vazamenlo do
fluido

™.
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conjunto da transmissao

remogio

1

10,

12

13

Levantar o veiculo om um elevador. Cainear um
recipicente sob a iranemissao. em sequida, ro-
mover o tuba dae ahastecimente da transmissao
a drenar o tHuido da mesma,

Hemaver 03 trés paralusos de fixacan da tampa
do canwersar, na puarle dianteira da careaga do
conversar @ romaver @ tampa. Remover 05 bu-
joes de dranp. doo cenverser (hg. 35) Deixar
escoar o Muidn do converser, Instalar os hijios
de dreno do convirior,

Haratuso de bragda do noesversor

Bujda. da iy
da conversor

. 35 — localizagao de bujio de dreno

Ramover a arvore longitudimal e instalur na
extensdn da carcaga, a terramenta insialadora
do vedador,

Dosligar @ 'manguerra da linha do vacuo da uni-
dade de vacuo da transmissin Desconeclar a
linha de vacuw da presilha,

Remuver os dois patatusos de fixagao da exten-
sdo da carcaga na travessa do chassis.

Remover o cabo do veincimetru,

Desligar nes coletores do motor, a flange do tu-
bo de escapamento.

Remover da alavanca eaqualizadora, ¢ cabo do
freiu de estacionamenta,

Removar do carler, 0 ube de abastzcimenlo e
deixar ezcoar 0 fluido da transmissén.

Desligar nha caixa de transmissao, as linhas do
arreleceder de fluido.

ARemover das alavancas de noontrole da trans-
missdo, as varetas das articulagoes.

Dosligar v gabo da motar de partida. Remover
os parafuscs de tixacfo do molor de partida e
removi-lo da carcaca do convarsor.

Remnver ag Yuatio porcas de fixagdo do con-
versar ao volante,

Culucar um cavalete om posigao para apoiar a
ransnnssae, Prender a transmisséo ao cavalete
com uma corrénte Ao seguranga.

15

Bemover s cmce parafuses de fixagdo da car-
oaca do cenverser '‘ao matar, Abaixar ¢ rémover
A transmissao. por bawxo do vaiclp

instalacao

o

10

12

13

14

15

Com 0 converso deyvidamenta instaladne, colocar
a tfranamissao no cavaisie. Prender a'fransmissdo
ag cavaletz ¢uin uma cerrenta de. Scguranca.

Elevar a iransmissao alé a sua posigan & insta
far gs zinco parafuscs de fixacao da carcaga o
conversor ao motor, Apertar os parafusas da
acordo cem a eapecificagio. Remover & correnta
de seguranga

Colocar a travessa o chasgis em posigdo e
instalar os gquatro parafuans de fixagao. Apertar
oa paraluses de acerdo com a especificagao.

Abaixar a lransmissag e mnstalar oz faraflusos de
fixagin da exlensde da carcaga A travessa do
chasais. Aportar os paratusos de acordo com a
espeeilicacan.

Instalar @ apertar a3 porcas de lixagico do vo-
lanles ao cenversor spgundo as especificagoes.

Memaver © cavalele. Instalar, ne: carter da
transmisado. o tubo de abastecimento # apertar
a parea dn fixagao Ju agordo com a especifica-
gao. Instalar, na unidade de vacuo da tranamis-
sao, 4 mangueira da linha d2 vacun, Instalar a
presilha da linha de vacuo.

Ligar 4 caixa de transmissio as linhas do arre-
teceder do Nuido,

Instalar, nas alavancas de controle manual ¢ de
mudanga lorgada, as varetas das articulagoes de
rontrale,

Ligar o cabo do velacimetro.

Ligar, aos enictares do motor, os tuhos do osca-
pamento.

inatplar e ajustar, na alavanca egualizadora, o
cahbo do freiv de estacionamento.

Instalar a tampa da carcaga do cnnversor e
aperlar os parafuscs de lixagao de Acordo com
4 especihicacdo

Instalar o mutor de partida @ apertar os parafu-
ses doe fixagao de acorda com a especificagan
Ligar 0 cabo do meter de partida,

Instalar @ arvore longitudinal. Apertar as porcds
de fixagay dos grampos U™ da flange de acor-
oo cam d especihicagian.

Abawxar o veiculo. Abastever a transmissdo ate
a nivel corretn nam o lluido especificado. Ajus-
tar as articulacdcs de mudanca manual & lor-
gada.
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E desmontagem e montagem

o into da transmissao

desmontagem

Antes de remaver guaisquer dos sub-conjuntos, lim-
par rigorosamente a parte gxlerna da 1ransmissao pa-
ra evitar a penetragac de sujidades nas partes me-
canigas.

Durante as gperagtes de desmeontagem ou montagem
da transmissao, 10 {dez) arruelas de encosto locali-
zadas enlre 05 sub-conjuntos deverao ser removidas
& instaladas. € importante que cada uma das arruelas
de encoslo seja colocada em sua posi¢ao correta du-
rante a operagao de montagem. Para localizar & iden
lilicar corretamente as arruelas de encosto, as varias
posigdes das arruelas §ao mastradas nas ilustracoes
¢ as arruelas sdo numeradas de 1 a 10. A posigao
nt 1 & ada primeira-arruela de-encoslo que esta loca-
lizada na bomba. A nltima arruela de cncosto, a de
n® 10, encontra-se na engrenagem da frava de esla-
cionamento.

1. Remover o .conversor

2 Remover a unidade de vacuo da transmissao. Re-
mover 4 junta de unidade de vacun e a varela
de controle.

4. Remover a valvula de controle de pressdao de
aceleragao pela aberlura existente na parte tra
seira da caxa (fig 38).

Parte traseira
da caixa

Vdivula
da controle
da pressio

de aceleragdo

g. 36 — remogio ou |ns|alaq:éo da vdlvula de
controle da pressdo de acelera¢ao

4. Remover dois parafusos que fixam a exlensao a
armra da transmissdo e montar a transmissdo
nporte de bancada (fig. 37).

5 Remover os parafusos de lixagao do cdrter, o
carter e a sud junta,

Remover os parafusos de lixagdo do corpo de
valvulas de controle (fig 38) e em sequida, remo-
ver u corpo de valvulas.

_Sultar o paratuso de ajuste da cinta intermedia-
fia (lig. 33) e remover os apoios da cinta inter-
mediaria. Soltar o paraluso de ajuste da cinla de
marcha-a-ré e baixa & remover os apoios da

cir™ Antes da remogao dos sub-conjuntos da
te asan, verihcar a folga longitudinal dg con
ju. conforme descrilo a sequir:
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Ferr. TS7L-500-A ou
6005-M gu 6005-M5 blesz-A

fig. 37 — transmissao montada no suporte de
hancada

1420112 V4T-20%1"

174" -20x1" D 1863-C

fig. 38 — paratusos de fixagdo do corpo de valvulas
a caixa de transmissado
verificagdo da folga longitudinal da transmissao

a) Para manter o alinhamenty da arvore secun-
daria durante a verificagao da folga longity-
dinal, colocar a ferramenta instaladora do ve-
dador da oxtensao da carcaga ou a flange da
juntd universal dianteira, na extenséo da car-
caga.

L) Remover um dos parafusos de fixagao da car
caca da conversur & caixa da transmissdo, ¢
montar um migro-camparadar conforme mos
trado na fig. 40.

r) A arvore primaria & uma pegd sollta e deve

estar correlamente acoplada com as estrias

-~
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Paratlusa de ajusty
da cinta intenmediana

Apolas aa clnta
Intermadiara

Apoins da cinla
de réa baixa

Paratuso da ajuste
da cinta do 2 £ 03Xy

fig. 39 — parafusos de ajusie das cintas e apoios
{tipico)

do cubo da emhreagem de marchas para fren-
te durante a veriticagdo da folga longiludinal,
Empurrar a arvare primaria ¢ o trem de én-
grenagens para tras

d) Com o curser de micrg-cumparadoer apoiado
cantra o extremidade da arvore primania,
acertar o indicador a zero (0) (Tig, 40),

> 1 Folaa
b D lungitudinal
@ do trem de

J 4. engrcnagens

\"i’i 0,008" - 0,042"
DIBAd.A

fig. 40 — verificagdo da folga longitudinal

Introduzir uma chave de fenda atras do tam-
bor impulsor ifig. 40) e empurrar para a frente
o lambeor impulsor @ a parte-dianteira do frem
de engrenagens:

B

—

f) Anotar a leitura do micro-comparador. A fol-
ga longitudinal deverd ser.de 0,008 a 00427,
Se a folga nao estiver dentro da lolerancia
pspecificada. as arruelas de encosto selelivas
devem ser substituidas (fig. 41) as arruelas de
engosto podem ser substituidas individualmen-
e para se obter a tolga longitudinal especi-
ficada.

g) Hemover o micro-comparador £ a arvore pri
maria,

Baomba e'suporte
do @stator

Arruala de cncoslo
gletiva n® 1 (nylon)

Arru2la da encosto
seletiva n® 2

Arruclos de encosto sulellias
(para cormugho ala folga longitudinal)

Arruela do encosto n® 1 Arruala de cncosto n® 2
LCapesaura Cor no Estampado Espassura
0,053 -0.0575" Sirmallea 1 00423 -n.041"
noret . nare Varde Z 0058 - D oss"
onart pourt nntural

({Branca) J Qe -0.073
o104 . DR Prota Ecpagador 0,036 -0,032"
0.1214" =,125" Amarkn (G wsapogader dove sor atlli
el e canjinto com a ais
tunln da:eddige 2-ou 3. Quan
(o utiltzada, Instalar do lado

(10 suparta qo asTmor).

fig. 41 — localizagdo das arruelas de encoslo
seletivas
8, Girar o suporte da bancada para colocar a trans-
missdo em posican vertical, com a carcaga do
gonversor para cima.

6. Remover os parafusos de fixagdoe da carcaga do
conversor A camxa (fig. 42) ¢ remover a carcaca
do conversor.

© 1570-A

lig. 42 — remogao ou instalagdo da arvore primaria

10. Remaver os parafusos de fixagado da bomba. Ra-
mover a bomba introduzindo uma chave de fen-
da atras do tambar impulsar (fig. 43), empurrandn
o tambor para a frente até gue o vedador da
Lomba ultrapasse a harda da caixa

Remover @ bomba e a junta. Se a arruela de en-

costo n® 1 nao sair com a bomba, ramové-la do
tepo da embreagem de marcha-a-ré & alta.
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carna do sislema planetano dianteiro e esta, por sua
vez, taz girar as engrenagens planetariag,

Quando a cinta intermediana for aplicada, esta nio
deixa girar o tambor da embreagem da marcha-a-ré
@ alta, o tambar impulsor ¢ a engrenagem sclar.

A engrenagem solar, que @& acionada pelo lambor
impulsor, engrena-se tambeém com ag planetarias tra-
seiras, O suporte das planetarias traseiras ¢ ¢ lambar
da cinta de marcha-a-rée e baixa se mantém adcopla-
das por restrias externas, O tamnor da cinta de mar-
cha 319 e baixa pode ser impedido de girar pela gin-
tn de marcha-a-ré e baxa. O tambor da cinta de
marcha-a-ré o baixa tambem é impedido de girar pela
embreagem (de roletes) umidirecional.

O suparte das planetarias dianteiras, o cubo o coroa
do sistema planetdrio lraseiro, a engrenagem da lra-
va de estacionamento e o distribuidor o gavernadar
se encaixam todos nas estrias da arvare socundana,

embreagem de marchas
para frente

As estrias da arvore orimaria acionam o cilindro da
embreagem de marchas para frente (tig. 4), A rota
gao do cilindre aciona 0s discos de ago da embrea-
gem de marcha para frente e os discos de composite
da embreagem da marcha-i-ré e alta,

Quando o émbolo da embreagem de marchas para
frente & aplicado pela pressac hidraulica, 0 movi-
mento. do émbolo cantra a mola de disco faz trava-
rem-se |untos os discos de ago @ os de caompaosite
da embreagem, para acionar a coroa do planetirio
dianteiro.

Quando a pressio hidraulica contra o embolo dimi-
nui, a mola de disco faz o @mbole voltar & posigio
de desaplicado. A madida gue a mola de disco se
movimenta, o3 discas de ago o 05 de composite da
embreagem também se desaplicam. Com isto cessa
a rolagao do cubo da embreagem de marchas para
frente e a coroa do planctirio dianteiro (fig. 4). Csta
uinbreagem & aplicada em todas as redugdes de mar-
chas para trente.

embreagem de marcha-re
e alta

Quando a pressfo hidrdulica & dirigida cantra o ém-
bolo da embreagom, cete se movimenta contra a(s)
molals) de retorno (fig. 4). Com o movimento do ém-
bolo travam-se juntas os discos de ago e os de com-
posite da embreagem. Os discos de ago da embrea-
gem acionam o tambor da embreagem de marcha-a-
e e alta, cujos entalhos se acuplam com 68 do tam-
bor impulsor, A totagido do tamboer impulsor aciona
a engrenagem salar cujos denles se acham acopla
dos com ¢s entalhes do tambar.

Para desaplicar a embreagem de marcha-a-ré e alta,
a pressao hidrauhca do lada de aplivagdo do émbo-
lo ¢ aliviada. A{s) mota(s) de retorno leva{m) o émbala
4 posigido de desaplicado. Os discos de ago e os de
romposile da embreagem ficam entdo livies para ces-
sar a rotagau do tambor da embreagem de marcha-
A-ré g alta, do tambor impulsor e da engrenagem solar.

cinta e servo intermediario

QO sisterma do servo intermediario € usinado na caixa
da transmissao e a cinta possue um parafusa axer
ne de ajuste (tig. 5). Para aplicar o servo, a pressdo

cinia
intarmead:ana

Hnsta dn
( ! drtbulo
Parafugo  f.
da auste SN .
e S
o WIS
T
Lado de
P desaplicugau
da émoolo
Ola8é-0

fig. 5 — servo intermediario e cinta

hidraulica proveniente do corpo de valvulas de con-
trole, atravis de um eribcio na caixa & dirigida para
o orilicio na haste do émbolo do servo. A prossdo
passa pelo centro da haste do émbolo & deste para
o lado de aplicagio do mesmo. C émbolo movimen
ta-se contra a mola de retorno. para apertar a cinia
intermedidaria em torno do fambor da embreagem de
marcha-a-ré e alla. Para aliviar o émbelo, a pressio
hidraulica € dinigida para o lado de alivia do mesmo.
Q© alivio de pressao & auxihado pela mola de retornn,
que esta compiimida para movimentar o émbole @ A
cinta intermedidria para a posigao de desaplicado, O
servo intermedidrio e a cinta somente e aplicada du-
rante o funcionamento da marcha intermedidria (D
ou 2},

servo e cinta de marcha-ré
e baixa

O sistema do serve de marcha-a-ré e baixa & usinado
na caixa da transmissao e a cinta possul um paraluso
externo de ajuste (tig. 6).

embaeio-do
SRrh
N

dagia die
arbole#”

MIARS-A

fig. 6 — servo e cinla de marcha-a-ré e baixa
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fig.

1.

q.

3

Empuriar o tambor
Impulsar para frenty

43 — remocao da bomba

Remaover os parafusos de ajuste da cinta interme-
didria e da marcha-a-ré e baixa. Girar a .cinta
inMarmediana para alinhar as suas extremidades
com a abertura de excesso na caixa (fig. 44). Re-
maver a cinla intermediaria,

DIRSE-A

44 — remogao ou instalagdo da cinla
intermediaria
oduzir uma chave de f{enda entre o tambor
impulsor € o suporte das planotarias trasewas
(tig. 45) e levantar o tambor e remover a parle
dianteira do frem de engrenagens, como um corn-
jurito (fig. 46),

Alavanca inlema
da mudanga targada

45 — remogdo do tambor impulsor e trem de
engrenagens

Colocar a parte dianteira do trem de engrena-

gens no bloce do apaio (ferr. 77530-A) conforme

mostrado na fig. 47.

f {rem de engrenagens apeiado sobre a ter-
I Jta 77530-A, remover a embreagem de mar-

iga 7 pdyina 30

Parte dlanteira do
trem de engrenagens

Arrugla de
encosle n® 6

fig. 46 — remogao e instalagdo da parte dianteira

do trem de engrenagens
Conjunio do tram de angranagens

Dispositivo de apolu DI871.A
Ferr, 77530-A

fig. 47 — trem de engrenagens apoiado sobre o

15,

16.

14

18

19,

20,

disposilivo
cha-a-ré e alta com respective tambor, da em-
breagem de marchas para frente (fig. 48).

Se a arruela de encosto n® 2 (fig, 41) nag saiu
juntamente com a bomba traseira, remové-la do
cilindro da embreagem de marchas para frente.
Remnver o cenjunto da embreagem de marchas
para frente, do seu cubo e coroa (fiy, 48).

Se a arruela de ecncosto n® 3 (fig, 48) nédo saiu
com a embreagem de marchas para frente, re-
mavé-la do cubo da embreagem.

Remover o cuho e a coroa da embhreagem de
marchas para frente, do suporle das planetarias
(fig. 48).

Remover a arruela de encnsto n® 4 g 0 suporte
das planetarias diantciras

Remover o tambor impulsor g @ engrenagem solar
da terramenta 77530-A e, em seguida, remaver a
arrueia de encosto n® 5.

Remover, pela parte interna da caixa de trans-
missdo a arrucla de encosto n? 6 (fig, 49).

R —




Cubo e corda
da embreagem
de marchas
para frenta

Tambor da embreagam
das marchas para frente

Arrugia de
encousto n? 3

Tambor da embreagam
dia rd a alta

fig. 48 — trem de engrenagens dianteiro desmontado

Arruely du
encastn n? 8

Suparte das -
planctarioy traseiras =a10a.8 Ui
¢a cunjunto

planntana frasciro

Arrugta de
angasto n? 7

Arrupla de
encaste n' b

fig. 43 — trem de engrenagens lraseiro desmontado

23
v
/ - ua.
25
26,
27
Anel trava da caroa
& cubo de marcha a re
fig. 50 — remocao ou instalagdo do anel lrava da 28
coroa e cubo de marcha-a-r2 .
21 Remover o suporte das planetarias traseiras ¢ &
atrruela de encosto n¥ ¢ de intérior da coroa das
planetarias traseiras (fig, 43
; . ‘ . 23
22 Empurrar para a frentg a drvore secundaria € com
auxilio da ferramenia maostrada pela fiy. 50, re-
mover o anel de trava da corca e cubu do con-
junto planetario trasaire a arvore secundaria, 30,

Tambor da cinta
du 1d @ baixa

Tambaor

Suporte das Impulsor

planetdrias dianteiras

Engrenagem
solar

Arruela de
ancosto n 4

Arruela do
gncosto n? &

Arrgola de
eacosty n? 9§
3 2 Bawla
Plsta imtorma o neas
tg embreagnm

uni-dirceional

|

i |
e
e

Molas «
roletes

|
'

Pisla walermna
fda pmhreagem
uni-direcional

Remover a coroa e cubo do sistema planelano
traseirg, da arvore secunddria @ a arruela de en-
tosto n? 8, do tamber da eginta de ré o baixa,

Remover a cinta de marcha-a-re e baixa (fig. 61)

Hemover o tamhar da cintd de margha-a-ré g hai-
xa (hg. 4€).

Rumuver a pista interna da embreagem unidire-
cional girando-a no sentida harario.

Remover os doze roletes; as molas e a gaiola da
emhreagem unidirecional. Nao perder nem dani-
ficar as molas ou roleles. A pista externa da cm-
breagem unidirecional nao pede ser remnvida
da caixa gnquanto nao lorem removidas a exten-
san da carcaca, a arvore secundaria e a luva do
distribuidor do governador,

Remover a fransmissdo rlo suparte de bancada.
Colocar a transmissdo na hannada em posigao
com a exiensao <da carcaca para cima. Remover
o5 parafusoy de likagao da extensao & carcaga.
Hemover, a exlensaoc e a junta,

Remaver, da luva do distribuidor do governador
{fig. 52} o ennjunto da arvore secundana e dis-
tribuidor do governador,

Remover o anel de trava (fig. 53) do distribuidor
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Cinta de ré ¢ baixa D: 1873-8

fig. 51 — remogdo ou instalagdo da cinta de ré

e baixa
Arvore secunddaria

Distribuidor
do governador

Luva do
distribuldor
do govornador

) ‘/ Tubos

de lubrificagdo

fig, 52 — remog¢ao ou inslalagdo da arvere
secundaria e distribuidor do governador

Distribuidor do govarnador

g. 53 — remogao ou instalagao do anel de trava do
distribuidor do governador

do governador. Remover o distribuidor do go-
vernadar.

1. Remover os quatro parafusos de fixagao da luva
do distribuidor & caixa. Remover da caixa da
transmissan, a luva do distribuidor. Ndo curvar
nem deformar os tubos de fluido ao remover a
3 ‘o distribuidor da caixa da transmisséo.

2 heoover a mola de retorno da trava de estacio-

upe 7 pagina 22

namento, a trava @ o pino retentor da mesma
(fig. 54).

Trava e
astacionamentn ~
Pino da 1rava 3
de gstacionamento \

Arrunla de
Aancosto n? 19

fig. 54 — trava de estacionamento, mola de retorno,
pino e engrenagem da trava

33, Aemover a engrenagem da trava de estaciona-
mento e a arruela de encosto n? 10.

34. Remover os scia parafusos de fixagao da pista
exlerna da embreagem unidirecional, com a ler
ramenta mostrada na fig. 55. Ae remover us pa
rafusos, scgurar a pista externa da embreagem
unidirecional pelo interior da caixa. Remover a
pista e a arruela de encosto n% 9 (fig. 49).

fig. 55 — remoagao dos parafusos de fixagio da
pista externa da embreagem uni-direcional

reparos ou substituicao
de pecgas

Durante os repares dos sub-conjuntas, cumpre segun
certas instrugdes gerais que se aplicam a todas as
unidades da transmissdo, Estas intrugoes sao dadas
aqui com o intuito de evitar repetigoes desnecessarias.

Tratar vuidadosamente todas as pegas da lransmissao
para wvilar danos nas superficies de apoio ou dc
uniao.

Antes de manta-las, lubriticar todas as pegas inter-
nas da transmissao com fluido novo para trensmissao

Engrenagem da trava
i - e eslacronamanto




automatica. Nao usar qualquer outro lubrilicante, sal-
vo nas jumas e arruglas de encosto, que poderao ser
uniadas com vaselina para facilitar a montagem. Ins-
lalar sempre juntas novas guando montar a fransimis-
sdo.

servo de ré e baixa

desmontagem
1 Hemover os quatro parafusos ce fixagao da tampa
do servg a caixa.

2. Remover a tampa doservo, o vedador da tampa,
o embolo ¢ a mola de retorno do émbola {fig. 58).

Vadadir da tampa

- -
i R e
N,
\

‘ﬁ.

3 Tampn
Fmbalo n yedador ol

[wiectadnr yuleanizada
W dimbioloy

» Maola de reterno
da dmnolo

fig. 56 — servo de ré e baixa .

3. O vedador do émbolo & vulcanizado ao émbolo,
Se p vedador apresentar danvs, substituir o non
junte de émbolo e vedador,

montagem

1 GColocar a mola do @émhbaolo no cilindre do serva,
na carcaga da transmissdo (fig. 58). Lubriticar o
vedador do émbolo com fluido de transmissac lim-
po e Inatalar o Gibolo no cilindro do servo, na
carcaga da transmissao,

ro

Cologar um vedador da lampa do servo novo, e
instalar a tampa do serve. Instalar os parafusos
de lixagao da tampa do servo a carcaga da trans-
missdo e aperta-las ae torgue-especificado.

servo intermediario

desmontagem
1. Remaover a3 qua:ro parafusos de fixagdo da lampa
a caixa da trans 530,

ro

Remover {hg. 57) a tampa do servo, a junta, o ém-
bolp e a mola de retarno do embolo.

fampa
B Junl-?. [o£2]
e A e |
0 o mbole : ""-"
j O ¢ {"'
Yedadoras
do éembule

fig. 57 — componentes do servo intermediario

3. Rumover gs vedaderes do émbolo e da lampa.

mantagem

1 Instalar, vedadores novos na tampa e nu eémbolo,

Lubrificar gs vedadoras com fluido novo para trans-

missdo. Instalar o émbaole na tampa. Tomar cui-
dado para nag danificar o vedadoer de émbaolo,

2. Instalar a mola de retorno da émbole na alaja-
menta do servo.

3. Instalar uma junta nova na tampa do servo. Insia-
lar o conjuntn Na curcaga.

4  Para lacihtar a inatalagao da lampa, vtilizar dois
parafuses de H/16" - 18" x 1 1/4", instalando-o0s
om 2 orilicios diamatralmente opostes, apertandn-
-05 alé gue a tampa atinja altlura suhiciente para a
instalagau dos parafusos normais,

Instalar o5 dois paratuses de fixagdo da tampa e,
em sequida, retirar 0s dois parafusos auxiliares,

(5

6. Instalar o5 dais paralusos restantes ¢ aperla-les
de acordo com as especificagoes

articulacoes da mudancga
forcada e manual

desmontagem

1. Aplicar dleo penetranie na porca de fixagdo da
alavanca externa para evitar quebra do eixo da
alavanca interna. Remaver a porca da alavanca
externa de mudanga torgada. Remover as alavancas
interna & extorna de mudanga foryada. Remover
aarruela de trava superior da articulagav da ala-
vanca de mudanca manual, pelo interior da camxa
(fig. 58). Remover a extremidads superior da articu-
lagdc da alavanca do pino relentor na caixa.

Alavancaode contrele <da
mugdanca manudl Nt

Aniel #18 trovd
sup2rio:
Alavanpa dd suntiale
ga mudanca

gxlerna

Conjunty da haste
de agionamento da trava

Anel de trava -
inferiar ¥ Acionadar datrava

doestacionamenta

fig. 58 — articulagées de conirole no interior da
caixa

2 Por tras da caixa da tranamissdo, remover o anel
superior de trava e a arrueln lisa da artccutacio
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da trava de estacionamento (fig. 59). Remover dc
pino retentor a articulagido da trava de estacio-
namento.

; 4 Anel superior
de trava

Espagadur

Articulagao de
acionamanto
da lrava

D1885-A
fig. 59 — articulagbes da trava de estacionamento

3 Por trads da caixa da transmissao, remgver em con-
junto, a articulagdo da trava de estacionamento,
hasle de acionamento e a articulagdo da alavanca
de mudanga manual (fig. 60).

Articulagdo da alavanca de mudanga manual

Articulagan da trava
de estaciopamenta

Remover \ 8
> ——

fir — remogio ou instalagido de haste de
acionamanto da trava de esltacionamento

4. Remover o anel de trava da articulagio da trava
de estacionamento e a arruela lisa. Remover a
articulacgdo, da haste de acionamenta (fig. 58).

5. Remover o anel inferior de trava, a arrucla lisa e
a articulagdo da haste de acionamento da alavanca
manual,

6 Instalar as articulagGes da trava de estacionamen-
to e de mudanga manual, as arruelas lisas e 03
aneis de trava, na haste de acionamento.

7. Remover a perca de fixagdo da alavanca interna
o a alavanca. Remover da caixa, a alavanca de mu-
danga manual externa.

8. Remover o vedador da alavanca de mudanga ma-
nual, utilizando as ferramenlas mostradas na fig.
61.

Ferr. T59L-100-B cu
TS8L-101-A ou 760D-C

lig. . remogdo do vedador da alavanca de
mudanga manual
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montagem

1. Instalar um vedador novo, utilizando um instalador
gue se ajuste ao diamelro interna do vedador.

2. Instatar na caixa, a alavanca de mudanga manual
gxtaerna e, em seguida, instalar a alavanca interna
e a porca de fixagcao com o chanfro voltado para
a alavanca (fig. 58). Apertar a porea de acordo
com a especificagao.

3, Por tras da caixa de transmissao, instalar o con-
junto da haste e articulagao de acionamento (fig.
60).

4. Instalar, a articulagao da trava de estacionamento
no pino retentor na caixa. Instalar a arruela lisa
e o anel de trava da arliculagdo (fig. 59).

5. Colocar a alavanca de mudanga manual interna
em posigdo, atraz da haste da articulagao, com
o excénirico da alavanca em contato com o pino
inferior da articulagao (fig, 58).

6. Instalar a extremidade superior da alavanca de
ligagdo da articulagdo de mudanga manual no
pino relentor da caixa e, em seguida, instalar o
anel de trava,

7 Acienar a alavanca de mudangas manual e verifi-
car se funcionam corretamente as articulagoes

8. Instalar as alavancas internas e externas de mu-
danga forgada. Apertar a porca de fixagao de
acardo com a especificacan.

substituicao de bucha
da caixa da transmissao

1. Remover a bucha da caixa da transmissac con-
forme ilustrado na fig. 62.
Ariele Ariete
o
da prensa da prensa

Extralor LCxtrator

Ferr. T66L-7003-B7

Instalagao

Remogao
fig. 62 — substituicdo da bucha da carca¢a da
transmissdo

2. Instalar a bucha na caixa da transmissae com
auxilia da ferramenta ilustrada na fig. 62.

corpo de valvulas

desmontagem
Quando na desmontagem do corpe de valvulas for

gy
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remevida a junta eatra - a tela filtrarie. @ o corpo de
valvulas, esta nao devera aer lavada cum selvente ou
qualguer cutra solugdo de limpeza, Limpa-la apenas
com um pang hmpa, livre de finpos.

1

Paraliisay 174"

inforigr do corpu de valvuls

Paratuso
10-24 x 4/

Remover s oito paratusos 10 - 24 K 1,378 que
fixam a lela ae corpe de ¥a A5 .0 remover a
leln oo a junta (hg, 83Y. lemar cuidado pard nae
perdor a vatewla limitadora da preasio de doele-
ragio @ sus mola gquando da rempgda da lela,
de corpo de valvualas (ha. 64},

Parte superior go
Lo Je vaivulas

20 % 1 1/2" de
o da parlasuparicr 4.parie Panta irifurior do
rarpd do valvulas

- /}

Telg —
fliitranta 2

Paralusos

de lixagde da tely
au corpo da

10-24 x 148"

oy 1.148"

Boemover o5 dois parafusgs 1/47 - 2
parte auperior do Gorpo de valvulas & 095 novs
paratusos 10 - 24 x 7/8" da parte inferior do
corpo dovilvulas (hy, 63), Separar o corpo infg-
riar, junta n placy separadera (tig. 59), do: corpo
superior, Tomar cuidady para nag perder a4 es-
ara da valvula de dupla passagem e o disca da
walvila de oretengdo du servo gquando da sepa
ragan dn carpo superivr e inferior.

Gl

Remuver o anel de retengio da valvula de mu-

Parte infarior do
corpn de valvulas
.

Parafuson 10-24 x 7/8" de fixagae
da parta Infenor & parte
superior do corpo. de valiifas

valyulag

fig. 63 — parafusos de montagem das partes do corpo de valvulas

Parte Inferior
do corpo

Tela tlirante

Valvula limitadora da
pressdo de aceleragao

Placa
sgparadora

Parte superior
do corpo

fig. 64 — parte superior e inferior do corpo de valvulas desmontado

danga manual © deslizer a valvula de mudanga
manual para fara do corpo de walvdlas. Q ancl
de retencdo da valvula de mudanga manual ¢
utilizado apenas para manter a valvula em SCu
dlojamento durante o transporte da Llansmissao.
Eote anel deve ser retirade ¢ inutilizado antes

de deslizar a valvula manual para lora de corpn
de valvulas.

4. Comprimir cwdadosamente, pard o interior do

curpo de valvulas, o tampao da valvula modula
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fig. 65 — partes superior e inferior do corpo de
valvulas separadas

dora do serveo de baixa, remover a presilha relen-
tnra da vaivula e, em scguida, retirar o tampao,
mola e valvula moduladora, do corpo de valvu-
las. Trabalhando pelo orificio de alojamento da
valvula moduladora, empurrar para tora do corpo
de valvulas, o retentor da mola da valvula de mu-
danga forgada e, em sequida, remover & mola ¢
a valvula de mudanga forgada {hg. 66).

5 Remover o pino de retengdo do tampdu da vl
vila auxiliar da preasdo de aceleragio e, em
ida, remover o tampdo, a valvula & a mala

alvula,

& Remover a placa de retengia da valvula de tran-
sicdo da mudanga 1-2 o da valvula redutora de
pressao {tig. 66).

7. Remaver a valvula redutora de pressdo, do coroo
de valvulas,

8 Remover a mola da valvula de transicao, a valvu-
la de transigaop, 4 valvula amortecedora da mu-
danga 2-3 e sua mola, da corpo de vélvulas.

3. Remaver a placa de retengao das valvulas de mu-
danga 1-2 e 2-3, do corpo de valvulas

0. Remover a valvula de mudanga 2-3, 4 mela e a
valvula maduladora da pressac de aceleragao.

I Remover a valvula de mudanga 1-2, a valvula D2
e sua mola,

! Remaver o pino do lampao retentor da valvula
acumuladora do serve intermedidrio e, em segui-
da, remover o tampag, @ vilvula e a mola.

i Comprimir a luva da valvula auxiliar de controle
da pressaa principal, para o interior do carpo de
valvulas e remover o pinocde retengdo. Remover
a luva a valvula auxiliar da pressdo principal,
maolas, assento das molas, e @ valvula de contro-
o da pressao principal.

27 wer o oretentor da mola da valvula auxifiar
ssao de controle em inéreia 2. em seguida,
re.. wver a mola e a valvula,
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montagem

1

10.

1

12.

138,

14,

Instalar as valvulas de dupla pasaagem (esferas)
na parte superior @ infenur do corpe de valvulas,
canfarme ilustrado na fig. 65. Goiacar a junla
n A placa separadcra sobre a parte nferior do
carpa de valvulas e instalar, porém sem apertar,
a parafuso de montagem da placa

Colocar a parte inferior do corpu de valvulas e
g placa separadara scbre a parte supecrior do
corpo de valvulas e, em seguida, inglalar 0s onze
parafusos de fixagao apenas com dperte manual
(fig. 63}

Inslalar os parafusos de fixagao da tela, deixan-
do-0s sollos e sem a tela, a fim de alinhar ade-
quedamenle a parte supericr @ inferor da corpo,
a junta e a placa scparpdora

Apertar ao torque especificado o3 quatro para-
tuaos que hcam coberlos pola teta filtrante.

Colocar om posigao a valvula limitadora da pres-
sdo do aceleragao e sua mola na parte inferior
do carpa de valvulas (hg. 84). Remover as para-
fusos dd fixagao da tela e colocar em posigao a
junta ¢ a tela sobre a parte infarior do corpo de
valvulas RAeinstalar os paralusos de lixagao da
tela (fig 63)

Apertar a0 tarque especificade fodos us para
fusus do corpo de valvulas e paralusos de fixa
¢au da tela an carpo de valvulas.

Introduzir a valvula do mudanca forgada (fig. 66)
em seu alujamento nn carpo de valvulas com o

diametro menor voltado para o interior do corpa

de valvulas, Instalar a mola da valvula de mudan
ca forgada e seu retentor. Introduzir a vdlvula
moduladera do servo de baixa, a mola e o tampio
retentor, no carpo de valvulas, Comprimir o tam-
pav e instalar a presilha retentora (lig, 66).

Colocar a-mola da valvula auxiliar da pressao de
aceleracdo, n valvula (com o didmetro menor
introduzide na mola) e o tampdo no corpo de
valvulas (fig. 6R). Comprimir o lampdo ¢ instalar
0 pino deo retencdo. Na instalagao do pino, certi-
ficar-sc de que a extremidade do pino que pos-
sue trés rasgos esteja voltada para cima.
Colocar a mola, a valvula amortecedora da mu-
danc¢a 2-3, a valvula de transi¢ao e sua mola, no
carpa de valvulas,

Cologar a valvula redutora de pressdo no corpo
de vilvulas.

Instalar a placa retentora da valvulo redutara de
pressdo e valvdla de transiggo, apertando 08 pa-
rafusos de fixagao da placa ao torque especiti-
cadn

Colocar a valvula moduladora da pressae de ace-
leragao, a muld 2 a valvula de mudanga 2-3, no
corpo de valvulas,

Colocar a mola de valvula D2, a valvula D2 ea
valvula de mudanga 1-2, no corpo de valvulas

Instalar a placa retentora da valvuia de mudanga
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fig. 66 — parte superior do corpo de valvulas desmontado
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1-2 e valvuta de mudanga 2-3, apertando os para-
fusos de fixagdo da placa 4o torque especificadn.

1 locar a mola, a valvula acumuladora do servo
armediario e o tampao retentur, no corpo de
valvulas. Comprimir o tampao relentar e instalar

o pina de retengdo (fig. 66).

16. Intreduzir a valvula auxiliar da pressao em inér-
cia e sua moela, no corpe de valvulas. Comprimir
a mola e instalar o retentor,

17 Instalar a vaivula de contrale da pressdo princi-
pal e o assento da mola, no corpo de valvulas
{fig. B66). Instalar as duas molas, a luva e a val-
vula auxiliar da pressido principal, no corpo de
valvulas.

18, Comprimir e manter a valvula auxiliar da pressao

Caniunto da bomba
1 <

principal em posigac dc montagem e instalar o
pino retentar.

19, Deslizar para o interior do corpo de valvulas a
valvila de mudanca manual, Cerlificar-se de in
traoduzir a valvula com a extremidade que possuc
o0sa dois ressallos mais juntos voltada para v In
tariar do corpo de valvulas,

bomba

desmontagem

1. Romover os gualro anéis vedadures do suporte do
catator e o anel vedador de carcaga de bomba de
borracha.

2_ Remover o5 cinco parafusos que fixam o suporte
do eslator 4 carcaga da bomba. Remover, da car-
caga da bomba, o supurte do estator (fig, 67).

=
AIcags amba
\isdaidor Carcaga da b

da bomba
Engrenagem
impulsara

Junta

fig. 67 — bomba e suporte do estator

i, Remover as buchas dianteiras e traseiras do esta
tar se estiverem gastas ou danificadas. Com o
auxilio de uma talhadeira de corte estreito (tig 68)
fazer um corte em tooa a extensido da costura da
bucha até romper a parede da mesma. Com aux|
lio de uma chave de fenda, de tamanho adequado,
pressionar as cxtremidades soltas da bucha para
removeé-la.

66 .emocdo da bucha do suporte do estator
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Engrenagem
t impellda

Suporte do astator Apéis de

vodagao

Arruelas de encosto
aelativas

4. Remover, da carcaga da bomba, as engrenagens
impulsoras e impelida.

5 Prensar, a bucha para fora da carcaga da bomba
conforme mostrado pela fig, 69.

monlagem

1. Prensar na carcaga da bomba uma bucha nova
com auxilio da ferramenta mostrada na fig. 69
Certificar-se de que a bucha seja instalada com a
fenda e a ranhura voltada para a parte traseira do
corpo da bomba e a 60Y abaixo da linha de centro
horizontal (fig. 69).

2. Instalar, na carcaga da bomba, as engrenagens
impulsora e impelida. Cada engrenagem tem uma
marca de identificagao no lado em que os dentes
da engrenagem sdo chanfrados. O lado chanfrado,
com a marca de identificagdo, tem que ficar volta-
do para baixo, cantra a face da carcaga da bomba.

3 Prensar as buchas novas no suporte do estrator,
conforme ilustrade na fig. 70. Usar a extremi-
dade com o encaixe de 1/8" para a bucha dian-
teira e a extremidade com encaixe de 1/4" para a
bucha rasaira.

Quando instalar a bucha traseira cerlificar-se de que
o furo da bucha coincida com o furo da lubrificagao
do suporte do estalor.

P

L o e
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Ariete da Ariete da
prensa prensa -

Haste

Forr. TegL-7003-B9
Instalar a bucha com a
ranhura nesta posigdoc.

Ferr. TE6L-7003-B5

e S b

Instalagio

Remogao

fig. 69 — substituigdo da bucha da carcaga da bomba

fig. 72 — instalagdo do vedador da bomba
fig. 70 — instalagdo da bucha do suporte do estator embreagem de marcha-é-ré

e alta
4, Colocar o suporte do estator na carcaga da bomba
e instalar os cinco parafusos de fixacao. Apertar desmontagem
o5 parafusos de acordo com as especificagdes.
1 Remover o anel de trava da placa de pressao (fig:
5. Instalar, no suporte do estator, os quatro anéis de =) Anel da trava

de vedagdo. Os dois andis grandes sao os primei-
ros a serem montades nes suicos que ficam pro-
ximos a frente do suporte do estator (fig. 67).

6 Verificar se a bomba gira liviemente, girando a
carcaga da bomba com a mesma colocada no
cubo impulsor do conversor, em sua posigdo nor-
mal de funcionamento.

7. Se for necesséario substituir o vedador da bomba,
montar a bomba na caixa da transmissdao e remo-
ver o vedador com a ferramenta mostrada pela fig. : :

71, Para instalar o vedador novo, usar-a ferramen-  1ig. 73 — remogdo do anel de trava da embreagem
ta mostrada na fig 72 de ré e alta
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Para aplicar g servo, a pressaos hidraulica provenien-
te do corpo de vaivulas de controle, através: de um
onficio na ¢aixa, ¢ dirigida para um orificio na hasta
do “=boelo. A pressdo atravessa o centro da haste
oy J-se para a area de aplicagao do émbolo. A
o .plicada movimenta o eémbolo cuntra a sua
mela de retorna para apertar a cinta da marcha-a-ré
e baixa em torno do tambor de marcha-a-ré¢ ¢ baixa.

Para desaplicar a cinla de marcha-a-ré e baixa, a
pressédo hidraulica do lado de aplicagae do émbolo €
aliviada. A mola do émbolo. que estava comprimida
se expande fazendo o émbolo retornar, desaplicando
a cinta de marcha-a-ré e baixa.

fluxo de forca

A fig. 7 mostra as redugdes obtigas nas diferentes
posigoes da alavanca seletora. O sentido de rotacao
em todas as marchas sdo vistas de frente da lrans-
missao.

fluxo de fcrga em posicdo neutra
Em posigdo neutra (fig. 8), as embreagens e cintas

ndo estdo aplicadas; portanto nao existe transmiszan
de forga para a Arvore secundaria,

“mvanca’ | Mucna | Redusso | merchas g | EpOSEem | | Gna | cliage | enbegen
selelora frenle
Nou P Neutra Desaplicada Desaplicada Desaplicada Desapiicada Fora de agio
1 Baixa 2461 Aplicada Desaplicada Desaplicada Aplicada Atuando
B D Baixa 2.46:1 Aplicada Desaplicada Nesaplicada Desapiicada Atuanda
Doau2 intermediaria 1,461 Aplicada Desaplicada Aplicada Desaplicada Deslirando
, D Alla 1.00 ;1 Aplicada Aplicada Desaplicada Desaplicada Deaslizando
Hé 2201 Desaplicada Aplicada Doscplicada Aplicada Ndo aleta

fig. 7 — tabela da redugdo e aplicagdo de cintas e embreagens

fluxo de for¢ca em primeira ou baixa

Em primeira ou baixa (fig. 8), a embreagem de mar-
chas para a frente @ aplicada e a embreagem unidi-
recional ou a cinta de marcha-a-ré e baixa impede
que o lambor de marcha-a-ré e baixa € o suporte das
planelarias trasairas girem. O fluxo de forga passa
alravés da arvore primaria e entra na embreagem das
marchas para frente. A arvere primaria aciona o ci-
indro da emhreagem de marchas para frente. A ro-
lagao da embreagem de marchas para frente aciona
2 seu cubo e coroa. A coreoa faz girar as plangtdrias
dignteiras no sentido horario. Isto faz com que a
zngrenagem solar gire no sentido anti-horario

A rotagao da engrenagem solar na sentido anti-hora-
o faz as planetarias lraseiras girarem no sentido
yorario. O suporle das planctarins traseiras, estando
wcoplades com o lambor de marcha-a-re e baixa, @
mpedido de girar pela embreagem unidirecional ou
ela cinta de marcha-a-ré e haixa.

Jom o suporte das planetarias traseiras freiado, a
olagda das engrenagens planetarias no sentido ho-
ariv girar nesse sentido a coroa ¢ o cubo das
lay 3 traseiras. O cubo da coroa, acoplado

rupo. 7 paging 4

com as estrias da arvore secundaria, faz com que
csla gire no sentido horano.

A rotagao da arvore secundaria ¢ menor do que a
rotacao da arvore primaria, mas o torque € maior.

A rotagio da arvorc secundéria & uma velocidade re-
duzida deve-se ao fato de que o suporte das planeta-
rias gird & mesma velocidade da arvore secundaria
e nu mesmo sentido porque este esta acoplado com
as eslrias da arvore secundaria. O conjunte da coroa
e de planetarias dianteiras estarac girando no mes-
mo sentido, mas o suporte das planetarias dianleiras
gira & uma velocidade menor do que a da coroa.

Fortanto a relagdo de redugia para baixa velocidade
(multiplicagadu de torque) € uma combinagao das re-
dugbes proporcionadas pelos conjuntos das plane-
tarias dianteiras ¢ trasziras.

fluxo de forca em sequnda ou intermediaria

Para a marcha intermediaria ({fig. 8) aplica-se a em-
breagem de marchas para frente e a cinta interme-
diaria que treia o tambor da embreagem da marcha-
a-ré e alta, o tambor 1mpulsor ¢ a engtenagem solar,
O fluxo de forga passa através da arvore primaria

~
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2 Remover a placa de pressidc e os discus impul-
sgres @ impelidos da embreagem (fig, 74}, Se 0s
disces de composite da embreagem [grem reapro-

Gilindre da
embreagem Embeln

Vedador vxigrno
do émbolo

:

Vodadar inlerno
da ambolo

Mola de retorno
da embolo

Helentor da moia

Anal Jde trava

veitados, os mesmos naon devem ser lavados com
solugao detergenle, Limpa-los apenas com pano
limpo e livre de fiapos.

Discoz Impulseras Anel de truva

NIEN

i

N ™
Placa de pressdo

Discos impelidos

lig. 74 — embreagem de marcha-a-ré e alta desmontada - tipica

3. Com as ferramentas mostradas pela fig. 75, com-
primir a(s) mola(s) de retorno do émbolo e remo-
ver o anel de trava. Quando soltar a haste da fer-
ramenta, quiar o relenlor da(s) mola{s) de modo
a livra-lo da ranhura do anel de trava.

Tambor da ambreagem
deré e alla
sia da enlbireagen

Ralentor
. da mola

Fetr. TBAL-T7515-A

Ferr THSL-77515-A

fig. 75 — remogao ou instalagdo do anel de trava
da mola de retorne do émbolo

4 Remover o retentor da(s) mola(s) e a(s} mola(s) de
retorno do émbolo.

5. Remover o émbolo introduzindo ar sob pressao
no orificio de aplicagdo do émbolo, no cubo da
embreagem (fig. 7G).

i Remover o vedador externo do émbolo, do sulca
no diametro externo do mesnio, e o vedador Intar-
no do émbolo, do cubo do cilindro da embreagem
(fig, 74).

! or 2 bucha do cilindro se sstiver gasta ou
de cada. Com uma talhadeira fazer um sulco
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Bico de ar comprimido
P

fig. 76 — remocdo do émbolo da embreagem
de re-alla

de 3/4" de comprimento ao longo da costura da
bucha até a talhadeira romper ‘a parede da bucha,
Levantar as extremidades soltas da bucha e remo-
véla. Para evitar vazamentos nos anéis vedadores
do suporte do-estator, tomar cuidado para nao
sulcar ou danificar a superficie do cubo do cilin-
dro da embreagem com a talhadeira.

monilagem

1. Colocar o cilindro em posigdo em uma prensa e
pressionar a bucha nova para dentro do cihndro
com ferramenta T66L-7003-B4,

2 Inatalar, no tambor da embreagem, um vedador
interno novo, e no émbolo da embreagem um ve-
dador externo novo . Lubrificar os vedadores com
fluido novo para transmissao e instalar o émbolo

4. Colocar als) mola{s) de retorno do émbolo da em-
breagem. Colocar no topo dafs) mola(s) o retentor
de mola(s). Para instalar o anel de lrava usar as
ferramentas mostradas pela fig. 75.

e,

g



A prensar ooretantor da(s) maotals) com a terra-
manta, certificar-se de que o meamo esleja corre-
tamento centralizado, a tim de avitar gue este Higua
presn no sulco do anel de trava. Instalar o anel
de trava.

4. Quando sdo usadoes discos de compoasite novos,
deixa-las ficar imersos em fHluido para tarnsmissao,
durante quinze minutus antes da inatalagaoe. Ins-
talar os discos alternadamente, comegando gom
um disco de ago, e em seguida, com um discu de
composite (fig. 74). O ¢limo disco a ser instalado
¢ a placa de prossdo. Quanto ao nemero correly
de disces de embreagem necessarios para cada
modelo de transmissio, consultar a parte de es-
pucificagdes.

5. Instalar o anel de trava do disco de pressdu (fig.
f4). Gertificar-se de-que o anél de trava ficou bem
assentado na sua ranhura no cuba da embreagem.

6 Com um calibrador de laminas, verificar a folga
antre o anel de trava e o disco de pressao (fig. 77).

D898 -A

tig. 77 — verificagdo da folga do anel de trava
da embreagem de ré-alta

7. A placa de pressdo deve ser forgada para baixo
ao ser verificada a folga. A folga devera ser de
0,050" a 0,071, Se a folga nau estiver dentro da
especiticagao, exiztem dispuniveis para serem
usados aneis de trava seletivos nas seguintes es-

Vedador interru

do éambolo Ancl de ago

Vedadaor exlerna
do émbolo

Mala

Cllindio da embreagem de disco

fig. 79 — embreagem de marchas para frente

Ancl trava

pessuras; 0,040 a 0,054, 0,064 a 0,068", 0,078"
a 0.082" 1 0,092" a 0,0S6™,

Ins_t;!ar o anel de trava da espessura correla e
verificar novamente a foiga.

embreagem de marchas
para frente

desmontagem

1. Remover o anel de trava da placa de pressdo da
embreagem (tig. 78)
Anel de trava

e,

N9 A
fig. 78 — remogao ou instalagao do anel de trava
da embreagem de marchas para frente

2, Remover, do cilindro da embreagem (fig. 79), a

placa de pressdo e o5 discos impulscres e impe-
lidus da embreagem.

Anel da trava

Placa de pressao
trazoira
Discos impulsores

Placa da pressac
dianieira

Discos impelldos 019008
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3. Remaver o anel de lrava da mola de disco (fig.
80).

Ferr. TEHL-T
Mola de
disca

fig. 80 — remocdo da mcla de disco

+ Aplicar pressdo de ar na orificio de pressdo do
&mbolo da embreagem (fig. B81) para remover o
ér* ~lo do cubo da embreagem.

o 4 01901.4
ig. 81 — remogdo do émbalo da embreagem de
marchas para frente
Remover, do cubo da embreagem (fig. 79), os ve-
dadores externo ¢ interno do émbolo da embrea-
gem.

ontagem
Instalar vedadores novos no émbolo e no cilindro
de embreagem. Lubrificar os vedadores com fluido
nova para fransmissdo.

Instalar, o émbolo da, embreagem no cilindro.
Instalar a mola de disco e o ansl trava (fig. 78).

Instalar a placa de pressdo dianteira com o lado
liso para cima. Instalar um disco de embreagem
nan ‘4lico e alternadamente, os discus impul-
5G impelidos. O ultimo a ser inslalado sera
a p.. . de pressdo traseira.
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4 Instalar o -anel de trava da placa de pressao (lig.

78). Cerlificar-se de que o anel de trava ficou lo-
talmente assentado em sua ranhura no cubo da
embreagem.

5. Com um calibrador de laminas, veriticar a folga
enire 0 anel de trava e a placa de pressdo (fig
82). Para fazer esta verilicagdn, a placa deve ser
comprimida para baixo. A folga devera ser de

0.028" a 0,050
Medir a falga entre o anel

¢ a placa de pressdo
P ] Yo .

<5 N 019024
tig. 82 — verificagdo da folga do anel trava da
embreagem de marchas a frente

b,

6. Se a folga ndo estiver dentre da especificagdo,
existem disponlveis para serem usadas, angis de
trava [selelivos) nas sequintes espessuras: 6,050
a 0,054, 0,064" a 0,068, 0,078" a 0.082" e 0,092”
a 0,096, Instalar um anel de {rava de espessura
correta o verificar novamente a folga entre o anel
de trava e a placa de pressau.

cubo e coroa da embreagem
de marchas para a frente

desmontagem
1 Remover v ancl de trava do cubo de embreagem
das marchas para a frente (fig, 83).

Coroa das planotarias
Anel de lrava fanisirak

Cubo da embroagem
de marchas a frente

fig. 83 — cubo da embreagem de marchas para
frente @ coroa das planetarias dianteiras,
desmontadas
2. Separar o cubo de embreagem das marchas para
a frente da corod.

3. Retirar a bucha do cubo de embreagem confor-
me ilustrado na fig. 04.
montagem

1. Instalar no cubo de embreagem uma bucha nova,
conforme mostrado pela lig. 84.

n

Instalar, na coroa, o cubo de embreagem das
marchas para frente, Certificar-se de que 0 cubo
assentou na ranhura da coroa.

T



Hasta da
Fere, 18617003 B10 feiramenta Haste Ferr. THaL /QU3-BS
i
u,,hd:

i

Rr:rnu?do

instalagao

lig. 84 — substituigdo da bucha do cubo da
eimbreagem de marchas para frente

a. Instalar o anel de trava do cubo da embreagem
de marchas para frenle, Certificar-se de que o
anel de trava ficou completamente assenlado na
ranhura da coroa.

tambor impulsor
e engrenagem solar

desmontagem
1. Remover o anol de lrava externo da engrenagem
solar (tig. 85).
Anel deo trava
oxwino
£ngrenagem
solar

fig. 85 — remocdo ou instalacao do anel da trava
da engrenagem solar

3]

Remover, do tambor impulsor @ ongrenagem So-
lar, a arruela de encosto n? 5 (fig. 86).

3 Remuver a engrenagem solar. Remover o anel tra-
va interno da engrenagem selar,

4. Substituir, se necessario, as buchas da engrena
gem solar. Ulilizar a ferramenta mostrada peia
fig. 87 e, cum uma prensa, cxtrair as buchas.

montagem

1 Instalar buchas novas na engrenagem solar com
a ferramenta mosirada pela fig. 8/.

2. instalar, na engrenagem solar, o anel de trava in-

terno, Instalar a engrenagem solar no tambaor im-
pulsor. =

Anel de trava
exiarng

Tambor impulsor

Anel dotrava
interna

Engrenagam

solar Arrusla de

ercoston®d

fig. 86 — tambor impulsor e ergrenagem solar
Eerr. TGiHL-7003-B8  Ferr. TGRL-7003 B2
Haste

\

o
\\i\

\
\

AR
S
X

Remogan Instalagéc
fig. 87 — subslitui¢do da bucha da engrenagem
solar

3 Inatalar, na engrenagem solar & no tambor impul-
sar (fig. 86), a arruela de encousto n? 2.

4. Instalar, na engrenagem solar, o anel de trava
externa (fig. 85).

cubo e coroa do sistema
planetario traseiro

desmontagem

1. Remover, o anel de trava do cubo, & coroa do
sistema planetario traseiro.

2. Separar o cubo da corva (fig. 88)

montagem

1. Instalar o cubo na coroa. Certificar-se de que o0
cubo ficou corretamente assentado nos dentes da
coroa,

2 Ipstalar o anel de trava na coroa. Cerlificar-se de
que o anel de trava ficou bem assentadu na ra-
nhura da coroa.
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Corva do conjunta
planatario Yraseiro Aner de trava

Cubo e flange

fig. B8 — coroa e cubo do conjunto planetario
traseiro

bucha do tambor da cinta
de marcha-a-ré e baixa

1 Substiluir a bucha do tambor de marcha-a-ré e
caixa se estiver gasta ou danificada. Para remo-
ver a bucha, usar uma talhadeira de famina estrei-
ta e cortar a bucha na extensio da costura até
romper a parede da mesma. Levantar as extremi-
dades soltas da bugha ¢ removeé-la,

na

Instalar uma bucha nova com a ferramenta mos-
Irada pela fig. 89

Ferr Haste

TGEL-7003-B6

D 1738- A

fig. 89 — instalagaoc da bucha do tambor da cinta
de ré e baixa

jovernador

lesmontagem

Remover os aneis do distribuidor do governador
(frg. 90).

Remover 05 parafusos de fixagdo do corpo do go-
vernador ao distripuidor. Remover o governador.

Remover o anel trava da valvula primaria do go-
vernador (fig. 80). Remover, do carpo do gover-
nador, a arruela, a mola e a valvula primaria.

R¢ * o retenlor da mola da valvula secunda-
fia Jovernador, @ mola e a valvula secundaria,
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Distzwdor ag¢ apverealor

Corpe 'do goveradhay

aren

fig. 90 — componentes da governador e distribuidor

montagem

1. Instalar a valvula secundaria no corpo da gover-
nador. Instatar @ mala e o retentor da mola. Cer«
tificar-se de gue o retentor da mola saja instalado
com a parle cincava vollada para a mola a fim
de que a mesma fique na posigdo correta.

r2

Inatalar a valvula primaria no corpo do governa-
dor. Instalar a moia, a arruela g o anel trava. Cer-
titicar-se de que a arruela fique centralizada no
corpo, sobre o topo da mola, & que o anel trava
fique firmemente assentade em sua ranhura.

3. Instalar o conjunto do governadar no distribuidor
e apertar os parafusos de fixagdo de acordo com
a especificagao.

4 Instalar os aneis de éleo no distribuidor do go-
vernador, Verificar se os mesmos giram livres €m
suas ranhuras no distribuidor,

conjunto da transmissao

montagem

Na montagem dos sub-conjuntos da transmissao (fig.
91), cerlificar-se de que seja usada a arruela de en-
costo correta entre cada um dos sub-conjuntos. Lu-
brificar todas as superficies de uniao com fluido para
transmissdo. Para fixar as arruelas de encosto em
suas respectivas posigoes, usar vaselina. Se a folga
longitudinal nao estiver dentro das especificacoes
apés a montagem da transmissao, é sinal de que fo-
ram instaladas arruelas seletivas de encoslo erradas,
ou ent3o, alguma arruela seleliva deslocou-se de sua
posicao durante a operagdo de montagem da trans-
missao.

1. Instalar a arruela de encosto n® 9 no interior da
caixa da transmissdo (fig. 92).

ra

Colocar no interior da caixa, a pista externa da
embreagem unidireeional, Instalar os seis para-

%
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Arvore Friméria
Carcaga o, Convorsor
Houmbha
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Junta ga Bomba

. Cinta Injgrmedidria
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12.
13,

14
15.

16,

17,
10.
19

20
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9
B
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|
<
/
/
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18 19

Atrugla d¢a encosta n? ¥

Cuba & Curna da embreagem
ga maichas para frante

Arriola o ericasta N9 4
Suporta das Planelarias
Dianteiras

Tambuy impulsar, angranagam
sular e arrzela da encosta n® &
Arrdeld dw encoslo n? &
Suoorie das Planetirias trasairas
Armuela (e encosta 09 7

Anel o trava

fig. 91 — sub-conjuntos de transmissao

29,
an.

. Garoa @ Cubn o conpunta

glanetaniy lraseite
Cinta e Ad e balxa

. Apuigs da Cinta
C Artruela de encosto 19 A
. Tampor da Cinta oz Ré ¢ baixa

Pista Intarna da embreagom
unt glractenal

., Rgigtas (12} & Molas (12)

Gaigla dos Noletes & Maoluy
Pisla Fxtetna co Embrueagem
uni-diracional

Arcugln do @ncosio n® 9

33,

Carcaga
. Arrualy de engosto n? 10

A

Engrenagem da travs de
aslacionamento

Liva da disiribuidor do
gavernacor

. Angl da Trava
. Conjunto do gavernades g

disiribuidor

. Arvore Sasuncaria
, Exlenada da Carcaga e Junia
. Corpa das Valwilus de Controte

Junta o Garter de Fluido

D 1378.F
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Arruela do
encasto n® 9

e

Fundo da §
oaixa

fig. 92 — localizagao da arruela de encosto n® 9

tusos de fixacao da pista cxterna. Apertar os
parafusos de acordo com a especificagdo, com
a ferramenta rmostrada pela fig. 93.

DIR10-A

fig. 93 — inslalagdo dos parafusos da pista

o

(s3]

externa da embreagem uni-direcional

Colocar.a caixa da transmissio em posigdo ver-
tical, com a face traseira da caixa para cima,
Instalar, na caixa, o pine retentor da lrava de
estacipnamento,

Instalar, no pino retentor, a trava de estaciona-
mento. Instalar a mola de retorno da trava de
eslacionamento conforme mostrado na fig. 94.

Instalar, na engrenagem da trava de estaciona-
mento, a arruela de encasto n? 10 (fig. 95). Co-
lovar a engrenagem com a arruela de cncosto
na face traseira da caixa (fig. 94),

Colecar. na luva do distribuidor do gevernador,
os dois tubos do distribuidor. Instalar, na caixa.
a luva do distribuidor, Ao ser instalada a luva
do distribuidor, os tubos deverido ser introduzidos
nos dois orificies da caixa e o pino retenlor da
trava de estacionamento tem que ser introduzi-
d Jriticio de alinhamento da luva do distri-

L
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Engrenagem da trava —
de estacienamento

Trava de
estacionameno

x.‘ ‘ P

Mola de

Pino
retentor

fig. 94 — trava e engrenagem da lrava de

fig

0

eslacionamento

Engranagem da trava
de estacionamenta

Arrucla de
encosto n® 10

. 95 — localizagao da arruela de encosto n® 10

Instalar os quatro paratusos de fixagao 'da luva
do distribuidor do governador e apertar os pa-
rafusos de acordo com a especificagao.

Instalar, na arvore secunddria, o conjunta do
distrihuidor do governadar. Instalar o anel trava
do distribuidor (fig. 53). A fig. 96 mostra o anel
de pressao que deve ser usado.

Verificar 0s anéis do distribuidor do governador
certificando-se de que estda completamente
assenlados em suas respectivas ranhuras e gque
giram livremente. Instalar o conjunto da drvore
secunddria e distribuidor do governadur na luva
do distribuidor (fig. 52).

Colocar, na caixa, uma junta da extensdo da
carcaga nova. Instalar a exiensdo da carcaga,
a presilha do tubo de vacuo e os parafusos de
fixacao da extensao da carcaga. Apertar os pd-
ratusos de acordo com a especificagac.
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Trava a coroa £ cubo
das planciarias traseiras
A arvere secunddria

& O
Trava o distnhuidor
da governador
& drvore secundaria

fig. 96 — identificagdo dos an2is de trava do

1

13

14.

15,

16.

i R

distrihuidor do governador e coroa e cubo
das planetarias traseiras

GColocar a caixa da tranamissdo no suporte de
trahatho. com o lade de montagem da bomba
voltada para cima. Certificar-se de que a arruela
de encosto n? 9 ja esta instalada no fundo da
caixa da transmissdo (fig. 92).

Instalar a gaioia dos roleles na pista externa da
embreagem unidirecianal {fig, 97).

Instalar a pista interna no interior da gawla.

instalar as molas dos rolpies antre a pista inter-
nn ¢ externa contorme mostrade pela fig, 97,

Caomeganda pela parte superior da caixa da
transmissao, instalar os roletes da embreagem
unidirecional comprimindo de leve cada uma das
molas e colocando o rolete entre a mola e a
gaiola (tig. 97).

Uma vez terminada a montagein da embreagem
uni-direcional, fazer a pista inlerna girar no sen-
tido hordrio para centralizar s roletes e as me-
las. Instalar o tambor de¢ marcha-a-ré e baixa
(tig. 91).

A3 estrigs do tambor devem acoplar-se com as
estrins da pista interna da embreagem unidire-
cianal. Verificar o funcienamento da embreagem
unidirecional fazendo girar o tambor de marcha-
a-ré & baixa. O tambor deve girar no sentido
horario, mas nunca em sentido anti-horario.

Instalar, no tope deo tambor de marcha-a-ré 2
baixa, a arruela de encostn n? 8 (fig. 98). Insta-
lar, na caixa, a cinta de marcha &-ré e baixa com
a extremidade da cinta com o apoio mener vol-
tado para o servo de marcha-are ¢ baixa (fig.
51).

18.

19

21

24,

25.

Instalar na arvore secundaria, a coroa e cubo
das planctarias lraseiras.

Empurrar a drvare sccunddria para a frente e
instalar o anel trava do cuboe da corca das pla-
nelanas traseiras (fig. 50),

Colocar, no suporte das planectariag traseiras, as
arruelas de encosto ns 6 e 7 (fig. 89).

Instalar o superte das planetdrias traseiras, na
coroa, e encaixar as linguetas do suporie nas
fendas do tambor da cinta de marcha-a-ré e baixa.

Na bancada, inslalar a embreagem das marchas
para frente na embreagem de marcha-a re e alla,
tazendo girar as duas unidades para engrenar
os discos da embreagem da marcha-aré e alla
com as estrias da embreagem das marchas pa-
ra frente (fig. 100).

Toemando por base a leilura da verificagao da
fulga longitudinal abtida durante a desmontagem
do conjunto da transmissao, determinar qual a
uspessura da arruela de encosto n? 2 que deveri
ser ulibzada e proceder conferme seque:

a) Colocar o suporte do estator em posigao ver-
tical na bancada e instalar a arruela de en-
costo n¥ 2 correta para trazer. a folga longi-
tudinal dentro das especiticagoes.

b Instalar, no suporte do estator, a embreagem
de marcha-a-rd e alta, ¢ a embreagemn das
marchas para frente.

e) Inverter @ unidade completa, cerlificando-se
de que a bucha do tambor da cinta interme-
didria estd assentada na sua superficie na
embroagem das marchas para frenle,

d) Escolher a arruela de fibra de maior espes-
sura {n® 1), que possa scr introduzida entre
as superficies de encosta do suporte do esta-
tor e do lambor da cinta intermedidria e que
ainda mantenha uma ligeira folga. Nao esco-
lher uma arruela que fique forgada entre o
suporle do estator e o tambor da cinta inter-
mediaria,

e} Remover, dn suporte do estator, o tambor da
cinta intermedidria e o conjunto da embrea-
gem das marchas para frente,

f) Instalar, ne suporte do estator (fig. 41), as
arruelas de encosta n?s 1 e 2 selecicnadas,
fazendo uso de wvaselina para manter as
arruelas de encosto am posigao duranie 1
inglalagae da bomba.

Instalar, na embreagem das marchas para fren-
te, a arriiela de encosto nv 3 (fig. 101),

Instalar, na embreagem de marchas para [rente,
o cube e coroa fazendo girar as unidades para
engrenar os discos da embreagem das marchas
para lrente com as estrias do cubo (fig. 102).

Instalar, no suporte das planetarias dianteiras
{fig. 103), & arruela de encosto n? 4. Instalar, no
cubn ¢ corea da embreagem de marchas para &
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Gaiofa das molas.  Pista exlerna

12 atapa
|nstafar a gaiola das molas
na pistd externd

39 elapa
Justalar as 12 molas

r;ﬁol.-.s'(m)

fig. 97 — instalagdo da embreagem uni-direcional

Arruela da
encoslo n® 8

Tamber aa qima "
de 1€ e baixa D1443.A

g. 98 — localizagao da arruela de encosto n? 8

frente, © suporte das planetarias dianteiras (fig.
104),

|

ar, no trem de engrenagens, o tambor im-
r e a engrenagem solar (fig. 106). Fazer o
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Pista inferna

instalor a pista interna

43 etapa
Instalar gs 12 rolgtes DI911.A

Roletes (12)

Arruela de
encosto nv 7

Suparte nas
plangtarias lraseras

< /7

Supurle dag
Arrucia do planelanag trasciras

encoasto nt 6 DIA4R-A

fig. 99 — localizagdo das arruelas de encosto
n%s 6e’7

-~

oY




Garoa @ cube da embreagem
e marchas para frente
Embreagum das
marchas para frenta

Embreagam das

Embreagem marchas para [rente
de ré a alta BISLAA
fig. 100 — inslalagac das unidades de embreagem e

s —
Embreagem de riz e alta
fig. 102 — instalagao do cubo e coroa da
s embreagem de marchas para fIrente
e A . Supone das

! b planetarias
-dianteiras

jArrU{iJa 1‘93 Tambor da embreagem
encosio n de marchas para frente

fig. 101 — localizagdo da arrucla de encosto n¥ 3
tambor girar para encaixar as garras de aciona- Arrupia dos
mento da embreagem de marcha-a-ré e alta. ANCOSIO 1O 4 i

28. Segurar como um conjunto a parte dianteira do fig. 103 — localizagiio da arruela de encoslo n? 4

trem de engrenagens ¢ instala-lo na caixa (fig. _ : » .

48). 31. Lubrifiear com fluidos para transmissao e insta-
lar, na homba, um vedador novo. Instalar o su-

A engrenagem solar do tambor impulsor deve porte do estator ne interior da embreagem de ré

engrenar com as planetarias traseiras. As estrias o alta. Alinhar os furos dos parafuros de fixagao

internas do superte das planetarias dianteiras da bomba & caixa. Instalar e apertar de acordo

deve engrenar com as estrias da Arvore secun: com a especificagdo os parafusos de fixagao da
daria. bomba & caixa.

Instalar o arvore primaria (fig. 42). Glrar o su-
porte de trabalho de modo a colocar @ trans
missao em posicao horizontal. Verificar a folga
longitudinal da transmissao conforme mostrado
pela tig. 40. Se a folga lengitudinal ndo estiver
dentro da tolerancia especificada, ou foram usa-
das arruelas de encasto seletivas erradas (Hg. 41),
ou uma das 10 arruelas de encosto (fig. 91) nao
q0. Instalar, na caixa, uma junta da bomba nova. esta colocada na paosigao correta.

05 furos da junla devem coincidir com os furos

para os parafusos na caixa.

29 Se forem usadas cinlas novas, as mesmas de- 32
yerao sor mergulhadas em fluido de transmissao
novo, durante 15 minutes antes de serem insta-
ladas. Instalar a cinta intermediaria pela frente
da caixa (fig. 44), de modo que a seta na extre-
minada forjada da cinta aponte para a frente da
transmissao.

33. Remover o micro-comparador usado para veri-
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para a embreagrm das marchas para trente e cofon A engrenagem solar astd froiddn pela cinta interme-
do conjuntd planstariy danlaire. ciarfa. ste far as planctarias dlanteiras girarem om

Aevare
T RN _ Cinnta de Cinta ntorpregeang Embreagom de marcnus
Enrareannm EMUTHAgEIM ca o paixa AFicada para irente aplivaa

de marchas
para frente

-~

L] o e & alia

Cinta Avora Arvpre Arvtrn

imormediaria Steungana primaria seudaria
Neutro Sequnda velocidade {int  nedia)
Embreagam de-owachas Embreagem de 1y Embreagem de marchas

o oAl apheadi par rame aphcuds

pard fronte aplicada

Arvore &
seeundary

I 4 B iU PSR ER - - -
Avora Embreagem umdirecional Arvoroe Arvare
prmaria 59(]Lr:|n(1u_l) *’.llﬂr‘."!_ﬁ POMmAana socpngaria
aps plogndarias’ lraseiras
Primeira velocidade em D Terceira velocidade ou alla
Embreagem de marshas Cints de ré n Embreagem oo ro GCinta de ré o
para Irente aplicada balxa aplicada e alla aplicada Laixy aplicada
"1y

7 g ! Arverg
Arvara Aryare Azyute secundana
primaria secundaria primaria

Primeira ou baixa - mudanga manual Marcha a re alkn.a

fig. 8 — fluxo de forga
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Suporte das
planetdrias dianteiras
Cubo e corea da embreagem
de marchas para irente

Embreagem das
marchas para frente

Embreagem
de réd e alta DI9IT-A

fig. 104 — instalagdo do suporte das planeldrias

(92

4

dianteiras

ficar a folga longitudinal e instalar o parafuso de
fixagau da bomba A caixa. Apertar o parafuso de
acordo com a especiticagdo.

:ar sobre a caixa da transmissdo a carcaga

.onversor, Instalar 05 cinco parafusos de fi-
xagdo da carcaga do conversor & caixa. Apertar
os parafusos de acordo com a especificacao,

Tambor impulsor
e gngrenagem aolar

“a‘
Lmbreagem
Ranhuras de do ré a alta
acoplamenio
D118 -A
fig. 105 — instalagao do tambor impulsor

39,

e a mudanga forgada com as alavancas inter-
nas de controle. Apertar de acordo com as espe-
citicagoes os parafuses de fixagéo do corpo de
valvulas de controle A caixa,

Colocar uma fjunla do carler nova, instalar o cdr-
ter e vs parafusos de fixagdo do carter a caixa
Apertar os paralusos de acordo com a especifi-
cagao.

Instalar os paratusos de ajuste das cintas inter- 40 Remover a caixa da transmissdo do suporte de

mediarias e da marcha-a-ré e baixa. Instalar os trabalho. Instalar os dois parafusos de fixagao

apoios de cada cinta. da extensao da carcaga d caixa, Apertar os pa-
rafusos de acorde com a especificagao,

Ajustar a cinta intermedidria e a cinta da mar-

cha-a-ré e baixa. 41. Instalar na caixa da transmissdo a valvula de
contrale da pressao de aceleragao (fig. 36).

Instalar um garfo de junta universal na drvore

secundaria. Girar as arvores primaria e secunda- 42. Instalar a unidade de vacuo.

‘;Z;ﬂ*"g‘ﬂ ae?g::n:geiu:%(;Pﬁ.wpe%rlgn\;:-nhcar . 43. Cenrtificar-se de que a arvore primdria esta cor-
retamente inslalada no suporte do estator e no

Inslalar o curpe de valvulas de controle, Aa insta- trem de engrenagem. Instalar o conversor na

lar o corpo de valvulas, engatar a valvula manual bomba dianteira.
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especificacoes

TRANSMISSAO AUTOMATICA C-4

1 R.P.M. da Esiol —

2. Pressio de Contrale com o Governador parado

APM DO POSICAQD DO VACUQ DO POSICAD DA PRESSAD DE CONTROLE
MOTOR ACELERADOR COLETOR ALAVANCA (Ibs/pol.?)
P.N, D
marcha-lenta fechado *acima de 18 21
R
confarme conforme D.2 1
necessario necessario Lo
0D.21
conforme caonforme ; " _ i
necessario necessario abaixo de 1 R/
s

* Podard ndo ser possivel obter 10" de vacuo em altitudes acima do nivel do mar. Sa o vacuo for interior a 18", refarir-so 4 tubela

sequinto para verificar a pressdo da controle em marcha-lonta com & alavanca na posigao D.

Vicuo do coletor
{pol.)

17
16
15
14
13
12
11

Pressfo de controle
(Ibs./pol.’)

3. Especificagdes de inspecio

Folga longitudinal do trem de engrenagens

Folga longitudinal da turbina e estator

Ajuste da cinta intermediaria

Ajuste da cinta de ré e baixa

Espessura dos andis de trava dos conjuntos das
embreagens

0,008" — 0,042" (arruelas de encosto selelivas dispo-
niveis)

0,040 max.

Apertar o parafuso com torque de 10 |bs./pé & em se-
quida vollar o parafuso 1 3/4 de volla.

Apertar o paratuso com lurque de 10 lbs,./pe e em se-
guida voltar o parafuso 3 voltas.

0,050 — 0,054"
0,064" — 0,068"
0,078" — 0.,082"
0,092 — 0,098"
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4_ Arruelas de encostc selelivas

ARRUELA DE ENCOSTO N 1

ARRUELA DE ENCOSTO N¢ 2

Arruela de nylon com N? estampado na Arruela de encosio de
orelhas (espessura) Cor da arruela arruela metal (espessura)
0.053" — 0,057 vermelha
0,070" — 0,074" verde 3 0.075" — 0,073"
0,087" — 0,091" natural (branca) 2 0,058" — 0,056"
0,104 — 0,108" preta 1 0,043" — 0,041"
0,121" — G,125" amarela * espagador 0,038" — 0,032"

* Deve ser ulilizado em conjunto com as arruelas de cédigo 2 ou 3. Quando utilizado, o espagador deve ser ins-
talado do lado do suporte do estalor.

5. Discos de embreagem

EMBREAGEM DE MARCHAS PARA A FRENTE EMBREAGFEM TRASEIRA
N? de discos com | N9 da discos com | Folga do N¢? de discos com | N° de discos com | Folga do
extrias externas esirlas internas conjunto estrias exlernas gsirias infernas conjunto
(ago) (composito) Instalado (aco) (composite) instalado
4 0,028'-0,050"" 4 4 0,050""-0,071"
. Pontos de Mudanga
ACELERADOR PE&%?SCELA MUDANGCA KM/H.
D { —2
D 2 3
Fachado (vacuo acima de 18") . =
D 3 —1
]
1 2—1
D ) — 4
Até o Detentor (demanda de torque) i A=
: D 3 —2
-
D 2-1 ou 3-1
D 1 —2
D 2—3
Totaimente aberto (além do Detentor)
D 3—2
D 2-1 ou 3-1
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7. Limites de lorque dos parafusos

ltem Lbs. pé
Conversor ide IorqQUBAEVORINDIET |, ... oe o s gee b A s mce iy Voags i tbis w5 )52 nieiraTas 23-28
Coberta do conversor & carcaca datranamissdo . ... ifcsiee i veneiiinnieai i an- 28-40
Bomba & carcaga da transmissdo .. ... ... eacmmae iy it i SRR A 38-40
Pista externa da embreagem uni-direcional & carcaga ........ ..... reane e RN 13-20
Cérter A carcaga da transmiss80 .. vu il eiumibasasossoeenanccoc e - 12-16
Coberta do servo traseiro A transmiSSA0 . .\ v v v i aa e sr i reioneiiaas 2 12-20
Suporte do estator Abomba ... iiiiiiie i e SN P Ve oy 12:20
Cartar do:converatr R CODEIEA | v ymei s sy pn s s swma s s i R R T 12-16
Coberta do servo iIntermediario @ CArCaga . ... v aeevave it iasiia i ianans 16-22
Extensiio &:carcagn da tranSmiBsA0 . . .. ..ot mnt b o vns e g wise e da g iiee e gy g ; 28-40
Bujdo do orificio de instalagdn do mandmetro .. .ol e e i 9-15
Porcas de lrava dos parafusos de ajuste das cintas ... ... e A G R 35-45
Porca da alavanca de controle manual ... cuive i iieaas 30-40
Alavanca da mudanga torgada 80 81X0 v v enu il v it s e e s e e e 12-18
Tubo de:abasterimento a0, MGIDT . . o e e i se ag wemanis s Tiaesi bes e oo s S S 20-25
Tubo de abastecimentd 80 CATIET . il S vieia b en iaaer basnaedanriaiesiiseiin 32-42
Transmissdo ao motor ... . . e s et e T G e 40-50
MOIOE X ErENEITHBRRD s s e simm bsarsside o oo 1 10, 418 0 e b TR SR TRA AT e R o 23-33
Unidade do diafragma de vAcuo @ CATCAGA . ... ovovvrmn oo iaa i matane s 15-23
Luva do distribuidor do governador & CATCAGA . ve v anverimeeinoaoae o i 12-20
Embolo & haste do servo de ré e baixa (se liver moela acumuladora) ............ [ gpvn::ltl?:r g/?d':s\;éﬁg
tmbaio A haste do servo de ré e baixa (sem mola acumuladora) ,.....oovvveiieiiies i 12-20
Bujdo do dreno do CONVErSOr & . ... .ouiveifame oo iiamiee s ivariite ey iinmuiiesiis 20-30
Lbs. pol.
Placas de retengao ao corpodevalvulas .......co.coivvvnn A R e R 20-35
Batente interno da alavanca de mudanga forgada ... ..o i i b 20-30
Corpo inferior a0 carpo superior de VAIVUIAS .. ... ... ooiiiii i 40-55
Corpo superior 8o corpo INFRIIOF . ... oo i i e e BO-120
Placa de reforgo ao corpode valvulas . ............... SR e e 40-55
Placa da valvula acumuladora ao corpo de valvulas ... 80-120
Conjunto do corpo de vélvulas a carcaga ... T R AR e 80-120
Canjunto do corpo de vélvulas a carcaga ......... B AN S S RN e 80-120
Corpo do governador a0 ColeOr .. .. -ic iiiiiii et s e 80-120
Conexdes dos tubos do arretecedor RN e e 80-120
Placa separadora do corpo inferior .. ......... ... 40-55
Mola detentora ao corpo inferior ..\ v uiee o ivrioe oo vinoanannn. 80-120
8. Redugoes:
18 2461
28 — 146:1

33 — 1,001
re — 2,20:1
Reducao média do conversor — 2,10 : 1 (em eslol)
9. Velocidade inicial de operagao do governador — 15 km/h (aprox.).

10, Capacidade de fluido da transmissdo — 8,52 litros.

Importante: Usar somente o fluido para transmissdo automatica recomendado
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tornn da engrenagem suidr, [azendo girar também. o
suporie das mesmas, Estandy ¢ suporte aceplade as
astrias: da Arvore secundarig, fae com que esta gire
na sennda hordrie com ema redugdo na velecidade
em relacdo a welocidade ga drvore primana e com
um aumento de tarque.

A rétacag no sentide herario da arvore secundaria
faz qirar 2 coroa das planetarias rascirds ne mesmo
sentido, tazendo com qus a3 planetarias tambem gi-
rem em tofno da engrenagem solar no sentido hord-
fio. O suporte das planetarias trazeiras ambeém pas-
st a girar no sentide hardario & o angl interno ‘da
wmbraayem unidirecional, estando cam suns estrias
acopladas com ¢ suporte das glanetanas traseiras,
iambiém gira,

fluxo de forga em lerceira ou alta

Para a tarcoirn volocidade cu alta (fig. 8) aplicam-se
as embreagens das marchas para a frente e as da
marcha-A-ré @ alta. O Huxo de forga ¢ efeluady atia-
vea da arvare primaria para o cilindro da embreagem
das marchas para frente. O cilindro da embreagem
dia marchas para frente faz girar os discos de ago
da embreagam e os disres a8 composite da embrea-
gem de marcha-a-ré 8 alta. A embrisagem das marchas
para frente diriga o thixo de ferga atraves doSou cubo
€ coroa para o superte gas planatarias dianteiras.

A embreagem de mareha a-ré e alla dirige o fluxe de
torga atraves do tambor impulsor para 4 engrenagem
solar. Com a engrenagem selar, cubo ¢ coroa da
embreagem das marchas para a frente impelidas a

maesma velncidada. o conjunta diantsira das plansta-
rnas {que esta acaplado com As estrias da Arvore se-
cundaria) & torgardo a tazer a arvora secundaria girar
na mesma -velpcidade a sentida para proporcionar a
prise direta au 3@ valocidade

fluxo de forga em marcha-a-ré

Para a marcha-a-re (Yg 8) aplicam-se a embreagem
da marcha-a-re @ alta @ a cinta de marcha-a-ré e
pamxa. O fluxo de ferga passa atraves da arvere pri-
maria, embreaqem de marcha-a-ré & alta, tambor im-
pulsor & pela enarenagem solar. A rotagao no sentido
hurario desta ultima faz as planetarias‘traseiras gi-
rarem no senlids ant-hordrio. '

A cinta de marcha-a-ré & baixa, impedinde o giro do
tambor de marcha-a-ré e baixa‘g2 do'suporte das pla-
netanas traseiras, taz com gue as planstarias girem
nu sentido anti-horario,

Isto faz comque a ceoroa g seu cubo girem em senti-
do anti-horane, O cubo, accplado com as estrias da
arvore secundaria, laz com que esta gire em sentido
anti-horario cont uma relagag de redugao da veloc:-
dade ¢ aumenlo de torque,

sistema de controle hidraulico
A lige 8 apresenta o sistema de controle hidraulico
da transmissdao dutuematica C-4,

Para detalhes do tuncionamento das vilvulas, con-

sultar o Manual de Principios de Funcionamento da
Transmissao Automatica G-4.

Pl diagnosticos e testes

Quandp diagnesticar problemas da transmissao, con-
sultar inictalmente 0 guia de diagnesticos {rig. 21
snhra 45 causds provaveis da ancmalia.

Antes de proceder as verificagdes wonstantes do
diagnastico, eletuar as scguintes verilicagdes preb-
minares;

verificacao do nivel do fluido
da transmissao

Um nivel demasiadamente alto poderd gausar forma-
cag de espuma.

Nesta condigdo haverd baixa pressio de conlrole e
o Hluido poderd ser forcado a sair pelo respiry,

Um nivial baixo podera aiglar o funcicnamento e cau-
sar danos 4 transmissao, bem como poderd ser in-
dicin de vazamentos,

E imporiante verificar sempre o nivel do fluido na
transmissdo.

verificagcdes de vazamentos
de fluido

Venticar a hgagédo do cabo da velacimetro na trans-
missao. Se necessario, substituir o vedador de bor-
racha.

O vazamanto pela junta do carter da transmissao
padera. muitas vezes, ser eliminado com o aperio
dns parafusos de fixagdo, ao torque especificado.

Se necessdrio, substituir a junia.

Verificar a unido do tubo de abastecimente de fluido
cam a transmissao. Se notar vazramento nesse ponto,
apertar a uniac ao torque especificado,

Verilicar se as conexdss 2 as linhas de fluida. entre
a transmissdo e o arrefecedor de fluido no radiador
gstdo frouxos, yastos ou danmficados. Se o vazamen-
to ndo puder ser corrigide com ¢ aperto das cone-
xoes, subslituir as. pegas avariadas.

Verificar a agua dn motwir, Se for gonstalada a pre-
senga ce fluido de transmissdo na dgua, € provavel
que o arrefeceder esteja vazanda,

Veriticar o arretecedor quunta a vazarento, desli-
gando os tubos das conexdes no arrefccedar e apli-
cando pressac de ar entre 50 a 75 lbs/pol.” nas
conexdes.

Rumover v lanpao do radiador para aliviar 0 aimaen-
to de pressdo por fora do tangue do arrefecedor do
fluido. Se v anefecedor estiver vazando e nédo man-
tiver & pressdu, o mesmo gevera ser substituido.
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Se o vazamento ocorrer no eixo da alavanca de mu-
dangas forgada, ou no eixo da alavanca manual,
substituir o vedador de um ou dos dois eixos.

E ar o bujao do lado esquerde, na parte dian-
te 1 caixa da fransmissdo. Se o bujao apresentar
vazamnento, aperta-lo de acordo com a especificagio.
Se o aperto ndo climinar o vazamento, substituir o
bujao.

Quando ccorrer vazamento nos bujoes de dreno do

conversur, remove-los com a chave especial. Passar
nos filetes da rdsca um Composto de Vedagdo e

instalar os bujées. Apertar os bujges de dreno de

acurdo com a especificagao. Certificar-se da causa
e@xata do vazamento, antes de iniciar os reparus. Va-
zamentos na Area da carcaga do conversor podem
sgr causados pele vazamento de ©lea do motor atra-
vés do vedader do mancal traseiro, pelos bujdes de
galeria d& dlea ou por vazamentos de fluido prove
niente do sistema de diregao hidraulica.

vazamenlo de fluide na area do conversor

Para diagnostico e corregido de vazamenta de fluido
na area da bomba e converser, adotar o3 procedi-
mentos seguintes para facilitar a localizagdo da causa
exata do vazamento. O vazamento na parte dianteira
da transmissao, conforme se evidencia pela presenca
do fluido em lormo da carcaga do ¢onversor, podera
ter varias origens, Com cuidadosa ocbservagao, em
muitos casus, ¢ possivel detetar o ponto do vaza-
meanto antes de remover a transmissds do veiculo.
Os rumos lomados pelo fluida antes de chegar ao
tundo da carcaga do conversor, 580 os indicados pela
fig. 10.

LR _] Vazamanio pelo
, parafuso do fixagio
da bomba 4 carcaga

| Vazamenlo pelo
= vedador da bomba

Arvore de
manivelas

pela junla
dd bumba
Vazamanto
:eln vedador
dn mancal

traseiro
dQ molor

Conversor =

2

Volame

Carcaca do conversor
Vazamanic pelo bujde de dreno

g. locais tipicos de vazamentc na drea
do conversor
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Vazamento

ra

O fluido que vaza pelv vedador da hamba tendera
a escorrer ao longo do cubo impulsar e para tras
da carcaga do impulsor. Salva no caso de dano
total du vedador, o vazamenta do fluido pelo mes-
mo se depositard somente no lado interno da car-
caga do conversor.

Varamento do fluido pelo didmetre exlemo do ve
dadar e corpo da bomba seguira o mesmE curso
da fluida que vaza pelo vedador da bomba.

Q fluido que vaza de um parafuso de fixagdo da
homba a caixa, somente se deposilara no lado in-
terno da carcaga do conversor. O fluido nao ae
depositara atras do conversor,

Vazamento na junta entre a bomba e a caixa pode
fazer com que o fluido se depuesile dentro da car-
caga do conversor, vu se infiltre entre ‘a parte
dianteira da caixa e a carcaga do conversor.

Presanca de fluido na parte dianteira da caixa,
acima da junta do carter, ¢ sinal de gue podera
haver vazamento na junta cu vedador enlre a bom-
ba e a caixa.

Vazamenin pelos bujies de dreno do conversor ge
dapresentard no diametro do mesmo, na face lia-
seira do volanta e na carcaga do conversor semen-
te praoximo do volante do motor,

Vazamenly de oleo do mator sao as vezes indevida-
mente diagnosticados como vazamentos de vedador
da bomba da tranamissao. Fara deterrminar se ¢ va-
zamento de éleo do motor que esta provocando o
problema, também devem ser venticadas as seguinles
dreas de posslvel vazamenta:

P

Vazamento na tampa dos balancins pode permilit
gue o oloo cscarra pela carcaga do conversor gu
se infiltre entre a carcaga do conversor @ 0 bluco
de cilindros, fazendo com que ¢ oleo aparegda no
conversor au no fundo de sua carcaga.

Vazamentos pelo bujdo da galeria de dleo, tard o
oleo, escorrer pela face traseira do bloco para a
parte inferior da carcaga do conversor

O vazamento pelo vedador da arvore de manivelas
eacarrerd pela parte traseira do volanle e dai pa-
ra a carcaga do conversor,

O vazamento de fluido em outros pontos, tais como do
sistema de diregdo hidraulica na frente da transmis-
sao, pode fazer com que o fluido, far¢gado par uma
corrente de ar, aparega em torno da earcaga do con-
versor,

Os sequintes procedimentos devem ser adotados para
determinar a causa do varamento antes de se proce-
der quaisquer reparos;

Remover a vareta de nivel da transmiss@io c obser-
var a cor do fluido. O fluido utilizado no abasteci-
mento original da Fébrica € de cor vermelha para
ajudar a determinar se o vazamento e do motor
ou ¢ da transmissdo. Se ndo tiver sida adicionada
quantidade consideravel de fluido ou este nao tiver
sido trocado, a sua cor vermelha ajudara na loea-
lizagdo do vazamento. O fluido usado no sistema
da diregao hidraulica é de cor verde amarelada.
Considerando gue a corrente de ar na estrada po-
de fazer com yue o fluido de uma diregio hidrau-
lica com wvazamento aparcga na transmissao, tal




vazamento, se existir, deve ser eliminado antgs da
varilicagao de vazamento da transmiasao

ra

Remuover a tampa da carcaga do conversor. Limpar
todo v fluido das partes superior e inferior da ear
caga do conversor, da frenfe da caixa da rrans-
missdo, da face traseira do motor 2 do carter dn
motor, Limpar a area do gonversor lavanda-n com
tetra-cloreto de carbono ou outra solvents ade
quado nav inflamavel, e secando-0 com ar com-
primido,

3. Lavar a carcaga do conversor. a frente do volante
e 0s bujdes de drano do aonversor, A cdrcaga do
conversor pode ser lavada usando-se solvenle de
limpeza em uma almatolia Secar todas as areds
lavadas com ar comprimido.

4 Dar partida e fazer ¢ moetor funcionar até a trans-
missdo atingir a temperatura normal de tunciona-
mento. Observar a parte traseira do bioco @ parta
auperior da carcaga do conversor guanto-a-sinais
de vazamento do fluido, Levantar o veiculo em um
elavader o fazer o motor funcronar em marcha-
lanta peelerada e em seguida, sm marcha-lenta,
colacando alternadamente a alavanca de mudan-
gas nas posigdes "D e "R, 4 fun de aumentar
a pressao dentro da transmissdo, Obseivar a par-
te dianteira do volante, a parte traseuna do bloco
{tanto quanto possivel) o interior da carvaga do
conversor e a parte dianteira da caixa da trans-
missao. Fazer o mator funcionar até que se evi-
dencie o vazamento de fluide @ possa ser deter-
terminada a origem proviavel do vazamenlo,

verificacao de vazamentos
do conversor

Se durante as verificagdes de vazamento do fluido
anteriormente  descrites, houver indicios de que as
soldas do conversor estao vazando, o conversor terd
nque aor removido e verificade antes de ser substi-
tido.
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tig. 11 — ferramenta para verificagdo de vazamento
do conversor

A lerramenta para verificacao de vazamente {fig. 11)
poderd sur confeccicnada com pegas "standard”

Para venficar o conversur quanle a vazamento, pro-
ceder da seguinte maneira:

1. Instatar 0 hujao no converser (fig
lo apartanda a parca-harbeleta
carrentes de saguranga.

12} ¢ expandi
Prander as

Bico para
inline pnaus

4._‘\

S Calbradyr de pressa
g E dus ¢le pressao
g 40 pnens

fig. 12 — inslalagao da ferramenta para verificagcao
de vazamenlos do conversor
2. Instalar a valvula de ar em um dos arificios dos
bujoes de drenc,
3. Inftar o .conversor com ar comprimido.

Com um ealihrador (e pneu, verificar e ajustar a
pressao a 20 Ibs/pol’

4. Colocar o conversor em um reservatorio com
aqua. Observar s& aparccem bolhas nas partes
sgldadas. Se nao houver tormagoss de bolhas,
pode-se presumir que as soldas ndo estao vazan-
do.

verificagao da marcha-lenta
do motor

Verificar e, se necessario, ajustar a rotagao de mar-
cha-lenta du motor de acorde com as especificagdes.

Se a rotacdo de marcha lenta for muity baixa, o mo-
tor passara a funcionar de forma irregular. A rotagac
da marcha-lenta demasiadomente alta provocara
trancos quande for engatada a marcha,

verificagao da folga

do amortecedor
de desaceleracao

Depois que a rotagao da marcha-lenta do mulor tiver
sido corretamente ajustada, verificar a folga do amor-
lecedor de desaceleracao. Seguir o procedimento
descrito na parte de ajuste para a verifinagdo ¢ ajus-
te desla fulga.

verificacao das articulacoes
de controle

O ajuste carreta das articulagoes g negessano para
posicionar a wvalvila manual, a fim de proporcionar
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arvore longitudinal (carda)

descricao € operacao

A arvore longitudinal {rarda) tem par finalidade trans-
mitir a rolagao do motor desde a saida da caixa de
mudangas até o eixo traseiro.

A arvore longitudinal incarpora duas juntas universais
e uma junta elastica.

Cada uma das juntas universais possui uma engra-
xadeira gue permite sua lubrificagao quando ne-

gessario,

As estrias existentes no garfo da junta universal dian-
teira e na extremidade da arvore secunddria da caixa
de mudangas permitem que a arvore longitudinal se
movimente para d frente e para trads acompanhando
o movimento do cixo traseiro.

Todas as arvores longitudinais sdo halanceadas a fim
de evitar vibragoes.

E localizacao de falhas e suas possiveis causas

vibragdo — Underseal ou outro material aderido a arvare longitudinal,

desbalanceandoe-a.
— Grampos "L" da junta universal soltos.
— Junlas universais desgastadas ou com falta de lubrificante.

— Angulo formado pela drvore longitudinal de liansmissdo em
relacido a 4rvore do pinhdo fora de especificagdes.

— Awvore longitudinal e juntas universais deslocadas entre si.

— Arvore longitudinal empenada ou fora de balanceamento
(perdeu os pesos de balanceamento),

ruidos nas junias universais — Grampos “U" da junta universal soltos.

— Falta de lubriticante.
Grampos ""U" danificados.

— Rolamentos de aqulhas das juntas universais danificados ou
desgastados.

remocao e instalagao

remogao

— Marcar a posi¢ao relativa de montagem da arvore
longitudinal na flange do pinhde a fim de manter
o balanceamento do conjuniy, apds a montagem.

— Remover as porcas dos grampos ''U", retentores
do conjunto da junta universal. Fixar as capas dos
ralamentos de agulha com auxilio de fita adesiva,
a fim de evitar que as capas e os roletes se soltem
da cruzeta.

— Puxar o conjunto da arvore longitudinal para tras,

até que a luva deslizante se desligue da avore
secundaria da transmissao.

— Fixar o conjunta da drvore longitudinal em uma

morsa de hancada, com o devido cuidado, a fim
de evitar danos ao conjunto.

- Aemover os aneis de trava, relenlores das capas
dos rolamentos da junta universal dianteira.

Com auxilio da ferramenta W-148 prensar um dos
rolamentos da junta universal até que o rolamen-
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9. 17 — regulagem do pedal e sistema de acionamento da embreagem.

upa 5 pdgina 10




mola equalizadora

remogéio

1

ra

Retirar o conlra-pino da haste de comando da
embreagem ¢ do conjuntu do pedal, por dentro
do compartimento de passageiros.

Segurar firmemente o pedal da embreagem e
retirar 4 haste de comando do pedal. Deixar o
pedal da embreagem encostade no assoalho.

Retirar o parafuso dianteiro de fixagido do su-
porle da mola equalizadora no suporta do pedal
de freio e sollar o parafuso traseiro duas ou
trés voltas. Ndo remover o parafuso traseiro.

Segurar o suporte da moela equalizadara com

alicate e girar para cima, até a mola separar-se
do suporte.

instalagao

1 —

Po—

Mosicionar a mola aqualizadora no suporie € no
pedal da emhreagem. Girar o suparte da mola
para baixo, até que os furos do parafuan dian-
legiro se alinhem com os furos do suporte do
pedal do freio.

Instalar, o parafuso dianteiro de fixagdo do su-
porte da maola, no suparte do pedal de freio
e apertar o parafuso dianteiro e traseiro com o
torque especificado (12 a 20 ths. pe).

Instalar a hasta de camando no pedal e intro-
duzir o contra-ping.
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to oposto saia do garfo. Se nido far passivel pren-
sar a capa do rolamento totalmente para fora do
~=~fo, remové-la com auxilio de um alicate de
3d0.
— wverter a posigdo da ferramenta W-148 e pren-
sar para fora 0 oulro rolamenta.
— Hemover o conjunlo da luva deslizante da cruzeta.

Poran m——

¥ o~

,‘,r_,;t‘.:“ . ::',__’;2} Grampo "uU” @L_\)@.___ Aulamenta
- -

— Remaover o3 outros rolamentos de agulhas da mes (
ma farma descrita anteriormente.

— Limpar todas as pecgas, incluindo os garfos de
ambas as extremidades da Aarvore longitudinal.
Subslituir as pagas que apresentarem desgaste
ou estiverem danificadas.

Anel-irava

e Iransmissae

Vaad 5 P I s Junda umeersal
LOCICE _.‘."-{'l‘ 4/”; o |————]‘R0 amenlo
PN -";' P @3 -— Vedator =
. ) - . Aniel-Lrava |
/ s o ~— Cruzela Ve in ey 9 i
) |
Garfo da junta universal s ‘v‘L‘.d:lﬁ‘Cr
=
— —— = >
- = I g Cruzeta
"'-\___\
- P \\
Garfo @ fuva —— e
o, deshzante S
o
28 7
\ | f e TS
r,,i 3 ﬁ vorn loagitmlinal —~—
% Arvors loagtnling —

fig. 1 — arvore longitudinal de transmissdo de juntas universais desmontadas

instalagio
— Instalar um rolamento de agulhas novo pelo inte
rior do garfo da junta universal traseira.

Colocar a cruzeta em posigao no garfo traseiro
e prensar o rolamento alé gue o mesmo fique
1/4" abaixo da face do seu alojamento no garfo.

— ver a ferramenta W-148 ¢ instalar um anel
Qe wvava novo.

— Instalar um rolamento naovo no lado oposio do
garfo.

— Instalar a ferramenta W-148 e forgar o rolamenlo
até que o rolamento oposto encoste no anel de
frava,

- Remover a ferramenta e instalar um ancl de trava
novo.

— Instalar rolamentos novos e cruzela na outra ex-
tremidade da arvore longitudinal da mesma ma-
neira descrita nos paragrafos anteriores.

— Colocar em posicao a luva deslizante sobre a cru-
7eta dianteira e instalar rolamentos e anéis de
trava novos.

observag¢do importante

Se for observado um “prendimento” no movimento
Jde rotagdo da cruzeta, apés a sua montagem, bater
'igeiramente, com um martelo de bronze, nos garfos
ja junta universal a fim de assenlar os roletes e capas
105 rolamentos. Segurar cuidadosamente a Aarvore
ongitudinal duranie esta operagéo a fim de ewvitar
danos ao conjunto.

Js . . retentores das capas dos rolamentos da
unta universal, deverdo ser sclecionados a fim de
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proparcionar uma rotagao livre, & uma folga longitu-
dinal, no sentido dos egixos dos bragos da cruzeta,
nao superior a 0,006".

Se a resisténcia & rotagdo da cruzeta for superior a

18 Ibs. pol, substituir o anel retentor poar um de g
espessura imediatamente inferior. Se for notada folga
longitudinal superior 4 0,006 substituir o anel reten-
lor por um de maior espessura e que determine uma
folga langitudinal inferior & 0,006".

Cruzela

Rolamento

fig. 2 — remogio das rolamentos de agulha das
juntas universais




- Qualquer vedador de cleo, lanto da arvere secun-
daria da caixa de mudangas como de sua exten-
340, que se apresentar danificado deverd ser subs-
trituido.

Lubrificar a junta elastica e instalar a extremida-
de dianteira da arvore longitudinal nas estrias da
arvore sccundaria da caixa de mudangas.

Instalar a extremidade traseira da arvore longitu
dinal observando as marcas de referéncia feitas

durante a desmontagem.

— Instalar os grampos "U" da junta universal trasei-

ra & aperlar
lhs. pd).

Ancl

A e

corretamente as porcas

ha —

(15 a 17

Junta elastica

de agulhes |

Weldn
LA e

Ferrnmentn

lig. 3 — montagem dos rolamentos de agulha

o

e

_—--“ .
Yadader de alea

fig. 4 — vedador de oleo da junta elastica
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embreagem

localizagao de falhas e testes

sintomas possivels causas corregao
Perda ou excesso de folga | 1 — Articulagees da embreagem de- | 1 — Ajustar as articulagées
do pedal da embreagem sajustadas 2 e 3 — Substituir as pegas desyas-
2 — Disco da embreagem desgastado tadas ou defeituosas
3 — Empenamento ou trincas na bar-
rd equalizadora
Prendimento do pedal ou |1 -~ Ajustc incorreto da mola equa- | 1 — Ajustar a mola equalizadora e ©
esfargo excessivo lizadora curso do pedal
. —_— retamente
2 — Mola equalizadara instalada in- 2 Jnsta.IaIr A mota fzor
rorretamente 3 — Lubrificar com dlec de motar ou
substituir as buchas do suporte
3 — Engripamento no suporte do pe- do pr\‘edal. se esliverem danifi-
dal ou na barra equalizadura cadas
4 — Limpar e lubrificar o guia do co-

4 — Delficiéncia de lubrificagdo no
guia do colar do rolamento

lar com uma fina camada de gra-
xa a base de litio
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sintomas

possiveis causas

correcao

122 na embreagem no| 1 — Falha no rolamento da embrea-] 1 - a) Ajustar o curso do pedal

i to em que se solla gem devida a:

0 .. al (motor em funcio-
name
amenio} correto

calar

embreagem

a) Ajuste do curso do pedal in-
b) Rolamento fora de posigao no
¢) Desalinhamento da carcaga da

d) Folga longitudinal da arvore
de manivelas excessiva

b) Instalar carratamente
¢} Alinhar as especificagdes
d) Ajustar

Ruido na embreagem {mo- | 1 — Defici¢neia de lubriticacao nos { — Lubrificar as articulagfies e o3
tor parado) assentos da mola equalizadora assentos da mola
2 — Engripamento no suporte do pe-| 2 — Lubrificar com dleo de moter ou

dal ou barra equalizadora

suhstituir as buchas do suporie
do pedal, se esliverem danifi-

cadas
Embreagem patina ou { — Curso livro do pedal incarreto 1 — Ayustar o curso livie do pedal
trepkia 5 _ Reveslimenlo do disco desgasta-| 2 — Substituir as pegas defeiluosas.

do ou impregnado cam alen

Se a presenga de graxa au dlen
for a causadara do deslizamento
da emhraagem, substituir o disco.
Remover a graxa ou ¢leoc do pla-
14 e utiliza-lo novamente se nao
estiver danificado.

Determinar e corngir ¢ vazamen-
to de oleo ou graxa que prove-
cou o problema.

Estale surdo

{ —— Folga longitudinal da arvore de| 1 — Ajustar
manivelas excessiva

Pedal aspero 1 — ArticulagOes da embreagem ras- | 1 — Lubriticar e verificar a interfe-
{moter parado) pando na forragdo do painel de réncia
fogo ? — Lubrificar com aleo de motor ou

2 — Pedal engripado no eixo
14 — Deficiéncia de lubrificagac no
quia do colar da embreagem.

substituir as huchas, se estiverem
defeitunsas.

3 - Limpar e lubrificar o guia do co-
lar da embreagem com graxa 2
base de lilio.

alinhamento da carcaga
do volante do motor

Jeve-se examinar o alinhamento da lace pasterior da
;arcaca da embreagem com o motor, ja que podera
ser possivel causa das seguintes falhas:

Jesgaste excessive das engrenagens da caixa de mu-
jancas, desengate de velocidade especialmente em
iita rolag&o; vibragdo do sistema de transmissdo; des-
\asle excessivo da bucha gquia da arvore primaria,
olamentos de embreagem ou da arvore primaria rui-
losgs

‘er » de alinhamento

‘ixar « micre-comparador no platd da embreagem.

wia G piagina 4

Ajustar o cursor para que percoird um cirgulo na
supcrficie pasterior da carcaga proximo ao aloejamen-
10 de montagem da transmissdo como mostra a fig. 5.
Reqular o micro-comparador para que registre zero.
Tirar as velas do motor para podgr fazé-lo girar com
mais facilidade, e em seguida acionar uma volta da
arvore de manivelps. Tomar cuidade em manter a
arvore de manivelas completamente sem movimento
longitudinal. Deve-se tomar a leitura em qualtro pon-
tos igualmente espacados. A leilura lotal do micro-
comparador nao devera exceuer as especificacdes.

GColocar o micro-comparador cm posigAo para exa-
minar o alinhamento do orificio. Girar uma voita da
arvore de manivelas ¢ observar as [eituras do indi-
cador em quatro pontos igualmente espagados. A

.

A

.
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leitizra total do indicador ndo devera ser maior que

0.010".

fig. 5 — medindo o alinhamenlo da
face da carcaga da embreagem

correcdo do alinhamento - motor de 8 cilindros

Visto que qualquer mudanga no alinhamento da su-
perfice, causard uma mudanga no alinhamento do
diametro interno, & posaivel corrigir o alinhamento
do diametro interno mudanda o alinhamento da su-
perficie. O alinhamento da superficie podera ser acer-
tado colocando-se calgos entre a carcaga da emhbrea-
gecm e o motor.

Nio devem ser usados calgos com espessura supe-
rior a 0,006". Se o calyo de 0,006" nao for suficiente
para quc os limites do alinhbamenlo da superficie ou
do diametro interno fiquem corretas, substituir a car
caga da embreagem.

\eiitg AT
S E okt

fig. 6 — medindo o alinhamento do
orificio da carcaca da embreagem

limpeza e inspe¢ao

rolamento de embreagem

Iimpar tada a parte externa do rolamento da embrea-
gem. Nao lavar com solvente, pois ¢ pré-lubrificado.
Sequrar a pista interior e em sequida aplicar pressio
na pista exterior, fazendo-a girar. Se forem ahser-
vadas asperezas ou ruidos dever-se-a substituir o
rolamenlo.

A causa mais comum de falhas do rolamento de em-

breagem @ o gjuste incorrelo do pedal. Se nao hou-
vor suficiente curso livie no peddl de embreagem, o
roiamanto de embreagem estard sempre em conlalo
com as alavancas de debreagem girando cnguanto
o motar estiver funcionando Se o roiameanto de em
sm nao estiver corretamente instalado no cubo,
i falha prematura. Assentar totaimente e em es-

breac
lavaré
quadre o rolamento no cubo {colar),

A falha do rolamento de embreagem pode ser devida
a9 desnivelamento dos pantos de contata do garfo.
txaminar o desgaste do cubo do rolamento de em-
breagem nes pontos de contato com o garfo. O des-
gasle devera ser uniforme. Se um lade mostrar mais
dosgaste que o oulio. o garfo eslard empenado ou
naa estard centrado no pino eslérico da carcags du
volante do mator.

QO alinhamento incorreto entre © motor e a caixa de
mudangas, podera causar falthas do rolamento ce em-
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fig. 7 — calco para correcao do alinhamento da
carcaga da embreagem

platd e suporte do plato

Inspecionar a superficie do platd, para verificar se
apresenta sinats de superaquecimento, rachaduras ou
rebarbas. Mormalmente, nao & recomendada a reti-
fica da superficie do platd. Contudo, pode-se elimi-
nar marcas leves de superaquecimento, rachaduras
superficiais o rebarbas. Deve-se tomar cuidado du-
rante a retifica da superficic para née allerar o equi-
librio do platd. Se o platd apresentar profundos sinais
de aquecimento, ou se tiver rachaduras profundas,
substituir o conjunto do platd.

disco de embreagem

Inspecionar o revestimente do disco, para verificar se
tem 6leo ou graxa lima excessiva quantidade de gra-
xa na bucha quia ou no cubo do rolamentn, PASSAra
para o revestimento do disco. €leg em excesan na
caixa de mudangas ou uma obstrucao no respiro da

o
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Desygaste normal das
alavancas de debreagem

Peyuenas marcas de
trepidagdo

Excesso de deformagao

g. 8 — inspecgao da embreagem

rups b pagmna 6

Desgaste excessivo das
alavancas de debreayum

Excesso de vibragio
A aquecimento

Marcas de desyaste
da deformagdo do platd

€ 2579-A
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mesma, expulsara o éleo para fora da drvore prima-
ria, escorrendo pelo revestimento do disco.

'Eliminar qualquer vazamento de dleo ou excesso de
qgraxa.

Inspecicnar o disco para verificar se o revestimenlo
estd gaslo ou solto. Examinar o disco para verificar
se ostd deformado ou se tem redites soltos no cubo.
Fxaminar para verilicar se ha molas quebradas. Subs-
tituir o disco se forem encontrados guaisquer destes
defeitos.

bucha guia

Examinar o alojamento da bucha quia da arvore pri-
maria no orificio da arvore de manvelas.

Colocar a bucha a pressio. A bucha nao devera ficar
solla na arvore de manivelas. Inspecionar a superficie
interna da bucha para verihicar se esta gasta ou
riscada.

Substituir a bucha se estiver danificada.

E ajustes

curso livre do pedal

embreagem do motor de 6 cilindros

1 — Soltar a mola de retengao e mover o garfo até
o rolamenlo da embreagem encostar nas ala-
vancas de debreagem.

Porca asférica
~—

Gontra parca Te—

D L

Eixo do aclonamonto -
\\ >
W Garlo

Mala do ratancdo

fig. 9 — conjunto acionador

2 — Nesta posiyao girar a porca esferica ate que
csta encoste no garflo.

3 — Colocar um espagador, com 4,8 mm (0,190") de

gspessura, entre a porca esférica e sua contra-
porca, aperlando-a ale encostar no espagador.

4 — Remover o espagadar e racuar a porca esférica,
ate encostar na contra-parca sem desloca-la,
apertando uma contra a outra.

[+

— Instalar a mola de retengao.

8 — Com esta regulagem deverd resultar um curso
morta do pedal de 216 a 28 mm (0.850" a
1,308

embreagem do motor de B cilindros

t — Soltar a mola de retengao e mover o garfo até
o rolamento ¢a embreagem encoslar nas ala-
vancas de debreagem.

?2 — Encoslar um espagador, com 3,4 mm L 0.8 mm
(0,136" = 0,035") de espessura, entre a articula-
¢do ¢ a porca. aproximando-d alé encostar no
espagador.

3 — Travar a porca por meio da contra-porca apli-
canda um torque de 15 a 20 Ibs. pe.

4 — Remover o espacador ¢ instalar a mola de re-
tengaon.

grupe & pagina 7



0.128" = 0,035" S

oogg 158030

ArticulagAa

fig.10 — vista espositiva e ajuste do curso livre do pedal da embreagem

Olmensao do
curso llvre

Porca © contra-porca da
travamenio

torque 1o-YU Ibs. pa

Garfo da embreagem

Mola de retengio
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Bl remocao e instalacao

platdé e disco

remogdo

1

2

3

=l

Levantar o veiculo no elevader.
Retirar a caixa de mudangas.

Desligar da haste de acionamenta da embrea-
gem a sua mola de relengao.

Retirar o motor de partida.

Retirar a tampa inferior da carcaga do volante
{molor de 6 cilindros).

Retirar os parafuses de fixagao da carcaga ae
bioco do molor.

Retirar a carcaga do volante.

Soltar us seis parafusos de fixagao do conjunto
da plato, alternadamente, para eliminar a pres
340 das maolas, e evilar a deformagao do suporte
do platd. Se for instalado 0 mesmo conjunto do
platé apos o reparo na embreagem, marcar o
suporte e o volante para poder instalar o platé na
posi¢do original.

Retirar o comjunlo do platé e o disco de em-
breagem.

instalagao
1 — Instalar o garfo de acianamento da embreagem

2

se foi removido.

Colacar o disco da embreagem ¢ o conjunto do
platd no volante. Colocar os pdralusos de fixa-
cdo do conjunto do platd para posicionar as
pegas; sem aperta-las. Evitar de tocar na lace
do disco de embreagem, visto que a contami-
nagio das pegas com oleo ou graxa, podera
causar trepidagOes na embreagem.

Alinhar o disco de emhreagem com a lerramen-
ta TS8P-7563-A para o motor de 8 cilindros e
T73L-7550-A para o de & cilindros. Para evitar
a deformagao do suporte do platé, apertar os
parafusos alternadamenie dando poucas vollas
de cada vez, alé que eslejam apertadas. A se-
quir, apertar os parafusos com o lorque especi-
ficado, antes de retirar a ferramenta de ali-
nhamento.

Aplicar uma fina camada de graxa no diametro
externo da guia do rolamento da embreagem.
Aplicar graxa nos dois lados do garfo de acio-
namento da embreagem. Aplicar graxa na face
do rolamento de encosto que faz contato com
as alavancas de debreagem. Limpar todo o ex-
cesso de graxd pard evilar a contaminagao do
disco. Posicionar o rolamento de encosto e
o colar no garfo de acionamento da embreagem.

Cerliflicar-se de que as superficies de maonta-
gem da carcaga do volante e do bleco do motar
estio limpas. Introducir & hasle de acionamento
da emhresmagem no garfo ¢ ao mesmo tempo po-

6 —
7 =
8

sicionar a carcaga nos pinos-guias do bloco.
Instalar £ apertar alternadamente os parafusos
de fixagdao com o tarque especificado.
Instalar o motor de arranque e ligar os cabos.
Instalar a caixa de mudangas.

Regular g curso morto do pedal de embreagem.

pedal de embreagem

remogao

i1 —

Retirar o contra-pine de retengao {fig. 11} que
fixa a haste de comando no pedal de embrea-
gem. Desligar a haste do pedal.

Hetirar o parafusn inferior de fixagao do supor-
te da mola equalizadara no suporte do pedal
Sollar o parafuso de fixagao do suporle supe-
rior (4 voltas aproximadamente] e desligar & mo-
la do pedal e do suporte.

Desligar do pedal de freio. a haste de aciona-
mento do émbolo do cilindro mestre.

Hetirar, se necessario. os parafusos de fixagao
do suporte do caho de controle de saida de
ar do lado esquerdo na painel de instrumentos,
e posicionar o cabo em um dos lados.

Retirar do eixo do pedal da embreagem, o gram-
po de lravamento, o eixo, buchas ¢ pedais da
embreagem e freio.

Retirar as huchas do cixe do pedal.

instalagao

-

Lubriticar as huchas do eixo do pedal e posi-
ciona-las no eixo. Instalar os pedais de freio
e embreagem no suporte do pedal

Instalar o grampo de travamenio no eixo do
pedal.

Instalar a mola cqualicadora no pedal e no su-
porte. Empurrar o suporte para frenle, instalar
¢ parafuso inferior & apertar 0s dois parafusos
com o torque especificado (12 a 20 1bs. pé).

Instalar a haste do cilindra mastre, a bucha, as
arruelas no pedal de freio e fixa las com um
grampo de retengao.

Ligar a haste de comando no pedal da embrea-
gem e fixa-la no lugar com o contra-pino.

Posicionar, se for necessario, o suporte do cabo
de controle de ventilagao no painel de instru-
mentos e fixa-io com os parafusos.

Reqular o curso morto do pedal da embreagem.
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